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NOTAS E FLAGRANTES

EDITORIAL

A esperade
um milagre...

acercade 50 anos uma pergunta paira sobre o
Brasil: como fazer funcionar o trénsito se os
espacos das cidades sdo limitados e 0 nimero
de veiculos e de pessoas é cada vez maior?

Segundo a obra “20 anos de li¢Bes de transito”, de J.
Pedro Corréa, a busca de solugéo nas maiores metropoles
tem sido tentada ha mais de meio século, aparentemente,
sem o indispensavel esforco coletivo envolvendo todos os
gue poderiam efetivamente gjudar.

Cidades que viram seu crescimento acelerado devido a
guaisquer novosfatores comegaram asentir 0o amargo gosto
do caos no trénsito. Muitas vezes, sem o conhecimento
técnico suficiente, relativamente poucos recursos orgamen-
tarios, muitas cidades passaram e continuam passando por
maus bocados. Que falta fazem boas escolas de engenha-
ria de trafego!

Uma solucg&o imaginada seria convencer os proprieta-
rios de automéveis adeixéa-los em casa e tomar o transpor-
te coletivo para os deslocamentos, especiamente para o
centro da cidade. Porém, além de ser um desafio enorme
para os administradores brasileiros, nos parece, no mini-
mo, improvavel, principal mente porque nosso sistema de
transporte de massa ndo é bom. Pior: ndo se observa ne-
nhuma clara intencdo prética de melhoré-lo. O tema é re-
corrente, faz parte do cotidiano, mas as acfes concretas
para que se torne realidade ainda continuam sendo aguar-
dadas.

Outra opgdo que poderia resultar em melhoria consi-
deravel em relagdo aos problemas urbanos seria promover
um bem-planegjado didlogo com a sociedade através dos
meios de comunicagdo, esclarecendo a situagdo real, soli-
citando contribui¢des e compartilhando possiveis solucoes.
No minimo, ninguém poderiaal egar que simplesmente des-
conhecia 0 assunto.

Pelo Brasil a fora, fala-se na necessidade de se criar
umaAgéncia Nacional do Transito com poder de coorde-
nar actes de todos 0s ministérios nesse campo, com estru-
tura e orcamento compativeis com o setor.

De qualquer maneira, é essencial que a comunidade
ligada ao transito ndo baixe a guarda e nem deixe de repe-
tir em alto e bom som as imensas necessidades do setor
gue, naverdade, sdo de toda a sociedade brasileira.

Enquanto isso, continuamos aqui, a esperade um mila-
gre...

Pouco Caso

Ha quatro meses estamos acompanhando o descaso com a mobilidade na rua
Afonso Pena (fotos acima), no bairro Estreito, em Floriandpolis. Depois do remen-
do mal feito sobre a obra da Casan (empresa responsavel pelo abastecimento de
agua e saneamento basico), paramelhorar a situacéo, jogaram areiatentando enco-
brir o buraco. Resultado: sem sinalizac&o, carros e 6nibus continuam tendo que
desviar em cima do buraco, que agora passou a produzir lama. Até quando???

Devagar, quase parando

Ao mesmo tempo em que seanunciao
chamado PAC 2, obrasdo PAC 1 parecem
estacionar. As obras de duplicacéo do tre-
cho Sul daBR-101 estdo atrasadas. Ostra
balhos desenvolvem-se em ritmo lento em
véarios pontos darodovia. Em Ararangu,
apenas 40% das obras do lote 29 foram
executados e as duas empreiteiras que to-
cavam o trecho rescindiram o contrato em
funcao de problemas financeiros.

Sistema novo so para junho

No ritmo dos adiamentos costumeiros
dasinauguragdes daregido, foi transferida
para 1° de junho aimplantac&o definitiva
do novo modelo de Zona Azul em
Floriandpolis, que permite pagar o estaci-
onamento pelo celular, via internet. De
acordo com o presidente do Instituto de
Planejamento Urbano de Floriandpolis
(Ipuf), Atila Rocha dos Santos, 0 atraso
acontece por causa de problemas técnicos
no site www.estacionafacil.com, no qual
0 motorista pode comprar os créditos.

Baixaria

O que era para ser uma audiéncia pu-
blica para discutir a reabertura da Aveni-
da Paulo Fontes, no dia 15 de abril, na
Cémara de Vereadores, acabou se trans-

formando em bate-boca e agressdes. A di-
retora de OperacOes da Secretaria dos
Transportes, L Gicia MariaMendonga San-
tos, foi ofendida, enquanto tentava expli-
car as vantagens do fechamento, por um
dos representantes dos comerciantes do
Mercado Pablico e até por um dos verea-
dores, que chegou a afirmar desconhecer
seelaera” natural dacidade’. (Fonte: Visor
-DC)

Plano Diretor sob nova direcao

Em meados de abril, houve substitui-
¢&o no comando da comissdo especia que
val retomar as discussdes do Plano Dire-
tor Participativo. O secretério de Educa-
¢do, Rodolfo Pinto da Luz, substituiu o

presidente do Ipuf, Atila Rocha. “Temos
esperancade que agoraacoisavai andar!”

DIRETORIA EXECUTIVA:
I l l O l | a r a I I Presidente: Roberto Alvarez Bentes de Sa
Diretores. Romeu de Andrade L ourengéo Junior
Jornal do MONATRAN - Sergio Carlos Boabaid
Movimento Nacional de Educacéo no Transito Luiz Mario Bratti
Sede Nacional: Av. Hercilio Luz, 639 Conj. 911 MariaTerezinhaAlves
Centro - Florianépolis/ Santa Catarina— CEP 88020-000 Francisco José Mattos Mibielli
Fone: (48) 3333-7984 / 3223-4920

E-mail: jornal @monatran.org.br
Site: www.monatran.org.br

Redatora: Ellen Bruehmueller - Registro
Profissional n° 139/MS - DRT

Tiragem: 10.000 exemplares
Distribuicdo: Gratuita

Os artigos e matérias publicados neste jor-
nal sao de exclusiva responsabilidade dos
autores que os assinam, nao refletindo ne-
Jornalista Responsavel e diagramador cessariamente o pensamento da direcao do
Rogério Junkes- Registro Profissional n° 775 - DRT MONATRAN ou do editor.




Abril de 2010

0 monatran = 3

Vagas especiais sao
desrespeitadas em
todo o pais

Um teste nacional do respeito asva-
gas de idosos e deficientes, promovido
pelo programa televisivo Fantastico,
mostrou uma triste realidade: motoris-
tas desrespeitam vagas especiais em
todo o pais.

O programapercorreu estacionamen-
tos de dez grandes cidades brasileiras,
onde foram flagradasinimeras cenas de
pessoas saudaveis estacionando nessas
vagas. E, na hora do flagra, desculpa é
0 que ndo falta.

Para o pesguisador do comportamen-
tobrasileiro, o sociélogo Alberto Carlos
Almeida, o brasileiro ndo pode ser ta-
xado simplesmente de egoista. “ E mais
uma malandragem do que egoismo”,
acredita. Ele diz que muitas pessoas co-
locam o interesse individual acima da
lei. “Acaba que cada um faz a sua re-
gra. Eu transformo o espago publico
guase em uma coisa privada’, afirma.

Pela lei federal, nas vias publicas,
somente podem estacionar em vagas re-
servadas: maiores de 60 anos, portado-
res de deficiéncia ou pessoas com mo-
bilidade reduzida, como obesos, por
exemplo. E ndo és0ir parando navaga.
CartBes de identificacdo, que comeca-
ram a ser distribuidos em janeiro, sdo
obrigatorios em todo o territério nacio-
nal. A punicdo prevista € uma multa de
R$ 53,20, trés pontos na habilitacdo e
remocao do veiculo.

Porém, nas ruas, ainfragéo as vezes
passa em branco. Nas cidades onde a
distribuicdo do cartéo de idosos ainda
ndo comegou, como S&o Paulo, os fis-
cais de transito s6 podem orientar os
motoristas. Mas a puni¢do para quem

estaciona nas vagas de deficientes esta
valendo. S6 em 2009 foram quase oito
mil multas na capital paulista.

Em algunslugaresfaltafiscalizac&o.
Campo Grande, no Mato Grosso do Sul,
contabilizou apenas sete multas por es-
tacionamento irregular em todo o ano
passado. Mas bastou umatarde na porta
de um banco para o programa registrar
seis flagrantes.

Nos estacionamentos privados, o
problema é outro. “N&o ha punicéo em
estacionamentos privados, como os dos
shoppings. A gente ndo tem poder de
policia, de fiscalizacdo, de multar”, la-
menta o superintendente de shopping
Guillermo Blgji. O maximo que essas
pessoas podem receber € uma multa
moral, ou sgja, um aviso dos vigilantes
dos shoppings, informando que elas es-
t&o fazendo uma coisa errada.

Para combater os motoristas folga
dos, oimportante, diz o sociélogo, é pro-
testar. “A gente so ficareclamando : ah,
isso agqui € Brasil, por isso que é assim.
N&o, a gente tem que ir 1a e reclamar,
realmente”, diz o socidlogo Alberto
Carlos Almeida.

PALAVRA DO
PRESIDENTE

——
Roberto Alvarez Bentes de Sa IE n |

robertobentes@monatran.org.br

O DESRESPEITO AO IDOSO
E AO DEFICIENTE

H& poucos dias, todos nés fomos testemunhas de uma cena
grotesca: um empresario, de 49 anos, pai de umamoga com defi-
ciéncia, foi cruelmente agredido por um (ndo tao) jovem, de 34
anos, apos té-lo repreendido por estacionar seu carro no espaco
reservado para deficientes.

Depois de ser atingido por uma barra de ferro na cabega, o pai
foi hospitalizado e passou por cirurgia para aretirada de um coa-
gulo no cérebro. Enquanto o agressor pode ser indiciado por le-
sdo corporal ou tentativa de homicidio.

Provavelmente, este empresario ndo foi o primeiro aseindig-
nar ao ver alguém que ndo necessita ocupar as vagas reservadas
para idosos e deficientes. A matéria ao lado mostra que essas va-
gas sdo desrespeitadas em todo pais e, com certeza, todos nos ja
vimos um fato parecido acontecer.

A acdo do infrator € apenas uma provadatotal falta de consci-
éncia de muitos brasileiros que, infelizmente, acabam por refletir
o total descaso das autoridades brasileiras para com esses dois
grupos t&o especiais.

A Lei daAcessibilidade (composta pelas Leis 10.048, de 08
de novembro de 2000, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000), de
iniciativa do entdo Presidente Fernando Henrique Cardoso, foi
regulamentada em 02 de dezembro de 2004, através do decreto
5.296, assinado pelo Presidente Luis Inécio Lula da Silva mas,
até hoje, grande parte dela esta apenas no papel.

No que se trata de acessibilidade no transporte coletivo rodo-
viario, por exemplo, algumas vezes presenciei motoristas se ne-
gando a parar para o acesso de deficientes e idosos, isso sem con-
tar na falta de veiculos adaptados conforme determina a Lei. E
onde est&o as autoridades que ndo observam essa situagao?

Geralmente, a desculpa é a falta da regulamentacéo da Lei.
Porém, neste caso, aregulamentacdo ja caminha para o sexto ani-
vers&rio e o siléncio é total.

Dagui apouco mais de quatro anos, toda afrotade veiculos de
transporte coletivo rodoviério e ainfra-estrutura dos servicos des-
te transporte deverdo estar totalmente acessiveis. Sera que havera
tempo habil? Afinal, ja se passou mais da metade do tempo e ndo
temos qual quer alteragdo na frota adaptada.

N&o podemos esquecer que 0 Decreto 5.296 determina um
prazo de 120 meses, ou sgja, dez anos, paraque todaafrotaestegja
adaptada.

Ficadificil imaginar que as empresas se adaptem no tao pouco
tempo que resta. Sera que existe um cronograma plangjado paraa
execucdo daLei?

Sera que, até o encerramento do prazo, os demais usuarios do
transporte coletivo ja estardo conscientizados sobre a importan-
cia da acessibilidade?

Sera que em menos de cinco anos Ndo0 Mais veremos vagas
especiais sendo desrespeitadas pelo pais?

Esperamos que sim!
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Justica Federal da
colher de cha a

Comcap e

desocupacao ¢ adiada
para 06 de maio

A brigaéantiga. A dreaque édepro-
priedade da Uni&o foi cedida ao Estado
em 1974 com o objetivo de melhorar o
trénsito, com a construcéo do aterro e
das vias de acesso a ponte Colombo
Salles. Porém, apartir de entdo, o Esta-
do teria cedido indevidamente o espaco
para outros empreendimentos, culmi-
nando com adevolucéo dadreaaUniéo,
em 2000. A Uni&o por suavez, cedeu o
espaco para a construcao do prédio do
Ministério Plblico Federal. Resultado:
muita confusdo entre todos os envolvi-
dos.

A Uni&o entrou com agéo contra o
Estado de Santa Catarina, 0 municipio
de Florian6polis e 0s ocupantes que ex-
ploram o imével. E, como atentativade
acordo néo deu certo, o juiz decidiu pela

desocupacdo da area de 18 mil metros
guadrados.

A ordem de desocupagéo caiu como
umabomba para diversos setores da so-
ciedade. Os motoristasterdo umaareaa
Menos para estacionar seus veiculos no
centro da capital — uma regido que ja
sofre demais com a falta de espaco; a
Companhia Melhoramentos da Capital
(Comcap) lamenta a perda da receita
mensal da companhia, que pode chegar
aR$ 150 mil; os camel 6s temem perder
os poucos clientes que lhesrestam elogo
devem ser obrigados a deixarem o lo-
cal; o Sindicato das Empresas de Trans-
porte Urbano de Passageiros da Grande
Floriandpolis (Setuf) ndo tem onde co-
locar os 6nibus que também ocupam a
area; e aqueles queimaginavam ver uma

areaverde no local japodem desistir do
sonho.

Na data final para o encerramento
das atividades do estacionamento, 22/
04, aJustica Federal prorrogou por mais
15 diasadesocupacéo do terreno cedido
a Companhia Melhoramentos da Capi-
tal (Comcap) naBaia Sul, motivadapela
solicitagdo do Setuf, que espera da Pre-
feitura a definicdo do novo local para
estacionar os veiculos.

Segundo o juiz Hildo Nicolau Perén,
é viavel conciliar, a0 menos por alguns
dias, ointeresse damanutencéo do Setuf
e da Comcap nas areas a serem desocu-
padas. “O que ndo significa que essa
prorrogacéo venha a ser mantida em
carater abusivo, injusto e gratuito”, ad-
vertiu 0 juiz na deciséo.

OAB questiona norma do CTB que preve deposito prévio de

multa como condicao de interposicao de recurso administrativo

Chegou ao Supremo Tribunal Federal
(STF) uma agéo ajuizada, com pedido
cautelar, pelo Conselho Federal daOrdem
dos Advogados do Brasil contra disposi-
tivo do Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) — Lel 9503/97. NaAcéo Diretade
Incongtitucionalidade (ADI) 4405, aenti-
dade contestao parégrafo 2°, do artigo 288,
do CTB, que previu o deposito prévio do
valor da multa como condicdo de
admissibilidade derecurso administrativo.

ConformeaADI, o entendimento do
Supremo sobre a matéria € no sentido
de que a exigéncia de dep0sito prévio
configura obstacul o aos recursos admi-
nistrativos, em plena violagdo aos pos-
tulados da ampla defesa e do contradi-
tério (artigo 5°, inciso LV), bem como
ao direito de peticdo previsto no inciso
XXXV, dinea“a’, ambos da CF.

A regra do parégrafo 2°, do artigo
288, do CTB, considerando esse novo
entendimento da Corte, seria incompa-

tivel com a Constitui¢ado, “merecendo,
pois a chancela de inconstitucionali-
dade”, de acordo com o conselho. Des-
sa forma, a entidade sustenta que o pa-
ragrafo 2°, do artigo 288, do CTB, “es-
tabeleceu severas limitagfes ao uso de
instrumento recursal cabivel contra de-
cisdo que impde pena de multa nas in-
fracOes de transito”.

Isto porque, conforme a ADI, ao
condicionar aadmissibilidade do recur-
so administrativo ao prévio deposito do
valor da multa, o legislador ndo obser-
VOuU 0s principios constitucionais, em
especial o direito de peticado (artigo 5°,
inciso XXXIV, ainea“a’), o contradi-
tério e aampla defesa (artigo 5°, inciso
LV).Assim, o Conselho Federal daOAB
alega que o ato normativo questionado
teria violado a Constituicdo Federal.

Por fim, a entidade pede a notifica-
¢do da presidéncia da Republica, da C&
mara dos Deputados e do Senado Fede-

ral, por intermédio de seus presidentes,
para que como Orgdos/autoridades res-
ponsavei s pela elaboracdo do artigo 288,
parégrafo 2°, da Lel 9503/97, prestem
informagdes. Solicita a concessdo da
medida cautelar para suspender a efica
ciado dispositivo legal até o julgamento

do mérito e, ao final, pede para que sgja
declaradaainconstitucionalidade danor-
ma questionada ou, caso ndo sgja atendi-
do esse pedido, que sgja conferidainter-
pretacdo conforme a Constituicdo Fede-
ral de 1988, de modo a admitir
interposicdo de recurso administrativo
sem a exigéncia de prévio depdsito

do valor da multa.

A ac8o sera relatada pelo
ministro Marco Aurélio.
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Especialista divulga ciclo da sobrevivencia no transito

Idealizador do Projeto So-

brevivénciano Transito, o enge-

I Ciclo da Sobrevivéncia no Transito ]

nheiro em operagdo mecanica
automobilistica, Luiz Roberto
M. C. Caotti, criou o Ciclo da
sobrevivéncia no transito.
Segundo Cotti, é chamado
de Ciclo porque o aprendizado
€ constante e as licOes aprendi-

Conhecimento - Lels, normas;

Licoes aprendidas

A’;iﬂ‘ l.'/"

- Vaiculo;
- Condigbes adversas.

Atencéo

- Sinalizacao;
- Comportamento;
- Condigbes enfrentadas.

Atencdo: O ato de
dirigir exige que o con-
dutor mantenhaatencéo
constante aos diversos
fatores que surgem ao
seu redor, tais como,
outros veiculos, motos,
bicicletas, alagamentos,
pista molhada, pedes-
tres, sinalizagao, etc.

, Habilidade: E ne-
/ cessariaparadirigir um
veiculo e operar seus

- Agir de modo
das, tanto nos acidentes que se SegurD pare Vil
. acidentes.
efetivaram, quanto nas escapa-
das por um triz, realimentam o
Conhecimento dando assim ini- o
Previsao

cio aum novo ciclo.

" Habilidade

- Ver e prever;
- Ler o cenario.

Os cinco pilares basicos do

- Dirlgir veiculo;
= Reconhecer situacies;
- ldentificar agbes.

Cicloda Sobrevivénciano Tran-
sito sdo:
Conhecimento: E defunda

de trénsito, as particularidades

mental importancia que o mo-
torista conheca asleis e normas

studos publicados pelo British Medical
Journal mostram que dirigir e usar o te-
lefone, simultaneamente, quadruplica a
possibilidade de acidentes de transito.
Mais grave ainda, a utilizagdo da tecnologia de
vivavoz ndo diminuiu de formasignificativa esse
tipo de risco. Pesquisas do Departament of
Medicine and of Health Administration, da To-
ronto University, no Canada, concluiram que é
muito mais arriscado falar ao telefone do que es-
cutar o radio e conversar com outros passageiros
por exemplo. Dessaforma, demonstraram que séo
equivocados os argumentos de que usar o telefo-
ne enquanto dirige seja téo perigoso quanto ou-
tras atitudes corriqueiras. Ao contrério, do que até
entdo se propalava, a possibilidade de acidentes
devido ao uso de celulares é algo real e sério.

Pesquisadores canadenses concluiram que o
risco de acidente € 4.9 vezes maior entre os moto-
ristas que usam o celular normal, mas também é
ato, 3.8 vezes, entre os que utilizam o sistema de
vivavoz. Advertem que esta tecnologia, que dei-
xaas maos livres, pode dar umafalsaidéiade se-
guranca. Asseguram que se aumentar o uso de
celulares, podera contribuir paraum maior nime-
ro de acidentes.

Estudos realizados nos Estados Unidos, patro-
cinado pela National Highway Traffic Safety
Administration (NHTSA) e conduzido pelo
Virginia Tech Transportation Institute, evidenci-
am que adistracdo é umadas principais causas de
acidentes de transito. Entre os comportamentos
gueinduzem adistracéo, destaca-se 0 uso do tele-
fone celular, como o mais frequente.

do veiculo que esta dirigindo e
as condicdes adversas a serem
enfrentadas, tais como chuva,

ofuscamento, os buracos, o tr&
fego, 0s outros motoristas, as
condicdes do piso e sindlizagéo
dasvias, €tc.

que fazer.

Jose Roberto de Souza Dias *

Celular, se dirigir nao use

Segundo o relatério da Virginia Tech o nime-
ro de acidentes e de quase acidentes atribuidos ao
envio de mensagens ou torpedos ao volante, é
guase idéntico ao nimero de acidentes associa-
dosao ouvir ou falar no telefone. Porém, o relato-
rio alertaque enviar umamensagem é muito mais
perigoso e sb ndo se reflete nas pesquisas porque
érealizado com menor fregiiéncia do que conver-
sar ao telefone.

Segundo esse relatorio, quase que 80% dos
acidentes e 65% dos quase-acidentes, ocorrem em
trés segundos e estdo, de alguma forma, relacio-
nados a distracéo do motorista.

Alcancar um objeto com o carro em movimento
multiplica o risco de acidente ou quase-acidente
por nove vezes, enquanto a leitura, aplicacéo de
magquiagem ou o uso de dispositivo portétil triplica
0 risco.

No Brasil, e em particular em Santa Catarina,
a utilizacdo de celulares pelas pessoas enquanto
dirigem tem se tornado uma constante. Apesar de
toda a regulamentacdo existente ndo ha uma
conscientizacao sobre a taxa de perigo que repre-
senta esse tipo de procedimento. Por agui, ao con-
trério do que ocorre em outras partes do mundo,
ainda ndo existem pesquisas suficientes para de-
monstrar que o uso do celular no volante é tao
grave quanto beber e dirigir.

A sociedade catarinense, sempre a frente de
importantes mobilizagBes sociais, como a defesa
do meio ambiente, comega a se conscientizar da
gravidade desse tipo de comportamento. Ja se
percebem movimentos em defesa da cidadaniano
transito, principa mente através de insi stentes su-

equi pamentos, reconhe-
cer as situagdes que di-

namicamente se apre-
sentam durante o per-
curso e decidir corretamente o

determinado cenério e PREVE
0 gque pode acontecer. Por exem-
plo: VE a porta entreaberta de
um carro estacionado e PREVE
quealguémvai abrir aportapara
desembarcar. VE uma pessoa
entre dois carros estacionados e
PREVE quevai atravessar arua.

Acéo: Um motoristacom os
conhecimentos necessérios, a
atencdo constante e a habilida-
de para dirigir e reconhecer 0s
riscos, prevendo o que podera
acontecer, certamente agira de
modo seguro evitando assim que
uma situacdo de risco se trans-
forme em acidente.

“Pratique o ciclo e dé prefe-
rénciaavidal”, incentiva Cotti.

Previsdo: E antecipar um
acontecimento. O condutor VE

gestOes para inibir tal procedimento por aqueles
gue estdo dirigindo.

Necessério sefaz, entretanto, lembrar das con-
clusdes dos trabalhos cientificos internacionais
aqui elencados. O telefone celular é parteintegran-
te da vida das pessoas e seu valor é fundamental
em diferentes atividades. Mais do que disciplinar,
necessario se faz educar as pessoas para a prética
da cidadania no trénsito.

Educar e conscientizar as pessoas sdo formas
efetivas para diminuir o nimero de vitimas em
acidentes causados pelo mau uso dos aparelhos
celulares. A multa é, também, um complemento
educativo a condicionar a mudanca de atitude no
transito.

Governo, sociedade e iniciativa privada tém
um papel fundamental na divulgacéo de um com-
portamento pro-ativo no transito. Principal mente
as empresas fabricantes de aparelhos telef 6nicos
easTeles. Paraestas, ficaasugestao deincluirem
chamadas em suas propagandas, do tipo ao diri-
gir ndo use seu telefone, alertando para o risco
gue representa.

A Copa do Mundo é uma boa oportunidade
para se testar uma campanha pela Vida.

* Doutor em Ciéncias Humanas pela USP e Mestre em
Historia Economica, Professor Adjunto da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos
Transportes e foi diretor do Departamento Nacional
de Transito - Denatran, Secretario Executivo do
GERAT, da Casa aCivil da Presidéncia da Repiiblica,
Presidente do Instituto Chamberlain de Estudos
Avancados e Membro do Conselho Deliberativo do
MONATRAN - Movimento Nacional de Edu 40 no
Transito.
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Uma blitz de transito em
Floriandpolis terminou em confu-
s80 entre policiais militares e uma
desembargadora do Tribunal de
Justica (TJ) de SC. O caso envolve
a desembargadora Rejane
Andersen, easupostatentativadela
em liberar o carro do filho apreen-
dido pela PM por transitar com a
documentacéo vencida.

O fato aconteceu no dia 15/04,
no Bairro Cachoeirado Bom Jesus,
ondeospoliciaisfaziam barreirade
transito quando abordaram um
Celta preto. Segundo os policiais,
0 motoristando tinhadocumento e,
consultando o sistemado Detran, a
PM constatou que o veiculo estava
com débitos de 2009 e multas.

Ao serinformado queo carro se-
ria aprendido, o condutor teria te-
lefonado paraamée que, 15 minu-
tos, depois chegou ao local. Houve
discusséo e um dos policiais resol-
veu filmar com o telefone celular.

Nagravacao do soldado, Rejane
Andersen aparece nervosaeressal-
tando a fungdo que ocupa no Tri-
bunal de Justica.

Segundo o capitdo do 21° Bata-
Ihdo da Policia Militar (Norte da
Ilha), Richard Westphal, a
desembargadora ndo queria que o
carro fosse levado ao guincho para
onde costumam ser levados os vei-
culosirregulares, em Palhoga, por-
que regularizaria a situacéo no dia
seguinte a confusdo.

Depois da repercussio, aAsso-
ciacdo dos Magistrados Catari-
nenses emitiu notade esclarecimen-
to, no dia 20/04, onde apdia a
desembargadora e avalia que ndo
houve abuso de autoridade pela
magistrada, jAque elateriasidotra-
tada rispidamente pelos policiais,
aém de, segundo a nota, ter havi-
do uma “ameaga arbitraria e des-
cabida de uso de algemas’, o que
fez com que a desembargadora
usasse “a sua condicdo de
magistrada e cidadd” .

A nota oficial acabou gerando
outra polémica entre os proprios
magistrados, pois existiam juizes

Confusao em blitz provoca polémica
entre Policia Militar e Magistrados
Catarinenses. Para a populacao,
ficou a imagem de que o
“carteiraco” ainda existe no Estado.

Sede da Associacao dos Magistrados Catarinenses.

Imagine seao invésde desafiar ospoliciais, a senhora
tivesse cumprimentado-os e conduzido seu filho para
casa, advertindo-o de que a sua posi¢ao de magistrada
nao poderia ser comprometida por documentos
irregulares de um carro? Com certeza os policiais
teriam aplaudido a sua atitude e seu filho recebido
uma licdo inesquecivel. Mas a senhora ndo pensou:
apenas impds uma autoridade que, para a salde da
sociedade, ndo superou a ética de umsimples pol i’l .

[Texto extraido da Carta Aberta a uma autoridade da Justi
do Jornalista Laudelino José Sarda.]

Jefferson Kravchychyn
(Conselheiro do CNJ):
“Magistrado tem que
dar exemplo”

Voce sabe com quem esta falando?

contrérios a publicagdo por néo
concordarem com o comportamen-
to da desembargadora.

Finalmente, no dia 23/04, o
Conselho Nacional de Justica
(CNJ) anunciou que vai apurar a
atitude da desembargadora, depois
de a sua ouvidoria receber inime-
ras manifestagdes sobre o fato. Se-
gundo o consel heiro catarinense do
CNJ em Brasilia, Jefferson
Kravchychyn, magistrado tem que
dar exemplo. “Eu ndo conhego os
fatos, mas se eles forem verdadei -
ros, as penas deverdo ser aplicadas
com maior rigor”, afirmou.

No mesmo dia, Rejane
Andersen acusou, em nota, amidia
de ser sensacionalista. Segundo a
desembargadora o video teria sido
editado e ela teria sido desrespei-
tada pelos policiais e ameagada de
detencdo ao ser contraafilmagem.

TRECHOS DA DISCUSSAO
GRAVADA PELO SOLDADO
Policial — Se tocar a mdo em
mim de novo, eu vou prender a se-
nhora. (...) Desembargadora — O
senhor sabe quem eu sou? Policial
— N&o. Desembargadora — Néo
sabe? Policial — N&o sei.
Desembargadora — Desembar-
gadora do Tribunal de Justica. Po-
licial — Que bom entdo, a senhora
deveriadar umexemplomelhor (...)
Policial —A lei éigual paratodos.
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onibus

rapidos podem ser solucao

O prefeito Dario
Berger participou, no
ultimo dia 22 de abril,
de umareunido amplia-
da com a equipe técni-
ca do Escritério Jaime
Lerner ArquitetosAsso-
ciados para discutir o
uso de BRT (BusRapid
Transit) como solugdo &
paramelhorar amobili-
dade urbanana Capital .
O encontro foi promo-
vido pelo gabinete do
vice-prefeito Jodo Ba-
tista Nunes, com o
apoio da Secretaria de
Transportes, Mobilida-
de e Terminais e do
Conselho Municipa de -
Transportes, e teve a |
participagdo de repre-
sentantes de secretarias municipais, co-
mércio, empresarios e trabalhadores de
transporte urbano, construgdo civil, Uni-
versidade Federal de Santa Catarina e
vereadores, que lotaram o auditério da
CDL (Cémarade Dirigentes L ojistas).

Foi a segunda reunido envolvendo a
Prefeitura e 6rgéos da sociedade para
debater aimplantacéo de corredores ex-
clusivos para 6nibus, taxis e veiculos es-
colares e de turismo como saida para
melhorar o deslocamento na cidade.

Ostécnicosde Curitibamostraram um
video sobre “Mobilidade Urbana’ e fa
laram do uso da tecnologia BRT em ci-

in
Técnico explica o uso da tecnologia BRT
em cidades brasileiras.

Flariandpolis - Estrella
Tet: 48.3281.4100

dades brasileiras, da América Latina e
resto do Mundo. O modelo de corredo-
res exclusivos com 6nibus de grande ca-
pacidade e maior velocidade de desloca-
mento j& operaem cinco areas da capital
paranaense e a tecnologia foi exportada
para varios paises. Atualmente mais de
160 sistemas BRT estao operando ou em
construcdo em 23 paises dos cinco conti-
nentes.

Para o vice-prefeito o conceito € para
0 mundo umasolucéo para os problemas
do transporte publico e é importante que
Floriandpolis comece a discutir sua im-
plantagdo. Jodo Batista Nunes salientou
a experiéncia da equipe de Jai-
me Lerner que pode gjudar a
Capitd a fazer a sua mudanga
cultural naquest&o de mobilida-
de, criando saidas para o trans-
porte dentro da suas peculiari-
dades. “A adogdo do modelo de
BRT promove ainda a
humanizacéo da cidade e possi-
bilita a integra-¢c&o com outros
modaiscomo cicloviaseatécomotrans-
porte maritimo”, disse o vice.

Florianopalis - Beira Mar  Florianopolis - Jardim Atlntico
Tol 48.3852.4100

Tel: 48.3240.0000

lildo Raimundo Rosa *

O Ponte Hercilio Luz e
a mobilidade da Capital

pOs varios anos de reforma, nos Ultimos meses vem se re

produzindo umaintensadi scussao quanto ao papel daponte

HERCILIO LUZ emtorno daesperadamelhoranos aces-
sos e na prépria mobilidade da capital .

O monumento histérico, mesmo que continue encarnando um
dos principais pontos de atracdo do estado, esteve por varias vezes
vinculado aidéiade que seu leito poderiavir a ser aproveitado para
aimplementacdo de um veiculo sobretrilhos-VLT o que certamente
agregaria qualidade, rapidez e eficiéncia neste conturbado acesso a
area central dacidade.

Contudo, 0 que chama a atencéo € o fato de que as discussdes
guanto a sua viabilidade tem se resumido a algumas iniciativas go-
vernamentais, ndo chegando em nenhum momento a motivar e en-
volver o resto da populacéo.

O quetalvez fosse recomendavel € que, antesde definir qual quer
iniciativa, seimplementasse uma pesquisa origem-destino, visando
definir osniveisde demandae aprépriaestruturarecomendada para
0 investimento.

A importancia desta iniciativa deve por sua vez promover uma
séria e honesta discussdo com as populacBes do entorno, visando
dotar a &rea das condic¢des de atratividade e de lazer t&o necessérias
a esse tipo de monumento historico.

O papel daAssociacdo de Moradores, gue por muitos anos vem
lutando pela preservagao do Parque da L uz, enquanto area publica
e comunitéria, deverd ser levado em conta.

As dificuldades crescentes na gestdo de nossas cidades vém de-
mandando no mundo inteiro um maior protagonismo das popula-
¢Oes, aportando, a partir dessa maior participacdo, as impressoes
mais legitimas e autenticas, reduzindo custos e diminuindo os espa-
¢Os para a corrupgao e o clientelismo politico.

Por outro lado, aviséo esperada, diz respeito ao reconhecimento
da necessidade de integracéo de diferentes modais de mobilidade,
visando aparelhar a capital de toda uma gama de aternativas que
tornem o transporte individual plenamente dispensavel.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do IPUF - Instituto de Planeja-
mento Urbano de Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de Seguranca
Piiblica e Defesa do Cidadao de Florianopolis. Membro do Conselho
Deliberativo do MONATRAN - Movimento Nacional de Educacao no Transito.
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No Dia Mundial da Saude Chat discute
Decada de Acoes para Seguranca no Transito

Especialistas acreditam que falta forca na hora de punir os infratores

No Ultimodia7 deabril (Dia
Mundial da Saide), a Perkons
reuniu especialistas einteressa-
dosem um chat, que durou cer-
ca de 45 minutos, para debater
temas relativos a seguranca e
gestdo do transito. Discutindo
a Década de Acdes para Segu-
ranga no Transito, campanha
proposta pela Organizacédo das
Nacbes Unidas, o chat mobili-
zou jornalistas, especidistas e
profissionais do setor.

Para debater o assunto, fo-
ram convidados o deputado
Hugo Leal, advogado e vice-
presidente da Comissao de Vi-
acdo e Transportes e presiden-
te dasubcomissdo derevisdo do
Cadigo de Tréansito Brasileiro;
a autora do livro “Thiago
Gonzaga - Histérias de uma
Vida Urgente”, responsavel
pelacampanhaVVIDA URGEN-
TE e a Fundacgdo Thiago de
Moraes Gonzaga, Diza
Gonzaga; e 0 engenheiro, mes-
tre e doutor em engenharia de
transportes pela Universidade
Federal do Rio de Janeiro e di-
retor presidente da Agéncia
Municipal de Transporte e

Trénsito (Agetran) de Campo
Grande/M S, Rudel Espindola.

O evento aertou parao fato
de o trénsito, além de ser uma
questdo que diz respeito aos
Orgdos de seguranca, também
concerne a salde publica. Se-
gundo Diza Gonzaga, umasdas
especialistas participantes do
chat, mais de 70% dos hospi-
tais sdo ocupados por aciden-
tadosdo transito: “No6s, daFun-
dacdo Thiago Gonzaga, acredi-
tamos que, paramudarmos essa
carnificinaque éo transito bra-
sileiro, € preciso investir pesa-
do em educagéo, porque o que
mata no transito ndo € s6 o des-
conhecimento dasinalizacéo, é
0 comportamento”, afirma.

Nadiscussao, os participan-
tes abordaram a necessidade da

renovacdo do Codigo Penal,
gue permanece ha 40 anos, a
falta de estatisticas que repre-
sentem a realidade e politicas
efetivas de educacéo - como
propde a ONU para a Década
de Seguranca no Transito.

Um consenso entre os espe-
cialistas foi que o Brasil, quin-
to no ranking dos paises com
mais mortes no transito, ainda
faz muito pouco para solucio-
nar de vez essa verdadeira tra-
gédia que sO é lembrada nos
balancos da Policia Rodoviaria
pos feriados ou quando um epi-
sodio escandal 0so acontece.

Na oportunidade, o diretor
presidente da Agetran de Cam-
po Grande/MS, Rudel
Espindola, colaborou com sua
visdo interna de um 6rgéo res-
ponsavel pelotransito: “ Precisa
moslevar avanteaaplicagdo dos
recursos da érea; sinto que os
recursosdasmultasndo tém sido
aplicados com regularidade e
transparéncia pelos 6rgaos
gestores; além disso, vez ou ou-
tra, quando acontece um aciden-
te que a midia venha cobrir, a
pressao no orgéo defiscalizacdo

€ enorme, mas quase nunca ve-
mos puni¢ao”, afirmou.

REFORGCO DOS “3Es":
Navisao dosespecidistasDiza
Gonzaga, Hugo Leal e Rudel
Espindola, abase dainseguran-
¢anotransito brasileiro estanos
“3Es’ - Engenharia, Esforco
Legal e Educacéo - este tltimo,
muitas vezes confundido com
informagdo, definido por Diza
Gonzaga como “um processo
permanente e ndo uma campa-
nha pontual”.

Para o deputado Hugo L edl,
€ preciso um esforgco concentra-
do nos trés setores, mas princi-
palmente, na questdo da puni-
¢do as leis: “So cobrar das au-
toridades ndo tem resolvido.
Por isso, em meu relatério que
estou finalizando para a insti-
tuicdo de um Plano Nacional
para a Reducdo de Mortes e
Lesdes no Tréansito estou inclu-
indo a penalizacdo pecuniaria.
De nada adianta novas normas
se a sua eficiente e justa apli-
cacdo ndo for seguida nos esta-
dos. E mais ou menos o caso
dale Seca’, disse.

Sobre a década de acbes
para a seguranga no transi-
to: A cada ano, cerca de 1,3
milh&o de pessoas morrem por
acidentes de trénsito no mundo
inteiro. Preocupados com as
estatisticas, um grupo mobili-
zou comunidades inteiras em
prol do desenvolvimento de
politicas efetivas e medidas
mais austeras. A comocao deu
certo 0 assunto virou pauta da
ONU. Dentre as medidastoma-
das pela Organizacéo das Na-
¢des Unidas, esta a Década de
Acles para a Seguranca no
Tréansito, definida para os pré-
ximos dez anos (2011 - 2020).
Fonte: Perkons

| Seminario de Seguranca no Transito Brasileiro

Deputado Hugo Leal, presidente da
Subcomissao da Reforma do Cédigo de
Transito.

A Comissao de Viacéo e Transpor-
tes da Camara dos Deputados promove,
no proximo dia 5 de maio, o | Semina-
rio de Seguranca no Trénsito Brasileiro
emumainiciativainéditado Legidativo
Brasileiro em prol daagdo da Organiza-
¢ao das Nacdes Unidas (ONU), que pro-
clamou o periodo entre os anos de 2011
e 2020 a “Década de A¢do pela Segu-
ranca no Transito”.

O objetivo daONU é o de estimular
esforgos nacionais e globais parabarrar,
ou até mesmo inverter, 0 nUmero cres-
cente de mortos e feridos em acidentes
de tréfego no mundo.

O primeiro painel, cujotemaéaproé-
pria Década de A¢ao pela Seguranca no
Transito, contard com ailustre presenca
da FIA Foundation (Fundacdo Federa-
¢do Internacional de Automobilismo),
para falar sobre a campanha “Make

Deputado Beto Albuquerque, presidente
da Frente Parlamentar em Defesa do
Transito Seguro.

roads safe”, onde nasceu aidéiadacria-
¢ao da Década de Acéo pela Seguranca
no Transito. Essa etapatambém contara
com apresentacOes do presidente da
Subcomissao da Reforma do Cadigo de

Transito, deputado Hugo Leal e de re-
presentantes da Organizacdo Mundial da
Salide (OMS)

O Plano Nacional paraaReducao das
Vitimas de Acidentes de Transito sera o
tema do segundo painel. O plano sera
apresentado pelo Presidente da Frente
Parlamentar em Defesa do Trénsito Se-
guro, Deputado Beto Albuquerque. A
ONG francesaPrévencion Routiére tam-
bém prestara sua valiosa contribuicéo,
apresentando o modelo francés de pre-
vencado de acidentes de transito, consi-
derado o melhor do mundo.

Ao término do encontro, a Comisséo
de Viacdo e Transportes reuniratodas as
contribuig¢des em um sb documento, uma
Carta-Compromisso a ser assumida pe-
los candidatos a Presidéncia da Repu-
blica e aos Governos das Unidades da
Federacdo para seus futuros mandatos.
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Onibus

acopla bicicleta

Ciclistas
podem travar
a bicicleta na
parte frontal
do veiculo.
Fase inicial é
proxima a
parques

A Séo Paulo Transportes
(SPTrans) vai comecar a testar
nos 6nibus um equipamento que
possibilitaaos usuérioslevar bi-
cicletasnasviagens. O bikerack
€ um suporte colocado nafrente
do transporte coletivo e que
pode carregar atétréshicicletas.
Na capital paulista, o projeto
estasendo chamado de Bike Bus
e deve comegar aoperar em ca
réter experimental no dia 17 de
abril.

O equipamento funciona de
maneira parecida aos suportes
de bicicletas para automoveis.

Quando o 6nibus para, 0 moto-
rista aciona um mecanismo que
destravao Bike Bus para que 0s
usuérios guardem as bicicletas.
A trava é novamente acionada
depois para evitar roubos. A
SPTrans estima que a operacao
dure cerca de um minuto.

Inicialmente, o Bike Bus
deve funcionar apenas nos fins
de semana, apenas nas linhas
gue passem por parques muni-
cipais. Caso a experiéncia sgja
positiva, 0s equipamentos serdo
instalados em toda a frota da
capital.
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A iniciativafoi elogiada por
ciclistaseativistas, umavez que
possibilita a combinagdo entre
bicicletas e transporte pablico.
Por outro lado, hareclamacao de
gue o periodo de testes estgja
sendo feito somente na regido
dos parques e atingindo princi-
palmente osciclistas delazer. O
receio € que a Prefeituradesista
da medida por considerar que
ndo houve adesdo. “Quemvai a
um pargue de bicicleta ja esta
preparado parapedalar bastante
€ por isso pode ndo usar os Oni-
bus. Os testes deveriam ser fei-

tos com quem utilizaasbicicle-
tas para trabalhar, que
corresponde a maioria dos des-
locamentos”’, diz o cicloativista
ediretor do Ingtituto Ciclo BR,
André Pasqualini.

OUTROS

Paris- Bicicletériosespaha
dospelo centro permitem aspes-
soas retirar bicicletas a baixo
custo, como 1 por 50 minutos

Berlim - As bicicletas po-
dem ser levadas no metr6 daci-
dade a qualquer hora do dia e
por isso é muito usada como
meio de transporte

S&o Paulo - O metrd permi-
te bicicletas fora do horério de
pico. Além disso, foram instala-
das ciclofaixas de lazer aosfins
desemana, masascicloviasain-
da sfo raras

O TRANSITO PELO MUNDO

NOS

stradas sinalizadas, limpas, cuidadas,

com aspecto arquitetdnico trabalha

do, rodovias inteligentemente pen

sadas, seguras e extremamente bem
vigiadas. Motoristas educados, dispostos a
cortesia, apesar do calor intenso e da hora do
rush. Nestas condi¢des o0 consumo de combus-
tivel é diminuido pela qualidade do asfalto
exemplarmente pavimentado e pelo tracado in-
teligente das vias, repletas de sinalizagéo pre-
ventiva e educativa. Problemas sdo excecles e
excegodes sao problemas. Mesmo assim eles
existem, mas que ndo afetam o dia-a-dia da
enorme maioria dos cidaddos durante grande
parte de seu tempo, nem transformam ndmeros
em estatistica de guerra. Que bom ir e vir!

Por que a0 ler estas palavras temos a sen-
sacdo de que iSso nNdo € agui No NOSso pais?
Com toda a certeza o leitor deu até aguela
risadinha nervosa, mas clara, como sinal de
gueisso ndo é aplicavel ands; cidadaos brasi-
leiros e nossas estradas. Achamos certamente
gue estas palavras descritivas sdo mais ade-
guadas a outros paises.

O motivo paraestasensacéo é simplesmen-
teafaltade amor ao processo coletivo chama-
do transito. Isto ocorre porque o transito ndo é
tratado de forma com que possamos sustentar
por ele amor e sua premissa basica: o respei-
to. Nada nos une ao trénsito ando ser aneces-
sidade de ir e vir, répida e individua mente,
n&o importa a que preco.

Respeito n&o é construido do dia para noi-

te. Isto requer trabalho no dia-a-dia pelos
ensinamentos constantes que criam identifica-
¢a0 com o processo, gerando conhecimento
fundamentado no exemplo criador do senti-
mento de participacdo, responsabilidade soci-
al ou sepreferirem: CONSCIENCIA COLE-
TIVAATRAVES DA EDUCACAO. Queta-
refadrduaem um pais que nem mesmo a edu-
cacdo em si é respeitada como politica princi-
pal deste sucesso econdémico inicial que tem
de tornar-se continuo. Se nem mesmo 0 pro-
cesso de formagdo bésica, médiae superior s8o
vistos como saida para nossa redencéo do ter-
ceiro mundo, o que esperar entdo da educacéo
no trénsito no futuro?

Todo processo humano revela-se maislen-
to do que qualquer outro. Isto porque atuamos
em grupos e cada ato individual € importante
componente no processo final. Mexer nestas
engrenagens ndo € féacil. Métodos educacio-
nais para que a mensagem correta seja passa
da de forma segura, clara e constante exigem
umainteligéncia estratégicadignadaforcade
um Hércules. Fazer com que as pessoastenham
responsabilidades sobre seus atos desde a pas-
sagem dachave do carro dos pais aum menor,
até o uso de drogas para aumento de produti-
vidade dos caminhoneiros, passando pela
extingdo desta autoconfianca exagerada e in-
fundada do brasileiro atras do volante, instru-
mento de libertagdo da opressdo do sub-
desenvolvimentismo secular até aexigénciade
comportamento adequado das empresas e suas

Marcos Sa *

o %
propagandas em relacdo ao dlcool, modifica-
¢ao do enfoque juridico e legal, cobranca dos
fabricantes de carros por seguranca nos vei-
culos; por que os carros podem ir a 250 ou
300 km/h? e muitas outras acOes corajosas.
Digo corgjosas pois ndo sao populares, elas
abalam coisas confortavel mente posicionadas
e edificadas para manter o status quo. Contu-
do a pergunta que ndo quer calar & Apesar de
todas as dificuldades, por que outros tém
mais sucesso que nos?

Vontade politica proporcional a estes de-
safios é necessaria, mas vamos ser Sinceros,
ela existe? Todas estas mudangas exigirao ci-
daddos engajados e dotados de inteligéncia,
de conhecimento amplo e competéncia técni-
ca gue apresentem propostas e solugdes para
cada caso, empreededorismo social. A melhor
formade resolver um grande problemaédivi-
di-lo em partes menores. Tratando-se de Bra-
sil esta & uma verdade incondicional e é exa-
tamente por isso que acredito que aorigem da
mudanca ndo esta nos politicos e sim repou-
sada na sociedade civil organizada: em NOS.

Nos artigos futuros, mostraremos alguns
modelos utilizados em outros paises e situa-
¢Oes que podem servir de base nestabuscapela
melhoria de nossa realidade no transito.

* Empresario, Administrador de Empresas, Consultor
em Tecnologia da Informacao e Membro do
Conselho Deliberativo do MONATRAN - Movimento
Nacional de Educacao no Transito.
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CARTAS

“Fiquei impressionado com o artigo intitulado
‘Osjovens e aviolénciano transito’, de autoria do
dr. José Roberto de Souza Dias. Ah se todos os jo-
VENs pensassem e agissem como esses dai de Santa
Catarina... Aqui na capital sul-mato-grossense, s6
tenho visto jovens preocupados com a poténcia dos
auto-falantes dos veiculos, os néons coloridos, 0
ronco ensurdecedor dos escapamentos e aforcados
motores. Triste realidade!”

Altair Onofre — Campo Grande/M S

“Mais umavez, aequipe do ‘O Monatran’ esta
de parabéns. Achei a edicéo de marco sensacional
e ndo vejo a hora de receber a proxima. Agora, 0
quefaltaéaadministracdo publicaprestar maisaten-
¢a0 Nos assuntos que aqui sdo abordados. Além de
perceber, espero que tomem aguma providéncia,
nao fiquem sb discutindo ou fazendo promessas que
ndo saem do papel.”

Helita Lima — Floriandpolis/SC

“Ojorna O Monatran é de excelente qualidade,
0s assuntos séo de primeira ordem e as opinifes
dos colunistas sdo muito boas. Enfim é um jornal
sobre o qual os comentérios deverdo ser sempre
elogiosos.”

César Silveira—BrasilialDF

“ E umapenague um evento t30 importante como
0 Forum das Américas sobre Mobilidade Urbana
tenha sido tao pouco divulgado. Eu mesma s6 fui
saber sobre a realizacdo deste ao ler o Jorna do
Monatran. Ainda assim, espero gue 0S poucos pre-
sentes consigam fazer a diferenca na nossa Grande
Florianépolis.”

Carol Ramos — Biguagu/SC

“Sou leitor assiduo do Jornal O Monatran e, ge-
ralmente, o leio de ‘cabo arabo’. Todo o0 seu con-
telido sempre tem muita qualidade, porém, através
desta mensagem, gostaria de congratular os
colunistas deste veiculo pelos contetidos tao perti-
nentes e diretos ao ponto. Parabéns!”

Daniel Silva — Florian6polis/SC

HUMOR

ESPACO LIVRE

Dirceu Rodrigues Alves Junior *

DIFERENCAS ENTRE O HOMEM
E A MULHER NA DIRECAO VEICULAR

30 sO as diferencas fisicas entre 0 sexo mas

culino e feminino justificam o desequilibrio

comportamental. O metabolismo, aagilidade,
0s atos impensados, a pressa, a orientacéo espacial, a
necessidade de impor condi¢des, de se julgar o dono
do mundo s&o alguns fatores que dissocia 0 comporta-
mento do homem e da mulher.

Diferencas comportamentais do universo masculi-
no e feminino fizeram com que pesquisadores da
University of Virginia atrelassem o fato a condic¢fes
genéticas e a agdo dos estrogénios.

O hemisfério direito do cérebro é emotivo e 0 es-
querdo analitico. Na mulher parece haver uma cone-
X80 maior entre esses hemisférios dai talvez atitudes
mai's seguras, mais bem direcionadas, melhor analisa-
das.

O cérebro masculino é cerca de 10% maior que 0
feminino o que n&o significamelhor desempenho inte-
lectual jaque ostestesde QI (Coeficiente de Inteligén-
cia) sdo semelhantes.

Os homens sdo mais rapidos no raciocinio matema-
tico e espacia enquanto as mulheres séo melhores com
as palavras, com as relagdes humanas. Nao temos du-
vida que isso é uma verdade.

Julgamos 0 homem mai's genérico, pouco analitico
€ pouco emotivo nas atitudes e execugdo de tarefas. Ja
asmulheresmais analiticas, detal histas e emotivas exe-
cutando tarefas com prévio plangjamento e seguranca.

Nadiregdo veicular vemos esse comportamento pre-
sente. O homem ativo, austero, exigente, dominador,
agressivo, imediatista, irritado enquanto amulher pas-
Siva, cautel osa, paciente, tranquila.

A agilidade, apressa, muitas vezesacompulsdo para
velocidade sdo fatores presentes no universo masculi-
no. Dai podermos entender que o homem na direcéo
veicular tem todos os componentes paraasinistralidade.
Observe que os acidentes sdo de médio agraves, quase

sempre com vitimas. JaA com as mulheres temos mais
freglientemente os acidentes leves, sem vitimas, com
peguenos danos materiais.

O homem dirige por status e poder, a mulher ape-
nas por necessidade. O homem é exibicionista, jaamu-
Iher tende a ser humilde. O homem costuma ter
compulsdo para velocidade, enquanto a mulher sim-
plesmente ndo sente esta compulsdo. O homem € im-
paciente e intolerante, amulher é paciente e tolerante.

Quem seria o melhor motorista? O homem ou a
mulher?

N&o tenho divida em afirmar que a mulher desen-
volve essa atividade com melhor habilidade e qualida-
de que 0 homem. Afirmo isso tendo em vista a grande
sintoniaentre o hemisfério cerebral que é analitico eo
gue é emoativo, dai existir contencfes paraexecucdo de
tarefa com risco. Ela é portadora de todo o perfil ideal
para execucdo dessa tarefa. Basta vermos os dados es-
tatisticos de acidentes de transito que vamos concluir
gue amulher é dotada de caracteristicas proprias para
enfrentar adirecéo veicular e o transito.

E ela que mais respeita a sinalizagdo, raramente
comete ato inseguro e se sai muito bem diante de con-
dicdo insegura.

Ja o homem, deraciocinio répido e com boaorien-
tacdo espacial é capaz de exageros com relagdo aagili-
dade, o respeito asinalizacao, torna-se mais competiti-
vo, detém umadirecéo of ensiva e chegaao acidente de
média e grande proporcéo com muito mais facilidade.

A mulher, pelo que apresentamos é realmente mais
lenta com relacdo a orientacdo espacial, mas isso ndo
desvaloriza a seguridade que ela porta e por isso a ca-
racterizo como uma excelente operadora de maquina
sobre rodas.

* Diretor de Comunicacao e do Departamento de Medici-
na de Trafego Ocupacional da ABRAMET

MiIBIELLI
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Projeto permite que jovens possam tirar
carteira de MOTORISTA AOS 16 ANOS

A Camara andisa o0 Projeto
deL e 6934/10, queautorizaado-
lescentes emancipados, entre 16
e 18 anos, a obter habilitacdo de
motorista. A proposta, do depu-
tado Marcelo Itagiba(PSDB-RJ),

aterao Codigo de Transito Bra-
sileiro (Lel 9.503/97).

Pelas regras atuais, 0 moto-
rista precisa ser penalmente
imputével, o que, conforme o
Codigo Penal (Decreto-lei
2.848/40), ocorreapartir dos 18
anos.

De acordo com o projeto, o
jovem emancipado que come-
ter crimes na direcéo de veicu-
los estara sujeito as medidas
socioeducativas previstas no
Estatuto da Crianca e do Ado-
lescente (ECA - Lei 8.069/90).
Entre as san¢des estdo adver-
téncia, prestacdo de servicos
comunitarios e internacéo por
até trésanos em estabel ecimen-
to educacional.

AMADURECIMENTO
Segundo o autor do proje-

to, a legislacdo brasileira tem
reconhecido o amadurecimen-
to cada vez mais precoce dos
jovens. Ele citacomo exemplo

a possibilidade prevista na
Constituicdo de jovens entre
16 e 18 anos votarem. O pro-
prio debate sobre uma possi-

Presidente e ministro das Cidades participam da
posse das diretorias da SINFAVEA e ANFAVEA

A Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (ANFAVEA) e o Sindicato Nacional dalndustriade
Tratores, Caminhdes, Automoéveis e Veiculos Similares
(SINFAVEA) empossaram as novas diretorias em 30 de abril. O
presidente, Luiz In&cio Lula da Silva, e 0 ministro das Cidades,
Marcio Fortes de Almeida, participaram da solenidade em S&o
Paulo.

Ministro Marcio
Fortes e o novo
presidente da
ANFAVEA,
Cledorvino Belini, se
cumprimentam
durante solenidade
de posse

vel reducdo da maioridade pe-
nal para 16 anos, avalia
Itagiba, reforcaapercepcao de
gue a norma de transito preci-
sa ser revisada.

“N&o érazoavel que um jo-
vem de 16 anos, que pode es-
colher o presidente da Republi-
ca, casar, ter emprego publico
e praticar tantos outros atos da
vida civil de enorme responsa-
bilidade, ndo possa dirigir um
automével”, afirma.

EMANCIPACAO

O Cédigo Civil (Lei 10.406/
02) prevé que aemancipacdo de
menores de 18 anos pode ocor-
rer nos seguintes casos:

e concessdo dos pais (ou de
um deles na falta do outro)
mediante documento publi-
€O ou por sentencajudicial;

e casamento;

e exerciciodeemprego publi-
co efetivo;

» conclusdo de curso de ensi-
No superior;

» estabelecimento civil, comer-
cia ou existéncia de relagdo
de emprego, desde que, em
funcdo deles, o individuo
mantenha economia propria.

TRAMITACAO

O projeto tramita em caréa-
ter conclusivo (Rito de
tramitag@o pelo qual o projeto
ndo precisaser votado pelo Ple-
nario, apenas pelas comissdes
designadas para analis&-10). O
projeto perdera esse carater em
duas situages: - se houver pa-
recer divergenteentreascomis-
sOes (rejei¢cao por uma, aprova-
¢d0 por outra); - se, depois de
aprovado pelas comissdes, hou-
Ver recurso contra esse rito as-
sinado por 51 deputados (10%
dototal). Nosdoiscasos, o pro-
jeto precisara ser votado pelo
Plenério. As propostas serao
analisadas pelas comissdes de
Viacéo e Transportes; e de
Constituicéo e Justica e de Ci-
dadania.

Denatran define
sistema de chips para

monitorar veiculos

Sistema permitira identificar toda a frota de
veiculos e saber, por exemplo, quem esta em dia
com o IPVA e com o licenciamento

O Departamento Nacional de Transito (Denatran) regula-
mentou como deve funcionar o Sistema Nacional de Identifi-
cacdo Automética de Veiculos, que ird monitorar toda a frota
do pais por meio de chips instalados nos carros.

A resolucdo do Denatran abre caminho paraque Estados e
municipios iniciem a implementacgo do sistema a partir de
junho do ano que vem. O processo deve ser concluido até 30
de junho de 2014, como prevé o 6rgéo.

Com os chips, aumenta o poder de fiscalizac&o dos 6rgéos
de transito, que poderdo saber quem esta em dia com o IPVA
e com o licenciamento, por exemplo. O sistema também faci-
lita o rastreamento de veicul os roubados.

INSTALACAO

Um aparelho ou adesivo eletronico deve ser instalado no
carro. Antenas espalhadas pelas vias reconhecerdo o chip,
captardo os dados e 0s repassardo para uma central. La, as
informagdes serdo cruzadas com listas de devedores de IPVA,

por exemplo.

Caso o chip sgjaretirado para ser colocado em outro car-

ro, ele é desativado.
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Transporte de criancas tem novas regras

Além de viajarem no

banco de tras,
menores de dez anos
terao que utilizar
equipamentos de
seguranca (como
cadeirinhas),
certificados pelo
Inmetro.

Quanto valeavidado seufilho? Com
certeza muitos pais responderiam que o
valor éinestimavel. E foi justamente pen-
sando navidae segurancade criancas na
faixa etaria de zero a doze anos que o
Conselho Nacional de Transito
(Contran), através daresol ucao de nime-
ro 277, estabeleceu novas regras para o
transporte de criancas em veiculos
automotores.

A partir de 9 de junho, todas as crian-
cas menores de dez anos sH poderdo vigar
de carro em cadeiras especiais para cada
faixa etaria. Quem ndo se adequar e des-
respeitar a determinacéo, estara sUjeito a
Vvérias punig¢des como pagamento de multa
no valor de R$ 191,00, apreensdo do vei-
culo e perda de sete pontos na carteira.

A lei que obriga as criangas menores
dedez anosavigjar no bancotraseiro com
acessorios de seguranca especificos ndo
€ umasurpresa, poisjaexiste desdeacri-
acao do Cadigo de Tréansito Brasileiro,
em 1997. Porém, até maio de 2008, ndo
havia uma regulamentacéo que apresen-
tasse os model osideai sparaprevenir aci-
dentes.

Depois de uma série de estudos fei-
tospeladiretoriade qualidade do institu-
to Nacional de Metrologia (Inmetro), fo-
ram aprovadas somente 0ito marcas que
poder&o ser comerciadizadasno Brasil. As
lojas que continuarem vendendo os pro-
dutossem o selo terdo amercadoriaapre-
endida e a fébrica serd notificada. Se o
comerciante ndo apresentar nota fiscal
nem certificado, quem recebe advertén-
ciaé o lojista, que tem
que responder aproces-
S0 e pode pagar multas
de até R$ 500 mil, de-
pendendo da quantida
de de mercadoria en-
contrada.

Para o especialista
em transito Valter
Aragdo, porém, 0 mais
importante é conscientizar ospais de que
0 mau habito de colocar as criangas no
colo ou amarrélasjunto ao corpono cinto
de seguranca precisa acabar. “ As pesso-
as tém que entender que durante um aci-
dente elas perdem o controle da situacéo.
Em muitos casos, a crianga morre por-
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quefoi esmagadapel o peso dapessoaque
alevavano colo”, derta.

Transporteescolar - O Departamen-
to Nacional de Transito (Denatran) deve
estender a obrigatoriedade do uso da ca-
deirinha para criangas até sete anos e
meio também para o transporte escolar.
O uso do equipamento para carregar cri-
ancasem peruas e vansescolares, porém,
nao vai ocorrer ja. Isso deve acontecer
guando forem regulamentadas as
resolucdes sobre o assunto que
estéo sendo discutidas atual men-
te em uma das cAmaras teméticas
do Contran.

Segundo o diretor do Denatran
e presidente do Conselho Nacio-
nal de Transito (Contran), Alfredo
Peres da Silva, a regulamentacdo
pode ocorrer a qualquer momen-
to, quando terminarem os estudos, mas
ainda ndo ha prazo. “Depois disso, 0s
perueiros também terdo um tempo para
adaptar os veiculos, como ocorreu com a
populacéo em gera no caso das cadeiri-
nhas, cujamudancafoi aprovadahadois
anos’, explica.

Z MAIS DOIQUE ENEEITAR
TARAVA'SERIMPORTANTE
ORIANOPOLIS




