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SEGURANCA NAS ESTRADAS

Encontro realizado em Moscou, em novembro passado, reuniu representantes de 140 pai-
ses para discutir propostas visando a redu¢do de mortes e acidentes nas estradas. (Pagina 6)

Comissao da
Camara propoe
endurecimento
do CTB

Substitutivo da deputada
Rita Camata é aprovado pela
Comissao de Viacao e
Transportes da Camara.

(Pagina 9)
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Belra-Mar Contlnental

Prefeitura garante inauguracao em duas etapas (mar¢o e dezembro de
2010). A razao do adiamento foi a alteracao no desenho da pista pro-
ximo ao bloco de ancoragem da Ponte Hercilio Luz. (Pagina 3)
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EDITORIAL

Inpunidade e
Jeitinho

Doze anos depois da promulgacdo do Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB), temos a oportuni-
dade de acompanhar mais uma decisdo que pode
mudar a histéria de milhares de brasileiros.

Dentre tantas propostas, a revisdo do CTB que
tramita no Congresso Nacional quer endurecer ain-
da mais as leis contra as infracdes consideradas
graves e gravissimas em relacdo, por exemplo, a
excesso de velocidade, ultrapassagens perigosas,
direcdo sob o efeito do dlcool ou utilizando o ce-
lular. Enfim, aquelas que mais ocasionam aciden-
tes e vitimas, muitas vezes fatais.

Milhares de vidas deverao ser poupadas. Po-
rém, outras tantas continuario sendo ceifadas por
causa da irresponsabilidade de ndo poucos moto-
ristas, criminosos ao volante em busca de uma ou
mais vitimas inocentes.

Mas por que serd que € tao dificil coibir prati-
cas tdo cruéis no transito? Sem medo de errar,
podemos dizer que além da falta de educacdo,
engenharia e fiscalizag¢do, encontramos duas ca-
racterfsticas tristemente ditas intrinsecas aos bra-
sileiros: sentimento de impunidade e o famoso
jeitinho brasileiro.

Esse jeitinho, que durante muito tempo foi visto
como uma qualidade, aliado a quase certeza da
impunidade, estd hoje na raiz dos grandes proble-
mas do nosso transito. O jeitinho arranha nossos
valores éticos e nos empurra cada vez mais para o
lado da esperteza ndo permitida, mas tolerada,
ferindo ainda mais a nossa sociedade que ja sofre
com a falta de uma educagdo de base mais quali-
ficada.

Acreditamos que, se aprovadas pelo Plendrio
da Camara, as alteragdes propostas pela Comis-
sdo de Viacdo e Transportes coibirdo ainda mais
esse jeitinho e a impunidade em nosso Pais. Acre-
ditamos também que a sociedade melhor infor-
mada fique menos tolerante aos jeitinhos e esper-

tezas de maus brasileiros.
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NOTAS E FLAGRANTES

Flagrante

Caminhao do Municipio de S@o José,
estacionado em lugar proibido em plena
Avenida Hercilio Luz/Fernando Macha-
do, as 10:00 horas da manha, impedindo
o fluxo do transito, que ficou reduzido a
uma sé faixa

ACAERT disponibiliza
hovo programete sobre

seguranca has estradas

A Rede de Noticias da Associagdo
Catarinense de Emissoras de Radio e Te-
levisdao (ACAERT) disponibilizou, a par-
tir do dia 1° de dezembro, um novo
programete intitulado: BOA VIAGEM.
Trata-se de uma programa com dicas de
seguranga nas estradas, manutencio de
veiculos, direcdo defensiva e noticias
didrias sobre a movimentag@o nas rodo-
vias de Santa Catarina.

A apresentacdo € do inspetor Lean-
dro Andrade, da Policia Rodoviaria
Federal. O programa serd veiculado de
segunda a sexta, até final de fevereiro de
2010.

Boa viagem estd a disposi¢cdo das
emissoras associadas no site
www.acaert.com.br.

Receba mensalmente em seu endereco preferi-
do a edicao deste Jornal. Mande e-mail, com
nome e endereco para jornal@monatran.org.br

Acidentes custam RS 1,4 bi

A dor de perder um familiar em uma tragédia
no transito ndo é mensurdvel em dinheiro. Mas a
violéncia registrada nas ruas do Distrito Federal tem
um custo para a sociedade e ele é muito alto. Desde
o inicio da década até outubro deste ano, os aci-
dentes com morte e as vidas perdidas pela impru-
déncia nas vias contabilizaram, em média, R$
1.444.280.275. Apesar do volume biliondrio, o
montante gasto pela populacdo neste periodo deve
ter sido bem maior. No cdlculo néio foram conside-
rados os acidentes sem vitimas nem as pessoas que
sobreviveram aos desastres ocorridos na malha vi-
aria da capital. O motivo: o Departamento de Tran-
sito do DF (Detran-DF) ndo registra os acidentes
sem gravidade.

PRF multa 69 motoristas em duas
horas na entrada da llha de SC

Trés policiais rodovidrios federais notificaram
69 motoristas em duas horas no inicio da manha da
segunda-feira, 07/12, em Floriandpolis. As infra-
¢cdes de transito, em hordrio de pico, na Via Ex-
pressa sentido Continente / Ilha de Santa Catarina
sdo intimeras, e vao desde uma conversa ao celular
a transitar pelo acostamento. Um policial ja che-
gou a registrar 98 multas em um s6 plantao nos ex-
tensos congestionamentos didrios da capital
catarinense.

Em apenas dez minutos 28 moto-
ristas sao vistos dirigindo e falan-

do ao telefone na capital federal

Dirigir falando ao telefone celular, por enquan-
to, é considerada falta média. O condutor paga multa
de R$ 85,13 e ainda perde quatro pontos na Cartei-
ra Nacional de Habilitacdo (CNH). No entanto, no
Distrito Federal, muitos motoristas ignoram a le-
gislacdo. A infra¢@o € a mais comum de ser flagrada
no transito. No dia 27/11, em apenas dez minutos
de observagdo no cruzamento em frente ao shopping
Patio Brasil, na Asa Sul, a reportagem do Jornal de
Brasilia flagrou 28 condutores conversando ao ce-
lular enquanto guiavam seus veiculos. Uma mulher,
inclusive, segurava um cigarro em uma das maos e
o aparelho em outra.
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Conclusao da Beira-Mar Continental é adiada

Depois do embate entre
IBAMA e FATMA pela liberacio
ambiental para o inicio das obras,
um novo problema protelou a con-
clusdo da Beira-Mar Continental
para dezembro de 2010. Segundo
o engenheiro fiscal da Secretaria
de Obras de Florianépolis, Mau-
ricio Santos Largura, o bloco de
ancoragem continental da ponte
Hercilio Luz devera ser maior do
que o previsto e o desenho da Bei-
ra-Mar precisou ser alterado.

Antes, a pista seria construida
junto ao morro préximo a cabecei-
ra da ponte.

Com as obras no local, porém,
a pista foi deslocada para mais
perto do mar. Com isso, serd ne-
cessario ampliar a drea de
aterramento, conseguir novas li-
cencas ambientais e mais desapro-
priacdes.

Por causa desta alteragdo, ape-
nas o segundo trecho da Beira-
Mar Continental (que vai desde a
rua Machado de Assis até a rua
Castro Alves) deve ser inaugura-
do em mar¢o do ano que vem.
Enquanto outras obras comple-
mentares e o primeiro trecho (que

ligara a Ponte Colombo Machado
Salles a rua Machado de Assis) s6
deverio ser concluidos no final de
2010, quando termina o contrato
com as empreiteiras.
RECURSOS

Largura assegura que ndo fal-
tardo recursos para a conclusio da
obra, que estd or¢cada em R$
43.157.966,66. Segundo o enge-
nheiro, ja foram investidos R$ 23
milhdes na avenida, provenientes
do financiamento internacional do
Fundo Financeiro para o Desen-
volvimento da Bacia do Prata
(Fonplata), que ainda ird financi-
ar mais R$ 5 milhdes. O restante
do valor - cerca de R$ 15 milhdes
necessdrios para a finalizacdo da
obra —ficard a cargo da prefeitura
da capital.
A OBRA

A Beira-Mar Continental foi
iniciada ha trés anos e, além de
desafogar a Via Expressa (BR
282), promete revitalizar a regido
do Estreito. O projeto inclui o ater-
ro de 120 mil metros quadrados
onde serdo construidos dois tre-
chos da avenida, estacionamento,
passeios e ciclovia.

PALAVRA DO PRESIDENTE

Eng? Mauricio Santos Largura

Desta vez, obras
na ponte Hercilio
Luz provocaram a
reformulacao do
projeto inicial da
via, exigindo
novas licencas e

desapropriacoes.

No primeiro trecho, a Beira-
Mar Continental ligarda a Ponte
Colombo Machado Salles a rua
Machado de Assis e terd duas pis-
tas. Ja no segundo, que vai desde
a rua Machado de Assis até a rua
Castro Alves, tera cerca de 1.340
metros de extensao com uma pis-
ta em trés faixas (no sentido uni-
co Ponte-Balnedrio) e a criacio de
vagas publicas para os motoristas
que trafegam pelo local, facilitan-
do o acesso ao comércio da regido.
PROJETOS PARA
O FUTURO

O engenheiro Mauricio Largu-
ra explica que, no futuro, a ideia é
fazer um cruzamento com a rua
Aracy Vaz Callado e criar uma
conexao entre a Beira-Mar Conti-
nental e a BR-282 (Via Expressa),
préximo ao Shopping Itaguacu.

Com a ligac@o, os motoristas
teriam uma via rapida e alternati-
va para chegar ao Centro, desafo-
gando o transito na BR-282. O
projeto estd em anélise na prefei-
tura de Floriandpolis e ndo tem
previsdo para virar realidade.

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

TRANSITO E EDUCACAO

Todos os paises do mundo tém enfrentado pro-

blemas de transito. Nao estamos sozinhos. Pes-
quisas realizadas na Inglaterra provam que a vas-
ta maioria dos motoristas superestimam suas ca-
pacidades automobilisticas e culpam outros mo-
toristas por erros cometidos. Americanos se preo-
cupam em elevar a velocidade minima de suas
auto-estradas quando o nimero de acidentes ocor-
ridos no interior do pais € maior do que o total de
toda Alemanha. Na Holanda e Suica, testes para
licenciamento sdo rigorosissimos, embora condi-
¢Oes para suplanti-los sejam oferecidas pelo sis-
tema educacional de ambos os paises desde tenra
idade. Nao estamos sozinhos, € verdade, mas
estamos indo mal. Anualmente, perdemos, em vi-
timas, o que muitas guerras nio tém logrado em
fazer, elevando nossas perdas econdmicas a bi-
Ihdes de reais/ano.

Contudo, a questdo &, por que isto estd ocor-
rendo? Geograficamente, somos um pais de di-
mensdes continentais tanto que, de Belém para Sao
Paulo leva-se viajando o suficiente para cruzar a
Europa, saindo de Marselha, na Franga, chegan-
do a Roterdd, na Holanda. Se por um lado tal di-
mensdo territorial presenteia-nos com riquezas
minerais, turisticas e econdmicas por outro, co-

bra-nos em gastos e tempo. Estender o progresso
é custosamente multiplicado pela longevidade fi-
sica, tornando o processo de desenvolvimento len-
to e penoso. N@o possuimos uma rede ferrovidria
coerente com nossas necessidades, falta-nos infra-
estrutura para isto. Nao gozamos de um passado
ligado a ferrovias, como muitos paises o tém.
Durante o século XIX, paises no continente Eu-
ropeu e os Estados Unidos fundaram as bases para
o que seriam suas futuras redes ferrovidrias e tais
paises sdo ligados a esta tradi¢do, fortemente. Di-
ficilmente ndo nos lembramos de indios atacando
trens, assim como ler um romance passado no Séc.
XIX sem a presenca de um trem € improvavel.
Nos tornamos, quando o tempo chegou, um pais
rodovidrio. Para ir e vir nos utilizamos de rodovi-
as. Para escoar nossa producao também. Ainda
sim, nosso déficit € agudo. Distancias enormes,
intempéries e motoristas que possuem uma triste
caracteristica de imprudéncia, apéiam nossos tra-
gicos indices de acidentes ligados ao transito.
Nos comportamos mal no transito, vamos re-
conhecer, pois somos mal preparados para andar
ou dirigir nas ruas. Somos, em geral, resistentes a
obedecer e proceder conforme placas, sinalizacdes
e regras rezam. Tudo isto ocorre por que somos

inadequadamente orientados e ndo porque temos
o gene da irresponsabilidade mais desenvolvido
em nossos corpos do que um europeu ou um ame-
ricano. Nossos maus hdbitos automobilisticos sdo
adquiridos e ndo herdados. Indagagdes a este ponto
sdo validas: somos ndés devidamente instruidos
sobre nosso papel, quando andamos seja a pé ou
de bicicleta, ou quando dirigimos? Estamos nds
cientes que transito € assunto de seguranga pesso-
al e coletiva? E mais: sabemos que fazemos parte
de um processo coletivo, no qual existem regras
rigidas a serem obedecidas e que a quebra destas
podem acarretar prejuizos a nés mesmos ou a ter-
ceiros? A resposta é categoricamente, nao!

Contudo, apontar razdes e causas ndo € o fim
do processo, mas sim o seu comeco. E para nds, o
comeco estd em casa, no seio familiar e na pré-
escola com a participagdo da comunidade e de
orgdos encarregados de gerarem o bem-estar co-
mum, como acontece em pafses de primeiro mun-
do. S¢6 existe uma arma para resolver tal situacao
no nosso pais: educar nossas criangas e fazer com
que adultos fiquem mais conscientes de seus pa-
péis no transito. Af sim, poderemos aumentar dras-
ticamente a possibilidade de voltarmos sdo e sal-
vos a nossos lares, todos os dias.
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CRONICA Dante Aligero

Galinha a bordo

O 6nibus Estrada de Ferro x Copacabana, o velho “Camdes”, roda-
va, como sempre, apinhado de passageiros sentados, em pé, inclina-
dos, torcidos e em outras mimescas posi¢oes forjadas pela mole hu-
mana que bem caracteriza o confortdvel transporte publico do nosso
pais. De vez em quando cortava o ar, quente e viciado aos quarenta
graus, a voz de taquara rachada do trocador (no Rio cobrador € troca-
dor):

- Ajeita!

E a esse comando o motorista pde o pé no freio fazendo o pesado
veiculo, com sua meia cara a testa da carcaga marrom, reduzir brusca-
mente a velocidade e, a resfolegar sobre a massa ardente do asfalto,
meio que requebrando e quase desmantelado, acomodar seus ocupan-
tes jogando-os em cachos para a frente e abrindo claros nos fundos, os
quais sdo rapidamente preenchidos em um ou dois pontos de parada
adiante.

Foi num desses pontos que ela embarcou. Volumosa, mas ligeira e
decidida, espremeu-se porta adentro sobragando dois grandes pacotes
de papel pardo. J4 em cima, no corredor, vislumbrou a oportunidade
unica de refestelar-se no dltimo banco, numa pequena brecha entre
dois passageiros, numa proeza quase impraticavel para o seu gabarito.
E ndo se fez de rogada, atirou seu almofadado arcabouco no impulso e
na gravidade sobre o estreitissimo vao. Entalou-se entre dois magros
exemplares de homem, ambos absortos pela leitura, um com um jor-
nal, outro com seu livrinho de bolso. Ela entao, remexendo os flancos,
ainda melhor arranjou sua imperativa comodidade, empurrando vizi-
nhos a esquerda e a direita, disposta a cumprir viagem até o fim da
linha. Mas € claro que houve protestos.

- Essa ndo, Dona Maria!

- Assim nao d4, a senhora nao cabe ai!

- Péra o 6nibus motorista, tem gente demais neste banco!

- Ei, trocador, da um jeito nesse desconforto aqui, oh!

E a avantajada senhora, conscia dos seus direitos e segura de sua
robustez, mantem-se distante e inalteravel.

- Os incomodados que se retirem! - € a voz dela alteando-se de
repente alguns metalicos decibéis acima das outras.

Mas, como se da as vezes que alguns casos s6 tém solucio quando
nao ha solugdo, foi-se abrandando o tumulto, ficando no ar apenas um
ou outro resmungo menos resignado.

E entdo que acontece uma surpreendente manifestacio. Um dos
pacotes no colo da senhora parece subitamente ganhar vida, numa con-
vuls@o do papel de embrulho que de inopino explode diante dos olha-
res atonitos dos passageiros. E sai do pacote, por um rasgao nele pro-
duzido, a cabega agitada de uma galinha acompanhada do respectivo
pescogo, que se espichou para fora pelado e vermelho, hirto e rugoso.

- Co, co, co, co, co, co!

Pronto, esta desencadeada a gritaria:

- Para o 6nibus! Para o dnibus! Para o 6nibus!

- Trocador, trocador, tem galinha a bordo!

- Bicho ndo pode andar de 6nibus!

- A galinha nao pagou passagem!

- Bota a penosa pra fora!

E muito mais se passou a ouvir, pois a irreveréncia do carioca é
notdria.

O Onibus péra e de nada valem os esforcos da senhora para meter
de volta no pacote a cabeca da galinha. Nem tampouco os protestos da
sua proprietdria que, saltando do coletivo, ameaca toda gente com a
autoridade do seu marido investigador de policia.

O “Camoes” volta a rodar pela avenida com a paz restabelecida.

E um gaiato do tdltimo banco faz seu comentario final:

- Agora sim, a viagem vai ser uma canja, canja de galinha!

Denatran frustra
vencedores do IX Premio
de Educacao no Transito

O que seria motivo para muitas congra-
tulagdes por parte deste informativo, aca-
bou se transformando em objeto de indig-
nagdo. A entrega do IX Prémio Denatran
de Educacao no Transito, que ocorreria no
dia 26 de novembro, simplesmente nao
aconteceu, tendo sido cancelada a véspera
sem explicagdes e sem previsdo de nova
data (até o fechamento desta edi¢ao).

Neste ano, além de estudantes, educa-
dores, 6rgdos e entidades do Sistema Naci-
onal de Transito, organizacdes, instituicdes
e empresas, participaram também pessoas
fisicas com trabalhos amadores inéditos
como musicas, poesias, textos, videos,
jingles e parddias.

Seriam premiados 30 trabalhos, repre-
sentantes de treze estados brasileiros:
Alagoas, Espirito Santo, Goids, Mato Gros-
so, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, Par4,
Paraiba, Parana, Siao Paulo, Rio Grande do
Norte, Rio Grande do Sul e Santa Catarina.

Na categoria Educag@o no Transito —
Projetos e Programas, trés entidades seri-
am premiadas. Em primeiro lugar, a Huarte
Laian Brasil S/A, da capital paulista, com

o projeto “Educar para Humanizar o Tran-
sito — OBRASCON”. Em segundo, a Se-
cretaria de Seguranca, Transporte e Transi-
to, de Pelotas/RS, pelo projeto de Educa-
¢do para o Transito no Ensino Fundamen-
tal”. E, na terceira colocacdo, o Detran de
Santa Catarina seria reconhecido pelo Pro-
grama de Capacitagdo Multiplicador em
Educacdo para o Transito — Se Essa Rua
Fosse Minha”.

Para o presidente do Movimento Nacio-
nal de Educacdo no Transito - MONA-
TRAN, Roberto Alvarez Bentes de S4, o can-
celamento repentino da solenidade é um
desestimulo para futuras participacdes. “A
primeira vista, parece ter havido desrespei-
to por parte da organiza¢@o do Prémio. Um
evento como este envolve muita gente — alu-
nos, pais, professores, funciondrios, empre-
sarios, diretores e entidades, que terminarao
0 ano sem receber o reconhecimento que me-
recem’’, lamenta.

Alguns representantes que receberiam
o prémio ja estavam em Brasilia quando
foram informados do cancelamento da so-
lenidade.

BHTrans nao pode aplicar
multa de transito

A Segunda Turma do Superior Tribu-
nal de Justi¢a decidiu, por unanimidade, que
a Empresa de Transporte de Transito de
Belo Horizonte (BHTrans) ndo tem poder
para aplicar multas de transito na capital
mineira. Com a decisdo, 2,8 milhdes de in-
fracdes dadas nos tltimos cinco anos pelos
agentes da empresa poderdo ser canceladas.

Para que isto ocorra, o Ministério Pu-
blico deverd entrar com uma agdo coletiva
na Justica ou cada motorista requerer a anu-
lacdo individualmente. Desde o final de se-
tembro, 150 homens da Guarda Municipal
estdo proibidos de multar pelo Tribunal de
Justica de Minas.

E para evitar que o transito da capital
entre em colapso, a fiscalizagao do transito
de Belo Horizonte podera ser feita por 410
homens do Batalhao de Transito da Policia
Militar que tem um convénio com a
BHTrans. Porém, segundo o promotor Leo-
nardo Barbabela, a Prefeitura de Belo Ho-
rizonte terd que criar um departamento,
desvinculado da empresa de transito, para
processar as multas fornecidas pela Policia
Militar.

A a¢do do Ministério Pablico tramita na
Justica desde 2004. No Tribunal de Justica
de Minas, os desembargadores entenderam
(em 2005) que a BHTrans poderia multar.
O Ministério Publico entrou com recurso
que s6 agora foi julgado pelos ministros do

STJ.

Os ministros entenderam que a
BHTrans, por ser uma empresa de capital
misto, que visa lucro, ndo pode ter o poder
de policia. Com isso, ndo poderd autuar e
rebocar os veiculos estacionados em locais
proibidos. Além disso, ndo poderd proces-
sar as multas registradas pelos 37 radares
méveis espalhados por diversos pontos da
capital.

Para o relator da a¢do, ministro Mauro
Campbell Marques, deveria ser impossivel
a transferéncia do poder de policia para a
sociedade de economia mista, como é 0 caso
da BHTrans. Segundo ele, o poder publico
nao pode passar essa fungdo a particulares.
“O bom desenvolvimento por particulares
estaria comprometido pela busca do lucro
— aplicag@o de multas para aumentar a ar-
recadagdo”, afirma.
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EXPLOSOES DE RAIVA

Por que tanta violéencia
no TRANSITO?

Um momento de ira. Discussdo. Tiros.
E uma crianga, que nada podia fazer quan-
do a irracionalidade dos adultos, perdeu a
vida como mais uma vitima da violéncia
do transito. Desta vez, foi em Campo Gran-
de (MS). Mas, pelo pais a fora, a agres-
sividade toma conta dos motoristas.

Rogério Mendonga Pedra tinha apenas
2 anos. Ele morreu apds a explosao de rai-
va do jornalista Agnaldo Ferreira Gongal-
ves. Ele atirou cinco vezes contra o carro
dirigido pelo tio de Rogério, no tltimo dia
18. A morte do garoto reabre a discussao:
por que tanta violéncia?

Segundo a especialista em psicologia do
transito da Associag@o Brasileira de Medi-
cina do Trafego (Abramet), Raquel
Almgqpvist, essa violéncia subita é, geralmen-
te, fruto de um acumulo de estresse. “Essa
pessoa talvez nem seja agressiva, mas o
actimulo da exposi¢@o ao caos do transito
pode levar a uma reagio inesperada. E, den-
tro do carro, as pessoas acabam se sentin-
do mais fortes”.

Ainda conforme Raquel, a prépria
lataria do veiculo da a sensagdo de prote-
¢do e, com isso, 0 motorista sente-se mais
seguro para infringir regras.

Constatacdo - Uma pesquisa de dou-

Campo Grande/MS
tem cenarios
belissimos, que
contrastam com a
violéncia praticada
no transito de suas
ruas e avenidas.

torado apontou que 67,2% dos motoristas
admitiram ja ter agredido outras pessoas,
ainda que verbalmente, no caos do trafego.
Outros 84% assumiram ter cometido os
mais variados erros ao volante. O estudo
foi feito com 923 condutores e € uma par-
ceria das Faculdades Integradas Pitdgoras
de Montes Claros com a Universidade de
Brasilia.

Com as ruas cada vez mais lotadas de
veiculos, as mdquinas passaram a ter prio-
ridade, segundo a psicéloga da Abramet.
“Aquele carro prata me fechou. E assim que
pensamos. Sé depois observamos que por
trds dele existe um condutor. Precisamos
lembrar que dentro dos veiculos existem
maes, pais, tios e avés. Uma familia que
poderia ser a sua”, pondera.

Briga. No caso da morte do menino
Rogério, os parentes esperam justica. O
jornalista suspeito de matar o garoto esti
preso. Agnaldo alega que foi agredido fisi-
camente antes de atirar. Segundo a familia
do menino, houve uma discussio entre o
jornalista e Aldemir Pedra Neto, 20, tio e
padrinho de Rogério. Trés quarteirdes de-
pois, Agnaldo atirou contra o carro da fa-
milia. (Fonte: O Tempo/MG — por Raissa
Maciel)

Ministro defende cobranca
do IPVA para carro antigo

Na contra mao do mundo desenvolvi-
do, o Brasil isenta de IPVA (Imposto so-
bre a Propriedade de Veiculo Automotor)
carros com mais de 20 anos. Enquanto
muitos paises desenvolvidos elevam os
impostos dos veiculos mais velhos, a fim
de estimular a renovacgdo da frota.

Para o Ministro do Desenvolvimento,
Miguel Jorge, esta medida estaria atrasan-
do o pafs. ’N0s [Brasil] temos o proble-
ma de ser o pais que protege o coitadinho.
Isso nos atrasa”, condena. Se revogado o
beneficio, o governo de Sao Paulo, por
exemplo, taxaria os 3,7 milhdes de “’ve-
lhinhos™ (28% da frota) como o faz com
carros atuais. A medida renderia ao Esta-
do e ao municipio, juntos, R$ 700 milhdes
por ano e 9% de receita extra de IPVA para,
entre outras coisas, manter estradas.

Ja para Flavio Benatti, presidente da
NTC (associagdo das transportadoras), os
carros deveriam ter tributacdo progressi-
va, que seria aumentada apds alguns anos
de uso, incentivando a renovacio da fro-
ta, assim como acontece no Japao. “Nao
cobrar IPVA de veiculos velhos soa como
incentivo a sua utilizagdo”, opina Benatti

POLEMICA

Para Alfredo Peres, diretor do Dena-
tran, politicos temem aprovar leis polémi-
cas, mesmo as de beneficios 6bvios, como
a da inspeg¢@o veicular. Em 2010, todos os
carros, inclusive os com mais de 20 anos,
terdo de ser vistoriados pela prefeitura. Eles
poluem ao menos 28 vezes mais que um
novo, aponta um estudo da Anfavea (asso-
ciacdo das montadoras). Isso porque até
1986, ndo havia limites de emissoes.

Jose Roberto de Souza Dias *

Sindrome do Cavaleiro Medieval

Uma grave epidemia espalha-se pelo transito brasileiro, atingindo uma po-
pulagdo, cada vez maior de condutores. Trata-se da sindrome do cavaleiro me-
dieval. Mortal, na maioria das vezes, atinge principalmente jovens e a maior
incidéncia ocorre nas noites dos finais de semana, nos feriados prolongados e
nas férias. Pesquisas recentes mostram que atinge homens e mulheres, condu-
tores e passageiros de veiculos e pedestres, indistintamente.

Interessante notar o efeito rebote dessa epidemia. A modernizacdo das
montadoras de veiculos e a transformacao do carro-carroga em um veiculo mo-
derno, com tecnologia de ponta no que se refere a seguranca de motoristas e
passageiros, tiveram um efeito contrario. Em vez de atenuar a moléstia acabou
por estimular o comportamento de risco, agora impulsionado pela falsa idéia da
segurancga absoluta.

Montados em seus cavalos reluzentes e escondidos atrds dos vidros escure-
cidos de suas armaduras, esses novos cavaleiros se sentem absolutamente imor-
tais. Nenhuma lei lhes atinge e, em casos extremos, sdo apenas condenados a
prestar servicos a comunidade ou a doar uma cesta basica, por algum tempo.

O comportamento de risco desses cavaleiros medievais é responsdvel por
menos anos na vida de pessoas jovens, maior do que o provocado pela maioria
das doencas. A superestimativa da habilidade de manejar o veiculo em alta
velocidade € o agente etioldgico dessa manifestagdo que se exprime na conduta
de macho, de corredor habitual e de infrator contumaz.

Tudo isso estimulado pelo dlcool e a droga, principalmente a cocaina, im-
portante vetor dessa moléstia. Estudos realizados em servi¢os de emergéncia
e institutos médico-legais confirmam a positividade em alcoolemia em 61,4%
de acidentados e 52,9% em vitimas fatais. Para o Sindicato dos Médicos do
Rio de Janeiro, 80% dos acidentes de transito estdo relacionados ao consumo
de alcool.

Esse quadro certamente seria mais grave se constasse o consumo de cocaina
e seus derivados, o que ndo ocorre pelo simples fato de praticamente inexistirem
pesquisas sobre o consumo dessa droga entre acidentados de transito. Esse € o
caso tipico de ndo identificacdo da febre pela falta do termdmetro. Mesmo as-
sim, pode-se afirmar que os acidentes de transito sdo um dos sérios maleficios
do narcotrifico.

Isso pode ser comprovado por estudos correlatos que demonstram o aumen-
to no consumo da cocaina no Brasil, que nos tltimos anos transformou-se em
importante pdlo consumidor, além de entreposto de distribuicdo da droga para
outras regides do mundo. A expansdo do mercado interno do pé branco foi a
formula encontrada pelo crime organizado para ajudar a manter as estruturas
que garantem o comercio externo da cocaina, mais dispendioso e de maior
risco.

Assim, os acidentados de transito e suas familias sdo vitimas duas vezes: da
imprudéncia ao volante e da guerra sem fronteiras do narcotrafico que se espa-
lha da selva amazodnica e invade as cidades e os lares brasileiros.

A profilaxia dessa doenga chamada de acidente se faz através do policia-
mento, da fiscalizacdo e da educacdo, ou melhor, da aplicacao pura e simples
do Cddigo de Transito.

O problema nio estd nos bares, nem nas festas, nem na propaganda abusiva,
mas no motorista travestido de cavaleiro medieval que se esconde atras de sua
armadura de lata e compensa suas frustragdes atras de um volante.

Desmascarar esses falsos herdis, escondidos atras dos vidros escurecidos de
seus carros ou da viseira de seus capacetes €, sem ddvida, um bom e eficiente
tratamento.

* Mestre em Historia Economica e Doutor em Ciéncias
Humanas pela USP, professor adjunto da UFSC,
criou e coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes
e foi diretor do Departamento Nacional de Transito - Denatran.
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TEMPO DE AGIR

Conferencia sobre
reune 140 paises em Moscou

AT Conferéncia Ministerial Global so-
bre Seguranca Vidria, realizada em Mos-
cou, na Russia, nos dias 19 e 20 de no-
vembro, reuniu representantes de cerca de
140 paises que apresentaram suas experi-
€ncias no ambito da seguranga vidria para
areducdo de acidentes. O evento foi reali-
zado com o apoio do Banco Mundial, da
OMS (Organizagcdo Mundial da Sadde),
das Comissdes Regionais das Na¢oes Uni-
das e da Fundacdo FIA (Federagdo Inter-
nacional de Automobilismo).

As discussdes, que permearam O en-
contro, resultaram em uma declaragdo de
todos os paises participantes para que a
ONU (Organizacido das Nacdes Unidas)
estabeleca, em sua Assembleia Geral, a
Década de Acdes para a Seguranca Via-
riade 2011 a 2020, com a meta de estabi-
lizar e reduzir acidentes de transito em
todo o mundo.

O Brasil foi representado por uma de-
legacdo capitaneada pelo deputado fede-
ral Hugo Leal, e que contou com a parti-
cipacdo de José Aurelio Ramalho, dire-
tor de operagdes do CESVI BRASIL
(Centro de Experimentacdo e Seguranca
Viéaria).

Na conferéncia, Otaliba Libanio Neto,
um dos integrantes da delegacdo brasi-
leira e diretor do Departamento de Anéli-
se de Situacdo de Satde da Secretaria de
Vigilancia da Saude, apresentou a expe-
riéncia do Brasil com a implantacdo da
lei 11.705/2008, conhecida como ‘Lei
Seca’, que determinou que condutores de
veiculos nao podem ingerir bebida alco-
6lica antes de dirigir.

O CESVI, ao longo de seus 15 anos
de atividade, sempre esteve envolvido em
discussdes em prol da segurancga vidria, e
em setembro deste ano criou, junto com
outras entidades, o movimento pela im-
plantacdo de um Plano Nacional de Se-
guranga Viaria no Brasil, o “Chega de
Acidentes”.

“A conferéncia foi um importante pas-
SO que proporcionou troca de experiénci-
as entre paises, e o principal, o compro-
misso assumido com agdes coordenadas
para a preservagdo da vida. Em 2010, o
CESVI terd reunides permanentes com as
entidades que apoiam o movimento “Che-
ga de Acidentes” com a finalidade de ar-
ticular projetos voltados para a Década
da Seguranca Vidria no Pais”, declarou
José Aurelio Ramalho.
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Decisoes tomadas durante a Primeira Conferéncia
Ministerial Global sobre Seguranca Rodoviaria:

Encorajar a implementag@o das recomendacdes do
Relatério Mundial sobre a prevencdo de acidentes
de viacao;

Reforgar a lideranca e orientagdo dos governos em
matéria de seguranca rodovidria, incluindo a criagdo
ou fortalecimento de entidades importantes relacio-
nados com os mecanismos de coordenagdo a nivel
nacional ou subnacional;

Definir ambicioso, mas exeqiiivel, plano de metas
nacionais para reduzir mortes no transito que esteja
claramente relacionado com investimento planejado
e iniciativas politicas de mobilizar recursos necessa-
rios para aplicagdo eficaz e sustentdvel das metas
estabelecidas no ambito da abordagem de sistemas
de seguranca;

Efetuar esforco especial para desenvolver e
implementar politicas e solucdes de infra-estrutura
para protecdo dos pedestres e usudrios das vias de
circulagdo vidria, em particular os mais vulneraveis,
como pedestres, ciclistas, motociclistas, usuérios do
transporte publico e os dependentes como criangas,
idosos e deficientes;

Criar sistemas mais seguros e sustentaveis de trans-
porte, incentivando a utilizagdo de meios alternati-
vos de transporte;

Promover a harmoniza¢do das normas sobre segu-
ranga rodovidria e de veiculos, adequando-as as pra-
ticas e instrumentos pertinentes da Organizacgdo das

Nagdes Unidas e da série de manuais publicados pelo
Grupo Colaborativo de Nacdes Unidas para a Segu-
ranga Rodovidria;

Reforgar e manter a aplicacio da legislacdo existen-
te e a consciéncia dela, se necessario, melhorar a le-
gislacdo e os sistemas de registro de veiculos e de
condutores sob normas internacionais adequadas;
Incentivar as organizagdes a contribuir ativamente
para melhorar a seguranca rodovidria no local de tra-
balho, incentivando a adocao de melhores praticas
de gestdo de frotas de veiculos e de profissionais;
Promocao de ag¢des de colaboragiio para promover a co-
operacdo entre os organismos competentes das adminis-
tragdes publicas, organizagdes do sistema das Nagoes
Unidas, setores publico e privado e a sociedade civil;
Melhorar a coleta de dados nacional e a
comparabilidade internacional, incluindo a adog¢do
da definicéo do padrao de mortalidade causada pelo
transito de qualquer pessoa que morre de imediato
ou no prazo de 30 dias apds um acidente de transito,
e de defini¢cdes padronizadas de lesdo, e facilitar a
cooperacdo internacional para o desenvolvimento de
sistemas confidveis de dados e harmonizados;
Fortalecer a atencdo pré-hospitalar e hospitalar do
trauma, os servigos de reabilitaciio e reinser¢ao soci-
al, através da aplicagdo da legislacdo pertinente, de-
senvolvimento das capacidades humanas e a melhoria
no acesso aos cuidados de saude.
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O que disse Lord Robertson,
presidente da Comissao Global
para seguranca nas estradas

A segunda quinzena de novembro

significou uma enorme virada em rela-
¢do a seguranca das estradas no mundo.
A Comissdo Global para Seguranca nas
Estradas foi muito encorajada pelo de-
senvolvimento de trés pontos chaves
durante a citada conferéncia:

A “Declarag@o de Moscou” aprova-
da pela primeira Conferéncia Ministeri-
al sobre Seguranca nas Estradas endos-
sou a proposta da ONU de “Uma Déca-
da de Acdo por Seguranca nas Estradas”
de 2011 a 2020 e, estabelece as bases
para uma estrutura governamental inter-
nacional em relacdo ao assunto, com o
generoso compromisso do Sultanato de
Oman para sediar um segundo encontro
daqui a cinco anos. Este é um reconhe-
cimento inédito da comunidade interna-
cional sobre a seriedade desta epidemia
mortal.

A Declarag@o de um “Método Con-
junto de Gerenciamento sobre Seguran-
ca nas Estradas” de autoria do Banco
Mundial e seis dos mais importantes
bancos de desenvolvimento do mundo
(Banco Africano de Desenvolvimento,
Banco de Desenvolvimento da Asia,
Banco Europeu para Reconstrugéo e De-
senvolvimento, Banco Europeu de In-
vestimentos, Banco Inter Americano de
Desenvolvimento e Banco Islamico de
Desenvolvimento) é uma poderosa e ine-
quivoca promessa para tornar o assunto
uma prioridade nas operagdes destas
entidades e, representa exatamente o tipo
de lideranca que o “Movimento por Es-
tradas mais Seguras” se propos.

Tomamos juntos, um passo enorme
para atingir a meta da campanha em re-
lacdo a quantia inicial de R$ 300 mi-
Ihdes de ddlares para financiamento de
projetos de seguranca em estradas. O

anuncio de investimentos globais da or-
dem de 125 milhdes de délares por par-
te da Bloomberg Philathrophies, a pro-
messa da FIA de 10 milhdes de Euros;
A concessdo de 1.5 mildes de Libras do
Departamento do Banco Mundial do
Reino Unido para Estrutura de Seguran-
ca em Estradas, todos feitos em Mos-
cou, somaram cerca de 140 milhoes de
dolares.

Em adigdo, houve a renovacdo da
promessa de quatro dos maiores fabri-
cantes automotivos em relacdo a uma
segunda iniciativa para “Seguranca nas
Estradas do Mundo”, além do lancamen-
to da campanha mundial sobre uso de
capacetes, esta com financiamento da
FIA e Banco Mundial, demonstrando o
crescente potencial da prevencgio de
ferimentos nas estradas na década vin-
doura.

Trabalhando conjuntamente, com
grande participagdo da Federacdo Rus-
sa, estamos perto de alcancar um avanco
decisivo. Contudo agora, Governos,
Agéncias da Nacdes Unidas, ONGs e
todos que participam da comunidade para
seguranca nas estradas devem levar a for-
ca de momento alcangcado em Moscou até
a Assembléia Geral das Nagdes Unidas a
ser realizada no verdo de 2010 onde o
projeto “Uma década de A¢do” deve ser
acatado oficialmente.

Esforcos devem ser redobrados para
assegurar apoios politico e financeiros
tdo necessarios para o planejamento e
construgdo de estruturas nacionais de
seguranca em estradas. Além da
implementagdo de solugdes comprova-
damente eficazes na prevencdo de aci-
dentes que podem salvar milhdes de vi-
das nos anos que estdo a nossa frente.
(Tradugdo: Marcos Sa)

lldo Raimundo Rosa *

As drogas e o transito

A mistura diabdlica entre as dificuldades de mobilidade urbana de
nossas cidades com a crescente exposi¢do da sociedade a todo tipo de
drogas, certamente vem contribuindo, e muito, para esse crescimento
vertiginoso do nimero de acidentes e da propria letalidade.

O surgimento de novas drogas psicoativas, entre elas o crack e o
ecstasy, disseminado por nossas ruas e alamedas, além de afetar o con-
dutor expde os transeuntes, muitas vezes sob seus efeitos, a toda sorte
de acidentes.

No caso do ecstasy inclusive sdo conhecidos seus efeitos definidos
como “flash backes”, ou seja, o principio ativo da droga se aloja no
organismo sem que se saiba precisar em que regido, e dias apds a
ingestdo da droga € relancado na corrente sanguinea provocando no-
vos efeitos, muitas vezes indesejados, mas sempre alterando a consci-
éncia e a percepcao do usudrio.

Os equipamentos disponiveis para a fiscalizacdo, adaptados as exi-
géncias da lei, se resumem a analisar teores alcodlicos, ndo contem-
plando a presenca de outras drogas.

As politicas vigentes de “combate as drogas” desenvolvidas nas
ultimas décadas tem se demonstrado ineficazes em si, nos levando a
cogitar alternativas que partam de algumas premissas mais honestas e
reais, admitindo que a presenca das drogas na sociedade moderna é
praticamente inevitdvel.

Reconhecer o problema é uma boa forma de enfrentd-lo ja que a
partir dai, poderemos atuar de forma proativa, primeiro, dimensionando
os diferentes segmentos que sdo mais expostos a presenga das drogas,
para a seguir sugerir politicas ptblicas que reduzam os danos causados
pelo seu consumo junto a sociedade.

A visdo esperada com relacdo as drogas na atualidade encontra-se
muito condicionada a superagdo de preconceitos, onde o fator
multidisciplinar, generalista e humano se impde a uma visao meramente
proibicionista e repressora, mas para tanto o estado precisa retomar o
controle dos espagos publicos, desenvolvendo politicas de inclusdo
social e programas de prevencdo ao uso indevido de drogas.

O transito em si, ird sempre reproduzir junto as dreas publicas as
regras que forem propostas para a convivéncia em sociedade, refletin-
do, portanto, tudo que de bom ou de ruim assim for decidido e pactua-
do.

* Delegado da Policia Federal
Ex-presidente do IPUF — Instituto de Planejamento Urbano de Florianépolis
Ex-secretario da Secretaria de Seguranca Publica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis

FIA

Antes do inicio do evento, o presidente da
Federacdao Internacional de Automobilismo
(FIA), Jean Todt, salientou que a 1* Conferén-
cia Ministerial Global sobre Seguranca nas Es-
tradas, serviria para evitar cinco milhdes das
mortes nas vias previstas para 0s proximos anos.

“Cinco milhdes de vidas estdo em jogo na
préxima década, e sabemos o que € preciso fa-
zer para salva-las. A comunidade internacional tem que mostrar que suas politicas
funcionardo e fazer com que esta reunido marque um antes e um depois”, afirmou
Todt, segundo um comunicado da FIA, que manifestou seu apoio a campanha inter-
nacional Make Roads Safe (Torne as Estradas Seguras).
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Dia Mundial em
Memoria das
Vitimas de
Transito reforca
papel da educacao
para reduzir

acidentes

A cada ano, o transito faz mais
de um milhdo de vitimas no mun-
do. Como forma de conscientizar a
populacdo a respeito da gravidade
do assunto, a Organizagdo das Na-
¢des Unidas (ONU) instituiu, em
outubro de 2005, uma data para ho-
menagear as milhares de vitimas do
transito em todo o mundo, e alertar
a todos que esse tipo de violéncia é
previsivel e portanto evitdvel. A data
escolhida foi o terceiro domingo de
novembro, que neste ano, aconte-
ceu no dia 15 de novembro.

No Brasil, as estatisticas indi-
cam média anual de 40 mil mortes
¢ 500 mil feridos e € a principal cau-
sa de mortes de jovens na faixa
etaria dos dez aos 24 anos. Segun-
do o diretor geral do Detran-PR,
David Pancotti, as principais cau-
sas dos acidentes sdo excesso de ve-
locidade, embriaguez, ndo uso do
cinto de seguranca e a utilizagdo do
celular ao dirigir.

Em 2009, ficou estabelecido que
cada ano uma cidade serd escolhida
como a ‘’Capital brasileira em me-
moria das vitimas e em defesa da
seguranga no transito”. A primeira
a ser selecionada foi Curitiba/PR -
escolhida por ter sido palco do gra-
ve acidente que matou Gilmar
Rafael Yared e Carlos Murilo de
Almeida no dia 7 de maio, envol-
vendo o ex-deputado estadual
Fernando Ribas Carli Filho.

Na capital paranaense, milhares
de manifestantes se reuniram no Par-
que Barigui pela paz e seguranga no
transito, mas, principalmente, para
reivindicar o fim da impunidade. No
Rio de Janeiro, as manifestagdes
aconteceram no Posto Seis do Forte
de Copacabana e foi marcada por
uma celebracdo plurirreligiosa. O
evento foi realizado em parceria com
a Arquidiocese do Rio, e teve a par-
ticipacdo de representantes de cerca
de dez religides e do ministro das
Cidades, Marcio Fortes.

O presidente do Detran-RJ,
Fernando Avelino, destacou que as
entidades publicas civis tém que fis-
calizar, mas chamou a aten¢do para
a importancia da conscientizag¢do
dos motoristas. Nao adianta nada o
ente publico fazer as suas agdes
quando nés verificamos, tecnica-
mente, que 95% dos acidentes sdo
exclusivamente culpa do ser huma-
no, por imprudéncia.

Os representantes das diversas
religides foram unanimes ao ressal-
tar a necessidade de se trabalhar em
parceria com as autoridades civis no
sentido de conscientizar a popula-
¢dlo sobre o respeito s leis e ao pré-
ximo, visando construcdo de uma
sociedade mais harmoniosa, solida-
ria e justa. Eles destacaram que a
educacgdo € a base desse trabalho.

A imprudéncia, o excesso de
velocidade, o consumo de bebida
alcodlica antes de dirigir, a desobe-
diéncia s leis e a impunidade foram
algumas causas apontadas para ele-
vado niimero de acidentes de tran-
sito no Brasil. Essa € a terceira maior
causa de mortes no pais, depois de
doencas cardiacas e do cancer.

Marcio Fortes, que perdeu um
filho em acidente de transito no Rio,
disse que muitos casos poderiam ser
evitados. Areflexdo do passado leva
conscientizagdo para o futuro, afir-
mou em entrevista Agéncia Brasil.
Segundo o ministro, é preciso que
toda a sociedade mude o comporta-
mento no transito. “Nao sé o com-
portamento com base na lei, mas o
comportamento social no transito”.

Ele destacou que o carro nio
pode ser visto como uma arma e que
os motoristas devem ser educados
e cordiais. Esse é o mote da Cam-
panha Nacional de Transito, que o
ministério iniciou hoje — “Motoris-
ta legal é motorista consciente”.
Para o ministro, a tendéncia € de
reduc@o do nimero de acidentes de
transito no pais.
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Ministro Marcio Fortes (Ministério das Cidades) e autoridades religi

Data instituida
pela ONU quer
alertar para as
consequéncias da
violéncia no

transito, que mata Durante a abertura do Dia

todos os anos Mundial em Meméria das Viti-
quase 1,3 milhao
de pessoas, além
de deixar 50

milhoes de feridos.

mas de Transito, Beto Richa,
prefeito de Curitiba, anunciou
a constru¢do de um memorial
para as vitimas de transito, que
serd construido ao lado do Mu-

Dia Mundial
em Memoria das
Vitimas de Trdnsito

Data estabelecida pela ONU

para mobilizar a sociedode na luta
por um fransito maois seguro.

.
v

osas no encontro de 15 de novembro
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Curitiba vai ter
MEMORIAL para
vitimas de transito

seu do Automdvel, no Parque
Barigui. ©’ A Prefeitura tem tra-
balhado muito para aumentar a
seguranga no transito, mas é
fundamental que haja uma
conscientizacdo de todos para
que possamos cada vez mais
diminuir o nimero de aciden-
tes”’, disse Richa.

O memorial serd construido
em parceria com a Confedera-
¢do Nacional de Seguradoras.
A intencdo € conscientizar as
pessoas que passam todos os
dias no parque, para que diri-
jam de forma consciente. O
memorial é uma das acdes que
as seguradoras estdo fazendo
para educar os motoristas a res-
peitarem a vida”, afirmou o
presidente da confederagdo,
Jodo Elisio Ferraz de Campos.
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O papa Bento XVI pediu que os motoristas dirijam
com prudéncia, por ocasiao do Dia Mundial em Meméria
das Vitimas do Transito. Nas saudacdes que dirige em
varios idiomas apds a tradicional reza dominical do
Angelus, o papa encomendou suas oragdes as vitimas dos
acidentes de transito, aos feridos e a seus parentes.

“Convido os que percorrem as estradas do mundo a
prudéncia, no espirito da responsabilidade pelo dom da
saude da prépria vida e dos demais”, pediu Bento X VI.
“O Senhor proteja e abengoe todos que viajam”, con-
cluiu o pontifice. (Fonte: EFE)

Papa pede prudéncia aos motoristas
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Comissao da Camara propoe
endurecimento do CTB

Entre as
propostas, a
proibicao de
os
motociclistas
trafegarem
entre os
carros e o
endurecimento
das infracoes
em relacao a
excesso de
velocidade,
ultrapassagens
perigosas,
direcao sob o
efeito do
alcool ou
utilizando o
celular

A Comissdo de Viagdo e Trans-
portes da Camara aprovou, no dia 02
de dezembro, importantes mudangas
no Cédigo de Transito Brasileiro a
partir do substitutivo da deputada
Rita Camata ao PL n® 2.872/2008.
Incidird nas mesmas penas da Lei
Seca o condutor com sinais notdrios
de embriaguez que recusar o teste do
bafdometro. Como medida educativa,
aumentou-se o periodo da habilita-
¢do provisdria de um para dois anos.
Também se proibiu a circulacio de
motos nos corredores, salvo com o
fluxo parado ou velocidade reduzi-
da, além da conversao do valor das
multas de UFIR para reais.

O projeto endurece as infracoes
consideradas graves e gravissimas
em relagdo a excesso de velocidade,
ultrapassagens perigosas, direcdo
sob o efeito do dlcool ou utilizando o
celular, entre outros. Afinal, seriam
estes os delitos que mais ocasiona-
riam acidentes e vitimas, muitas ve-
zes fatais.

“Milhares de pessoas morrem por
ano nas rodovias brasileiras. Isso se
deve a imprudéncia, a fiscalizagdo
inadequada e a dificuldades em
infraestrutura. Por isso, € necesséaria
uma legislacdo mais rigorosa que
amplie a responsabilidade do condu-
tor”, afirmou a deputada Rita
Camata. “E inaceitdvel uma estatis-
tica de mais de 30 mil mortes por
ano em acidentes de transito nas vias
e rodovias”.

ACOMPANHE AS PRINCIPAIS
ALTERACOES:

Alcool e recusa a bafémetro —
Pelo substitutivo, incidird nas mes-
mas penas da Lei Seca o condutor
que apresente sinais notdrios de
embriaguez, ainda que nao seja pos-
sivel precisar a concentracdo de 4l-
cool pela recusa do teste do
bafémetro, por exemplo. Entende-se
que o agente de transito dispde do
discernimento para a autuago. “Al-
cool e volante nao combinam”.

Cédigo Penal — A proposta pre-
v€ ainda outra implica¢do do infra-
tor no Cddigo Penal. Aplicada a pe-
nalidade de suspensdo do direito de
dirigir, o condutor dispora do prazo
de 30 dias, a partir da notificacao,
para entregar o documento de habi-
litacdo, sob pena de incorrer em cri-

me de desobediéncia, conforme pre-
visto no artigo 330 do Cédigo Pe-
nal. A ndo entrega da habilitagdo,
apos a notificagdo, sujeitara o infra-
tor a um crime com pena de deten-
¢do, de quinze dias a seis meses.

O substitutivo converte para re-
ais todos os valores de multas ainda
expressos em UFIR no Codigo e pre-
vé€ sua atualizacdo anual segundo a
inflacdo (IPCA), muda a classifica-
¢do de inimeras infracdes, introdu-
zindo fator de multiplicagdo — ou
ainda elevando os existentes —,
acrescenta novas infracdes, além de
ampliar e detalhar a suspensdo do
direito de dirigir.

Educaciao — Como medida de
cunho educativo, aumentou-se o pe-
riodo da habilitacdo provisédria, que
passard de um para dois anos, inclu-
indo, entre as condi¢des de ndo ob-
tencdo da Carteira Nacional de Ha-
bilitacdo, a suspensao do direito de
dirigir caso o candidato incida em
infracdes graves ou gravissimas ou
reincida em infracdes médias. “Ao
lado da penalizagdo da criminosa
inconsequéncia no transito, defendo
também a progressiva e continuada
educacdo dos motoristas, pois So-
mente € possivel alcancar seguran-
¢a e paz mudando-se a cultura da
conducio e da atencdo e respeito as
normas”’, complementa Camata.

Outros avangos que merecem
destaque sdo o aumento do fator
multiplicador da multa para condu-
tor que disputa corrida (“racha”),
passando de trés para cinco vezes; a
proibicdo da circulacdo de motos,
motonetas e ciclomotores entre vei-
culos ou entre a calcada e veiculos,
salvo na hipétese de fluxo parado
quando a velocidade deve ser redu-
zida; e o aumento da pena para quem
estacionar em desacordo com a si-
nalizacdo, ocupando, por exemplo,
vagas reservadas a portadores de ne-
cessidade especial ou idosos.

Tacografo — Passa-se também a
exigir tacografo com registro indi-
vidualizado por condutor e acessi-
vel para a fiscalizacdo do agente da
autoridade de transito. O tacégrafo
é o equipamento obrigatdrio para os
veiculos de condugdo escolar, de
passageiros com dez lugares ou
mais e os de carga com peso bruto
total superior a 4.536 kg. Considera-
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Deputada Rita Camata, autora do substitutivo ao Projeto de
Lei de n22.872/2008, que propoe as mudancas ho CTB.

se infracdo de natureza gravissima,
punida com a penalidade de multa,
a conducdo de veiculo sem esse equi-
pamento, ou como 0 mesmo Vvicia-
do, defeituoso ou inacessivel a
fiscalizacdo, bem como sem portar
os registros do equipamento nas dl-
timas 48 horas ou portando-o em
desacordo com a regulamentacdo do
CONTRAN.

Outro ponto importante € a im-
plicacdo da autoridade publica em
crime de responsabilidade caso 5%
da receita das multas ndo seja apli-
cada no fundo destinado a seguran-
ca e educac@o no transito, ainda que
em exercicios posteriores ao de sua
arrecadacg@o. Parte dessa receita de-
verd retornar a comunidade em cam-
panhas educativas e melhor sinali-
zacdo nas vias e rodovias.

A proposta deve ser aprovada
também pelas Comissdes de Finan-
cas e Tributacdo e de Constituicdo e
Justica e de Cidadania. H4 um acor-
do, porém, que o projeto siga direto
para o Plenério da Camara e que os
pareceres destas comissdes 14 sejam
dados.
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CARTAS

“Agradecendo a deferéncia da remessa de um exemplar
do Jornal O Monatran, colho do ensejo para parabeniza-los
pelas importantes informacdes contidas, que tem o carater
de alertar e informar para uma nova postura no transito, ,com
o intuito de cada vez mais, preservar a vida, que segundo as
estatisticas, mais de um milhao de pessoas, por ano, perdem
a vida nas ruas e estradas em todo o mundo. Outrossim, in-
formo-lhe que a publicacdo recebida integrard a Biblioteca
Nereu Corréa desta Corte de Contas, para fins de enriqueci-
mento dede nosso acervo bibliogréfico, para consulta e pes-
quisa de nosso Corpo Funcional.

José Carlos Pacheco — Presidente do Tribunal de Con-
tas do Estado de Santa Catarina
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“Temos certeza que esta iniciativa somente vird a contri-
buir para a conscientizacdo da sociedade e sedimentar co-
nhecimentos e atualizagdes no Forum Catarinense pela Pre-
servacdo da Vida no Transito. Lembramos que o Monatran
foi um grande incentivador do projeto “Percepcdo de Risco
no Transito em Escolas Lindeiras as Rodovias Federais de
Santa Catarina” do convénio DNIT/UFSC, quando fez a
doagdo de 400 cartilhas intituladas “Manual Infantil de Edu-
cacdo no Transito.”

Edemar Martins — Supervisor de Operagoes de DNIT e
Coordenador do Forum Catarinense pela Preservacdo da
Vida no Transito

v

“Parabenizamos por esta brilhante iniciativa e servimo-
nos da oportunidade para formular os votos de muito suces-
so no exercicio das suas atribuicdes”.

Senador Neuto de Conto
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“A equipe do jornal O Monatran

Talvez eu ndo seja o primeiro a congratular pela edicao
nimero 1 do “O Monatran”. Porém, nido posso deixar de
fazé-lo. Pela competéncia e dedicag@o que sempre foi pecu-
liar na vida do presidente desta entidade, tenho a certeza
absoluta que a publica¢do desse instrumento de divulgacdo
dos problemas de transito em todos os rincdes desse nosso
pafs serd um grande sucesso.

Se com a circulagdo desse jornal, vocés conseguirem
evitar a morte de apenas uma pessoa em acidente automobi-
listico, j4 serd um grande feito. Mas, sei que com a
abrangéncia que o jornal terd, muitas vidas serdo poupadas.

Parabéns e que Deus os abencoe!

Roberto Malfatti — Campo Grande/MS

HUMOR: 08 CAFAIESTES

O SENHOR
ESTA MU LTADO /

EXCESSO DE /
VELOCIDADE.

>\ SEMANAI

ESPACO LIVRE

Rita Camata *

Por uma cultura de educacao e
responsabilidade no transito

Alterar a cultura de inconseqiiéncia e permissividade que ainda persiste no tran-
sito e consolidar um imagindrio em que os motoristas se deixem conduzir pelos
principios da educacg@o e responsabilidade € o grande propdsito da revisdo do C6-
digo de Transito Brasileiro em pauta na Camara dos Deputados. Nosso desafio
maior € alcancar seguranca e paz em nossas vias e rodovias, respondendo ao ex-
pressivo aumento da frota de veiculos e motocicletas e, principalmente, diminuin-
do o nimero de acidentes e os prejuizos traduzidos em milhares de vidas e bilhdes
para o sistema Unico de saude.

O tripé fiscalizacdo, educagdo e penalizacdo orientou as inovagdes dispostas no
substitutivo de minha autoria, resultando em um texto — construido a partir de su-
gestdes de entidades representativas do setor - mais rigoroso que o atual Cédigo,
principalmente em relagdo a infragdes associadas a excesso de velocidade, ultra-
passagens perigosas, dire¢do sob o efeito do dlcool ou utilizacdo de telefone celu-
lar.

Como medida de cariter educativo, ampliou-se o periodo da habilitacdo provi-
soria de um para dois anos, suspendendo o direito de dirigir caso o candidato incida
em infragdes graves ou gravissimas. Outra altera¢do importante estd relacionada a
recusa do bafdmetro. O motorista que se valer desse artificio, mas que apresentar
notdrios sinais de embriaguez, serd enquadrado no Cédigo Penal. Também mere-
cem destaque o aumento do fator multiplicador da multa aplicada ao condutor que
dispute “racha”, passando de trés para cinco vezes; a proibi¢do da circulagdo de
motos nos corredores entre veiculos ou entre a calgada e veiculos, exceto em caso
fluxo parado; e o aumento da infragdo para quem estacionar em desacordo com a
sinalizac@o — vagas destinadas a idosos, por exemplo.

Ao lado da penalizag@o da inconsequéncia no transito, devemos investir no que
ocasiona perdas irreparaveis, justamente a continuada conscientiza¢do do motoris-
ta quanto 2 manutencio do bem mais precioso que ha: a vida.

Nosso desafio maior é alcancar seguranca e paz
em nossas vias e rodovias e, principalmente,
diminuir o nimero de acidentes e prejuizos
traduzidos em milhares de vidas.

* Rita Camata, 48, é deputada federal pelo PSDB/ES e membro da Comissao
de Viacao e Transportes da Camara dos Deputados.
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Arena Sapiens
Parque unira
esporte, lazer e

inovacao

Além de sediar o Desafio das Estrelas, o
espaco contara com monitoramento
ambiental e servira como um laboratorio

para testes de carros “verdes”

INTERNA
DESTHAS ESTRELAS

Um espago que vai unir
tecnologia, lazer, esporte e cul-
tura, a Arena Sapiens Parque foi
langada no dia 25 de novembro
com a presenca do governador de
Santa Catarina Luiz Henrique da
Silveira (PMDB) e do prefeito
Dario Berger (PMDB) com a as-
sinatura de trés convénios que tra-
duzem o cardter multitemético
deste cluster de inovagdo: um
deles € com a Federagdo de Au-
tomobilismo de Santa Catarina
(Fauesc) para a realizag@do, do De-
safio das Estrelas, nos dias 28 e
29 de novembro; outro, com 0
Grupo RBS, que vai levar o fes-
tival Planeta Atlantida para a Are-
na Sapiens a partir de 2011; e o
terceiro com a Fundacido CERTI,
para a implantacdo do Sistema de
Monito-ramento Ambiental, que

vai medir o nivel de rios proxi-
mos ao empreendimento e a in-
fluéncia das obras no entorno.

O governador enfatizou a im-
portancia da Arena Sapiens para
mudar o perfil do turismo na Ca-
pital: “queremos garantir grandes
espetaculos para Floriandpolis ter
ocupagdo o ano inteiro e justifi-
car novos investimentos hotelei-
ros”, resumiu.

ESPORTES

“Nao estamos construindo
aqui apenas uma pista de kart,
mas um espago que serd um la-
boratério para testes de carros
‘verdes’, com tecnologias sus-
tentdveis, e estard aberto para a
comunidade”, explicou Saulo
Vieira, presidente do Sapiens

Maquete do complexo do Circuito Multiuso do Sapiens Parque

inovagdo, onde foram utilizados
cinco mil pneus moidos e um
polimero especial que capta car-
bono e nitrogénio do ar para lim-
peza da prépria pista. Esta
tecnologia, além permitir uma
reutilizacdo sustentdvel dos re-
cursos naturais, faz com que a
pista ganhe mais aderéncia a cada
vez que ¢ utilizada.

Parque. A pista ¢ um exemplo de

0 Governador Luiz Henrique, o Vice Leonel Pavan, o prefeito Dario Berger, o Secretario Regional
da Grande Florianopolis Valter Gallina e o piloto Felipe Massa, durante o evento “Desafio das
Estrelas” realizado no recém-inaugurado Circuito Multiuso, do Sapiens Parque.

nova casa do Desafio das
Estrelas agradou em cheio os pi-
lotos. Desenhada pelos pilotos
Lucas di Grassi e Felipe Massa,
a pista da Arena Sapiens tem um
tracado arrojado, dentro de todas
as exigéncias da Federacao Inter-
nacional de Automobilismo (FIA)
e executado com rigorosa preo-
cupagdo ambiental pelo Sapiens
Parque. “Este ja € o principal
evento de kart do calendario mun-
dial e agora temos também a me-
lhor pista de kart do mundo”,
atestou Massa.

LABORATORIO

Além do Desafio das Estrelas,
a pista do circuito multiuso serd
palco de testes de veiculos ino-

vadores desenvolvidos pela Uni-

versidade Federal de Santa
Catarina (UFSC), como os karts
movidos a células de hidrogénio,
etanol, veiculos solares, entre
outros projetos. A pista € parte da
Arena Sapiens, complexo de
lazer, eventos e tecnologia onde
serdo construidos o Centro de
Inovacido e Mobilidade, o Museu
da Mobilidade e o Centro
Multiuso (para shows, feiras e
competi¢des esportivas) e ao por-
tal da unidade de restinga do Jar-
dim Botanico da Capital, uma
area verde preservada de 2 mi-
Ihdes de m? no Norte da Ilha. “O
objetivo da Arena Sapiens € unir
a inovagdo de nossas empresas e
universidades ao potencial turis-
tico da regido para reduzir a
sazonalidade e gerar oportunida-
des, valorizando também nossas
reservas naturais”, explica José
Eduardo Fiates, diretor executi-
vo do Sapiens Parque.
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O MONATRAN - MOVIMENTO NACIONAL
DE EDUCACAO NO TRANSITO
DESEJA A TODA GENTE

QUE CIRCULA A PE OU POR QUAISQUER

MEIOS DE TRANSPORTE NAS VIAS
E PRACAS DO BRASIL INTEIRO,
UM NATAL QUE POSSA
ABRIR OS CORACOES PARA VIVERMOS
TODO O ANO DE 2010 COM MAIS AMOR,
MAIS SAUDE, MAIS ALEGRIA E MENOS
TRISTEZA EM NOSSO TRANSITO.
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