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EDITORIAL

Uma tragedia
anunciada...

frase acima parece ja ter se tornado um cliché do jornalismo nacio-

nal quando se trata de tragédia como a ocorrida na regido serrana do

Rio de Janeiro, no primeiro més deste ano. Até o final de Janeiro, ja
haviam sido contabilizados 871 mortos e 35 mil pessoas desal ojadas em de-
corrénciadasfortes chuvas que assolaram aregido, “ coincidentemente”, pouco
mais de um ano depois dos deslizamentos que atingiram Angra dos Reis. De
fato, uma tragédia anunciadal

Como néo podia ser diferente, a comocéo foi geral. Emissoras e demais
veiculos de comunicacdo do pais inteiro ndo falavam sobre outro assunto e o
drama brasileiro ultrapassou suas fronteiras como a pior tragédia climética
de toda histéria do pais. Cidaddos de toda a nacdo e de muitas partes do
mundo se solidarizaram com estas vitimas e muitos tém cobrado agdes efici-
entes a fim de evitar novos desastres.

Talvez vocé esteja se perguntando: “E o que tudo isso tem a ver com o
transito?’ A resposta vem a seguir. A cada 24 horas, estima-se que cerca de
cem pessoas percam a vida no tréansito brasileiro. Fazendo as contas, séo
cerca de 3 mil mortes por més, que totalizam um déficit de 36 mil vidas ao
final de cada ano. Uma tragédia também anunciada.

No entanto, pouco se fala sobre essa catastrofe. No inicio do ano, 0 movi-
mento Chega de Acidentes divulgou a projecdo da quantidade de vitimas de
acidentes até 2014 no Brasil, calculados em 150 mil mortos e 500 mil feridos
graves. Dados assustadores que foram divulgados como apenas mais um nu-
mero.

Uma tragédia anunciadal Aceita pela maioria dos brasileiros como algo
“natural”. Os canais de televisdo ndo fizeram coberturas ininterruptas, nem
ao menos produziram documentérios emocionantes. As grandes revistas bra-
sileiras ndo fizeram matérias especiais de capa e, nem mesmo 0 governo se
preocupou em produzir campanhas educativas em prol da vida no transito.

Mas afinal, qual é adiferenca entre as vidas perdidas nas encostas do belo
Estado do Rio de Janeiro e aquelas que se foram devido a crueldade do tran-
Sito em nosso pais?

Ha quem diga que a culpa seria a falta da cobertura da midia, outros se
arriscam dizendo que a quantidade concentrada de mortes em um mesmo
local chama mais a atencdo do que um ndmero ainda maior pulverizado na
imensidéo territorial do Brasil. Serd isso mesmo? Tera o coracdo do brasilei-
ro se endurecido atal ponto que a tragédia do transito tenha se tornado sim-
plesmente banal? N&o podemos acreditar em tal fato!

Temos a frente uma tragédia anunciada e, a0 mesmo tempo, o inicio de
uma timida campanha em prol da reducéo de mortes no transito. Precisamos
fazer algo urgente para reverter esse quadro. Afinal, ndo é possivel que, daqui
um ano, tenhamos que mencionar a mesma imparcialidade cruel de uma so-
ciedade que, aparentemente, parece simplesmente ndo se importar com as
vidas perdidas por causa da violéncia do transito em nosso pais.

Que possamos ser agentes transformadores e participemos da construcéo
de um transito mais humano e seguro.

NOTAS E FLAGRANTES

Carro do futuro pode detectar
NIVEL ALCOOLICO do motorista

Hoje ja existem sistemas de
baf bmetros, autorizados pela corte judi-
cial americana, que sdo instalados nos
carros para que eles s possam ser liga-
dos se 0 motorista estiver com um nivel
aceitavel de dlcool no organismo. Mas,
como este aparelho é apenas um com-
ponente para o carro, uma empresa de
pesquisas chamada QinetiQ decidiu de-
senvolver algo mais eficaz que podera

ser inserido a qualquer carro do futuro.

Segundo o site Techcheg, 0 sistema
da QinetiQ é baseado em sensores de
toque incorporados no volante ou ma-
canetas que serdo capazes deler o nivel
de @cool no sangue do condutor do au-
tomovel por meio da pele.

A ideiaéevitar acidentes e ndo ape-
nas comprovar a embriaguez do cida-
déo

( Brasileiro pagou RS 21,7 hilhoes de
IPVA em 2010

Estudo do I nstituto Brasileiro de Plangjamento Tributério (IBPT) apontaque,
em 2010, os cerca de 64 milhdes de proprietarios de veiculos em todo o pais
pagaram R$ 21,7 bilhdes de Imposto sobre a Propriedade de Veiculos
Automotores (IPVA).

S0 Paulo é o Estado com a maior frota de veiculos no pais, seguido por
Minas Gerais, Parand, Rio Grande do Sul e Rio.

O Estado de S&o Paulo tem amaior arrecadacéo do |PVA por habitante, R$
238,01, seguido do Distrito Federal, R$ 223,66. No Rio, o IPVA por habitante
foi de R$ 93,62.

O instituto constatou que a oferta de tributagdo menor e a busca por menos
entraves burocréticos podem estar provocando uma migracdo de contribuintes
para localidades onde o imposto é menor.

\ J

Jogador
Adriano se
recusa a fazer
o teste do
bafometro

no Rio

Agentes dablitz daLei Secainformaram que o jogador Adriano se recusou afazer
o0 teste do bafémetro. O jogador foi parado na avenida Ayrton Senna, na Barra da
Tijuca, zona oeste do Rio de Janeiro, apresentando sinais de embriaguez. O jogador
teve sua carteira de habilitacdo apreendida e pagard multa de R$ 957,70.
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Novo governo. Esperanca renovada

2010 foi um ano de muitas promessas. Infe-
lizmente, apesar dos mais de 20 mil candidatos
acentenas de cargos politicos em todo pais, pou-
co se falou sobre 0s assuntos: trénsito e mobili-
dade. Em Santa Catarinanéo foi diferente, mes-
mo com os dados alarmantes que envolvem o
transito danossaregido: recordes em nimero de
mortes nas estradas e os interminavei s congesti-
onamentos. No entanto, o Jornal O Monatran
correu atras dos candidatos ao governo do Esta-
do e questionou o posicionamento de cada um
em relacdo ao assunto.

Asentrevistasforam publicadas naedicdo de
Agosto do ano passado, quando ainda n&o sabi-
amos 0 gque estava por vir. Porém, agora, jaelei-
to, 0 governador Raimundo Colombo parece es-
tar sendo fiel as suas promessas eleitoraise, em
seu primeiro més de mandato, reafirmou diver-
SOS COMPromissos relativos ao transito e a mo-
bilidade, reacendendo a esperanca até dos mais
incrédul os.

Nossa reportagem fez uma andlise das acoes
desse primeiro més do novo governo, compa
rando com as respostas de Raimundo Colombo
na edicéo pré-eleitoral (agosto/2010), do nosso
periodico - conforme vocé pode ler napégina6.
Porém, gostaria de, neste espaco, fazer algumas

As obras do trecho sul da BR-101

consideracOes.

Colombo mencionou, ainda em 2010, que
gostaria de fazer com que o Estado fosse res-
ponsavel pelo andamento das obras (dasrodovi-
as federais), com a gestdo e gjuda de recursos
federais. Uma agdo ousada, mas que ainda ndo
teve tempo de ser desenvolvida. Afinal, as en-
chentes que atingiram Santa Catarinae o Rio de
Janeiro, no primeiro més do ano, tomaram mai-
or atencéo do governador e dapresidente Dilma
Roussef. Além disso, diriaque asdiferencas par-
tidarias poderiam ser um entrave, mas prefiro
n&o acreditar nisso em pleno século 21.

E por falar nas chuvas de janeiro, mais uma
vez vimos um pedaco do Morro dos Cavalos
desabar sobreaBR 101. E, se ndo fosse atragé-
dia provocada pelas &guas em outros locai's, su-
geriria as autoridades competentes, uma curta
viagem de Floriandpolis até a praia do Sonho
(em Palhoca), de carro pela BR 101, a fim de
gue pudessem experimentar a sensacao de pas-
sar “algumas’ horas parados no congestionamen-
to cronico daguela regido.

Mas, voltando ao primeiro més de mandato,
Colombo reafirmou vérias de suas promessas e
ainda estipulou datas. A duplicacdo até o fina
do trecho da SC 401, por exemplo, foi prometi-

da para a proxima temporada e, no dia 19 de
Janeiro, 0o DNIT/SC anunciou que aViaExpres-
sa (BR 282) entrou no plangjamento do 6rgéo
para ampliacdo e que o0 objetivo € comegar em
2012 (jano ano que vem). Ponto para o Gover-
nador!

Em janeiro, aindaaconteceu umareunido com
o prefeito de Palhoga, Ronério Heldersheidt, que
pretende criar uma nova aternativa de locomo-
¢80 para seus municipes. Dareunido, sd saiu a
afirmacdo de que a proposta é interessante e ne-
cessita de um estudo mais aprofundado. Pode
parecer pouco, mas o fato por si s mostrainte-
resse pelo projeto e comprometimento com a
promessa de “projetar um jeito de que o trans-
porte maritimo possa vir a ser viavel para atin-
gir o maior numero possivel de beneficiados”.
Essa é uma alternativa a ser levada a sério.

Ainda foram feitas varias outras promessas
na entrevista de 2010, como a melhoria das de-
maisrodoviasfederais e estaduais. Sabemos que
Raimundo Colombo esta apenas no comego de
mandato e ainda tem quatro anos para colocar
em prética cada esperanca plantada no coragéo
dos catarinenses, mas acreditamos gque nestes
primeiros dias de governo ele mostrou que pro-
messa pode ser sinbnimo de realizacéo.

ndo ficardo prontas antes do segundo
semestre de 2015, mostra estudo da Fe-
deracdo das Industrias (FIESC) apre-
sentado no dia 28 de janeiro, durante
reunido de diretoriada entidade. Este é
oterceiro trabalho que aentidade reali-
za sobre 0 andamento das obras e con-
sidera tanto as etapas em fase de exe-
cucdo, quanto obras que ainda néo fo-
ram contratadas, mas que sdo indispen-
saveis para a conclusdo da duplicagéo.

O levantamento, feito pelo enge-
nheiro Ricardo Saporiti, tem 0 apoio
Conselho Regional de EngenhariaeAr-
quitetura de Santa Catarina (CREA/
SC). Considerando as obras contrata-
das, hoje fata construir 31% dos tre-
chos previstos e a restauracdo de 40%
das pistas antigas, aconstrucéo de 48%
dos viadutos e passagens inferiores;
77% das passarelas de pedestres, além

de 10% das pontes novas e 47% dos
reforcos e alargamentos de pontes anti-
gas.

“Como é possivel que, passados
guase dois anos desde o primeiro estu-
do, tenhamos que voltar achamar aten-
¢do para obras fundamentais para que
arodovia ndo tenha gargalos e que se-
guer foram contratadas, como a ponte
sobre o Canal Laranjeiras, o tunel do
Morro do Formigéo e as obras de aar-
gamento da ponte antiga sobre o Rio
Tubar&o?’, questiona o presidente da
FIESC, Alcantaro Corréa.

O trabalho mostra que a situagdo
mais complicada é ado tinel do Morro
dos Cavalos, obraqueinviabilizaacon-
clusdo antes do segundo semestre de
2015 numa previsdo que, admite
Saporiti, € otimista, jaque ndo teve pro-
jeto nem licenciamento ambiental con-
cluido. A situacdo é similar na ponte

sobre o rio Tubardo, que precisa de re-
forco e alargamento. No caso do tunel
do Morro do Formig&o e do Canal La
ranjeiras a licitagdo esta em curso. “A
duplicacdo da BR 101 Sul segue com
Sérios problemas de gestéo e a socieda-
de catarinense € quem mais pagao pre-
¢0”, acrescenta Corréa.

O governador Raimundo Colombro,
gue participou dareunido, destacou que
o trabalho técnico da Federacdo, em
funcéo da credibilidade da instituicéo,
tira o debate sobre o tema apenas da
esferapoliticae damelhores condicoes
para que Santa Catarina lute por uma
solugéo para a obra.

Na tabela abaixo, vocé pode verificar um resumo das obras projetadas, as

jaconcluidas e as que ainda faltam:

TRECHO UNI- PROJE-
PALHOCA - RS DADE TADAS
PASSARELAS UND 62
VIADUTOS UND 38
PASSAGENS INFERIORES UND B3
PONTES NOVAS UND 30
ALARGAMENTOS E

REFORCOS DE UND 21
PONTES ANTIGAS

SUBTRECHOS DUPLICADOS KM 248,5
RESTAURACAO DA KM 2485

PISTA ANTIGA

EXECU- REMANES-

0, 0,

TADAS % CENTES %

14 22,6% 48 77,4%

31 81,6% 7 18,4%

37 69,8% 16 30,2%

27 90,0% S 10,0%

11 52,4% 10 47,6%
170,8 68,4% 77,7 31,6%
147,0 59,2% 101,5 40,8%
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66,6% DOS BRASILEIROS sofrem com
congestionamentos, afirma estudo do Ipea

A dificuldade de locomocéo ja faz
parte da vida da maioria dos brasilei-
ros. Um estudo realizado pelo Ingtituto
de PesguisaEcondmicaAplicada (1 pea)
revela que 66,6% da populacéo brasi-
leira convive com 0s congestionamen-
tos, a0 menos umavez por més, em to-
das regides do pais. Sendo que 20,9%
dos brasileiros convivem diariamente
COm 0s congestionamentos.

Embora o transporte publico ainda
segjao principal meio detransporte para
44,3% dos brasileiros, o forte cresci-
mento nas vendas de automéveis nos
ultimos anos ajudou a agravar 0 pro-
blema da mobilidade urbana no pais.
Entre 2000 e 2010, o crescimento da
frota de automéveisfoi de 83,5%, com
0 numero de veiculos em circulagdo
passando de 20 milhdes para 36,7 mi-
Ihdes.

“Nas Ultimas duas décadas, o gover-
no federal perdeu a capacidade de pla-
nejar o transporte publico. Essa tarefa
foi transferida a Estados e municipios,
0 queinviabilizou a articulagdo neces-
sariaparao desenvolvimento do setor”,
explica o presidente do Ipea, Marcio
Pochmann. A ma qualidade do servico
prestado a populagdo, juntamente com
amelhora nas condicdes de emprego e
renda, levou muitos brasileiros a bus-
car o automoével como alternativa, ain-
da que isso representasse um peso ex-
trano orgamento.

Dados da Pesguisa de Orcamentos

Familiares (POF), do Ingtituto Brasilei-
ro de Geografia e Estatistica (IBGE),
citados pelo | pea, apontam que os gas-
tos dos brasileiros com aquisicdo de
veiculos cresceram 24% entre 2003 e
2009, enquanto as despesas com ali-
mentacdo encolheram 0,35% no perio-
do. Comisso, 0 grupo Transportes pas-
sou adividir comAlimentac&o o segun-
do lugar no ranking de principais des-
pesas de consumo no Brasil, atras so-
mente de Habitag&o.

O estudo do I pearevela, porém, que
guase 40% dos brasileiros se mostram
dispostos a substituir o transporte indi-
vidual pelo coletivo se este se tornasse
mais répido, barato e disponivel. Den-
tre os entrevistados, 36,5% citam que
jachegaram adesistir deir aagum lu-
gar por faltade linhano horario neces-
sario.

“Para que o transporte publico me-
Ihore, € fundamental que o governo fe-
dera facainvestimentosdegrande mag-

Brasil esta entre os mais violentos no transito

Enquanto motoristas e motaociclis-
tas fazem das pistas umaterrasem lei,
aOrganizacdo Mundial de Salilde mos-
tra, através de pesquisas, que o Brasi

estdem quinto lugar no ranking dos pa-
ises com maior nimero de mortes no
transito, atrés da india, China, Estados
Unidos e Rissia. No ano usado como
base paraapesquisa, quefoi 2007, hou-
ve 18 mortes para cada mil habitantes,
0 equivaente a 35.100 mortes em de-

corrénciade acidentes automobilisticos.

Apesar disso, 0 que vemos é a re-
volta da populacdo contra a Operacéo
LEl SECA, que foi langada no inicio
de 2009, como campanha educativa e
medida de fiscalizacdo. Perto de com-
pletar doisanos, aLEl SECA jaevitou
gue mais de 5 mil pessoas fossem feri-
das ou mortas no trénsito do Rio de Ja
neiro, segundo recente pesquisado Ins-
tituto de Seguranca Publica.

Agravante do problema, os moto-
ciclistas vém sendo alvo das autori-
dades, jaqueelesproprios sdo asmai-
ores vitimas daviol énciano transito.
Muitos, inclusive, entre uma
barbeiragem e outra, contentam-se
com a notafiscal da moto como do-
cumento de habilitacéo. Pior situacdo
€ ado pedestre, verdadeiro heréi por
conseguir driblar tanto perigo nasruas
da cidade.

nitude em infraestrutura e penseem
uma articulacdo do setor publico
com o privado. Sem esseesforgo, fa
talmente teremos congestionamen-
tos ainda maiores nos proximos
anos, o queimplicaem perdadepro-
dutividadeequdidadedevida’, ava
lia Pochmann.

Uma das providéncias que con-
tribuiriam paraamelhoriado trans-
porte publico no Brasil, de acordo
com pesquisa, € a ampliacdo das
integragOes entre Onibus, metrd
etrem. Nascidadesonderesidem
26,3% dos entrevistados, essa
opcao ndo existe. Mais investi-
mentos em metro, trem e VLT
(Veiculo Leve sobre Trilhos), ali-
ados a incentivos por parte do
governo para a substituicdo de
automoveis e onibus, “diminui-
riam o fluxo de veicul os, os atra-
sos, 0 desconforto da populacdo
e a emissdo de gases poluentes
naatmosfera, beneficiando asal-
de publica’, conclui o I pea.
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Jose Roberto de Souza Dias *

Basta, precisamos de uma praca Tahir!

maioria dos brasileiros certamente se orgu-

Iha do Rei Pelé principalmente pelo que re-

presenta como cidad&o. Suas atitudes sdo ad-
miradas dentro e forado Pais e setipificam pela cordi-
alidade e generosidade de seus atos, cuja conduta é
um exemplo paratoda a juventude.

Forados campos de futebol outro rei brilhapor sua
ética. Roberto Carlos parece ter umapreocupacao cons-
tante em manter sua imagem integra, ndo se expondo
em publicidades que cologuem em risco a sua ima-
gem.

Mas esta ndo € aregrageral das chamadas celebri-
dades, sejam esportistas, artistas, personalidades poli-
ticas ou simples meteoritos brilhando umavez navida.

As pessoas publicas sabem, perfeitamente, que sua
imagem e palavras influenciam milhdes de pessoas, e
€ assim que muitas ganham dinheiro. O técnico de fu-
tebol famoso e o sambistadebochado tém perfeitacons-
ciéncia do poder de persuasdo que possuem quando
negociam um contrato para vender uma marca de be-
bida alcodlica

O pior detudo isso é que 0 Governo também sabe,
participa e nada faz, para evitar que durante um espe-
taculo esportivo, por exemplo, em uma tarde de do-
mingo, aborbulhante bebida apareca em todas astelas
do Brasil em copos e garrafas |evantadas por técnicos,
jogadores e artistas famosos. O mais sério é que em-
presas publicas, sem qualquer tipo de constrangimen-
to, no intervalo de jogos anunciem lado alado com as
engarrafadoras.

A impressao que se tem € que essas empresas nao
pertencem ao mesmo governo que diasim, eoutro tam-
bém, divulgao nimero de vitimas, mortes e acidentes,
provocados pelo dcool e pelavelocidade nas estradas

e ruas do Pais.

O CONAR, Conselho deAutorregulamentacao Pu-
blicitéria, por outro lado, que tem por missao impedir
gue a publicidade enganosa ou abusiva cause cons-
trangimento ao consumidor ou aempresas, parece nao
existir e assiste atudo isso sem pronunciar uma dnica
palavra.

No extremo e na contramédo da vida, pessoas
togadas de celebridade, cidaddos acima de qualquer
suspeita, se ddo ao direito e ao luxo de beber, dirigir e
recusar ao uso do bafémetro, afinal, rotulados falsa-
mente de imperadores, ndo se permitem fazer provas
contra si mesmas. Na prética, ao cometerem o crime
de beber e dirigir, estdo exercitando o que 0s outros
nas telas estimulam.

O resultado n&o poderia ser outro. Os nimeros da
Policia Rodoviéria Federal mostram que a publicida-
de enganosa funciona. Santa Catarina € um exemplo,
entre 2009 e 2010 os acidentes cresceram 8,58%, as
vitimas 2,37% e as mortes 0,70%.

Durante 0 ano passado a PRF, s6 em Santa Catarina,
atendeu 19.431 acidentes, que resultaram em 11.267
feridos e 567 mortes. NUmero médio superior a vio-
[éncia registrada nas principais regides de conflito do
mundo.

Os acidentes mais graves foram as colisdes fron-
tais, 211 mortes, os atropelamentos, 105 mortes e as
colisfes transversais com 66 mortes. No conjunto es-
ses tipos de acidentes geraram 67,37% dos 6bitos.

Sem duvida, o dcool e a velocidade s&o as causas
principais dessa doenca que erroneamente denominam
de acidente de transito. Ao configurar por acidente, se
traduz por eventualidade o que ja ha muito tempo se
transformou em uma endemia. A publicidade engano-

sa e a conivéncia publica sdo téo responsaveis quanto
o0 condutor que comete o crime de beber e dirigir.

Afinal os acidentes ocorrem apenas em fungéo dos
motoristas ou sera que o poder publico também possui
sua parcela de culpa? Ao responsabilizar exclusiva-
mente os condutores e pedestres ndo estaria,
subliminarmente se auto desresponsabilizando, por
exemplo, permitindo que se faga uma publicidade
massiva e enganosa?

Em outros paises com frotas e quilémetros de es-
tradas muito maiores, o nimero relativo de acidentes
€ bem menor dos que ocorrem no Brasil ou, especifi-
camente, em Santa Catarina. Por acaso nos outros pa-
ises os motoristas s80 mai s conscientes, ou melhor for-
mados que 0s nossos? Ou sera que a diferenca esta na
presenca do Estado e no temor a aplicacéo da Lei?

Dequalquer forma, impossivel sefaz continuar con-
vivendo com uma guerra fratricida que em um ano, s6
nas estradas federais de Santa Catarina, resultou em
guase 20 mil eventos, mais de 11 mil feridos e quase
600 mortos.

Necessério se faz dizer bastal

Talvez as redes sociais se transformem em nossa
Praga Tahir, um imenso espago para se dizer ndo a vi-
oléncia de transito e ao descaso com que se trata essa
doenca.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Historia
Econémica pela USP, Professor Adjunto da UFSC, criou e
coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes
e foi diretor do Departamento Nacional de Transito - Denatran.
Secretario Executivo do Gerat, da Casa Civil da Presidéncia
da Republica, Diretor de Planejamento da Secretaria de
Transportes do Rio Grande do Sul, Presidente do Instituto
Chamberlain de Estudos Avancados e membro do Conselho
Deliberativo do Monatran — Movimento Nacional de Educacao
no Transito.

Acidentes de transito devem matar 150 mil brasileiros até 2014

Se na economia as previsées para os proximos anos sé@o otimistas, no transito, porém, sdo bastante alarmantes.

Calcula-se em 150 mil mortos e 500
mil feridos graves o saldo de vitimas de
acidentes de trénsito em todo o Brasil
até 2014. A projecédo foi feita pelo mo-
vimento Chega deAcidentes, que reline
ONGs e empresas, com base no cresci-
mento populacional, da frota de veicu-
los e a projecdo dos atuais indices de
violéncia no transito.

Isso deve gerar ao Pais R$ 140 bi-
Ihdes em resgate, tratamento e perda de
producédo dasvitimas. O valor dariapara
construir a0 menos quatro trens-balas
nos moldes do que vai ligar o Rio de
Janeiro a Sdo Paulo, considerando o
custo de R$ 33,1 bilhdes estimado pelo
Tribunal de Contas da Uni&o.

“Se nada for feito com urgéncia, os
ndmeros podem ser ainda piores. Infe-

lizmente, vamos ficar contando mor-
tos”, prevé o consultor de tréansito
Horécio Figueira.

Para Jakow Grajew, professor de
administracdo da FGV (Faculdade Ge-
tulio Vargas) e um dos coordenadores
do Chega de Acidentes, a solugdo pas-
sa por investimentos na melhoria dos
veiculosedasvias; educacéo paraotran-
sito; atendimento as vitimas e fortal eci-
mento institucional (legislacdo, fiscali-
zac&o, troca de informagdes entre os
entes publicos). Segundo ele, 0 paistem
deficiéncias em todos os tépicos. “Os
governos tém bons técnicos, que sabem
0 que precisa ser feito. O que aindafal-
ta € um amparo do politico. O dia em
gue houver um clamor popular dizendo
‘chega de acidentes’, esse amparo poli-

e e
- v =
tico deve aparecer”.

Ja para o presidente daANTP (As-
sociacdo Nacional de Transportes Publi-
cos), Ailton Brasiliense Pires, atribui
parte da violéncia no transito aimpres-
sd0 que cada individuo tem de que os
acidentes sd acontecem com 0S OUtros.

Por meio de nota, o Denatran (De-
partamento Nacional de Transito), au-
toridade méximadetransito no pais, dis-

se que capacitou 6.500 profissionais do
sistema nacional de transito neste ano.
Além disso, a entidade afirma ter feito
quatro campanhas publicitarias
educativas. O Denatran informou ainda
ter destinado mais de R$ 196 milhdes
para projetos que visam reduzir os aci-
dentes.

O 6rgéo tem dados diferentes do
Ministério da Salide. Segundo a autori-
dade de transito, houve quedano nime-
ro de mortes entre 2003 e 2008. “O in-
dicador de acidentes com vitimas fatais
por 100 mil habitantes era de 18,8 em
2003, parauma populacdo de 176,8 mi-
Ihdes de pessoas. Em 2008, o indice re-
duziu para 18,3, para uma populacdo de
191,4 milhdes de pessoas’, afirma o
Denatran por meio de nota.
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GOVERNO COLOMBO
Primeiro mes de mandato confirma vontade
politica em prol do transito e da mobilidade

A mobilidade urbana e o trénsito
parecem realmente estar entre as prio-
ridades do governador catarinense re-
cém-empossado, Raimundo Colombo.
Afinal, j& nos primeiros 31 dias de
mandato, 0 governador participou de
diversas reunides sobre o assunto e
concedeu entrevistas confirmando sua
vontade politica em fazer algo amais
(vontadejadeclaradadurante entrevis-
taexclusiva ao nosso jornal em Agos-
to do ano passado).

A duplicagdo da SC 401 saiu na
frente e ja tem data marcada para co-
mecar. No dia 21 de fevereiro, o go-
vernador Raimundo Colombo e o se-
cretario de Infraestrutura, Valdir
Cobalchini, entregardo aordem de ser-
vico paraduplicacdo davia. O proces-
so de licitacdo, que prevé a duplica-
¢éo de 4,5 quildmetros, do trevo de
Jureré até o trevo dos Ingleses, jafoi
concluido e homologado pelo Depar-
tamento de Infraestrutura (Deinfra),
bem como encaminhado ao Ministé-
rio do Turismo, que é um dos
financiadores da obra.

A empresa vencedora da licitacdo
€ aTV Técnica Viaria Construcdes
Ltda, ao custo de R$ 15,8 milhdese a
previsdo de entrega, conforme o
cronogramaestabel ecido pelo Deinfra,
€ de 450 dias, embora o governador
tenha afirmado natelevisdo que acon-
clusdo seria para a proxima tempora-
da.

A obra é financiada em parte pelo
Ministério do Turismo, que se compro-
mete em repassar R$ 12 milhdes e o
restante sera do Governo do Estado,
porém, ndo contempla o trecho de 2,3
quildmetros, que vai até Canasvieiras.

Segundo o0 secretario de
Infraestrutura, Valdir Cobalchini, o
intervalo restante também deve ser
duplicado, entretanto depende de apro-
vacdo. “A solicitagdo jafoi encaminha-
da ao Ministério do Turismo paraque
sgja incluida no projeto. Vamos bus-
car, junto com abancadafederal, ain-
clusdo dessetrecho paraque possamos
licitélo aindanesse ano e dar sequién-
cia nessa obra t&o importante para o

— Sistema

Governador Raimundo Colombo recebeu estudo da FIESC

transito no norte daiilha”, acrescenta.

Outra promessa de campanha é a
ampliac@o da chamada Via Expressa
(trechodaBR 282 queligaaBR 101 a
ITha). No dia 19 de Janeiro, o DNIT/
SC anunciou gque a via entrou no pla-
nejamento do érgéo para ampliacéo e
gue o objetivo é iniciar os trabalhos
Nno ano que vem, com a construcdo de
mais quatro pistas. No entanto, de acor-
do com o Org&o, em pouco tempo, elas
ndo serdo suficientes para tanto tran-
sito, sendo necesséria a construcdo de

umanovaligagdo entreallhae o Con-
tinente.

Colombo jahaviacomentado sobre
0 assunto no periodo pré-eleitoral e
agora, em uma parceria com o DNIT,
0 governo do Estado elaboraum estu-
do deviabilidade paraaconstrucéo de
mais uma ponte no vao de 18 metros
entre a Pedro Ivo e a Colombo Sales.
Seria uma ponte mais elevada e
suspensa por cabos.

Existe ainda um projeto da Prefei-
tura de Floriandpolis de outra ponte

ligando aBeiraMar NorteaBeiraMar
Continental, orcada em R$ 780 mi-
Ihdes, que, infelizmente, interfeririano
visual daHercilio Luz. Por este moti-
vo, aPrefeituradacapital diz priorizar
a construcdo de um tanel submerso,
orcado em R$ 590 milhdes. O custo
da obra seria menor, mas a manuten-
¢80, mais cara. Independentemente do
projeto escolhido, as obras sb devem
comegar em 2014.

Dentre as agdes do governador no
més de Janeiro, destacamos também a
participacdo dele em duas reunifes
estreitamente ligadas a questdo da
mobilidade e dasegurangaviaria: uma
com o prefeito de Palhoga, Ronério
Heidersheidt, que pretende implantar
0 transporte maritimo em sua cidade,
e outra com a diretoria da Federacdo
das Industrias (FIESC), que apresen-
tou seu terceiro estudo sobre o anda-
mento das obras de duplicagéo da BR
101 sul.

“Se o ritmo de trabalho continuar
assim, a populacéo catarinense sera
muito beneficiada’, enfatiza Roberto
Alvarez Bentes de S4, presidente do
MONATRAN —Movimento Nacional
de educacéo no Transito.
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uisas recentes demonstram clara-
ente que a seguranca publica esta
elencada como uma das maiores pre-
ocupagoes da sociedade civil brasileira.
Contudo, a forma constitucionalizada
como sdo definidas suas competéncias vem
causando dificuldades aos estados e munici-
pios, assediados pela popul agdo em buscade
solucdes, aguns, de forma objetiva envere-
dam por diferentes caminhos que, longe de
Nos aproximarem para uma solucdo do pro-
blema, nos afastam ainda mais dos mesmos.
O surpreendente de tudo isso € que uma
atividade tdo rel evante quanto o transito, ndo
tenha sido incluida dentro do art. 144 da
Constituicdo Federal, dispositivo que rege
tudo que diga respeito a seguranca publica,
n&o merecendo nenhuma citagéo.
Aspolicias, em decorrénciadetal dispo-
sitivo constitucional, receberam uma rela-
¢do detalhada de encargos, especialmente a
POLICIA FEDERAL, 0 que sugere que o
legislador constitucional ndo imaginou aati-

lldo Raimundo Rosa *

O Transito e a Seguranca Publica

vidade de controle efiscalizacdo do transito
COMO necessari amente associ ada aos 0rgaos
de seguranca publica.

Por outro lado, o art. 22 X1 da CF outor-
gaa UNIAO a capacidade de “legislar pri-
vativamente” sobre transito, apesar de que
em vérios estados da Federacdo e até em mu-
nicipios, leis flagrantemente inconstitu-
cionais legislam sobre transito por muito
tempo sem que sgjam ao seu devido tempo
guestionadas.

O estado e 0 municipio contam também
com suas gerénciasde sistemasviarios, onde,
além de definir conceitos de mobilidade séo
promovidas as arrecadacdes das multas apli-
cadas, despertando por isso mesmo o inte-
resse das diferentes instituicdes em habili-
tar-se no convénio e contar com seu quinhao
do “botim”.

Dentro dessamatematica perversa, o que
Se percebe é que 0S recursos quase sempre
s80 carreados para a aquisicéo de material
permanente, viaturas, uniformes e até arma-

mento, pouco restando para direcionar para
acOes preventivas e educativas, as quais vi-
sam obter resultados amédio e longe prazo,
um pouco foradaagendados politicos, muito
focados nos seus quatro anos de mandato...

O certo é que tais indefinicdes acabam
gerando conflitos entre diferentes institui-
¢Oes que, ao invés de se preocuparem em
melhor cumprirem com seus encargos, se
preocupam em tol her atribuigdesdasdemais,
guando o certo seriaoperar emrede, fortale-
cendo o fiel cumprimento do Cddigo de
Transito Brasileiro, reconhecido como uma
boa legislacdo, mas que vem sendo
reiteradamente desrespeitado, comprometen-
do assim seu carater preventivo e dissuasorio
encarnado pelapréprialei.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de Se-
guranca Piblica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Deliberativo
do MONATRAN - Movimento Nacional de Educa-
¢ao no Transito.

Ciéncia do transito aponta perfil de quem bate o carro

O preco dos seguros nao
mente: homens realmente se
envolvem em mais acidentesdo
gue mulheres. “Homens pare-
cem particularmente perturba-
dos por dois poderosos com-
postos. dcool e testosterona’,
diz o escritor americano Tom
Vanderhilt, autor do livro “Por
gue dirigimos assim?” (Ed.
Campus), sobre a ciéncia do
transito.

Homens sdo mais agressi-
VOS no transito, correm mais.
Por isso, um homem tem mais
do que o dobro de chance de
morrer dirigindo do que uma
mulher, aindaque elas seenvol -
vam mais em colisdes néo fa-
tais - pequenas barbeiragens,
digamos.

Osestatisticos descobriram,
porém, que um homem dirigin-
do sozinho tem uma chance
maior de se acidentar do que
com uma mulher no banco de

passageiros.

Segundo andlise estatistica
de milhoes de acidentes,

homens, médicos e
endividados sdo os mais
perigosos

Ninguém sabedireito o mo-
tivo. Uma hip6tese é que ele
seja mais cuidadoso porque
quer protegé-la. A outra, talvez
mais provavel, é que a mulher
incomoda tanto o sujeito com
gritos de “cuidado!” que ele se
rende.

Segundo o Jorna Folha de
Séo Paulo, esse fendbmeno ét&o
Sério que o Exército israglense
resolveu treinar soldados do
sexo feminino para atuar, nas
palavras deles, como
“tranqiilizadoras’ dos soldados
homens em deslocamento e evi-
tar mortes - ndo se sabe se eles
ficaram exatamente “tranquiili-
zados’, mas 0 nimero de mor-

tescaiu.

No que se refere a profis-
sbes, médicos, sejam homens
ou mulheres, estdo no topo do
ranking das ocupacdes que
mais se envolvem em aciden-
tesfeito por umaseguradorada
California. Eles sb perdem para
estudantes - ai mais pelaidade.
Jovens tém menos experiéncia
e s80 mais irresponsaveis.

A explicacéo € que médicos,
além de terem uma profissao
estressante, com frequéncia di-
rigem com certaurgénciaentre
um hospital e outro, talvez ao
celular. No entanto, ninguém
soube explicar aaltissimaquan-
tidade de arquitetos envolvidos

em acidentes, em quarto lugar.
Depoisdemuito refletir, ospes-
quisadores s6 conseguiram le-
vantar uma hipétese: “vai ver
eles se distraem olhando prédi-
0s e acabam batendo”.

Corretoresdeimoveistalvez
batam muito por motivo simi-
lar - eelesestéo o diainteiro se
deslocando pela cidade, uma
hora acontece.

No outro extremo, fazendei-
ros (que dirigem bastante em
lugares sem movimento) rara-
mente batem o carro.

I ndependentemente da pro-
fissdo, gente endividada se en-
volve mais em colisdes. “Vocé
ndo apostaria na possibilidade
de motoristas arrojados serem
pessoas avessas ao risco que
anseiam por rotina e
tranquilidade na sua vida nor-
mal, nd0? E um mantra antigo:
um homem dirige como vive’,
diz Vanderhilt.

As pessoas também batem

mais carros alugados - elas sdo,
Obvio, mais cuidadosas se o
patriménio for seu. Carros mai-
ores batem mais do que peque-
nos, pois a sensacao de segu-
ranga inspira menos responsa-
bilidade.

NUmeros assim fizeram o
economistadaUniversidade de
Chicago Sam Peltzman tentar
explicar por que avancgos de
seguranca (notoriamente aado-
¢ao dos cintos) ndo se transfor-
maram em menos mortes no
transito: as pessoas passaram a
dirigir mais perigosamente.

“O aumento na seguranca
nos carros foi ‘compensado’
pelo aumento no indice de mor-
talidade de pedestres, ciclistas
e motociclistas. Economistas
tém uma velha piada: o instru-
mento mais eficaz de seguran-
¢a nos carros seria um punhal
instalado no volante e aponta-
do para o motorista’, diz
Vanderhilt.
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TRANSPORTE MARITIMO

Iniciativa da Prefeitura de Palhoca poder:

Enquanto cidades como Berlim
constroem canais para a
implementacdo do transporte
aquaviario, a capital de Santa
Catarina gque ja tem tudo pronto,
visto que sua maior areaterritoria
esta localizada em uma llha, faz
pouco caso do projeto encabecado
pela cidade vizinha que pretende
instalar um sistema de transporte
maritimo no municipio e expandir
anovaopgao em prol da mobilida-
de atoda Grande Floriandpoalis.

Palhoca ja tem autorizacdo da
Marinha do Brasil para comecar a
operar alinha Ponte do Imaruim —
Pinheira e a boa vontade do SPU
em ceder as areas para construcao
dosterminaisde embarque e desem-
barque. Faltam apenas as licencas
ambientais e o fim do preconceito
de alguns poucos para com a mo-
dalidade.

Segundo o prefeito Ronério
Heiderscheid, a expectativa é que
umaembarcagao catamard com ca-
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pacidade para 122 pessoas, seme-
Ihante as que serdo utilizadas pelo
Sistemade Transporte Maritimo de
Palhoca, estgja circulando nas Bai-
as Norte e Sul, a partir do periodo
de Carnaval. “ O objetivo seracom-
provar aos nossos futuros passagel -
ros que o transporte € seguro, con-
fortvel e perfeitamente possivel”,
enfatiza.

As embarcacbes catamaras ja
s8o utilizadas em diversos sistemas
de transporte aquaviério em todo o
pais, operando inclusive nahidrovia
de passageirosentre Porto Alegree
Guaiba, no Rio Grande do Sul. A
empresagalichaBBBarcos, respon-
savel pel o fornecimento das embar-
cacles que |4 operam traré sua ex-
periénciaparao sistemapa hocense,
garantindo ainda mais seguranca.
Num primeiro momento, oS pontos
de embarque serdo construidos nas
localidades da Ponte do Imaruim,
Centro, Barra do Aririu, Praia do
Pontal, Praia de Fora, Enseada do

O presidente do MONATRAN, Roberto Alvarez Bentes de Sa esteve com Ronério para manifestar o apoio da
entidade a iniciativa visionaria do prefeito de Palhoca.

Britto, Praia do Sonho e Pinheira.
Porém, futuramente, S&o Jose,
Floriandpolis, Biguagu e Governa-
dor Celso Ramos, deverdo ser in-
cluidas no sistema, dependendo
apenas da vontade politica de seus
governantes.

Apesar doinicial desinteresse por
parte do prefeito de Floriandpolis
paracom o projeto, no dial9deja
neiro, o secretério de turismo daca
pital, Mércio de Souza, fez umavi-
Sita ao prefeito de Palhoga, quando
declarou ser favorével aimplantacéo
do Sistema de Transporte Maritimo
na regido metropolitana. Além do
secretario, Helderscheidt afirma ter
recebido o apoio do governador
Raimundo Colombo, do secretério
de Plangamento do Estado, Filipe
Mello, e ainda do senador Luiz
Henrique da Silveira.

Infelizmente, no entanto, o pre-
feito lamenta ter sido surpreendido
com a exclusdo do transporte mari-
timo entre as prioridades do gover-
nador publicadas no jorna Diario
Catarinense, do dia 06 de fevereiro.

Jano dia09 defevereiro, o pre-
sidente do MONATRAN — Movi-
mento Nacional de Educagéo no
Transito, RobertoAlvarez Bentesde
S4, esteve reunido com o prefeito
de Palhoca, conhecendo um pouco
mais sobre 0 projeto e aproveitan-
do paramanifestar oficialmente seu
apoio ainiciativavisionaria. “ Sem-
preachei inconcebivel ofato deuma
capital insular ndo possuir essetipo
de transporte de massa’, comenta
Bentes, acrescentando sua satisfa-
¢ao por poder acompanhar a cora-
gem e determinagéo de uma cida-
de, muitas vezes referida pejorati-
vamente como do ‘interior’, levan-
do a frente um projeto que deve
beneficiar toda a regido metropoli-
tana.
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A beneficiar toda Grande Florianopolis

Visual externo e ambiente interno das embarcacoes
Catamaras que, segundo o prefeito Ronério, deverao
estar circulando nas baias Norte e Sul ja a partir do
carnaval. Cada barco pode acomodar
confortavelmente 122 passageiros.

\

Transporte terrestre de Palho¢ca também recebe investimentos

Enquanto o Sistemade Transpor-
te Maritimo de Palhocaestaem fase
de implantagdo, o Transporte Ter-
restretambém estarecebendo inves-
timentos. No dia 18 de janeiro, o
prefeito da cidade, Ronério
Heiderscheidt, assinou a ordem de
servico que deflagrou as obras do
Terminal Central de Transbordo do
Sistema Integrado do Transporte
Coletivo de Palhocga, quedeveraen-
trar em operacéo no segundo semes-
tre de 2011.

Cominvestimento or¢ado em R$
10 milhdes, aobra seratocada pela
empresa Jotur e contard com qua-
tro estacOes de transbordos e duas
de integracéo. Segundo Heiders-
cheidt, com a implantagdo das es-
tacbes em areas estratégicas da ci-
dade, Palhoga, vai triplicar o hor&
rio das linhas de 6nibus dentro do
municipio, passando de 290 para

i
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Maquete do Terminal Integrado do Transporte Coletivo de Palhoca

928 horarios por dia. Em
contrapartida, vai diminuir em 50%
0 numero de travessias nas pontes,
gue hoje é de 900, passando para
400 vezes por dia.

A intencéo, segundo o prefeito, é
valorizar o comérciolocal efacilitar
amobilidade dosmunicipesquetra:
balham dentro da prépria cidade.
“Hoje, é mais facil ir ao centro da

capital do queir a comércio do cen-
tro de Imarui. Porém, com o investi-
mento, o Sistema de Transporte Co-
letivo vai ligar osbairrosdacidadee
diminuir as distancias entre os
palhocenses, oxigenando o centro da
cidade, incrementando o comeércioe
prestando um servico muitomelhor!”.

Além do ganho em mobilidade
urbana da regido metropolitana,
Heiderscheidt salienta que a tarifa
também sofreraumareducéo signi-
ficativa, jaque os 6nibus fardo per-
CUrsos menores, com maior volume
de passageiros.

O terminal central de transbor-
do ja comecou a ser construido em
uma area de 12 mil metros quadra-
dos, na Ponte do Imaruim, ao lado
daempresa Jotur, efaraligagdo com
0 ponto de embarque e desembar-
gue do Sistema de Transporte Ma-

ritimo de Palhoca.
J
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JUDICIARIO

Carli Filho deve ir a jari popular

O ex-deputado
podera ser
julgado por
representantes
da sociedade
por duplo
homicidio com
dolo eventual e
de forma
qualificada.
Cabe recurso da
decisdo

Passados quase dois anos
das mortes dos estudantes
Gilmar Rafael Souza Yared
e CarlosMurilo deAlmeida,
a Justica determinou no dia
18 de janeiro, em uma sen-
tencade pronuncia, que o ex-
deputado estadual Luiz
Fernando Ribas Carli Filho
segja julgado por um juri po-

pular. O ex-parlamentar é
acusado de ser o responsavel
pelo acidente automobilisti-
CO que causou a morte dos
estudantes em maio de 20009.
Carli Filho respondera por
duplo homicidio com dolo
eventual (quando o agente
assume o risco de produzir o
resultado) e de forma quali-

ficada (quando a vitima ndo
tem chance de defesa). Cabe
recurso da deciséo.
Ojuizda22Varado Tribu-
na do Jari, Danidl Surdi de
Avelar, voltou do litoral do
Parang, onde esta deslocado
para a Operacdo Verdo, justar
mente parafazer asentencade
pronuncia do caso, no dia 17.
Porém, apenas no dia 18, a
deciséo foi divulgada. Avelar
disse, por telefone ao jorna
Gazeta do Povo, que “a Justi-
cafez o que podiaser feito”.
Apesar da pronuncia, o
juiz é cautel oso ao comentar
0 caso. “Falar em julgamen-
to popular ainda é prematu-
ro. Existe ainda a fase
recursal’’, ressaltou. O advo-
gado dafamiliaYared, Elias
Mattar Assad, no entanto, diz
esperar que, mesmo com 0S
recursos, Carli Filho sgjajul-
gado ainda neste ano.
Avelar tinha a opcéo de
encaminhar o caso paraaVara
de Delitos de Transito, onde
Carli poderia ser condenado

por até 4 anos em regime
aberto. O magistrado enten-
deu, porém, que Carli assu-
miu o risco de matar os jo-
vens quando dirigia embria-
gado e sem habilitagdo. Com
isso, se condenado, o réu po-
dera ficar preso em regime
fechado entre 12 e 30 anos.
O advogado de Carli,
Roberto Brze-zinski Neto, e
afamiliado ex-deputado ndo
comentaram a decis&o.
Entre as bases da decisdo
de Avelar estéo 28 testemu-
nhos. Duas das testemunhas
sdo atendentesdo Servico In-
tegrado de Atendimento ao
Trauma em Emergéncia
(Siate). Elas dizem ter senti-
do “halito etilico’” ao
monitorar a respiracao de
Carli Filho momentosdepois
do acidente. Em outro teste-
munho, o manobristado res-
taurante onde Carli Filho to-
mou vinho antes do acidente
disse que viu o réu embria-
gado, saindo carregado, cam-
baleando e tropegando.

Padeiro denunciado por dirigir embriagado pede suspensao de acao penal

A Defensoria Publica da Unido
(DPU) impetrou Habeas Corpus (HC
106941) no Supremo Tribunal Fede-
ral emfavor do padeiroB.M.S,, afim
de que sgja suspenso o tramite de
acao penal. Ele foi denunciado por
suposto crime de embriaguez ao vo-
lante, conforme o artigo 306 do Co6-
digo de Transito Brasileiro (CTB)

O juizo de primeiro grau o absol-
veu pela inexisténcia do teste de
bafémetro, mas, inconformada, a
acusacao interpos apelacao pedindo
0 prosseguimento eaprocedénciada
acao penal. O Tribunal de Justicado
Mato Grosso do Sul deu provimen-
to ao recurso indicando a possibili-
dade de ser comprovada a embria-

guez do agente por meio de outras
provas.

Em seguida, a defesarecorreu ao
Superior Tribunal de Justica (STJ),
gue negou a ordem reforcando ade-
cisdo do TJ sob 0 argumento de que
existem outros elementos aptos para
aferir 0 estado de embriaguez.

Tese da defesa

Osadvogados aegam queseu cli-
ente sofre constrangimento ilegal
tendo em vistaque aagéo penal pro-
posta contra o padeiro ndo constitui
crime, umavez que paraatipicidade
da conduta deveria ter sido realiza-
do o teste de bafémetro ou o exame
de sangue para a afericao do teor a-
codlico do condutor do veiculo. Sus-

tentam que, para a configuracéo do
crime, éimprescindivel acomprova
cdo de determinada concentracéao
alcodlica

De acordo com a defesa, a Lei
11705/08, conhecida como “Lei
Seca’, modificou o artigo 306, do
CTB Brasileiro. Com a nova reda
¢do do artigo 306, caput, do CTB, a
norma“passou aexigir, como figura
elementar do tipo, que o condutor do
veiculo automotor transite em via
publica com concentracao de alcool
por litro de sangue igual ou superior
asels decigramas’.

“Com ainsercdo da quantidade
minimaexigivel ecomaexclusio da
necessidade de exposicdo de dano

potencial, delimitou o legislador o
meio de provaadmissivel”, afirmam
os advogados. “Doravante, a figura
tipica s6 se perfaz com a
guantificacéo objetivadaconcentra
¢do de dcool no sangue o que, por
obvio, ndo se pode presumir”, com-
pletaram.

Por essasrazdes, pedem aconces-
sdo daliminar para que determinada
a suspensdo do curso da acdo penal
até o exame do mérito do presente
HC. No mérito, solicitam a confir-
magdo da concessdo da ordem, res-
tabelecendo a decisdo de primeira
instanciaque absol veu dacondutado
padeiro, umavez ndo comprovadaa
tipicidade da condutaimposta a ele.
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Seguradora deve indenizar
pais de nascituro morto
em acidente de transito

A TerceiraTurmado
Superior Tribunal de
Justica (STJ) determi-
nou, por maioria, 0 pa-
gamento deindenizacdo
pelo Seguro DPVAT (Se-
guro de Danos Pessoais
Causados por Veiculos
AutomotoresdeViaTer-
restre) aos pais de um
nascituro morto em um
acidente de transito. A
mae, gravida de uma
menina, conduzia uma
bicicletaem via publica
guando se envolveu em
um acidente com umve-
iculo automotor. A filha
faleceu quatro dias de-
pois, aindano ventre ma-
terno.

No voto-vista, 0 mi-
nistro Paulo de Tarso
Sanseverino ponderou
gue o cerne dadiscussdo
juridica situa-se em es-
tabelecer se 0 caso se
enquadra na expressao
“indenizacBes por mor-
te”, do artigo 3° da Lei
n. 6.194/1974, que defi-
niu com mais precisdo 0s
danos pessoais a serem
cobertos pelo seguro.
Consta no dispositivo:

Ministro Paulo de Tarso Sanseverino

“Os danos pessoais co-
bertos pelo seguro esta-
belecido no artigo 2°
desta lei compreendem
asindenizaces por mor-
te, por invalidez perma-
nente, total ou parcial, e
por despesas de assistén-
cia médica e suplemen-
tares (...)".

Segundo o ministro,
ainterpretacdo maisrazo-
avel da lei, centrada na
protecdo dosdireitosfun-
damentais, “é no sentido
de que o conceito de
‘dano-morte’, como mo-
ddidadede* danospesso-
ais’, ndo se restringe ao
obito da pessoa natural,
dotada de personalidade

juridica, mas alcanca,
igualmente, a pessoa ja
formada, plenamente apta
a vida extrauterina, que,
embora ainda ndo nasci-
da, por uma fatalidade,
acabara vendo sua exis
téncia abreviada em aci-
dente automobilistico”.
Com 35 semanas de
vida intrauterina, nono
més de gestacdo, o mi-
nistro concluiu, com
base em conceitos cien-
tificos, que a menina
era plenamente habil a
vida pés-uterina, autb-
noma e intrinsecamen-
te dotada de individua-
lidade genética, emoci-
onal e sentimental.

Sanseverino afirmou
ainda que néo vé espa-
¢o “para se diferenciar
o filho nascido daquele
plenamente formado,
mas ainda no Utero da
mae, para fins da pre-
tendida indenizagao”.

O ministro entendeu
que ospaisdavitimase-
riam beneficidriosdain-
denizac&o, ndo herdei-
ros. Com isso, determi-
nou que a Liberty
Paulista Seguros S/A pa-
gasse a indenizacéo —
acrescidade juros e cor-
recdo monetaria — e ar-
casse com as custas e
honorérios advocaticios
do procurador dos auto-
res, quearbitrou em 15%
sobre o valor da conde-
nacéo.

Acompanharam o
voto do ministro Paulo de
Tarso Sanseverino a mi-
nistra Nancy Andrighi, o
ministro Sidnei Beneti e
0 desembargador convo-
cado Vasco Della Gius-
tina. Ficou vencido o mi-
nistro Massami Uyeda,
relator original do recur-
S0.

Lei baiana que exigia cintos de seguranca em
transportes coletivos é inconstitucional

Com base em “vastissima
jurisprudéncia da Corte”, nas
palavras do ministro Gilmar

Mendes, o Plenario do Supre-
mo Tribunal Federal (STF)
julgou procedente a Acéo Di-
reta de Inconstitucionalidade

(ADI) 874, gjuizadapelaCon- : 2
federacdo Nacional do Transporte (CNT), e decla-
rou inconstitucional alei baianaque obrigavaains-
talacdo de cinto de seguranca em veiculos de trans-
porte coletivo de passageiros do estado da Bahia.
A CNT sustentava que ao legislar sobre transito,

alei estadual 6.457/93 teria usur-
pado competéncia constitucional
privativadaUnido, previstano ar-
tigo 22, inciso X|, da Carta Politi-
cade 1988.

Ao votar pela inconstituciona-
lidade danorma, o ministro Gilmar
Mendes, relator da matéria, lem-

brou que ajurisprudénciada Corte aponta nesse sen-
tido, e que a norma j& estava suspensa desde maio
de 1993, por conta de medida cautelar concedida na
ADI. Apenas o ministro Marco Aurélio divergiu do

voto do relator.

Policial rodoviario
acusado de
corrupcao pede
liberdade ao STF

A defesado policial rodoviério federal FFPS.
gjuizou, no Supremo Tribunal Federal (STF),
Habeas Corpus (HC 107075), com pedido de
liminar, para conseguir sua liberdade, visto que
se encontra preso ha mais de sete meses. A defe-
sadegafaltadejusta causa para manter a prisio
e inidoneidade da fundamentacdo adotada.

FEPS. esta atuamente preso no Centro de
Observacéo e Triagem Professor Everardo Luna
(Cotel), no municipio de Paulista, em
Pernambuco. E investigado, juntamente com ou-
tros patrulheiros rodoviérios, por ter cometido
0S crimes previstos nos artigos 288, 317, 321 e
325, do Cdodigo Penal Brasileiro. Segundo a 42
Vara da Se¢do Judiciéria de Pernambuco, o poli-
cial era o chefe da Delegacia de Moreno (PE) e,
mesmo ndo estando no patrulhamento direto das
rodovias, “mantém forte e claro envolvimento
com corrupgdo parafavorecer empresas’, dando
ordens a subordinados sobre como agir para
favorecé-las, bem como determinando a libera-
¢ao de veiculos retidos ou sob fiscalizago, can-
celamento de multas, “inclusive, a pedido de
politicos’.

Conforme a defesa do policial, o decreto de
prisdo ndo possui qualquer dado concreto que o
justifique, baseando-se somente em “palpites e
presuncgdes’ . Por isso, a defesaentrou com pedi-
do de liberdade junto ao Tribunal Regional Fe-
deral da 5% Regido, que foi negado. Parao TRF-
5, em liberdade, o policial poderia, fazendo va-
ler sua lideranca, vir a retardar, influenciar ou
até mesmo, atrapalhar ainstrucdo criminal.

Para o Superior Tribuna de Justica (STJ), a
manutencao da prisao preventivaesta devidamen-
tefundamentada. O tribunal aponta principalmen-
te o recebimento de propinas, aliberacéo de car-
gas e aanistia de multas de veiculos, “ 0 que de-
monstra, com clareza, suaperniciosidade ao meio
socia”.

A defesa pede a suspensao provisoria da pri-
sd0, que foi confirmada pelo STJ, até a decisdo
final do caso, pois o policial encontra-se preso
ha mais de sete meses, distante do convivio com
seus filhos e familiares, bem como das suas ati-
vidades laborais, sem qualquer perspectiva de
retorno, afirma. No mérito, pede que seja expe-
dido alvara de soltura, fazendo-se cessar o cons-
trangimento ilegal imposto.
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Postes de iluminacao
adornam Beira-Mar
Continental

Joinville investe em bicicletarios e ciclovias

Osterminaisde 6nibusdos bairros Itaum,
Iririd e VilaNova, em Joinville, devem ga-
nhar bicicletérios (locais para estacionar
bicicletas) cobertos e vigiados por cAmeras
até o meio do ano.

Serdo investidos R$ 616 mil nas obras.
Desse dinheiro, R$ 493 mil sdo de uma
emenda parlamentar do deputado Mauro
Mariani (PMDB), aprovada em dezembro
pelo Ministério das Cidades, e outros R$
123 mil sio da Prefeitura.

Segundo o diretor executivo do Institu-
to de Plangjamento (Ippuj), VIadimir Cons-
tante, o 6rgdo deve terminar até o fim do
mésdefevereiro ospro-

entrega da ordem de servico, a construcéo
deve levar cerca de dois meses’, explica.

Além dos trés bicicletéarios, o dinheiro
também servira para construgdo de nove
quilémetrosdeciclovia, interligando oster-
minaisaoutrascicloviasjaexistentes. Mais
da metade dessas ciclovias sera no termi-
nal do Itaum.

A previsdo é de que o terminal do Vila
Novatenha espago para cerca de 60 bicicle-
tas e que os do Itaum e Iriril comportem
cerca de 30 veiculos cada. Os nimeros fo-
ram definidos com base na quantidade de
bicicletas deixadas diariamente nesseslocais.

P g PSP e P OF,

jetosde engenhariapara
gue aemendasejalibe-
radapeloMinistériodas ||
Cidades por meio da
CaixaEcondémica. Com
o dinheiro, seré aberto
processo de licitagdo |-
para contratar
empreiteiras que irdo i
executar asobras. “Essa
fase équepodeser mais =
demorada. A partir da ;

R LhE |

Sem fazer alarde, aPrefei-
turadacapital parece estar in-
tensificando ostrabalhos para
aconclusdo deum dostrechos
da Beira-Mar Continental.
Nas Ultimas semanas, 0s mo-
radores da regido do Estreito
e Balneério tém observado a
instalacdo de postes de ilumi-
nacéo por todo o trecho ja
completo davia.

Desde 0 ano passado,
ltimo periodo prometido para
ainauguragdo, porta-vozesda
Prefeituratém atribuido o adi-
amento da estreia da avenida
afalta de iluminacéo publica
€, consequentemente, dasina
lizac&o, dando a entender que
a Celesc teria uma parcela de
responsabilidade pelo atraso.

No entanto, segundo o en-
genheiro Jucemar Salvador
Simdes, assessor da diretoria
técnica da empresa de distri-
buicéo, toda a implantacéo,
operacao e manutencdo dallu-

minacdo Publica é de respon-
sabilidade da Prefeitura Mu-
nicipal, cabendo aCelesc ape-
nasarealizacao de projetosde
adequacdo da rede para aten-
dimento da solicitacéo de ali-
mentac&o do sistema.

Simdes afirma que o pro-
jeto da Prefeitura ja estd sen-
do analisado pelaempresa. “ O
projeto foi dividido em qua-
tro segmentos e por isso sdo
necessarios quatro pontos de
conexao com nossarede, dois
dos quais precisam de refor-
cos’, explica

Deacordo com o engenhei-
ro, até o final do mésdefeve-
reiro, os projetos de adequa-
¢do da Celesc ja estardo con-
cluidos e as obras deste gjuste
serdo iniciadas assim que a
Prefeitura autorizar o débito
na Cosip (taxa dailuminagéo
publica), levando a partir de
entdo, cerca de duas semanas
para serem concluidas.

Nota do Editor: Pelo andar da carruagem, parece que
existe aintencdo deiluminar aviaaté o aniversério da cida-
de, em 23 de margo. No entanto, ndo existe nenhuma previ-
sdo oficial de inauguracdo. Em relagéo ao trecho em baixo
da Ponte Hercilio Luz, nada parece ter sido feito e a tltima
informac&o que recebemos é de que ainda faltavam desapro-
priacdes, mas se tem aimpressao de que a falta de recursos
seriaa principal causa do atraso nas obras.

Estudo aponta as rodovias
estaduais mais perigosas

A Policia Militar Rodovi-
aria Estadual entregou, no dia
10 de fevereiro, um relatorio
com os pontos criticos dasro-
dovias catarinenses parao se-
cretério de Infraestrutura, Val-
dir Cobalchini.

Com o estudo, asecretaria
develancar, em abril, um pro-
gramaparaintervir noslocais
mai's perigosos. O objetivo é
amenizar, com sinalizactes
diferenciadas, e, com a enge-
nhariadetrafego, intervir nos
pontos onde houver necessi-
dade. A previséo, segundo
Cobalchini, é em abril entre-
gar um programacom obrase
orgcamento.

O estudo da PMRyv aponta
que o trecho ndo duplicado da
SC-401, em Florianépoalis, €

0 que mais ocorre acidentes
em SC. Ano passado, estatis-
ticas divulgadas desde 2004
também apontavam arodovia
como umadas mais perigosas
do Estado.

Orelatorio divulga, ainda,
que em 3,9 mil quilébmetros
das 20 rodovias com maior
numero de acidentes, 153 qui-
|dmetros apontam alto risco.
A secretariade Infraestrutura
pretende atuar nesses pontos
especificos.

De acordo com o coman-
dante, tenente-coronel
Norberto de Souza Filho,
além do relatério com os pon-
tos criticos, outro com as con-
di¢bes da malha viéria tam-
bém foi elaborado pela
corporagéo.
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MULTA DE TRANSITO
pode ser dispensada em alguns casos

Circula pelainternet a
informacado de que, no
caso de multapor infracéo
leve ou média, o infrator
gue ndo fosse foi multado
pelo mesmo motivo no
periodo de um ano teria
direito a substituicdo da
penalidade de multa por
adverténcia, com base no
artigo 267 do Caodigo de
Trénsito Brasileiro. No
entanto, de acordo com o
gerente geral daJuntaAd-
ministrativade Recursose
Infragcbes (JARI) do
Detran/SC, Dr. Carlos
HenrigueAmaral, faltaes-
clarecer que além desse
requisito de ndo reincidén-
cia da infracéo (leve ou
média) no prazo de 12
meses, existe ainda uma
condicédo subjetivaque da
aautoridade competentea
oportunidade de entender
ou ndo esta providéncia

como mais educativa, de-
pendendo do prontuério
do infrator.

Isso significaque, mes-
mo que o infrator ndo te-
nha sido multado pelo
mesmo motivo no ultimo
ano, se 0 seu prontuario
tiver registrosdeinimeras
outras infracdes no perio-
do ou anteriormente, aau-
toridade pode entender
que esta providéncia ndo
€éamais educativae man-
ter a penalidade de multa.
“Essa é uma condicao
subjetiva. Para ganhar o
beneficio do artigo vocé
precisa cumprir todos os
requisitos - objetivos e
subjetivos’ , afirma.

Porém, se o motorista
tiver afichalimpae ague-
lainfragdo leve ou média
mostrar ter sido apenasum
minuto de desatencdo, €
bem provavel que elecon-

siga a substituicdo da pe-
nalidade de multa por ad-
verténcia.

Amaral alerta ainda
gue parasolicitar tal subs-
tituicdo, ndo basta sim-
plesmente se dirigir ao
Detran, mas sim, procu-
rar a autoridade de transi-
to competente. 1sso por-
gue a multa pode ter sido
emitida pelo municipio,
pelo Deinfra ou pelo
Detran. Ou sgja, ndo adi-
antard nada procurar o
Detran se a multa tiver
sido emitida por outro or-
géo.

Finalmente, caso o in-
frator se dirija ao 6rgdo
competente e se encaixe
noquedizalei, em apro-
ximadamente 30 dias, ele
receberé pelo correio a
adverténcia por escrito,
perderd os pontos, mas
ndo pagara nada.

Codigo de Transito Brasileiro

Art. 267 — Podera ser imposta a penalidade de adverténcia por es-
crito dinfracéo de naturezaleve ou média, passivel de ser punidacom
multa, ndo sendo reincidente o infrator, na mesma infragéo, nos ulti-
mos doze meses, quando a autoridade, considerando o prontuério do
infrator, entender esta providéncia como mais educativa.

Dr. Carlos Henrique Amaral, Detran-SC

Se reajustada, multa poderia dobrar de valor

Com a extin¢do
da Ufir,
penalidade a
moftoristas esta
congelada ha
uma década.
Cobranca maior
poderia coibir
infracoes, dizem
especialistas

Congelado ha dez anos, o
valor das multas de transito
seria o dobro hoje se tivesse
sido regjustado como prevé
0 Cadigo de Transito Brasi-
leiro (CTB). A legislagéo es-
tipula a correcdo de acordo
com aUnidade Fiscal de Re-
feréncia (Ufir) — atualizada
diédria, mensal ou trimestral -

mente até o final década de
1990 para acompanhar ain-
flagdo exorbitante da época.
Em 2000, a Ufir foi extintae
desde ent&o o valor pago por
infratores ndo é modificado.
Para especialistas, 0 aumen-
to poderiaajudar acoibir de-
litos e acidentes de transito.
O artigo 258 do CTB es-
tabelece que os valores de-
veriam ser corrigidos men-
salmente de acordo com a
variacao da Ufir ou outro in-
dice legal. Mas, quando a
unidade foi extinta, o gover-
no federal n&o instituiu ou-
tro método para o regjuste,
deixando-o congelado por
umadécada. O Departamen-
to Nacional de Transito
(Denatran) diz que somente
uma alteracéo na legislacéo
pode instituir  outro
parametro para a corregao.

Para especialistas, no mo-
mento, esta & amelhor alter-
nativa, j& que somente reso-
lucdes ou decretos poderiam
ser questionados na Justica.
| sso porque o passar dos anos
criouumimbroglio eagran-
deduvidaé se osvalores de-
veriam ser corrigidos de for-
ma a compensar os Ultimos
dez anos ou ndo. “O legisla-
dor na época pensou ha pos-
sivel extin¢do da Ufir, colo-
cou outra possibilidade e o
governo federal estaria apto
parainformar qual o novo in-
dice, mas ndo o fez’, diz o
advogado Marcelo Araldjo,
presidente da Comissao de
Direito de Transito da
seccional do Parana da Or-
dem dos Advogados do Bra-
sil (OAB-PR).

Tramita no Congresso
Nacional um projeto de lei

gue prevé essas alteracoes,
mas ainda ndo ha previséo
para aprovacdo. Neste més
de janeiro, a matéria esta na
Comisséo de Finangas e Tri-
butac&o da Camara dos De-
putados e ainda tera de pas-
sar pelo Plenario da casa e
seguir para o Senado.

PARA PESAR NO BOL SO

Segundo especialistas, a
infracdo de transito tem de
pesar no bolso dos motoristas
para que sgja coibida. O Pre-
sidente da Comissdo de Tran-
sito da OAB-SP e um dos au-
tores do Cdédigo de Transito
Brasileiro, Cyro Vidal argu-
menta que o valor ato € um
incentivo para mais cuidado.
Apesar disso, ele lembra que
o transito também precisa de
pontos como educacao, fisca-
lizacdo e investimento. Para

ele, 0 governo federal néo fi-
Xou novos indices para corre-
¢Bes porque os veiculosjasdo
penalizados com outros pesa-
dos impostos e sangdes.

ParaMarceloAraljo, 0 au-
mento do poder aquisitivo na
Ultima década fez com que a
punicdo da multa ndo tivesse
tanto impacto. Ele explica
que, além dessa penalidade,
a perda da carteira ajuda a
punir com isonomiaconduto-
res de diferentes classes so-
ciais. Ja o presidente da As-
sociagao Brasileirade Educa-
¢8o de Transito (Abetran),
George Marques, afirma que
a punicdo monetaria gjuda a
coibir infragbes, mas ndo re-
solve sozinha a questdo da
violénciaentre os condutores.
“E uma questdo cultural. A
educacdo é primordial para
mudar a perspectiva.”
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BR 101 Norte

Fico feliz em saber que a FIESC tem
fiscalizado afaltadeinvestimentosno tre-
cho Norte daBR 101, em Santa Catarina.
Porém, ficaumaduvida: Essetipo de agéo
ndo deveria ser encabecada pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) ou por algum outro 6rgéo do go-
verno federal? Como é que elesdao acon-
cessdo do trecho, autorizam a cobrangade
pedégio e, simplesmente, ndo conferem se
0 acordo esta sendo cumprido? No mini-
mo, estranho!

Fabio de Sa — Joinville/SC

Hipocrisia

I_Dara MM néo existe termo que
defina melhor a atual postura dg
Nossa sociedade, Como bem colo-
cqu 0Dr. Josg Roberto Dias, “hj po-
Crita sociedade que se de um

lado
aplaude a recuperacéo do Comple-
X0 do Alem3o, condena o

narcotrafico eavig éncia urbana, de
outfo faz campanha contra o crack
€Nao reage 3 €XPosi¢éo de seus jo-
ve?s a0 estimulo parg o uso de dro-
9a". Uma ENORME vergonha!
LucasMorelo — Brasilia/DFE

(VALRO (VIO

WAO ESQUECE DE
FAZER O INFOGRAFI-
O E TABULAR AS
RESPOSTAS DA
PESQUISA.

JAi DIAGRA-
MOU TODO
0 JORNAL?

CARTAS

Congratulacao €
agradecimento

ade catarinense da Poli
arabeniza toda a

cia
A unid o

Rodoviaia Federa P °e

equipedo Monatran pelo trabalho ser!

e compromet do com quia trafca Or? a?:(-a
suntos do transito, tematdo |mp§ e
paraavi da das pessoas, Mas qu (’je\/i "
tualmente, N0 é tratado f:om aos he
e Tamtb é;g;i%rixe divul-
zoa@ag;as\e/(:\r;izagéo das n?s&as atn{[l (;2'-
desem busca daconstrucao deumtr

<jto mais humano € seguro.

Leandro Andrade do Nasci mento

Chefe do Nucleo

de Comunicagdo S0-

Prémio Volvo
Fiquei bem orgulhosaem saber que o nos-

so Detran foi agraciado com apremiacéo da
Volvo. Sem divida alguma, um verdadeiro

Oscar! Parabenizo a todos os envolvidos e

fico na torcida para que o departamento de

educacao na entidade seja mais val orizado.
Ana Claudia — Floriandpolis/SC
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SO wA moLeza af,

SENTADO E ATM-
DA DIZ QUE
TRABALHA!

MAURO? O DIA TODO

Fim de festa

Infelizmente, parece que as reflexdes de fim de
ano ndo tém servido para conscientizar os brasilei-
rosde suas responsabilidades no transito. Alias, nem
mesmo 0s nimeros mais aterrorizadores da carnifi-
cina de nossas estradas parecem comover 0 Nosso
povo. Chora-se muito pelas vidas perdidas em de-
sastres naturais. Mas se aceita passivamente as mi-
Ihares de mortes ocasionadas pelo comportamento
irresponsavel e criminoso do ser humano no transi-
to.

M ar cos Paulo — Rio de Janeiro/RJ

O

Tempo de Recomecar

Estamos todos na expectativa pelo ano que vira
De fato, nossa torcida € que ndo trogquem apenas 0s
nomes e as siglas, mas sim, as agdes e prioridades.
Nosso desgjo € que o transito saiado “anonimato” e
figure na dianteira das agdes dos recém-eleitos. Su-
cesso atodos do MONATRAN!

Luiz Carvalho— Campo Grande/M S

O

Promessas

Meu grande sonho € ler a seguinte manchete no
Jornal O Monatran: “Promessa Cumpridal”. Eu sei
gue pode parecer algo longe de se concretizar, mas
nunca € demais sonhar. Lamentavelmente, parece
n&o haver mais aguele compromisso com a palavra.
Nossos governantes prometem sem ter o compro-
misso de cumprir e, assim, a populacdo continua
amargando horas de congestionamento e se sujei-
tando aos perigos de nossas mal planejadas vias.

Clara de Jesus— S&o Jose/SC
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Transportar criancas

em moto € imprudente

Tranportar crianca
em moto além de
imprudente pode
acarretar a perda
da Carteira
Nacional de
Habilitacéo

Segundo o Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB),
transportar criancasmenores
de sete anos em motocicleta
é considerado uma infragéo
gravissima, multa de R$
191,00 e suspensdo da Car-
teira Nacional de Habilita-
¢ao. Outrairregularidade que
os adultos cometem, € con-
duzir a crianga na frente do
condutor, ou sgja, no tanque
do combustivel.

Assim como o condutor,
as criancas devem estar
usando capacete apropriado
parao tamanho dasua cabe-
caequetenhafaixarefletiva,

selodo Ingtituto Nacional de
Metrologia, Normalizagéo e

Qualidade Industrial
(Inmetro), viseirae protecéo
de queixo. “Transportar cri-
ancas menores de sete anos
ou gue ndo tenham condi-
¢cBesdecuidar desuapropria
seguranca € infracao
gravissma’, salienta Hélio
dos Reis Santos, chefe da
Secdo de Educacédo no Tran-
Sito, pertencente a Secretaria
Municipal de Transito,
Transportes Especiaise Pro-
tecdo de Bens e Servicos
Publicos (Settrans) de
Uberaba.

Santos lembra que crian-
¢as gue estdo com alguma
Impossibilidade de se segu-
rar de maneira adequada no
condutor ou na moto, como
braco ou perna quebrada,
n&o podem ser transportadas.
“Também é terminantemen-
te proibido o transporte de
uma terceira pessoa ha mo-
tocicleta, ainfracdo também
gera multa no valor de R$
127,00. Infelizmente,
regra, no entanto, dificilmen-
teécumpridapelos paisque
trafegam pela cidade colo-
cando em risco a vida dos
seusfilhos’, conta.

Nao é necessario contratar advogado para receber Dpvat

Pelas regras do Seguro
Dpvat, parentes das pessoas
gue morreram em acidentes
tém direito de receber R$
13.500 de indenizacdo. Nao é
preciso pagar nada para rece-
ber 0 seguro, bem como nado é
necessario contratar advogado
paradar entrada na documen-
tacdo que garante o dinheiro.
A liberag&o ocorre em no méa-
ximo 30 dias.

Os feridos em acidentes

guetiveram despesas médicas
hospitalares na rede privada
tém direito de receber até R$
2.700 atitulo de ressarcimen-
to. De janeiro a setembro de
2010, 2.917 pessoas de Minas
Geraisreceberam devoltaR$
4,5 milhdes gastos com o tra-
tamento dosferimentos causa-
dos pelos acidentes. No mes-
mo periodo de 2009, o volu-
me pago foi de R$ 6 milhdes
para 6.142 pessoas.

Pela legislacéo atual, 45%
do que éarrecadado com o Se-
guro Obrigatério vao para o
Sistema Unico de Saude
(SUS) para o custeio a assis-
téncia médico-hospitalar das
vitimas de acidentes de tran-
sito, e 5% para o Denatran
aplicar em campanhas de pre-
vencao de acidentes e educa-
G0 no transito. A outra meta-
de é usada para indenizar as
vitimas dos acidentes.

NOVAS REGRAS para
autoescolas ja funcionam

As autoescolas brasileiras ja estéo
trabalhando com as novas regras, que

objetivam a educacdo e ndo a punicdao.

As autoescolas brasileiras ja estéo trabalhando sob novas re-
gras. Entre as novasregras, destaca-se o indice de aprovacdo de
pelo menos 60% dos alunos. A novaexigéncia, fixada pelo Con-
selho Nacional de Tréansito (Contran), serd uma das condicdes
paraque elastenham o seu credenciamento renovado acadaano.
Se o percentual ndo for atingido, as autoescolas terdo problemas
na horade renovar o credenciamento no Departamento de Tran-
sito (Detran).

Estdo com indice abaixo do exigido 40% das autoescolas.O
percentual minimo de aprovacéo estavalendo apenasparaas pro-
vas tedricas. Depois a medida devera ser estendida aos exames
de direcéo. Os aspirantes a motoristas tém obrigacdo de passar
45 horas tendo aulas tedricas sobre trénsito e 20 horas de aulas
préticas. A mudancaacrescentamais 15 e 5 horas nas respectivas
matérias.

As novas regras objetivam a educacdo, e ndo a puni¢cdo. A
determinacéo do Denatran foi baseada no crescente nimero de
acidentes. Asaulas de direcéo defensiva, que ensinam o cuidado
a0 conduzir e o significado das sinalizacBes, vao passar de 8h
para 16h.

A criag8o dacotaminimade aprovados é s uma das mudan-
cas impostas pela resolucdo 358, em vigor desde agosto do ano
passado. Outras sao afixacdo do teto de aulas didrias e amudan-
canaidade maxima dos veicul os usados nas aulas.As motos uti-
lizadas pelas autoescolas precisaréo ser mais novas - a idade
maxima caiu de oito para cinco anos. Ja os veiculos mais pesa-
dos, como 6nibus e caminhdes, poderdo ser maisvelhos - atole-
réncia subiu de oito para 15 anos. Para os carros, segue como
era. no maximo, oito anos de fabricacao.

DISPOSITIVO ANTIFURTO

Montadoras dificilmente
cumprirao novo prazo

As montadoras de automdéveis dificilmente sero capazes de
cumprir 0 novo prazo estabelecido pel o Contran paraaadocéo de
dispositivos antifurto. Teoricamente, a partir de 31 de maio deste
ano, 20% dos carrosvendidosno Paisdeverdo ser dotados do equi-
pamento.

O problema é que as montadoras estéo atrasadas em seus pedi-
dos de compras desses dispositivos e ndo conseguirdo inclui-los
em sualinhade producéo atempo. “ Um novo adiamento é pratica-
menteinevitéavel”, afirmaumafonte do setor de telecomunicactes
gue acompanha de perto o assunto.

A expectativado mercado é de que o Contran adie outravez o
cronograma, provavel mente para uma data no segundo semestre.
O que fez as montadoras atrasarem seus pedidos no ano passado
foi perceber que o préprio governo ndo estava fazendo a parte
dele: fatavacontratar umaintegradorapara o chaveamento remo-
to dos SIMcards e gerenciamento da interface entre operadoras e
TIVs, o querequer sstemas HLR e OTA.

A necessidade dessa contratagdo foi percebida em dezembro
de 2009, sem tempo deinclui-lano orcamento de 2010. Agora,
a solucdo encontrada deve ser usar 0 Serpro como integrador. O
Orgéao tem um equipamento de HL R, com o qual serdo feitostestes
neste primeiro semestre com alguns automoveisjadotadosde dis-
positivos antifurto.
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BARULHO do transito aumenta

l‘lSCO de DERRAME em 1dosos

Morar pertodeumavia
movimentada pode trazer
mais problemas asalde do
gue seimaginava. A expo-
sicdo ao barulho do tréfe-
go aumenta o risco de aci-

dente vascular cerebral
(AVC), popularmente co-
nhecido como derrame. De
acordo com pesquisa
publicada no dia 26 de ja-
neiro, na edicdo online do

European Heart Journal, o
perigo é maior nas pessoas
com mais de 65 anos.

O estudo mostrou que
as chances das pessoas
abaixo dessa faixa etaria
sofreremumAV C eram es-
tatisticamente desprezi-
veis. Contudo, acima des-
sa idade, o risco aumenta
27% a cada 10 decibéis a
mais de barulho - e cresce
aindamaisseo barultho ul-
trapassar 0s 60 decibéis.

A pesguisa é um recor-
te do estudo dinamarqués
Dieta, Cancer e Saude, que
recrutou 57.053 pessoas
com idades entre 50 e 64
anos. Deste total, 51.485
participantes forneceram
oslocaisem quemoravam
ha pelo menos dez anos e
0s resultados mostraram
que 1.881 sofreram derra-
me. Para o estudo, os pes-
quisadores consideraram o
nivel de poluicéo do ar, a

€Xp0siGa0 aviasmovimen-
tadas e a rota de avioes,
além de outros fatores
como estilo de vida, fumo,
dieta e consumo de & cool
e cafeina.
ESTUDO PIONEIRO
Estudos anteriores ja
relacionaram o barulho
das ruas ao aumento da
pressao sanguinea, aos
ataques cardiacos e a ou-
tras doengas cardiovas-
culares. “Egte é 0 primeiro
estudo ainvestigar aassoci-
acioentreaexposican aoru-
ido do tr&fego e o risco de
AVC’, diz Mette Sorensen,
autor dapesguisa
“Pessoas mais velhas
tendem a ter padrdes de
sono mais fragmentados e
s80 mais suscetiveis aos
distUrbios do sono. Isto
poderia explicar porque o
risco de acidente vascular
cerebral foi observado
principal mente nas volun-

tarios idosos”, afirma
Sorensen.

Como o estudo é
epidemiol bgico, ndo é pos-
sivel afirmar que o barulho
do tréfego sgja a causa do
aumento do risco deAVC,
apenas que existe umare-
lagcdo. O mecanismo pelo
qual o barulho poderiaau-
mentar oriscodeAVCain-
da é desconhecido.

Estudos anteriores ja
haviam demonstrado que a
exposi¢do prolongada aos
barulhos do tré&fego rodo-
viario e aéreo nafaixaen-
tre 65 e 70 decibéis (0 ba
rulho de um automével em
trnsito) eraassociadacom
0 risco de doencas
cardiovasculares. Segundo
relatério da Organizagdo
Mundial da Salde, apesar
de pequeno, o aumento do
risco € importante pois
atinge um grande nimero
de pessoas.

Luzes acesas durante o dia evitam acidentes

Andar com os farois ace-
sos durante o diaparaamaio-
ria dos motoristas pode pare-
cer estranho. Mas, na verda-
de, este € um importante pro-
cedimento de segurancae, em
paises norte-americanos e eu-
ropeus, aado¢do desta pratica
jasalvou muitasvidas. E o que
dizem estudos dos respeitados
NHTSA (Administracéo Naci-
onal de Seguranca de Trafego
em Rodovias) edaEuroNCAP
(programa europeu de avalia-
¢ao de carros).

Em 1962, especialistas de
transito dosEUA descobriram
gue nos acidentes rodoviarios
com 6nibus o principal tipo de
choque era frontal, acontecia
em retas e que o motivo eraa
confusdo visual entreacor dos
veiculos— azuisou pretos—
e ado céu e do asfalto. Antes

de mudarem acor dos 6nibus,
0s especialistas recomenda-
ram que el esviajassem com 0s
farois acesos e, como resulta-
do, o nimero de acidentes foi
reduzido em 2/3.

Paises como a Finlandia,
Suécia, Noruega, Dinamarcae
o Canadaaprovaramalei DRL
(luzes de iluminacdo diurna)
eobservaram significativare-
ducdo do nimero de aciden-
tes. No Canada, pesquisas
comprovaram que, nas retas,
os farois acesos sdo percepti-
veis a até trés quildmetros de
distancia e, a partir de entéo,
0 governo passou aexigir que
os veiculos sgjam equipados
com sistema que aciona 0s
farois assm que o carro € li-
gado.

No Brasil, por sugest&o do
extinto Departamento Nacio-

nal de Estradas de Rodagem
(DNER), algumas empresas
de 6nibus ja adotam esta me-
dida de seguranca hd mais de
20 anos. A partir da vigéncia
do novo Cédigo de Transito
Brasileiro em 23/01/98, o ar-
tigo 250 estabelece a
obrigatoriedade do uso dos

farois acesos durante o dia
para veiculos de transporte
coletivo de passageiros.

Por aqui, estudos mostram
que os farois ligados durante
0 dia aumentam em 60% a
percepcao visual periféricado
pedestre — o que diminui o
nimero de atropelamentos e

colisdes com outros veicul 0s.

Figue atento ao Caédigo -
O artigo 250 do Cédigo de
Trénsito Brasileiro, no inciso
‘l’, estabelece a obrigato-
riedade de o veiculo em mo-
vimento manter aluz baixa: a)
durante a noite; b) de dia, nos
tuneis providosdeiluminacéo
publica; c) de dia e de noite,
tratando-se de veiculo de
transporte coletivo de passa-
geiro; d) dediaedenoite, tra-
tando-se de ciclomotores. No
inciso ‘II’ do mesmo artigo,
também é obrigatorio o veicu-
lo em movimento manter as
luzes acesas de posi¢cdo sob
chuvaforte, neblinaou cerra-
¢do. Transitar com os farois
acesos durante o dia aumenta
consideravel mente a seguran-
cados motoristas e pedestres.



