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0 futuro de quem so utiliza carros
sera angustiante”, afirma urbanista
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O urbanista e coordenador do Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte Piiblico de Qualidade para Todos (MDT), Nazareno Stanislau Affonso, acredita que as pessoas jd
estdo percebendo que o futuro de quem so utiliza carros serd cada vez mais angustiante, com o aumento progressivo do tempo de viagem e do custo com a manutengdo. Pdgina 16
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EDITORIAL

Tragedias que
se repetem

ada dia mais comuns nas estradas catarinenses, acidentes

envolvendo 6nibus sao geralmente sindnimos de grandes

tragédias. Ndo so6 pelo grande niumero de passageiros, que
por si s6 ja tem potencial para vitimar mais pessoas, mas princi-
palmente pela falta de conscientizagdo de passageiros e empresas
quanto a necessidade da utilizacdo do cinto de seguranga neste
meio de transporte.

No ultimo més de margo, mais uma destas tragédias ganhou
destaque nacional, apds ceifar a vida de 51 pessoas e ferir outras
oito, em um acidente na Serra Dona Francisca, no Norte do
Estado, tornando-se o maior acidente rodovidrio da histdria de
Santa Catarina e o quarto do Brasil.

O onibus fretado da empresa Costa & Mar saiu de Unido da
Vitoria em dire¢do a Guaratuba, no Parana, e acabou caindo em
uma ribanceira na rodovia SC-418, préximo a Joinville.

Mas o que teria causado tal tragédia?

Ainda existem algumas perguntas sem resposta, mas o que
se sabe até 0 momento é que o relevo acidentado, somado ao
clima, a superlotagdo do veiculo, problemas mecanicos e a falta
do uso do cinto de seguranga foram uma combinagéo fatal para
aquelas pessoas.

Enfim, independentemente da causa do acidente, a tinica cer-
teza que temos ¢ que essa tragédia poderia ser evitada. Seja pela
manutengao correta do veiculo, seja pelo respeito a capacidade
e caracteristica do 6nibus.

O fato é que existem elementos suficientes que comprovam
que acidentes de transito nao acontecem por acaso, ou por omis-
sdo divina. Essas pessoas poderiam nio estar mortas, esse acidente
poderia ndo ter acontecido, basta percebermos quem errou, onde
errou e tentarmos, daqui para frente, tirar uma licdo disso tudo,
mudando nossas atitudes e cobrando uma postura mais acertiva
por parte das autoridades competentes.

Um primeiro passo seria a efetiva fiscalizacdo da utilizagao
do cinto de seguranga por parte dos passageiros de 6nibus que
realizam viagens intermunicipais e interestaduais. Embora, desde
2005, uma resolugao da ANTT (Agéncia Nacional de Transpor-
tes Terrestres) obriga que, antes de cada viagem, os motoristas
informem aos passageiros, entre outras coisas, sobre a obrigato-
riedade do uso do cinto, uma pesquisa realizada pelo programa
SOS Estradas apontou que apenas 2% dos passageiros declararam
usar o dispositivo.

Todavia, é importante ressaltar que, conforme a Sociedade
Brasileira de Traumatologia, o uso do cinto reduz em cerca de 75%
o risco de mortes e lesdes graves em acidentes de transito. Isso
porque, em caso de acidente, o cinto, quando utilizado, evita que
0 passageiro seja arremessado contra partes internas do énibus,
contra outros passageiros ou mesmo para fora do veiculo.

Pensemos nisso e fagamos, pelo menos, a parte que nos cor-
responde.

NOTAS E

FLAGRANTES

VIROU SEM DAR SETA?

Mudar de dire¢do sem dar seta é um dos
descuidos que mais causam irritagao no tran-
sito, sem contar o imenso risco de acidente
que a falta da sinalizagdo traz. Para reduzir
esse problema, a Evolucar, empresa com
sede em Campinas (SP), desenvolveu um
dispositivo que dispara um sinal de dire¢ao
automaticamente, assim que o veiculo muda
sua trajetdria. Todavia, é importante lembrar
que a legislagdo de transito brasileira estabe-
lece que conversdes devem ser sinalizadas
com antecedéncia. O dispositivo deve atuar
como uma sinalizac¢do adicional ao sistema
de seta do veiculo.

Em mais um dia de sol forte, parado no
congestionamento da Via Expressa, tentando
acessar a Ilha, um leitor do jornal O Monatran
flagrou o motorista da frente tentando aliviar
o calor com um guarda-chuva do lado de
fora do carro. Apesar de engenhosa, a atitude
contraria o disposto no Cédigo de Transito
Brasileiro.

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

BIKE MAIS SEGURA

Umaloja de bicicletas em Cam-
bridge, nos Estados Unidos, come-
¢ou a oferecer aos seus clientes,
uma pintura retrorreflexiva para
bicicletas, com o objetivo de
deixar os ciclistas mais seguros.
A fundadora da empresa, Emily
Thibodeau, se juntou com uma
companhia industrial chamada
Halo Coatings que patenteou a
unica forma de tinta em p6 autor-
reflexiva, geralmente utilizada em
rodovias e outras infraestruturas.

O fendémeno déptico conhecido
como retrorreflexdo desempenha
um papel importante para a segu-
ran¢a no transito e, no caso dos
ciclistas, auxilia muito o usuario
a ser visto a noite.

CHAMADA DE
EMERGENCIA

A partir de margo de 2018,
todos os carros novos na Unido
Europeia terdo de sair de fabrica
ja equipados com tecnologia de
ligagdo de emergéncia - que disca
automaticamente para o niumero
do servico de auxilio em caso de
acidentes. A medida foi tomada a
partir de votag¢ao que aprovou um
acordo entre os paises.

No Brasil, a Ford possui um
sistema parecido em alguns mo-
delos. O assistente de emergéncia
¢ programado para fazer um tele-
fonema automatico para o SAMU
a partir da identificacdo do acio-
namento dos airbags ou corte de
combustivel, o que pode acontecer
em caso de colisdes traseiras ou
capotamentos.
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A Voz do Povo...

D iz o dito popular que “a voz do povo
é avoz de Deus”. No entanto, cada

dia mais, a realidade tem mostrado a
fragilidade desta afirmacao.

Recentemente, uma decisdo popular
me levou a esperancga de ver a justica ser
feita.

O motorista que atropelou e matou
uma jovem de 20 anos, em 2006, na Beira
-Mar Norte, foi sentenciado a apenas dois
anos e quatro meses no regime aberto,
podendo ter a pena substituida por 12
cestas basicas e prestacdo de servico a
comunidade.

Apds quase nove horas de juri popular,
por uma decisao de 4 votos a 3, os jura-
dos entenderam que o cirurgiao-dentista
Walter Duart Pereira, que estava alcooli-
zado, ultrapassou o sinal vermelho a 105
km/h e acertou em cheio o carro onde
estava a vitima, deveria ser condenado
por homicidio culposo (sem intencéo de
matar) — e ndo com dolo eventual, como
pedia a promotoria.

Familiares do réu comemoram a

decisdo apds o fim do julgamento. Ja a

familia da jovem saiu bastante abalada e

DO LADO DE FORA o visco-elastico, que se adapta

instantaneamente ao formato do

O Google acaba de patentear
uma ideia, no minimo, inusi-
tada: airbags do lado de fora.
Diversos sensores espalhados ) B

. seiros e colchdes.
pelo carro iriam detectar quan-
do uma colisdo ¢ iminente
e, entdo, os airbags (um sis-
tema de para-choques infla-
veis que reagiriam em caso
de acidente) iriam inflar
com a esperancga de reduzir
os danos causados a uma
possivel vitima. Para tanto,

o Google pretende utilizar

corpo e volta ao formato original
em segundos - tecnologia muito
utilizada na industria de traves-

inconformada do julgamento, visto que a
condenag¢ao soou como uma absolvigao.

Assim como a familia da vitima, nao
consigo entender os motivos que levaram
os jurados a tomarem esta decisdo despro-
porcional. Estava mais do que claro que o
motorista sabia das consequéncias, bebeu
antes de dirigir, andou em alta velocidade,
furou dois sinais, até parar no carro em
que a jovem estava, sem prestar SOCOrro
no local. Se isso nao é dolo eventual, o
que entdo pode ser?

Quanta decepgao. O povo que tanto
critica a justica, quando tem a oportu-
nidade de dar o exemplo, se esquiva de
sua responsabilidade e acaba por apoiar
atitudes insanas como a deste motorista.

Até quando a sociedade continuara
assistindo esta carnificina, que é 0 nosso
transito, sem um posicionamento?

E preciso uma urgente reforma em
nossa legislacdo, mesmo porque, apesar
das dezenas de milhares de mortos em
nossas estradas e as centenas de milha-
res de sequelados, prevé penas brandas
demais para os crimes de transito, longe
do que espera a sociedade.

CAUSA DE MORTE

Vocé sabia que os acidentes no
transito sdo a terceira causa de
morte no mundo, ficando atras
apenas das doencas cardiacas e
cancer? Pois sdo! Para o Ex-dire-
tor do Detran-DF, Luiz Mitra, o
transito é um reflexo do estagio de
educacdo. Ja o presidente da ONG
Transito Amigo, Fernando Diniz,
o problema ¢ que a grande maioria
das pessoas que estao adquirindo
veiculos automotores ndo viram
seus pais dirigindo, e ndo recebe-
ram orientagdo de seus pais e por
isso concorda que o transito é um
reflexo da familia.

MAIS 3 MESES

Como era de se esperar, o Con-
selho Nacional de Transito (Con-
tran) prorrogou por mais 90 dias
a exigéncia dos novos extintores
veiculares ABC. Mais uma vez, o
motivo ¢é a falta do equipamento de
seguranca para venda no mercado
e o Denatran estaria querendo ga-
rantir que os motoristas nao sejam
prejudicados diante da dificuldade
de adquirir o equipamento de segu-
ran¢a. Com a publica¢ao no Didrio
Oficial da resolugdo 521/2015, a
nova data serd 1° de julho de 2015.

CARRINHO NA BR

Impressionante a falta de bom senso
da empresa que utilizava um carrinho
de supermercado ‘gigante, acoplado
a um veiculo monoposto, para fazer
entregas de mercadorias na casa de
clientes.

Nao bastasse a falta de seguranga a
que estava exposto o funcionario que
dirigia o veiculo, o que dizer do risco
de se transitar com este automovel em
plena BR-101, nas imedia¢des de Bigua-
¢u, na Grande Floriandpolis. Parabéns
a nossa gloriosa Policia Rodoviaria
Federal (PRF) pela apreensao.
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MOBILIDADE
Ministro das Cidades confirma

prioridade em Florianodpolis

O ministro das Cidades,
Gilberto Kassab, afirmou,
durante visita a Florian6po-
lis no dia 18 de marco, que
uma das prioridades da agdo
ministerial para o estado é
melhorar a mobilidade ur-
bana. “A mobilidade é um
dos principais problemas
da grande Florianopolis e
estamos conversando com o
governador Colombo para
que possamos, além de avan-
car nas obras definidas, em
especial os BRTs, encontrar
outros projetos que poderdo
ser colocados em futuros
PACs’, explicou Kassab.

Em mais um dia de reuni-
Oes para avaliar o andamento
dos projetos conjuntos entre o
governo federal e os Estados
e municipios, o ministro se
encontrou com o governador
de Santa Catarina, Raimundo
Colombo, e com o prefeito
da capital catarinense, Cesar
Souza Junior.

Durante o encontro, Gil-
berto Kassab considerou que

sera “inevitavel que saia mais
uma ligagdo com o conti-
nente, diante da movimen-
tacdo e dos transtornos para
a comunidade” Ele explicou
que a forma como a ligagdo
sera feita vai ser definida
com estudos aprofundados,
realizados pelo estado e en-
caminhados ao Ministério
das Cidades.

Na ocasido, o secretdrio
de Obras do municipio, Ra-
fael Hahne, juntamente com
o prefeito e o secretario de
Habitacéo e Saneamento Am-
biental, Domingos Zancanaro
apresentaram ao ministro e
sua comitiva os projetos que
ja estdo sendo executados e
que estdo sendo propostos
pelas duas Secretarias.

Entre os projetos apre-
sentados pela Secretaria de
Obras, estavam a implantacao
dos corredores exclusivos
para Onibus, a implantagdo
do anel vidrio central e a re-
vitalizagdo da rua deputado
Antonio Edu Vieira, no Pan-

tanal. A principal solicitacdo
da secretaria de Obras foi a
de se garantir os recursos ja
requisitados para a execu¢do
destes projetos relacionados a
mobilidade urbana.

A cidade ja iniciou a
implantagao do anel vidrio
central, com um corredor
exclusivo para 6nibus. O anel

vidrio tera 17 quilometros de
extensdo e fard o contorno
na regido central, passando
pelo Ticen, Beira-mar Norte,
Trindade, Pantanal, Saco dos
Limodes, Prainha e retornando
ao Centro.

Ja no pacto para a mobi-
lidade, a Secretaria aguarda
alibera¢ao do Ministério das

Cidades para a contratagdo
de recursos para a execugdo
de vérias obras, entre elas
a implantagdo do corredor
continental e alimentadoras,
a via alimentadora corredor
Norte, terminais corredor Sul
e a qualificagdo de corredores
de 6nibus, visando a melhoria
no transporte publico.

Joinville institui o Plano de Mobilidade Urbana

No dia 27 de margo, a maior ci-
dade catarinense, Joinville, instituiu
o Plano de Mobilidade Urbana de
Joinville (PlanMob). A solenidade
de assinatura do decreto contou
com a presen¢a do governador
Raimundo Colombo, o ministro
das Cidades, Gilberto Kassab, e o
prefeito de Joinville Udo Déhler.

Com o PlanMob, Joinville se
torna uma das poucas cidades bra-
sileiras aptas para receber recursos
da Uniao para investimentos em
mobilidade. A partir de abril as
cidades de grande porte sdo obri-
gadas a terem um plano voltado a
mobilidade e com isso poder captar
recursos.

O PlanMob prevé uma série de
melhorias nas vias publicas para

melhorar o fluxo de pessoas e
veiculos. Ele vai orientar as a¢des
do municipio no que se refere aos
modos, servicos e infraestrutura
viaria e de transporte, que garantam
os deslocamentos de pessoas e bens
em seu territério. Também preveé
a gestdo e operacao do sistema de

Jaqueline Noceti / Secom

Governador
Raimundo
Colombo
assina decreto
que institui o
PlanMob em
Joinville.

mobilidade, com vistas a atender
as necessidades atuais e futuras da
populagao.

“Mobilidade é um desafio, essa
questdo precisa ser integrada. O
plano foi muito bem elaborado.
Tenho certeza que vai produzir um
planejamento eficiente para os pro-

ximos anos para a cidade”, destacou
o governador.

O projeto foi elaborado com
equipe técnica do Instituto de
Pesquisa e Planejamento para o
Desenvolvimento Sustentavel de
Joinville (Ippuj), em parceria com
a Embarq Brasil e a Universidade
Federal de Santa Catarina (UFSC)
e contou ainda com a participagao
da sociedade por meio de pesquisas
e audiéncias publicas.

A solenidade ainda contou
com a presenca do senador Luiz
Henrique da Silveira, presidente
da Assembleia Legislativa, Gelson
Merisio, secretarios Nacional de
Saneamento Basico, Paulo Ferreira
e de Desenvolvimento Urbano, Luis
Ramos, entre outras autoridades.
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A Década sera perdida?

Assembleia Geral das Nacdes Unidas,

com o objetivo de reduzir as mortes no

transito proclamou, em margo de 2010, 0
periodo compreendido entre 2011 e 2020 como a
“Década de Agdo pela Segurancga Viaria” Estimou
que 5 milhdes de vidas poderiam ser poupadas,
em todo o mundo, durante essa década.

Cerca de 1,3 milhdo de pessoas morrem to-
dos os anos em acidentes de transito e de 20 a 50
milhoes de pessoas ficam feridas, de acordo com
o relatério das Nagdes Unidas sobre seguranga
vidria. As faixas populacionais mais pobres sdo
as mais atingidas pelos acidentes de transito que
majoritariamente ocorrem em paises de renda
média e que possuem no seu conjunto 48% da
frota mundial de veiculos registrados.

Tais numeros comprometem o sistema de
saude e o desenvolvimento mundial e afetam
sobremaneira os paises menos desenvolvidos.
Segundo a ONU, se ndo forem tomadas medidas
imediatas, os acidentes de transito poderao resul-
tar na morte de cerca de 1,9 milhdo de pessoas
anualmente, até 2020.

A resolugao da ONU apelou a todos os Es-
tados-membros, como o Brasil, a estabelecer
metas de seguranga rodovidria a serem alcangadas
durante a década. Sugeriu-se que os governos li-
derassem programas multissetoriais que incluam
a universidade, o setor privado, a sociedade civil,
a midia e principalmente as vitimas, amigos e
familiares, estes tltimos considerados como pegas
fundamentais no combate a violéncia no transito.

O Brasil, apesar da aparente boa vontade com
essa Resolucdo, nio foi além da intencionalidade.
Como é comum acontecer, criaram-se grupos de
trabalho, elaboraram-se projetos, realizaram-se
debates, encontros, gastou-se muito com campa-
nhas caras e de duvidoso retorno e, mesmo assim,
o Pais continuou a ser um dos campedes mundiais
no numero de acidentes, de vitimas e de mortos.

O “Plano Nacional de Redugédo de Acidentes
e de Seguranca Viaria’, elaborado pelo governo
brasileiro, até hoje ndo passa de uma letra morta,
mais uma das belas intencdes que s6 saem do

papel para virar discursos.

A administragao publica federal, no seu imo-
bilismo “paquidérmico” perde, até agora, mais
uma janela de oportunidade ao néo se alinhar
com as diretrizes da ONU e combater essa doenga
do século que, erroneamente, insiste em concei-
tuar como “acidente” de transito.

A “Década de Seguranga no Transito” sera
perdida no Brasil ?

A resposta ¢ sim, se considerarmos as assus-
tadoras estatisticas nacionais de acidentes. A
seguradora Lider, gestora do DPVAT, revela que
em 2014 houve 52.200 indenizagdes por morte
e 596.000 por invalidez. Ora, s6 isso basta para
responder, e nio resta a menor duvida que o
transito brasileiro mata mais do que os atentados
terroristas que se espalham pelo mundo.

Nosso pais atravessa um momento de crise
politica e econdmica e nenhuma resposta pode
ser definitiva, pois tudo pode mudar de rumo.
Alias, alguns programas exitosos no passado de-
mostraram que é perfeitamente possivel controlar
a chamado doenga do trénsito.

O primeiro passo para a cura € a consciéncia
da enfermidade. Neste caso trés sao os principais
vetores: em primeiro as proprias vitimas, condu-
tores e pedestres, em segundo a administragdo
publica e em terceiro a sociedade, as empresas,
meios de comunicagdo e organizagdes nao go-
vernamentais.

Interessante observar que, no passado, al-
gumas agdes conjuntas conseguiram reduzir os
acidentes de transito. Foi o que ocorreu entre
1995 e inicio dos anos 2000, época de discussdo
e implantagdo do Cédigo de Transito Brasileiro,
quando governo e sociedade, através do Programa
PARE, conseguiu reduzir em 22% o numero de
vitimas fatais.

Ficou comprovado que programas perma-
nentes de mobiliza¢do social funcionam como
vacinas e reduzem acidentes, mas sé isso nao
basta, necessario se faz investir em mobilidade
urbana, na educagio do trénsito, em engenharia,
policiamento e fiscalizacdo. Mais ainda, é preciso

Jose Roberto de Souza Dias *

aplicar a Lei e enterrar de uma vez para toda a
cultura da impunidade recursal, meio de vida para
alguns, fuga para outros e pesadelo para todos.

O Cédigo de Transito Brasileiro através de seu
Artigo 320 afirma que toda a receita arrecadada
com a cobranca das multas de transito sera apli-
cada, exclusivamente, em sinalizagdo, engenharia
de trafego, de campo, policiamento, fiscalizagéo e
educagdo de transito. O percentual 5% do valor
das multas de transito arrecadadas por todos os
6rgaos de transido do Pais destinam-se ao Fundo
Nacional de Seguranca de Transito.

Isto posto, deve-se observar que dinheiro é o
que ndo falta para o combate desse mal. Segundo
o engenheiro Archimedes Raia Jr, em 2010 o De-
natran contabilizou a arrecadagao de aproxima-
damente 300 milhdes de reais através do Fundo
Nacional de Seguranca e Educagdo para o Transito
- FUNSET. Isso quer dizer que todos os érgaos
de transito, naquele ano, arrecadaram 6 bilhoes
de reais. Valores mais do que suficientes para o
combate ao acidente de transito, principalmente
considerando que esses recursos sdo carimbados e
ndo podem ser desviados de seus objetivos legais.

A omissdo do Governo Federal obriga que os
Estados, através de suas Assembleias Legislativas,
mobilizem a sociedade, criem comités em defesa
davida no transito e, de acordo com a orientagdo
da ONU, instituam o terceiro domingo de novem-
bro como o Dia Estadual das Vitimas de Transito.

Ainda é tempo de deixar um legado de Paz no
Transito para as proximas geragdes.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Histo-
ria Econémica pela USP. Professor Adjunto da UFSC
criou e coordenou o Programa PARE do Ministério
dos Transportes, foi Diretor do Departamento Na-
cional de Transito — Denatran. Secretario-executivo
do Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Republica,
Diretor de Planejamento da Secretaria de Trans-
portes do Rio Grande do Sul, Presidente de Honra
do Instituto Chamberlain de Estudos Avancgados,
Membro do Conselho Deliberativo do Movimento
Nacional de Educagao no Transito-Monatran, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais
de Florianépolis — Cesusc, Coordenador do Ndcleo
de Articulagdo Voluntaria, Nav.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n° 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

(KOERICH)

Gente Mossa

Art. 240. Deixar o responsavel de promover a baixa do
registro de veiculo irrecuperavel ou definitivamente

desmontado.

Art. 241. Deixar de atualizar o cadastro de registro do veiculo

ou de habilitagao do condutor.

Art. 242, Fazer falsa declaragao de domicilio para fins de

registro, licenciamento ou habilitagao.

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia
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LOMBADA EDUCATIVA
Mede a veloc1dade, mas nao registra infracao

Estudos demonstram que
o trafego em velocidades mais
baixas reduz a gravidade das
lesdes e a incidéncia de aci-
dentes envolvendo pedestres
e automoveis. Uma pequena
redugdo na velocidade tem
um grande efeito na sobrevi-
véncia dos envolvidos. Para
informar ao condutor a sua
velocidade e, assim, torna-lo
mais consciente acerca da
maneira como estd trafegan-
do, a Perkons desenvolveu a
Lombada Educativa. O equi-
pamento tem por objetivo
induzir o trafego em veloci-
dades seguras em determina-
dos pontos da via, mas ndo
registra infragdes. O produto
desenvolvido pela Perkons
tem como diferencial a homo-
logagao pelo Inmetro.

O gerente de Desenvol-
vimento da Perkons, Adriel
Bilharva da Silva, explica que
a tecnologia pode ser utili-
zada nas ruas, com o intuito
de disciplinar o trafego, em
areas proximas a escolas, em
pedagios de rodovias, ou,
ainda, em dreas particulares

O produto desenvolvido pela
Perkons tem como diferencial
a homologacao pelo Inmetro

(patios de empresas, estacio-
namentos, condominios, den-
tro de universidades, clubes
e terminais de aeroportos),
com a finalidade de medir e
informar ao condutor a ve-
locidade em que ele trafega.

“A alta velocidade é um fator
que aumenta a gravidade dos
acidentes. Portanto, reduzi-la
¢ um ganho para a vida. A
probabilidade de sobrevivén-
cia em atropelamentos, por
exemplo, varia conforme a ve-

Secretaria usa “muilta moral” no Rio para

resolver pequenas infracoes de transito

Ja pensou que tomar uma
bronca em publico pode aju-
dar a melhorar o transito? E
nisso que aposta a prefeitura
do Rio de Janeiro. Desde o
dia 7 de margo, inspirada em
uma medida adotada em Bo-
gota, na Colombia, fiscais da
Secretaria de Ordem Publica,
responsaveis por organizar o
trafego de veiculos, passaram
a aplicar a chamada “multa
moral”

De acordo com o subse-
cretario de Ordem Publica,
Marcelo Maywald, a ideia é
fazer uma abordagem educa-
tiva, esclarecendo o motorista
sobre o impacto de pequenas
infragdes no transito. “A se-
gunda maior reclamagdo na
prefeitura é o estacionamento
irregular. Sdo carros parados

na cal¢cada, em rampa de de-
ficiente, em faixa de pedestre
e na vaga de idoso. Entao,
estamos fazendo esse trabalho
educativo para tentar mudar.
O fiscal procura o condutor,
aborda e conversa sobre a
consciéncia no transito e res-
peito ao préximo’, disse, ao
acrescentar que a medida niao
substitui a multa em dinheiro.

A primeira fiscalizagao
feita pela equipe da “multa
moral” ocorreu no centro da
cidade, onde o Corcel 2 do
comerciante Evandro Simdes
foi encontrado parado em
uma vaga reservada a ido-
sos. Os fiscais da secretaria
encontraram o motorista,
pediram para ele ndo repetir
o ato e aplicaram adesivos da
“multa moral” no carro dele.

Envergonhado, Evandro, des-
culpou-se e retirou o carro da
vaga proibida.

“Para mim, essa aborda-
gem nao foi boa, fui logo o
primeiro’, brincou. “Mas eles
foram amigaveis, as vezes,
[os fiscais] chegam multando
tudo. Melhor assim”, comple-
tou. Ele justificou que costuma
parar naquela vaga especifica
para retirar mercadorias do
carro. “Vou tirar o carro agora,
tem que obedecer alei, ndo é2”

Em geral, segundo o sub-
secretario, os motoristas ale-
gam que pararam rapidinho
em dreas proibidas, se descul-
pam e prometem nao repetir
a pratica.
uma chance aos motoristas
de evitar que equipes [da
guarda municipal que] apli-

“Estamos dando

locidade do veiculo. Segundo
o grupo Peds, a 32 km/h, 5%
morrem, 65% sofrem lesdes
e 30% sobrevivem ilesos; a
48 Km/h a probabilidade de
morte é 45%, as lesdes graves
acontecem em 50% dos casos
e 5% sobrevivem ilesos; ja a 64
km/h a possibilidade de morte
chega a 85%, os que sofrem
lesdes sao cerca de 15% e nin-
guém sobrevive ileso”, destaca
o gerente.

Na cidade de Exeter, New
Hampshire, nos Estados Uni-
dos, o Departamento de Po-
licia buscou a medida para
incentivar os condutores a
terem condutas mais respon-
saveis nas vias dos bairros.
O equipamento foi instalado
para ser colocado em areas
que tém relatado excesso de
velocidade. Em Changi, Sin-
gapura, o equipamento tam-
bém é utilizado para melhorar
a seguranca das estradas em
areas propensas a acidentes
e 72% dos motoristas entre-
vistados em uma pesquisa do
6rgao de transito de Singapura
(Land Transport Authority)

cam a multa de verdade, em
dinheiro, fazerem o mesmo
flagrante”, explicou. Maywald
frisa que outras equipes con-
tinuam nas ruas aplicando as
penas pecunidrias.

Novidade no Rio, a “multa
moral’, no entanto, divide opi-
nides. Pessoas que assistiram
a abordagem acreditam que a
multa em dinheiro funciona.
“O pessoal s6 sente quando
déino bolso’, disse o vendedor
de plastico Fernando Freitas.

“Os motoristas fizeram auto-

acreditam que a tecnologia ¢
eficaz para ajuda-los a ajustar
a sua velocidade de condugio
dentro dos limites adequados
para aquela via.

FUNCIONAMENTO

A identificagdo da veloci-
dade dos veiculos monitora-
dos pela Lombada Educativa
ocorre através de deteccdo,
por dois sensores do tipo laco
indutivo, instalados na pista.
Quando os lagos sdo aciona-
dos pela presenca do veiculo,
um microprocessador recebe
os sinais elétricos e calcula a
sua velocidade com precisdo
e a indica no display. Um
conjunto de sinais luminosos
informa aos motoristas e pe-
destres a velocidade de trafego
do veiculo.

A empresa criou diferentes
modelos do equipamento para
serem utilizados de acordo
com as necessidades de cada
cliente. Entre as principais ca-
racteristicas do equipamento
estdo o monitoramento de
uma ou mais faixas de transi-
to. (Fonte: Perkons)

escola, ja sabem muito bem
que é errado e o que ¢ certo,
agora, tem ter multa”

A “multa moral” foi uma

das medidas adotadas pelo
prefeito de Bogota Antanas
Mokus, na década de 1990,
para regenerar a cidade, que
ja foi uma das mais violentas
do mundo. Ele também subs-
tituiu guardas de transito por
mimicos, parte de uma poli-
tica de educagdo no transito
e cultura cidada, que trans-
formou a capital colombiana.
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Os graves efeitos da corrupcao
junto a Mobilidade

populagao brasileira observa es-

tarrecida a exposicdo didria de

toda uma gama de atos de cor-
rup¢do que vem corroendo o Estado de
forma impiedosa e espoliativa, especial-
mente o praticado por poderosas em-
presas até entdo intocaveis, associadas a
construcdo de estradas e outros empre-
endimentos, que buscam desatar este
verdadeiro “n6 gordio” que é a demanda
de infraestrutura necessaria para o escoa-
mento da producao de nossas comodites,
bem como para o incremento do turismo
e até para a integra¢do nacional.

No sul do estado de Santa Catarina a
intitulada ponte de “cabegudas’, consi-
derada como verdadeira obra prima da
engenharia moderna, ja na sua fase final,
corre o risco de ver adiada sua inaugura-
¢ao simplesmente pelo impasse surgido
em torno de sua iluminagao.

Por outro lado o trecho norte da BR
101 termina neste feriado de péscoa atin-
gido por graves denuncias de sobreprego
que atingiriam a soma de cerca de 100
milhoes de reais.

A forma desproporcional como ¢é dis-
tribuido o bolo tributario, condiciona
estados e municipios a dependerem do
governo federal especialmente no que
diz respeito a obras de infraestrutura in-
terestaduais e nos projetos de mobilidade
associados ao transito de nossas mega ci-
dades.

Em varias capitais escolhidas como se-

des da copa do mundo de futebol, surgem
obras inacabadas dentre elas as referentes
a novos modais como os VLTs - Veiculos
Leves sobre Trilhos e até os corredores
seletivos e no proprio transporte coletivo,
o que, além do problema advindo da nao
conclusdao dos projetos, emperram o ja
colapsado sistema vidrio.

O tao propalado “legado” da copa do
mundo em alguns locais tem se resumi-
do a existéncia de verdadeiros elefantes
brancos com custos miliondrios, cuja
administracao vem sendo rejeitada tanto
pelo poder publico quanto pelo privado.

O Ministério das Cidades, criado com
a finalidade de dotar nossos colapsados
nucleos urbanos de uma minima infra-
estrutura, vem se notabilizando dentro
da famosa “Operac¢do Lava Jato” como o
nucleo de interesses de um determinado
partido, visando espoliar o estado e forta-
lecer seu Caixa Dois.

O cendrio nos aparenta extremamente
preocupante, especialmente em razao da
conhecida vocagdo rodoviarista forjada
historicamente pelos nossos gestores, que
encontra-se a beira da exaustdo ensejan-
do movimentos cujo palco principal sdo
nossas estradas, o que podera compro-
meter nossa base econdmica e até o abas-
tecimento das cidades.

Ainda quanto a “Lava Jato”, a dela¢do
premiada reivindicada por alguns em-
presarios, vem afetando cada vez mais
a economia de algumas cidades depen-

dentes do emprego gerado por essas em-
presas, algumas inclusive de forma ilegal
terceirizadas, mas responsaveis por mi-
lhares de empregos que ndo tem como
serem absorvidos pelo mercado de tra-
balho, sem contar com a massa tributaria
carreada para a municipalidade e que ja
vem comprometendo investimentos na
cidades diretamente afetadas, alguns es-
senciais vinculados ao abastecimento de
dgua e ao esgotamento sanitdrio.

Contudo, o remédio nao pode ser con-
fundido com o veneno, a relagdo inces-
tuosa mantida até entdo entre érgaos de
estado e empresas privadas tem que ser
modificada a partir de novos principios
de ética e transparéncia, essenciais a pro-
pria existéncia do estado enquanto nagao
politicamente organizada.

A mudanga ndo diz respeito tdo so-
mente a politicas publicas, mas também
ao comportamento de cada um de nds,
rejeitando os politicos associados a pra-
ticas criminosas de qualquer ordem e em
qualquer nivel, cobrando seriamente de
nossos governantes uma postura clara e
intransigente na defesa da honestidade e
no zelo pela coisa publica.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranca Publica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Delibera-
tivo do MONATRAN - Movimento Nacional de
Educacao no Transito. Presidente do Conen/SC.

Semaforo inteligente
identifica se
pedestre precisa de
tempo extra para
atravessar a rua

Quando vocé esta esperando para
atravessar a rua, o semdforo simples-
mente ndo sabe se vocé é um corredor
matinal ou se ¢ um idoso com dificul-
dades de locomogdo. Assim como ou-
tros elementos relacionados a infraes-
trutura, esses sinais sio baseados em
padrdes, e nao levam em consideracdo
outros fatores e necessidades especifi-
cas.

Os designers britanicos Ross Atkin
e Jonathan Scott, pensando nisso, cria-
ram um sistema de dispositivos urba-
nos que detectam pessoas passando e
se adaptam a elas. E o caso do semd-
foro inteligente, que prolonga o tempo
de passagem do pedestre quando é ne-
cessario. E o projeto pretende evoluir

para atender outras necessidades: se
alguém com dificuldades na visao pre-
cisa de mais luz, um poste de luz vai
iluminar de forma mais intensa, ou
quando uma pessoa cega passa por um
poste de luz, o elemento podera verba-
lizar o nome da rua ou do estabeleci-
mento em frente.

O sistema funciona por meio de um
aplicativo que conecta o smartphone a
“mobilia inteligente” (seméforo, poste
de luz). No sistema, € possivel registrar
a necessidade especifica do usurio,
que sera identificada quando ele pas-
sar pelo local que contém o elemento
capaz de alterar o funcionamento para
ajuda-lo.

Atkin explica ao portal Fast Com-

pany que a ideia surgiu de uma “epi-
fania” “Estavamos tentando projetar
solugbes que comportassem todas as
necessidades de pessoas muito dife-
rentes mas, no formato digital, as pes-
soas podem criar dispositivos e servi-
¢os que se reconfiguram em torno das
necessidades de quem utiliza”, reflete.
Ele percebeu que o mobilidrio urbano
mais inteligente poderia fazer a mesma
coisa.

O projeto esta pronto para uso nas
cidades — com alguns ajustes do sof-
tware ainda em andamento — e proto-
tipos do sistema estdo sendo instalados
no London’s Design Museum como
parte dos projetos de exposi¢ao do De-
signs of the Year 2015.
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BEIRA-MAR NORTE
Comeca segunda etapa das obras

Divulgacao: Paula Imperial
- !

Nesta fase as
obras acontecem
na Casa da
Agronomica

Comegou no dia 25 de
margo a segunda etapa das
obras de ampliacao da mar-
ginal da avenida Beira-mar
Norte, trecho que faz parte
do projeto de implantagao
do anel viario com corredor
exclusivo para onibus. Os
trabalhos acontecem junto
a Casa da Agrondmica,
residéncia oficial do gover-
nador.

Num primeiro momen-
to, foi feita a medigéo e
alocagdo de espago para a
colocac¢do de uma cerca de
seguranca permanente, que
vai impor os limites da pro-
priedade enquanto o muro
hoje existente é relocado
em alinhamento posterior,
possibilitando o espago para

aimplanta¢ido da nova mar-
ginal.

“Estas novas marginais
(na Casa da Agronomica
e na regido diante do Sho-
pping Iguartemi) irdo aliviar
o estrangulamento do tran-
sito que existe nestas dreas,

tanto aqui no Direto do
Campo até a Policia Federal,
como do Titri até a altura
da Secretaria Municipal de
Saude, na Trindade”, disse
Rafael Hahne, secretario de
Obras.

Na primeira fase, no pri-

meiro trecho, foram execu-
tadas escavagoOes e a retirada
das drvores. Os trabalhos no
local continuam, agora com
a terraplenagem do espago.
ANEL VIARIO

Ao todo, o anel viario
tera 17 km e fara todo um

contorno na regiao central,
passando pelo Ticen, Bei-
ra-mar Norte, Trindade,
Pantanal, Saco dos Limdes,
Prainha e retornando ao
Centro.

Entre as melhorias que
serdo executadas, além da
implantagdo das faixas ex-
clusivas para o transporte
coletivo e, dependendo do
trecho, faixas preferenciais
para o transporte publico, o
projeto prevé ainda melhora
nas cal¢adas ao longo da
via, sistema de controle de
semaforo integrado (ITS),
sinaliza¢ao horizontal e ver-
tical, faixa para pedestres e
abrigos de passageiros.

O prazo para conclusao
total do anel viario é de trés
anos. As obras, que contam
com recursos municipais,
estaduais e federais, dentro
do Programa de Aceleragio
do Crescimento (PAC), es-
tdao orcadas em torno de R$
150 milhdes.

Motoristas de onibus vivem um dia de ciclista

Funciondrios de uma
das empresas integrantes
do Consorcio Fénix seguem
de bicicleta, pedalando
calmamente, até que passa
por eles um Onibus, que,
em alta velocidade e com
buzina estridente, acaba
por assusta-los. A cena faz
parte de uma dindmica
que incentiva motoristas
do transporte coletivo a
entenderem e respeitarem
os ciclistas.

Surgida ha dois anos, a
dinamica é uma parceria
entre a empresa e um grupo
de atletas, que, sentindo
as dificuldades cotidianas,
resolveu unir-se para que o
respeito fosse criado. “Des-
de que esses cursos tiveram
inicio, os resultados foram
muito perceptiveis. Hoje,

estamos formando 20 mo-
toristas e temos a certeza de
que 20 parceiros foram for-
mados”, relata Cicero Braz,
um dos atletas criadores do
projeto.

Cicero conta que, quan-
do ha grandes provas em
Florianépolis, como o
Ironman, os colegas de
outros Estados ficam sur-
presos com essa integragao.

Jean de Carvalho é mo-
torista profissional ha oito
anos e para ele o aprendi-
zado do curso sera muito
utilizado. “Com essa diné-
mica, aprendi a me colocar
no lugar do outro. Além
disso, me sinto bem em
poder colaborar”, descreve.

Além das praticas, os
funcionarios recebem au-
las tedricas, com videos

demonstrativos. A palestra
¢ aberta para discussoes e
os motoristas contam suas
experiéncias.
LEI

De acordo com o Codi-

go de Transito Brasileiro,
a distancia correta entre
carros e bicicletas é de 1,5
metro, sob pena de infracdo
média e aplicacido de multa.
Em alguns trechos em que

Divulgac&o: Aline Andrade
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ndo ha espago adequado
para os dois, é preciso que
o condutor do veiculo es-
pere o ciclista terminar o
curto trajeto para entao
prosseguir.
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MOBILIDADE
Governador visita obras no Norte da Il1ha

Depois de uma reunido
com o secretario de Estado do
Planejamento, Murilo Flores, e
o presidente do Departamento
de Infraestrutura (Deinfra),
Wanderley Agostini, de avalia-
¢do das obras em execucdo em
Santa Catarina, o governador
Raimundo Colombo deixou o
gabinete, no dia 27 de margo,
para visitar duas das mais im-
portantes obras de mobilidade
em construcio no Norte da Ilha,
em Florianopolis: o elevado no
trevo de acesso a Canasvieiras
e a duplicagdo da SC-403, na
Praia dos Ingleses.

“Quando vocé vem até o lo-
cal de uma obra, consegue sen-
tir a necessidade dela e é ainda
mais satisfatorio quando vocé
vé o trabalho avancando em
ritmo positivo. Ndo s6 aqui, mas
todas as obras o governo vai
fiscalizar com rigor para que os
cronogramas niao sofram com
atrasos. Uma agdo de governo
cumpre seu papel quando se

transforma num beneficio para
a popula¢ao’, disse Colombo.

Motoristas que passavam
pelo local, no momento da
visita do governador onde esta
sendo construido o elevado
em Canasvieiras, também de-
monstravam otimismo quanto
a execucdo dos trabalhos. De
dentro dos carros, muitos usu-
arios do trecho sinalizavam de
forma positiva e expressavam
“agora sim’”.

Para a construgdo do eleva-
do no acesso a Canasvieiras, o
Estado estd investindo mais de
R$ 12 milhdes. 37,6% do crono-
grama de obras foram executa-
dos, sendo que a concluséo esta
prevista para 0 més de maio.

Depois de Canasvieiras, o
governador seguiu em dire¢ao
as obras de duplicacdo da SC-
403, nos Ingleses, também no
Norte da Ilha, percorreu de
carro todo o trajeto em obras.
A duplicagio esta sendo feita
em uma extenséo de 5,2 quilo-

metros e o valor investido pelo
Governo do Estado é de R$ 41,8
milhoes. Segundo dados da
secretaria de Estado do Planeja-
mento, 21,3% do servico foram
executados até agora.

No dia 26, na Serra Cata-

rinense, Raimundo Colombo
também visitou as obras de
revitalizagdo da SC-114. Em
uma das frentes de trabalho
esta sendo realizada a pavi-
mentagdo da primeira camada
de asfalto, do portal de saida

James Tavares / Secom

para Lages, sentido Painel.
Com investimento de R$ 55,7
milhdes do Governo do Es-
tado, por meio do Pacto por
Santa Catarina, a rodovia sera
reconstruida numa extensio
de 55,1 quilometros.

PLAMUS e discutido na Assembleia Legislativa de SC

O levantamento do Plano
de Mobilidade Urbana Sus-
tentavel da Grande Floriané-
polis (Plamus) e as solugoes
propostas para melhorar a
mobilidade foram apresen-
tados pelo superintendente
da Regido Metropolitana da
Grande Floriano6polis, Cassio
Taniguchi, na Assembleia
Legislativa de Santa Catarina
no dia 18 de marco, durante
o lancamento da Frente Par-
lamentar da Mobilidade Ur-
bana Sustentavel da Grande
Florianépolis. Deputados,
secretarios de Estado, pre-
feitos e representantes da
sociedade civil participaram
do evento.

“Estamos vivendo um
problema extremamente gra-
ve no Estado, pois temos
quatro milhdes de automo-
veis circulando nas rodovias.
Por outro lado, vivemos um
momento interessante ja que
depois de um ano de um pro-
fundo estudo feito sobre mo-
bilidade, com financiamento
do BNDES, temos soluc¢des

AGENCIA AL

FRENTE PARLAMENTAR pa MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVE LDA GRANDE FLORIANOPOLIS

concretas, sem achismos.
A regido metropolitana da
Grande Florianépolis foi a
primeira a ser escolhida pelo
BNDES para um estudo deste
tipo”, comentou o secretario
de Estado do Planejamento
Murilo Flores.

Pesquisas do Plamus indi-
cam que 48% dos moradores
da Grande Floriandpolis usam
carro ou moto diariamente,
frente a média nacional de

32% de uso de transporte indi-
vidual. “Nenhuma cidade do
mundo se sustenta planejando
sé o transporte individual, por
isso, a necessidade de solu-
¢Oes integradas de transporte
coletivo, com gestdo eficiente
e comunicagdo”, destacou o
superintendente da Regido
Metropolitana da Grande
Floriandpolis.

A visao integrada de mo-
bilidade inclui desenvolver

Cassio Taniguchi

um Plano Cicloviario Metro-
politano, complementar ao
sistema de transporte publi-
co, estratégias para a melho-
ria das calgadas e segurancga
para os pedestres e diretrizes
para a gestdo das areas de
estacionamento. Outro item
avaliado pelo Plamus foi a
concentra¢cdao de empregos
no Centro de Floriandpolis,
enquanto a maior parte das
moradias estd dispersa na
Ilha e nos municipios da
regido metropolitana. Os
deslocamentos didrios re-
sultam na saturacdo de 99%
da capacidade de trafego da
Ponte Colombo Salles.

A iniciativa da Frente Par-
lamentar da Mobilidade Ur-
bana Sustentavel da Grande
Florianopolis partiu do depu-
tado Gean Loureiro (PMDB)
e contou com a adesao de 32
parlamentares. Loureiro dis-
se: “O lancamento da Frente
tem como principal objetivo
conhecer o estudo (Plamus)
para definir de que forma a
Frente pode atuar”.
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Indeferida liminar a condenados por
desvios de recursos do Detran-RS

O ministro Gilmar Mendes, do
Supremo Tribunal Federal (STF),
negou liminar no Habeas Corpus
(HC) 125218, em que José Antonio
Fernandes, Ferdinando Francisco
Fernandes e Fernando Fernandes
pediam para suspender o tramite de
acdo penal na qual foram condena-
dos por desvios de recursos ptblicos
do Departamento de Transito do
Rio Grande do Sul (Detran-RS), por
meio de fundagdes de apoio vincula-
das a Universidade Federal de Santa
Maria (RS). Os fatos foram investi-
gados no ambito da operagao Rodin,
deflagrada pela Policia Federal.

A defesa dos trés sustentou que
decisdo monocratica do Superior
Tribunal de Justica (STJ), ao julgar
HC impetrado por outra condenada
na mesma agdo penal, considerou
ilicita prova obtida pelo Ministério
Publico Federal junto a Receita Fe-
deral por se tratarem de dados fiscais
protegidos por sigilo, determinando
que fossem desentranhados dos
autos.

Apontou ainda que a prova
excluida afetou outras, na medida
em que foi usada como fundamento

para as demais medidas investiga-
tivas. Em seguida, destacam que o
ST] negou reclamagéo ajuizada pelos
denunciados, na qual alegavam que
0 juizo da 3 Vara Federal de Santa
Maria no acatou a decisao de retirar
as provas ilegais do processo. Con-
tra essa decisdo, impetraram o HC
125618 no Supremo.

DECISAO

O ministro Gilmar Mendes
(foto) destacou que a defesa inter-
pos recurso de apelagdo no Tribu-
nal Regional Federal da 4* Regido
(TRF-4) contra a condenagio, mas
ele ainda ndo foi apreciado. Por isso,

a constatacdo de eventuais contami-
nagdes causadas por provas suposta-
mente ilegais deve ser submetida ao
TRF-4, que possui competéncia para
revisar o mérito da decisdo.

O relator sustentou ainda que o
juizo da Vara Federal de Santa Maria
concedeu prazo a defesa para falar
da contaminagio de outras provas.
“Dai se infere que o debate acerca da
ilicitude dos documentos fiscais, e da
irradiagéo de efeitos dessa ilicitude
para outras provas, nio era novo,
tendo sido levantado e debatido
pelas defesas”, assinalou, lembrando
que essa questdo ndo surgiu com a
decisio do STJ.

Dessa forma, o ministro Gilmar
Mendes citou que houve espago para
o debate acerca da contaminagio de
outras provas. “Se houvesse interes-
se, as defesas poderiam ter, inclusive,
produzido provas, durante a ins-
trucdo processual, sobre esse ponto
especifico. Mesmo assim, o julgador
oportunizou prazo para que as defe-
sas aprofundassem o debate. Assim,
nao vislumbro relevancia no funda-
mento da impetragdo”, concluiu o
relator ao indeferir a liminar.

Negado habeas corpus a condenado
por homicidio de transito

A Primeira Turma do Supremo
Tribunal Federal extinguiu Habeas
Corpus (HC) 105897, impetrado
pela defesa de A.A.M., condenado
a seis anos de detengdo, em regime
semiaberto, por homicidio e lesdo
corporal culposos na dire¢ao de
veiculo automotor com omissdo de
socorro, com direito a recorrer em
liberdade.

O acidente ocorreu em Ubarana
(SP), quando A.A.M., na dire¢do de
uma camionete, colidiu com outro
veiculo. Trés ocupantes do automo-
vel sofreram lesdes corporais e um
quarto faleceu.

Em apelagdo, o Tribunal de
Justica de Sdo Paulo reduziu a pena
para 5 anos, 2 meses e 21 dias de
deten¢do, com a suspensido do di-
reito de dirigir por trés anos. Apds
o transito em julgado, sua defesa
impetrou habeas corpus no Superior
Tribunal de Justia alegando que as
razdes de apelagdo apenas repetiram
as alegacoes finais, sem atacar a fun-
damentagdo da sentenga condenato-
ria. Com tal procedimento, adotado
pelo advogado entdo constituido,
o réu teria ficado indefeso, com
ofensa a garantia de ampla defesa, e

por essa razdo pediam a declaragao
da nulidade do processo a partir
das razdes recursais, permitindo a
apresentacdo de nova defesa. O STJ,
porém, denegou a ordem.

No HC ao STE, a defesa insistiu
na tese do cerceamento de defesa.

O relator, ministro Marco Auré-
lio, votou no sentido da concessao da
ordem. O ministro Roberto Barroso,
porém, abriu divergéncia. “Vejo que
hé uma convergéncia das decisdes
de primeiro e segundo graus, e ndo
me convenci da nulidade na suposta
repeticdo dos argumentos’, afirmou.

Para o ministro Barroso, o ha-
beas corpus impetrado no STF seria
substitutivo de recurso ordindrio
ao denegado pelo STJ. Seu voto, no
sentido da extingdo do processo sem

julgamento do mérito, por inade-
quagdo da via eleita, foi seguido pe-
los ministros Luiz Fux e Rosa Weber.
“EPIDEMIA”

O ministro Roberto Barroso,
ap0ds proferir seu voto, chamou a
atencdo para o caso particular em
que, apesar de se tratar de crime
culposo, os homicidios decorrentes
de acidentes automobilisticos no
Brasil “sdo estatisticamente mais re-
levantes que a j espantosa estatistica
de homicidios dolosos no Brasil: sdo
mais de 60 mil por ano”. Segundo o
ministro, “ha quase que uma epide-
mia de homicidios por acidentes de
trénsito, e o Judicidrio tem que tratar
essas questdes como uma politica
publica de dissuasdo de uma diregdo
muitas vezes irresponsével”.

O ministro Luiz Fux lembrou
discussdes anteriores sobre a maté-
ria, como a competéncia do Tribunal
do Juri para julgar homicidios de
trinsito, e destacou a Ag¢do Direta
de Inconstitucionalidade (ADI)
4103, de sua relatoria, que trata da
chamada Lei Seca, objeto de uma
audiéncia publica “dramadtica’, de-
vido aos depoimentos prestados por
parentes de vitimas.

Sexta Turma restabe-
lece qualificadoras no
atropelamento de
ciclistas no Sul

O bancdrio Ricardo José Neis, que atropelou um grupo de
ciclistas em Porto Alegre em fevereiro de 2011, vai responder
pelo crime de tentativa de homicidio qualificado. A Sexta Turma
do Superior Tribunal de Justica (STJ) determinou a inclusio, na
sentenca de prontncia, de trés qualificadoras.

Em 2011, Ricardo Neis acelerou seu carro contra um grupo
de ciclistas que participava de um evento para promover o uso da
bicicleta como meio de transporte cotidiano. Dezessete pessoas
ficaram feridas, e o motorista foi pronunciado por tentativa
de homicidio qualificado (artigo 121, paragrafo 2°, inciso IV,
combinado com o artigo 14, II, do Codigo Penal) por 17 vezes.

O Tribunal de Justi¢a do Rio Grande do Sul (TJRS) reformou
a sentenga para determinar a desprontincia em relagdo a uma
das ciclistas, que néo foi ouvida nos autos; a desclassificagdo de
cinco tentativas de homicidio para delitos de lesdo corporal,
em concurso formal, porque, apesar de feridos, esses ciclistas
ndo foram efetivamente atingidos pelo carro de Ricardo Neis.

Ficou mantida a pronuncia por tentativa de homicidio em
relagdo aos outros 11 ciclistas, mas afastada a qualificadora do
emprego de meio que dificultou a defesa da vitima e reconhecido
o concurso formal perfeito.

PARCIAL PROVIMENTO

Contra a decisdo, o Ministério Publico do Rio Grande do
Sul interp6s recurso especial para manter a prontincia em re-
lagdo aos 17 ciclistas feridos e a inclusdo das qualificadoras de
motivo futil, perigo comum e recurso que dificultou a defesa
do ofendido.

Para o MP, também teria sido incorreta a defini¢io do
concurso formal proprio, sob pena de indevida incursdo
aprofundada na prova, uma vez que essa classificagdo estaria
relacionada a aplicagdo da pena.

- O relator, ministro
Rogerio Schietti Cruz,
deu parcial provimen-
to ao recurso. Em re-
lagdo & despronuncia
e a desclassificacdo
para o delito de lesdo
corporal, Schietti des-
tacou que, para decidir
sobre a pronuncia do
acusado, seria neces-
saria a reapreciagdo
de provas, o que nio
é possivel em recurso
especial por for¢a da

Sumula 7 do STJ.

Em relac¢édo a inclusio das trés qualificadoras (motivo futil,
perigo comum e recurso que dificultou a defesa), o ministro
acolheu os argumentos do MP. Segundo ele, “ndo se pode afas-
tar uma qualificadora por mera opg¢do hermenéutica do juiz,
de modo que o julgador somente pode retirar da pronuncia
a qualificadora que, objetivamente, inexista, mas néo a que,
subjetivamente, julgar néo existir”.

Para ele, a inclusdo das circunstéincias qualificadoras é pro-
cedente e, portanto, cabera ao conselho de sentenca afasta-las
ou ndo.

Também foi excluida do acdrdao a configuracio do concurso
formal. “Néo é dado ao magistrado a anélise, na pronuncia, da
eventual existéncia de concurso formal de delitos, visto que
essa matéria, por estar intrinsecamente ligada & dosimetria da
pena, é da competéncia do juiz presidente do tribunal do juri,
por ocasido da sentenca - se, evidentemente, condenatoria’,
concluiu o relator.
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UELTOLE
Frente Mista do Transito vai propor

1179

medidas para reduzir violéncia

No relancamento da Frente
Parlamentar Mista em Defesa
do Trénsito Seguro, deputados
e gestores publicos defen-
deram a integragdo entre os
poderes para criar medidas
que reduzam a violéncia no
transito.

A frente existe desde 2003
e uma de suas metas ¢ contri-
buir para que o Brasil atinja
meta estabelecida pela Orga-
nizagao das Nagdes Unidas
(ONU) em 2010 que diz que
os paises devem reduzir em
até 50% o niimero de mortos
e feridos pela violéncia no
transito até 2020.

Para o presidente da frente,
deputado Hugo Leal (Pros
-RJ), é fundamental que os
entes federais, estaduais e mu-
nicipais, assim como outras
instancias do Poder Publico,
atuem em conjunto para ela-
borar medidas efetivas.
INTEGRACAO DO
PODER PUBLICO

Hugo Leal também foi au-

tor da Lei Seca (Lei 11.705/08),
aprovada em 2008. “Néo pode
cada um achar que esta fazen-
do seu trabalho e ninguém
coletar o que esta acontecendo
no ambito geral. O qué estd
acontecendo, quantos aciden-
tes, por qué estdo acontecendo
€ 0 que posso fazer para evitar.
E ai ndo tem que dizer se a
rodovia ¢ federal, estadual ou
municipal. O que interessa é
como nos estamos dispostos
a trabalhar, em conjunto,
integrados, para trazer resul-
tados”

Lojas de automdveis terao de
informar tributos e situacao
de regularidade dos veiculos

Entra em vigor em 60 dias
a exigéncia de que empresas
de venda de automéveis,
novos ou usados, informem
ao comprador a situagdo de
regularidade dos veiculos e os
tributos incidentes na tran-
sacao. A medida, proposta
no PLC 49/2014, consta da
Lei 13.111/2015, publicada
no Didrio Oficial da Unido
do dia 26 de marco, apos
san¢ao da presidente Dilma
Rousseft.

Segundo a lei, deverao
constar do contrato de com-
pra e venda informacdes sobre
furto, multas, débitos ou qual-
quer outro registro que limite

ou impega a circulagio do ve-
iculo. O comprador também
precisa ser informado sobre
a situagdo do veiculo junto
as autoridades policiais, de
transito e fazendarias — para
caso de furtos, multas e taxas
vencidas ou impostos sem
pagamento, por exemplo.

Os empresarios que des-
cumprirem as regras terdo
de arcar com o pagamento
dos tributos, taxas e multas
incidentes sobre o veiculo até
a data de aquisi¢ao do bem
pelo consumidor. No caso de
veiculo roubado, o comprador
tera seus gastos restituidos
integralmente pela empresa.

O ministro das Cidades,
Gilberto Kassab, presente ao
evento, reiterou a necessidade
de integragdo entre Uniao,
estados e municipios.

O presidente da Associa-
¢do Nacional dos Detrans e
do Detran do Parana, Marcos
Traad, aposta no dialogo com
a frente para que os projetos
em tramitacdo na Camara
tenham mais prioridade. “Nds
temos uma demanda de alte-
ragdes do Cddigo de Transito,
algumas legislagdes novas que
tém relacdo direta também

com a seguranga de transito
e obviamente tentando fazer
com que haja um entendi-
mento maior sobre o papel e as
responsabilidades dos 6rgaos
executivos de transito dos
estados e do Distrito Federal”

DADOS DA ONU

Segundo relatério da ONU,
os acidentes sdo a causa nu-
mero um de mortes de jovens
entre 15 e 29 anos no mundo,
com 1,24 milhao de 6bitos por
ano. O estudo da ONU tam-
bém aponta que trés em cada
quatro mortes sdo de pessoas
do sexo masculino.

No Brasil, entre 2000 e
2011, o nimero de mortes nas
vias publicas aumentou 49,2%,
de acordo com 0 Mapa da Vio-
léncia, pesquisa realizada pela
Faculdade Latino-Americana
de Ciéncias Sociais.

Autora de projeto de lei
(PL 5568/13) que criminaliza
a embriaguez no transito, a
deputada Keiko Ota (PSB-SP)

defende regras mais rigidas
para evitar os acidentes. A
matéria foi resultado de pro-
posta de iniciativa popular
lancada pela campanha “Nao
Foi Acidente”

“Acho que a gente tem que
trabalhar em duas pontas:
a prevengao, por cultura de
paz, porque hoje a violéncia
também ¢ cultural; e também
com leis mais duras. Tem que
ter leis para punir, de fato, para
coibir esse efeito da violéncia.
Sao quase 30 mil homici-
dios por ano. Atropelamento,
quando é embriagado, é tam-
bém uma violéncia.”

No langamento da Década
Mundial de Agdo pela Segu-
ranca Viaria, em 2010,a ONU
reiterou que a palavra ‘aci-
dente’ ndo é a mais adequada
para definir acontecimentos
no transito que fazem mortos
e feridos, ja que acidentes sao
inevitaveis e a maioria dos
casos de violéncia no transito
sa0 por causas previsiveis.

Transporte urbano pode ter que oferecer
cinto de seguranca em assento de idoso

O Projeto de Lei 8138/14, em analise na

Cémara dos Deputados, exige que os assen-
tos do motorista e os destinados a idosos no
transporte coletivo tenham cintos de seguranga.

De acordo com o Cédigo de Transito Brasi-
leiro (CTB, Lei 9.503/97), o cinto de seguranca
¢ equipamento obrigatdrio, com excec¢do dos
veiculos destinados ao transporte de passa-
geiros em que seja permitido viajar em pé. “A
extensao da obrigatoriedade legal desse equi-
pamento de protegdo para o motorista desses
veiculos, embora saibamos que, na pratica,
quase todos os Onibus ja o possuem, decorre
da posicdo frontal ocupada pelo motorista”,
explica o autor do projeto, deputado Nilson
Leitdo (PSDB-MT).

O parlamentar lembra ainda que as pessoas
idosas ndo possuem a mesma destreza ou a
forga fisica dos mais jovens. “Por essa razio,
defendo a aprovagédo deste projeto para ampliar
a prote¢do e a seguranca dessas pessoas.”

Deputado Nilson Leitao

TRAMITACAO

O projeto, que tramita em caréter conclu-
sivo, sera analisado pelas comissdes de Desen-
volvimento Econdmico, Indudstria e Comércio;
de Viagdo e Transportes; e de Constituicdo e
Justica e de Cidadania.
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Acessorios
para carro que
ajudam as maes

no transito

Alguns produtos podem
entreter as criancas durante

passeios e viagens de carro

Se vocé tem filho pequeno,
sabe que manter as criangas
entretidas dentro do carro
durante um passeio ou uma
viagem pode ser uma tarefa
bastante complicada. Elas
ficam inquietas, fazem ‘arte’ e
podem até mesmo atrapalhar
a concentra¢do da motorista.
Para ajudar a resolver essas
questdes, o blog De Caro-
na com Elas separou vérios
acessorios para ter sempre
dentro do carro. Assim, em
dias de congestionamento ou
até em viagens mais longas,
as criancas podem se distrair

enquanto vocé se preocupa
com o transito.

ORGANIZADOR DE
BRINQUEDOS

Ideal para organizar os
brinquedos e comidinhas da
crianca. Ele deve ser preso a
parte traseira do banco e tem
varios bolsos para separar tudo
direitinho. Menos bagunga e
mais praticidade.

BANDEJA INFANTIL

Pode ser acoplada a cadei-
rinha da crianga e é ideal para
que ela se distraia durante a

viagem. Um caderninho e uma
caixa de lapis de cor bastam
para dar asas a imaginagdo. Da
até para fazer um lanchinho!

DVD AUTOMOTIVO

Que crianga nao fica quie-
tinha enquanto assiste seu de-
senho favorito? Com um DVD
portatil, as mamaes conseguem
entreter as criangas sem esfor-
¢o, principalmente em viagens
longas. Uma boa alternativa é
o suporte para tablet, que ao
ser encaixado atras do banco
transforma o aparelho em uma
minitelevisio.

CADEIRINHA
DE CRIANCA

Entre nove meses e um ano,
o0 bebé deve ser transportado
no bebé conforto, que é coloca-
do nas costas do banco de trés.
Com um aninho, a crianga
passa a utilizar a cadeirinha,
que deve ser trocada conforme
ela cresce.

ASSENTO DE ELEVA(;AO
E AJUSTE DE CINTO DE
SEGURANCA

Entre quatro e sete anos, as
criangas devem ser transpor-
tadas no assento portatil, que

eleva a altura do pequeno para
evitar que o cinto de seguranga
passe pelo pescogo. Para acom-
panhar, utilize o ajuste de cinto
de seguranca, que funciona
como uma trava e adapta o
cinto a altura da crianga.

PROTETOR SOLAR

Boa opgao para os dias de
sol forte, o protetor solar para
carros é preso nos vidros de
tras por meio de ventosas. Eles
filtram os raios ultravioletas
e oferecem uma viagem mais

fresquinha e tranquila ao seu
bebé.

Conheca cinco dicas de aplicativos para aliviar o bolso do motorista

Vocé sabia que o smartpho-
ne pode ser um importante
aliado para driblar o alto prego
dos combustiveis? Com apli-
cativos gratuitos que ajudam
a encontrar os postos com as
melhores ofertas, localizar ca-
ronas para compartilhar gastos
ou, ainda, fazé-lo lembrar da
manutenc¢do do motor do seu
carro, o reajuste deR$0,22 por
litro na gasolina, determinado
pelo governo recentemente, vai
parar de pesar no seu bolso. E

através de rotas alternativas.

4.GASOLINA OU ALCOOL,
CHEFIA?

Um dos aplicativos mais
simples, leves e tteis, ele faz o
calculo de qual combustivel
vale mais a pena colocar na
hora de abastecer. Ha dezenas
de aplicativos com a mesma
fungdo, mas este estd dispo-
nivel somente para Android.

5. CARANGO

ainda: ao adotar préticas de uso mais
consciente do combustivel, os aplicati-
vos ainda colaboram para a redugdo do
transito e das emissdes de poluentes.
Veja cinco aplicativos que todo mo-
torista precisa ter para economizar no
dia a dia das cidades:

1. GAZO
Para Android e iOS, o Gazo é um
aplicativo que permite encontrar os

melhores pregos quando chega a hora
de abastecer. Com um localizador,
também é possivel saber os postos
mais proximos de vocé e o preco dos
combustiveis em cada um deles. A
diferenga pode chegar.

2. BEEPME

Aplicativo de caronas, o BeepMe,
para Android e iOS, permite encontrar
parceiros para o percurso que vocé pre-

tende fazer. Com ele, vocé estabelece
uma redes de amigos do bairro que
trabalham na mesma regido que a sua
compartilhando os custos do veiculo.

3. WAZE

Um dos mais populares do mundo,
0 Waze ndo poderia ficar de fora dessa
lista por motivos 6bvios. Ao invés de
ficar parado no congestionamento, use
seu combustivel para chegar ao destino

Uma plataforma completa para
monitorar seu carro, o Carango retine
todo tipo de informagao, desde abas-
tecimentos, pneus, consumo de 6leo,
manutenc¢do, seguro e outros servi-
¢0s, como limpeza, estacionamento,
licenciamentos, multas, impostos, e
pedagios. Vocé sabia, por exemplo,
que mantendo os pneus calibrados seu
carro gasta até 20% menos? Pois &, ele
ndo fard vocé se esquecer disso.
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6 em cada 10 acidentes envolvendo
jovens sao causados por distracoes

Sabe quais sdo as duas
principais distracdoes de um
jovem ao volante? O celular
e amigos. Segundo a AAA
Foundation Traffic Safety
(Fundagao para a Segurancga
no Transito), estes dois fatores
representam quase 60% dos
acidentes envolvendo moto-
ristas jovens.

Recentemente os pesquisa-
dores da fundacio analisaram
cerca de 1.700 videos de came-
ras instaladas em carros con-
duzidos por motoristas jovens
que se envolveram em algum
tipo de acidente. A cada 100
acidentes, 58 foram provoca-
dos por pura distragido, sendo
grande parte delas por olhar o
celular enquanto dirige. Uma
compilagao dos momentos
em que os acidentes ocorrem
mostram como um ou dois
segundos de distragdo podem
resultar em acidente.

Estimativas anteriores
apontavam que a distragdo

era a causa para apenas 14%
dos acidentes de motoristas
jovens. “O acesso aos videos
dos acidentes nos permitiu
compreender melhor os mo-
mentos que antecederam o
impacto do veiculo de uma
forma que antes era impossi-
vel’, disse Peter Kissinger, pre-
sidente e CEO da Fundacio.
O estudo “oferece provas
irrefutaveis de que os moto-

Campanha ““Sorria Pela
Vida” destaca prevencao de
acidentes no transito

30 mil brasileiros sofrem algum tipo de
fraturas no cranio e ossos do rosto todos
0s anos em acidentes de transito

Campanha mundial “Sor-
ria Pela Vida” destaca pre-
venc¢io de acidentes no tran-
sito. Todo ano cerca de 30
mil brasileiros sofrem algum
tipo de fraturas no cranio e
ossos do rosto em acidentes
de transito. Sobre o assunto o
programa Cotidiano conver-
sou com o cirurgiao dentista,
diretor do Colégio Brasileiro
de Cirurgia e Traumatologia
Buco-Maxilo Facial, Luciano
Del Santo. Ele conta que
o objetivo da campanha ¢
diminuir e minimizar os
problemas causados pelos
acidentes.

Os homens representam
mais de 77% das vitimas, en-
quanto as mulheres sdo 22,9%,

a maioria com idade entre 15
e 59 anos. A maior parte das
vitimas sdo os motociclistas.
Segundo o dentista, na cidade
de Sao Paulo, por exemplo, a
cada dois dias, trés motociclis-
tas morrem em consequéncia
de acidentes de transito, “ob-
viamente isso é um problema
nacional’”.

O Luciano Del Santo diz
que a obrigatoriedade do cinto
de seguranga tem minimiza-
do os danos causados pelos
acidentes, mesmo assim o
prejuizo de mortes e sequelas,
como traumas de face e de
cranio, sao enormes: “muitas
vezes porque o passageiro
do banco traseiro estava sem
cinto de seguranga”

Segundo o estudo, o uso
do celular ao volante fez com

que os motoristas tirassem os
olhos da estrada em uma mé-
dia de 4,1 segundos antes dos
acidentes. Nenhum acidente
fatal foi incluido na anélise,
nem acidentes em que os
motoristas foram atingidos
por tras.

Além do celular, o estudo
também aponta a distracdo
dos motoristas enquanto es-
tavam interagindo com um
ou mais passageiros. Esta
situagao respondeu por 15%

ristas adolescentes estdo dis-
traidos em uma porcentagem
muito maior de acidentes do
que anteriormente realizados.”
Nos Estados Unidos, os ado-
lescentes tém a maior taxa de
acidente entre todas as faixas
etdrias, e por isso, 0s espe-
cialistas em seguranca tém
buscado formas de melhor
proteger e educar os jovens
condutores.

Ter acesso ao video, dudio
e dados do acelerometro dos
seis segundos precedentes um
acidente e os quatro segundos
depois deu os pesquisadores
da AAA uma visdo sem prece-
dentes sobre acidentes com os
recém-habilitados. O relatério
aponta ainda que a distragdo
foi fator determinante em
89% dos acidentes na estrada,
sendo 76% de colisio traseira.

dos acidentes entre os mo-
toristas jovens. A fundagdo
descobriu que, quando dois
ou mais passageiros estavam
presentes, eles foram signifi-
cativamente mais propensos
a fazer ruidos altos, mudando
de lugar dentro do veiculo e
enviar mensagens de texto/
usando telefone celular do
que quando apenas um unico
passageiro estava presente.

PRF divulga periodos de restricao ao
trafego de veiculos de carga em feriados

Objetivo é garantir
fluidez no trafego
e evitar acidentes

cou, no DOU (Didrio Oficial da Unido) do dia
30 de margo, os dias e horarios em que o trafego
de veiculos de carga ficara restrito nas BRs. A
medida vale para todas as rodovias federais de
pista simples. Motoristas que ndo respeitarem a
ordem serdo multados em R$ 85,13 e somardo
quatro pontos na carteira. A infragdo é média
e o veiculo somente poderd seguir viagem ao
fim do periodo de restri¢ao.

Conforme o chefe da divisao de fiscaliza-
¢do e transito da PRE, inspetor Airton Motti,
a determinagdo decorre de estudos realizados
sobre a infraestrutura nas rodovias e volume de
trafego. “Ja hd alguns anos, a Policia Rodovidria

A PRF (Policia Rodovidria Federal) publi-

tem essa pratica de restringir a circulagdo de
veiculos de grande comprimento e de carga. E
uma estratégia que funciona, porque, as vezes,

tem polos de grande produgdo, com muita
movimentacao, e nessas regides presenciamos
acidentes graves’, explica.

Estao fora da medida, segundo a PRF, com-
binac¢bes de veiculos com até duas unidades,
sendo um caminhéo-trator e um semirreboque
ou um caminhao e um reboque.

De acordo com a portaria, para o proximo
feriado, que ¢é o de Tiradentes, a restri¢ao vigo-
rard no dia 18 de abril, sdbado, entre 6h e 12h,
eno dia 21 de abril, ter¢a-feira, das 16h as 24h.
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CARTAS

COMO DIRIJO

“Tenho 20 anos e quando recebi
o jornal do Monatran fiquei na du-
vida se eu era o publico alvo. Mas ja
na primeira folha me deparo com o
Hulk em um acidente. Fantastico!
O Superheroes Drunk do criador
Fabio Obando me chocou e me
alertou. E um fato imagindrio, mas
que me fez refletir sobre como eu
estou dirigindo de verdade. Se ndo
estou pensando inconscientemente
que sou invencivel no transito.”

César Muskophi - Porto Alegre/
RS

ETICA

“Concordo com o editorial da
ultima edicdo. Realmente é, no
minimo, controverso que em um
pais que ensaia exigir ética nas
esferas mais altas do poder, seja
tdo mesquinho em suas pequenas
agoes, especialmente no transito
- 0 espago mais democratico que
existe, onde todos participam, de
uma maneira ou de outra. E como
¢ sempre mais facil exigir mudan-
¢as no outro, acho dificil que tal si-
tuacdo mude em um curto espago
de tempo”

Rubens Paiva - Rio de Janeiro/R]

BARBEIRAGEM,
Tio!

PONTE

“Senhor Bentes, faco das suas
palavras as minhas. Infelizmente,
estamos desacreditando sobre a
ponte Hercilio Luz. Sdo mais de 30
anos parada e sempre com a espe-
rancga de ser reativada nos faz ter a
sensa¢do de que sé acreditaremos
novamente vendo. Independen-
temente de politico ou partido,
estamos na torcida por éxito nas
investidas do senhor governador”

Simone Jonks - Floriandpolis/SC

DEMOCRACIA

“Realmente devemos rei-
vindicar e protestar com sa-
bedoria. Essa quantidade de
movimentos e reclamacgdes
também me condicionam a
uma preocupagao sobre o que é
falado. Devemos aprender com
o passado para ndo errarmos
com o futuro. Exemplos como
os mencionados no artigo do
doutor Ildo Rosa sao uma pro-
va de que a democracia deve
prevalecer”

Eduardo Nazario - Belo Ho-
rizonte/ MG

FIQUE ATENTO

“Eu vi a manifestagdo dos cami-
nhoneiros por cima, nao parei para
analisar tudo. S6 me incomodou
quando faltaram alguns itens no
supermercado. Atingiu a minha
mesa! Mas depois que voltou ao
normal eu deixei para la. S6 que
com a reportagem da pdagina 9
fiquei preocupada, essa aprovagao
de mais carga nos caminhdes vai
prejudicar a médio prazo a gente de
novo. Eu tenho que ficar mais atenta
a tudo que acontece, nao sé ao que
me alcanga diretamente.”

Camila Daniele Coelho - Con-
cordia/SC

ALEGRIA OU TRISTEZA?

“A Operagao Alegria deveria se
chamar operagdo Tristeza (pagina
4). Néo estou criticando quem
escolheu o nome para a agdo da
Policia Rodoviaria Federal que,
alids, mais uma vez, realizou um
bom trabalho, estou questionan-
do o incentivo a essa baderna no
carnaval. O governo deveria ter
politicas ousadas para ir na fonte
do problema: a bebida”

Avelino Alcantaro - Joinville/SC

BICICLETARIO

“Esse projeto do senador Freury
¢ interessante (pagina 11), incen-
tivar as empresas a investirem em
bicicletarios. Isso resultard para o
funciondrio em mais saide, mais
dinheiro com a economia da ga-
solina e fara um bem a sociedade
como um todo, contribuindo com
a mobilidade urbana. E a primeira
vez que vejo esse jornal e ja sou fa.”

Dario Lima - Floriandpolis/SC

ARTIGO J.R. DIAS

“Que linha de raciocinio inte-
ressante o artigo “O Caminho Mais
Curto”, escrito pelo doutor José
Dias. Nao havia percebido que a
sociedade realmente estd com essa
doenca de quebra de valores. Pade-
cemos do egoismo, da competitivi-
dade e da baixa estima, fazendo de
todos nos pessoas piores.”

Ignacio Zimermann - Brasilia/DF

SEDEX 12

“Como dizem por ai.. seria
engracado, se nao fosse tragico.
Muito absurda esta histéria de ndo
existir Sedex 10 na Grande Flo-
rianopolis. Porém, infelizmente,
nossa triste realidade. E ja que nin-
guém faz nada para mudar, o jeito
¢ se contentar com o Sedex 127

Luana Néris - Sio José/SC

FOI MAL! ESTAVAMOS COM PRESSA
PARA UMA APRESENTACAO DE TEATRO

SOBRE EDUCACAD NO TRANSITO! HE HE HE! I

&
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Ministerio Publico de Sao Paulo quer
a suspensao das ciclovias de Haddad

O Ministério Publico de Sdo
Paulo entrou no més de mar¢o
com uma ac¢do na Justica que
ameaga acabar com o plano do
prefeito Fernando Haddad (PT)
de construir 400 quilometros de
ciclovias na cidade. A promo-
toria pede que sejam suspendi-
das, em um prazo de 24 horas,
“todas as atividades, servigos e
obras referentes a construcéo
do sistema ciclovidrio de Séo
Paulo’, até a realizacdo dos “es-
tudos técnicos necessarios”. Os
pedidos da promotoria devem
ser ainda aprovados pela 5 Vara
da Fazenda Publica.

O Ministério Publico ba-
seia sua decisdo na auséncia
de estudos e planejamento que
respaldem a construcdo de
infraestrutura para o transito
de bicicletas, um argumento
também adotado pelos mais
criticos com o prefeito, entre
os quais houve quem chegou a
associar o vermelho das faixas
com propaganda politica do PT.
Foram, precisamente, as dentin-
cias de cidaddos que motivaram
o0 processo. “Paralelamente ao
desenvolvimento exacerbado
do sistema cicloviario neste

ESPACO LIVRE

municipio nos ultimos meses,
esta Promotoria recebeu e con-
tinua recebendo um ntimero
consideravel de reclamagdes
de municipes sobre irregula-
ridades e problemas que tem
agravado o ja caético sistema de
mobilidade urbana da cidade’,
argumenta a promotora.
Segundo a agdo, a promo-
toria solicitou a Prefeitura e a
Companhia de Engenheira e
Trafego (CET) os estudos téc-
nicos realizados e informacéo
detalhada sobre o cronograma
das obras, sobre as medidas
adotadas para garantir as nor-
mas de seguranga e a sina-
lizagdo, e sobre os eventuais
impactos no transito, mas eles
responderam com releases de

imprensa. “O material enviado
pelo Poder Publico ndo pode

ser considerado estudo técnico
para implantacio do sistema ci-
cloviario’, conclui o documento.

A Associagdo dos Ciclistas
Urbanos de Sao Paulo criticou o
posicionamento do Ministério
Publico e espera que o Tribunal
de Justica rejeite os pedidos da
promotoria. “Ficamos muito
indignados com os argumentos
elencados pela promotora. Ela
ndo apenas questiona os méto-
dos empregados para implanta-
¢do das estruturas cicloviarias
- 0 que ¢ legitimo, claro - mas
coloca em xeque a politica pu-
blica em si, questionando a ne-
cessidade de se promover o uso
de bicicletas em Sao Paulo. Isto

¢ gravissimo e ndo podemos
permitir retrocessos’, afirmou
Daniel Guth, consultor em
politicas de mobilidade urbana
e diretor da associacéo.

Projeto da Paulista

Se a agao for aprovada pelo
juiz, a Prefeitura e a CET de-
verdo, além de suspender os
trabalhos atuais, reconstruir em
menos de um més a pavimen-
tagdo desfeita para construir
ciclovias ainda inacabadas para
restabelecer a “funcionalidade
do local”. Esta exigéncia inclui
a paralisagdo e recomposi¢ao
dos quase quatro quilometros
de ciclovia da Avenida Pau-
lista, or¢ada em 15 milhoes
de reais. O projeto estrela de
Haddad em prol dos ciclistas
¢ um dos focos principais das
criticas do Ministério Publico
que o considera um local com
um “sistema de 6nibus e metro
excelente” e onde ndo haveria
necessidade de ciclovia. Em
caso de descumprimento, a
promotoria contempla uma
multa de 100.000 reais diarios
por crime de desobediéncia e
improbidade administrativa
(prejuizo ao erdrio e violagao

de principios administrativos).

A promotora do caso afirma
que se repetem nas ciclovias
e ciclofaixas da cidade uma
série de “irregularidades” que
pdem em risco a seguranca dos
cidaddos, “principalmente dos
proprios ciclistas”. Entre elas
a construcdo de ciclovias em
“locais obstruidos por postes,
placas de sinaliza¢io, pontos de
Onibus e arvores” ou a falta de
separagio e protecao adequada
das faixas para ciclistas do tra-
fego motorizado.

Entre as conclusdes, a pro-
motora do caso Camila Man-
sour Magalhdes mantém que
“a decisdo politica de desenvol-
vimento do sistema ciclovidrio
neste municipio, adotada pela
atual gestdo municipal, viola
o principio constitucional da
eficiéncia” e “ndo atende o in-
teresse publico”

A administragdo municipal
informa que ird prestar todos
os esclarecimentos necessarios
a respeito do planejamento e

da execucio das ciclovias na
cidade.

Marcelo José Araiijo*

Faixas de retencao

O Cédigo de Transito Brasileiro em
seu Anexo II, traz a previsao da “Faixa de
Pedestres”, a qual pode ser do tipo zebrado,
para locais de grande movimentagao de
pedestres, ou ainda, constituida por duas
faixas paralelas na largura da via. De forma
complementar é prevista a “Faixa de Reten-
¢d0’, que é aquela disposta antes da “Faixa
de Pedestres”, a qual é obrigatéria quando é
cruzamento com semaforo, e que ndo deve
ser colocada em distancia inferior a 1 metro
da de pedestres.

O questionamento surge no caso em que
o veiculo, ao parar para obedecer o sema-
foro, ultrapassa essa “Linha de Retengao’,
ou fica sobre ela, mas ndo chega a atingir
a “Faixa de Pedestres” E aquela situacio
em que geralmente os pedestres fitam o

condutor com ar de desaprovagao, e o
agente de transito, quando presente, solicita
que se retorne em ré até atingir um ponto
anterior a de retencdo. Para manifestar-se
sobre a existéncia ou ndo de infra¢io, nesse
caso, se faz necessario recorrer ao Codigo
de Transito Brasileiro em seu Art. 183, o
qual prevé de maneira bastante especifica
a infracao é de se “parar o veiculo sobre
a faixa de pedestres na mudancga de sinal
luminoso”. Nota-se que o dispositivo legal
¢ objetivo quanto ao que se caracteriza
como infragdo, e consideramos também
que “faixa de pedestres” é efetivamente um
conceito, de uma drea delimitada, e ndo
toda e qualquer area onde teoricamente os
veiculos ndo deveriam estar, mas que niao
sao de pedestres.

Com base na analise ao lado, somado ao
fato que em termos de engenharia a “Faixa
de Reten¢do” tem a fungdo, também, de
delimitar o local que oferece boa visibili-
dade ao semaforo, ha que se entender que
o veiculo que estiver parado sobre ou além
da “Faixa de Reten¢ao’, porém sem atingir
a “Faixa de Pedestres” efetivamente ndo esta
cometendo infragdo por falta de previsido
legal. Alids, como dissemos, “Faixas de Pe-
destres” possuem previsao legal, inclusive
de forma e cor, portanto, formas diversas
de representa-la (desenhos, figuras, etc.)
seriam apenas obras de embelezamento,
mas nao “Faixas de Pedestres”.

* Advogado e Presidente da Comissao de Transito, Transpor-
te e Mobilidade da OAB/PR



16 = 0 monatran

Abril de 2015

Urbanista fiz que ‘“o futuro de quem
s0 utiliza carros sera angustiante”’

Um carro consome 30 vezes mais
combustivel por passageiro do que
um 6nibus, de acordo com levan-
tamento do Movimento Respirar, e
ocupam mais espago na via: 25 carros
carregam a mesma quantidade de
passageiros que um 6nibus, segundo
dados da Companhia de Engenharia
de Trafego de Sdo Paulo (CET). Os
beneficios ao utilizar o transporte
coletivo, para o meio ambiente e
para melhoria da mobilidade, sdo
evidentes, mas ainda nido sdo uma
realidade no Brasil. Problemas como
abaixa qualidade do servico faz com
que muitos optem por se deslocar em
veiculos particulares. Na cidade do
Rio de Janeiro, por exemplo, entre
2002 e 2012, a propor¢do de usud-
rios que preferiram o deslocamento
individual motorizado aumentou
de 25,8% para 28,5%, e a dos que
escolheram o coletivo diminuiu de
74,2% para 71,5%.

Para melhorar a atratividade
para o transporte coletivo, de acor-
do com o especialista em transito
da Perkons, Luiz Gustavo Campos,

¢ preciso garantir prioridade ao
transporte coletivo no sistema vidrio
- como com a implantacdo de BRT
e/ou faixa exclusiva para 6nibus.
“Além disso, existem diversas medi-
das para tornar o transporte coletivo
mais atrativo, como oferecer uma
frota moderna e confortavel, dispo-
nibilizar informagio aos usudrios,
investir em vasta rede e itinerarios
bem distribuidos, integrar as linhas
e outros meios de transporte, cons-
truir pontos confortaveis e seguros
e operar com pontualidade’, sugere.

A mudanca na maioria das vezes
¢ gradual e os resultados sdo per-
ceptiveis ao longo dos anos. Varias
cidades brasileiras tém investido na
priorizagdo do transporte coletivo,
sendo que algumas ja mostram os
sinais de melhoria. Como é o caso
de Sao Paulo, onde o paulistano que
optou pelo dnibus passou a ganhar
38 minutos por dia, e as faixas ex-
clusivas deixaram o transporte 68%
mais rapido. Os nimeros sdo de um
estudo que mostra a evolugio desde
2011 até 2013 realizado pela Compa-

nhia de Engenharia e Trafego (CET).

Na capital paulista, parte da
populacio deixou de usar o carro e
migrou para o transporte coletivo e
avalia positivamente a criagdo das
faixas exclusivas. “Somente uma
medida isolada pode néo levar aos
resultados esperados e, por isso, é
preciso também investir na melhoria
da seguranga, do conforto e da dispo-
nibilidade do sistema. Em Sao Paulo,
por exemplo, recentemente a frota
passou a circular também durante
a madrugada, da meia noite as 4 da
manhg’, cita Campos.

A velocidade dos corredores
exclusivos de onibus - criados ha 12
anos - ainda estd abaixo do objetivo
divulgado na época. A meta da
SPTrans era chegar a 20 km/h nos
horarios de pico. Porém, dados da
empresa mostram que a velocidade
média nos corredores até o final de
2014 era de 14 km/h.

Segundo Campos, os resultados
dependem do tipo e das caracteris-
ticas do sistema vidrio em que foram
implantadas, além da configuragio

do espago urbano como um todo.
A implantagdo de faixas exclusivas
a direita da via exige medidas -
muitas vezes impopulares para os
condutores - como a proibigio de
estacionamento nesta faixa, pois s6
assim haverd a real preferéncia para
o trénsito de Onibus nesse espago.
“Faixas exclusivas sio adotadas para
estabelecer algum tipo de prioridade
para o transporte publico e, logo,
causam transtornos aos usudrios do
transporte motorizado particular. Os
conflitos com veiculos nas conver-
soes a direita, o acesso e saidas das
garagens e as operagdes de cargas
e descargas deverdo ser mantidos
sob controle através de fiscalizagdo
adequada’, frisa.

O engenheiro de Transportes,
Nilson Tadeu Ramos Nunes, explica
que para os usudrios de 6nibus que
utilizam os corredores exclusivos, o
servico melhora substancialmente
em relagdo ao tempo de viagem e
frequéncia, mas permanecem pro-
blemas nas integragdes e na segu-
ranca das estacdes.
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O QUE FAZ UMA OBRA SER UM
PATRIMONIO E SUA CAPACIDADE DE
INTERLIGAR PASSADO E FUTURO COM
SEGURANCA E RESPONSABILIDADE.
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O FUTURO DOS CARROS

O urbanista e coordenador do
Movimento Nacional pelo Direito
ao Transporte Publico de Qualidade
para Todos (MDT), Nazareno Sta-
nislau Affonso, lembra que a Lei da
Mobilidade Urbana determina que
para o veiculo motorizado particular
deve ser reservado no maximo 30%
das vias. Os 70% restantes sdo para
oOnibus, ciclovias, ciclofaixas e calga-
das. Porém, na prética, o que vemos
sdo ruas tomadas por automaoveis,
afirma.

Affonso acredita que as pessoas
ja estdo percebendo que o futuro de
quem s6 utiliza carros sera cada vez
mais angustiante, com o aumento
progressivo do tempo de viagem e do
custo com a manutengdo. Portanto,
para ele, essa op¢do se mostrard
inviavel no futuro, com a perda dos
privilégios de usar o automével e este
serd um meio alternativo integrado
a sistemas de transporte publico
como metrd, ferrovia, veiculo leve
sobre trilhos e corredores exclusivos
de Onibus.
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