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EDITORIAL

Os jovens e
o transito

este més de margo, foi divulgado o 2° Levantamento

Nacional de Alcool e Drogas (Lenad) que mostra um

dado preocupante: 30% dos homens com até 25 anos
de idade ja dirigiu depois de beber pelo menos uma vez no
ultimo ano.

Embora a pratica seja bem menos frequente entre as mulhe-
res jovens (4% declararam ter dirigido depois de beber), quase
um terco delas ja pegou carona com um motorista alcoolizado.

Tal informagéo por si sé ja é preocupante. Todavia, quando
confrontada com outras questdes chega a ser revoltante.

A pesquisa mostra ainda que os adolescentes de ambos os
sexos comegam a beber com pouco menos de 15 anos, ou seja,
com o consentimento de algum adulto — muitas vezes, dos
proprios pais, que se nao apoiam, simplesmente se omitem. E
um quarto da populagdo menor de idade bebe. Considerando
a faixa etdria até 25 anos, praticamente metade consome alcool,
indica o levantamento.

Dos jovens que relataram beber, 36% ainda afirma que faz
uso em forma de “binge”, ou seja, consome muito em um curto
espa¢o de tempo, toda semana.

Vendo tudo isso, fica claro perceber uma das razoes pelas
quais os jovens sdo a parcela da populagdo brasileira que mais
morre no transito. De acordo com o Ministério da Satude por
meio de seu estudo mais recente, do total de mortes em 2009,
por exemplo, 45,6% ocorreram entre pessoas de 20 a 39 anos.
Quando somados aos que tém entre 15 e 19, esse nimero sobe
para 53,4%.

Outro estudo conhecido como “Mapa da Violéncia” apon-
tou que, em cinco Estados brasileiros, os acidentes de transito
vitimaram mais jovens que os homicidios em 2008. Segundo
o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), os
brasileiros entre 15 e 24 anos representavam 18,3% do total da
popula¢ao naquele ano (ou 34,6 milhdes de pessoas).

Em Sédo Paulo, 26,7% das mortes de jovens foram em aci-
dentes de transporte, enquanto 24,4% foram em homicidios.
Em Santa Catariana, 37,6% dos Obitos foram em decorréncia da
violéncia no transito, enquanto 23,1% foram em assassinatos.
Em Roraima, 23,8% foram em acidentes, contra 14,3% em ho-
micidios. No Tocantins, 29,1% das mortes foram em acidentes,
enquanto 25,4% em homicidios, e no Piaui, 25,5% em acidentes,
contra 16,4% em assassinatos.

Lamentavelmente, estes estudos demoram muito tempo para
serem divulgados e, posteriormente, para serem atualizados.
Entretanto, pelo que temos acompanhado, estes nimeros tém
tendido a piorar.

Dito isto, precisamos reiterar que ja passou da hora de o Go-
verno Federal resolver dar ao transito a importancia merecida,
com politicas sérias de prevencao de acidentes, investimentos
na educacdo e formacio de uma estrutura de socorro mais
eficiente.
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FLAGRANTES

Por Fernanda Maciel
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Comportamento e celular

O transito tem sido causa de tra-
gédias pessoais e coletivas diarias e
figura entre os principais causadores
de estresse. As razdes sao varias e
bastante conhecidas. As autoridades
sao acusadas de omissao e incompe-
téncia, por falta de atuagoes efetivas
e punitivas. Contudo, a indisciplina
impera entre a maioria dos moto-
ristas. Encontrar alguém falando

ao celular ¢ uma cena recorrente.
A agéncia de telecomunicagoes da
ONU estima que em 2014, o numero
de aparelhos celulares vai ultrapassar
o nimero de habitantes do planeta.
A transformagdo deve comegar na
esfera individual e naturalmente
espargir para o coletivo. Do contra-
rio, d4 para imaginar o tenebroso
cendrio num futuro bem préximo!

DIRETORIA EXECUTIVA:
Presidente: Roberto Alvarez Bentes de Sa

Diretores: Romeu de Andrade Lourengdo Junior

Mulheres e motos

O mundo das duas rodas costu-
mava ser machista. Até pouco tempo,
para as mulheres, restava apenas um
lugar na garupa. Porém hoje, pode-
mos afirmar que as coisas mudaram.
Pelas ruas, é possivel perceber que
as mulheres deixaram de ser acom-
panhantes e assumiram o controle
das motocicletas. Motivadas pela
adrenalina ou pela facilidade na hora
de fugir dos congestionamentos, elas
encontraram nas motos um hobby,
meio de sustento ou até mesmo um
estilo de vida.

Multas para
pedestre?

Sim! Permanecer na pista de
rolamento, ndo atravessar na faixa,
atravessar no cruzamento, nao obe-
decer a sinalizagdo... sdo algumas
determinagdes que, se ndo cumpri-
das, sdo passiveis de multa de 50%
do valor de uma infragio de natureza
leve (ver pag. 5 Artigo CTB). E bom
lembrar que nds pedestres também
integramos o sistema de transito e as-
sim como os motoristas, € necessdrio
bom senso e respeito as orientagdes.

Nao siga estes exemplos!

Leitores atentos nos encaminharam situa-
¢oes flagradas no transito da Capital que ob-
viamente ndo devem ser seguidas. Na primeira
imagem, uma van de uma empresa de eventos
esportivos trafegando em horario de alta circu-
lagdo na ciclovia da Av. Beira Mar Norte. Nas
seguintes, uma viatura da Policia Civil, com a
placa de identificagdo do veiculo completamente
inelegivel, letras e nimeros apagados.
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ESPACO DO PRESIDENTE

Nao bastasse a falta de organizagao por
ocasido da instalag¢do dos poucos parqui-
metros do novo sistema da Zona Azul de
Floriandpolis (falta de informagao e falta
de vigilancia), fomos todos surpreendidos
pela lamentavel dificuldade de acesso a
maioria dos aparelhos, pelas pessoas com
deficiéncia.

Na foto (ao lado) publicada no perfil
do Facebook da Associagdo Florianopo-
litana de Deficientes Fisicos - AFLODEE,
¢é possivel ver claramente a dificuldade
do advogado Jodo Henrique Bergamasco
para encostar-se ao aparelho de cobranga
do novo sistema, tendo com isso seu direi-
to de ir e vir desrespeitado.

Tal absurdo exp0s outros problemas de
acessibilidade da nossa capital catarinen-
se. Segundo o presidente da AFLODEE,
José Roberto Leal, desde 2009 a prefeitu-
ra ndo convida a associagdo para acom-
panhar as obras de restauragdo das ruas,
como, por exemplo, 0s estacionamentos.
De acordo com Leal a prefeitura estd reca-

Um acesso dificil e desrespeitoso

peando o asfalto e ndo esta remarcando as
vagas preferenciais, deixando cadeirantes
e idosos sem locais apropriados para es-
tacionar.

Como “justificativa” a Secretaria Mu-
nicipal de Mobilidade Urbana de Floria-

noépolis avisou que “os deficientes fisicos,
que possuem carro e estacionam em vias
e logradouros do sistema rotativo Zona
Azul, ndo precisam efetuar o pagamen-
to do servico. E necessirio apenas que o
condutor deixe no para-brisas do carro
uma credencial, em acordo com a Reso-
lugdo 304/2008 do Denatran - Departa-

mento Nacional de Transito, concedida
pelo Instituto de Planejamento Urbano
de Florianopolis (IPUF), informando ser
deficiente fisico”

Todavia, ainda assim o problema con-
tinua, afinal, se a vaga ndo ¢ propria para
deficientes, serd estreita demais para os
usuarios sairem com a cadeira de rodas.

De qualquer maneira, esperamos que a
Prefeitura Municipal de Floriandpolis exi-
ja da empresa responsavel, Dom Parking,
a urgente adequagao dos locais onde es-
tdo instalados os parquimetros conforme
previsto na legislagdo de acessibilidade
vigente.

Aproveitando a oportunidade, gos-
tarfamos de sugerir que fosse dada uma
maior aten¢do quanto a seguranca desses
locais. Nao queremos ser considerados
“profeta do caos”, mas é imperativa a ne-
cessidade da instala¢ao de equipamentos
de vigilancia e monitoramento préximo
aos parquimetros, sob pena de ocorrerem
atos de vandalismo contra estes aparelhos.

CAMERA TRASEIRA

O 6rgao americano
de seguranca no transito
(NHTSA) anunciou que
todos os veiculos, incluindo
caminhoes e Onibus, terdo
obrigatoriamente cimera
traseira. A regra comega
a ser aplicada em 2016
até 100% dos automoveis
em 2018. Segundo
levantamento de 2010,
a cada ano 228 pessoas
morrem nos Estados
Unidos em acidentes com
veiculos dando ré - grande
parte sao criangas com
menos de cinco anos. Em
2013, uma associacdo de
pais processou o governo
de Barack Obama pela
demora na regulamentagéo
ap6s um casal atropelar
acidentalmente os proprios
filhos.
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EMBRIAGUEZ

A Ford desenvolveu a “Roupa
do Motorista Embriagado”, que
simula as dificuldades de visao,
coordenagdo e equilibrio expe-
rimentadas por quem abusa do
consumo de bebidas alcodlicas
e assume o volante de um car-
ro. O traje é composto de 6culos
com visdo de tanel, tampdes de
orelha, pesos no pulso e no tor-
nozelo e ataduras nos cotovelos,
pescoco e joelhos. Demonstra
como uma atividade muito mais
complexa, como dirigir, ¢é afetada
pelo alcool.

DECADA MUNDIAL

O ndmero de vitimas mor-
tais em acidentes de transito
na Europa diminuiu 8% em
relagdo a 2012. Isto signifi-
ca que a Unido Europeia esta
em boa posi¢do para atingir
o objetivo estratégico de re-
duzir para metade o nuimero
de mortos nas estradas entre
2010 e 2020. A seguranga ro-
dovidria ¢ uma das grandes
histérias de sucesso da Euro-
pa. Com a diminuigdo de 17%
desde 2010, foram salvas cerca
de 9 000 vidas.

rNA ROTA

A Volvo esta trabalhando em um
projeto que envolve o uso de imas
nos carros e nas pistas, para manté
-los na rota. Além de evitar que os
carros saiam da via, a nova tecno-
logia poderia permitir um uso mais
eficiente do espaco nas estradas,
com faixas mais estreitas.
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Gilberto Occhitoma posse como ministro das Cidades

A presidente da Republica, Dilma
Rousseff, empossou no dia 17 de margo,
Gilberto Magalhaes Occhi para o cargo
de ministro das Cidades em substitui¢do
a Aguinaldo Ribeiro, que se afasta do
cargo para disputar eleigdo no estado
da Paraiba.

Gilberto Magalhaes Occhi nasceu em
24 de julho de 1958 em Uba (MG). Fun-
ciondrio de carreira da Caixa Econ6mica
Federal, Occhi é graduado em Direito
pela Universidade de Vila Velha (ES) e
pos-graduado nas dreas de Finangas e
Mercado Financeiro pela Universidade
de Vila Velha (ES), Gestio Empresarial
pela Universidade de Brasilia e Comércio
Exterior pela Universidade Catdlica de
Brasilia.

Ingressou na Caixa Econdmica Fe-
deral em 1980 e acumulou experiéncia
como gerente em diversas areas da Ins-
titui¢do Financeira e do Banco Nacional
da Habitacdo (BNH), como: tesouraria,
saneamento, habitacio popular e cobran-
¢a. Em 1995, Gilberto Occhi assumiu o
cargo de gerente de mercado no Espirito
Santo. Em 2004, foi designado para o
cargo de superintendente regional em
Sergipe. No ano de 2008, passou a ocupar
o cargo de Superintendente Regional em
Alagoas, quando atuou também como
Conselheiro Deliberativo do SEBRAE/
AL. E em 2011, assumiu o cargo de
Superintendente Nacional da Regido
Nordeste.

Durante a cerimoénia no Paldcio do
Planalto, a presidente Dilma Rousseft
disse que o curriculo do novo ministro
Gilberto Occhi, assim como de outros
ministros que tomaram posse, ird contri-
buir para o trabalho de desenvolvimento

Ministro diz que ampliacdo do
transporte publico sdo as diretrizes
dos investimentos em mobilidade

T

=

do pais. “Gilberto Occhi acompanhou no
governo da Caixa o desenho e a imple-
mentacao de todas as politicas que agora
tera atribuicdo de conduzir’, afirmou
Dilma.

A presidente ressaltou que as ceri-
monias de posse sdo inerentes a todos
os regimes democraticos. Ela explicou
que, em respeito a legislacdo eleitoral,
os ministros anteriores precisam deixar
suas funcbes para se submeterem ao
julgamento das urnas. “Esses brasileiros
que aqui estdo hoje sdo responsaveis por
estarmos construindo o Brasil do pre-
sente. O povo brasileiro é sabio e percebe
quem esta do lado deles. 2014 vai ser
um ano de muitas realiza¢des’, ressaltou
Dilma Rousseft.

O novo titular do Ministério das Ci-
dades, Gilberto Occhi, disse que pretende

dar continuidade as politicas publicas do
Governo Federal e atender as cidades
sem restricdes. “Eu sou um ministro das
cidades brasileiras. Esse é um ministério
do Brasil. Vamos dar prosseguimento
ao trabalho que Aguinaldo Ribeiro
desempenhou tio bem. Vamos atender
as determinagdes das politicas publicas
do Governo Federal importantes para a
populacio brasileira’, declarou.

Para Gilberto Occhi, assumir o Mi-
nistério das Cidades é um grande desafio
por ser um 6rgao importante para a
populacéo brasileira. “Por ter trabalhado
na Caixa durante muitos anos, a minha
relagao com o Ministério das Cidades ja é
muito boa”, disse o ministro das Cidades.

Sobre as prioridades, o novo ministro
destacou que os temas mobilidade urba-
na, transito, saneamento e o programa

PAC

Minha Casa, Minha Vida (MCMYV) sio
exemplos de projetos estruturantes que a
presidente Dilma determinou ao érgéo.
“Tudo isso é prioridade no Governo
Federal. Vamos continuar trabalhando
para entregar estes empreendimentos a
populagio brasileira e dar continuidade
ao trabalho com os movimentos sociais
e entidades”, garantiu Occhi ao dizer que
o trabalho no Ministério das Cidades
sera realizado em interlocu¢do com o
Senado Federal, Cdmara dos Deputados,
ministérios e outros 6rgaos.

Ao falar diretamente ao ex-ministro
Aguinaldo Ribeiro, Dilma Rousseff afir-
mou que ele foi parceiro de alguns dos
programas mais decisivos do governo.
De acordo com ela, sob a coordenagio de
Ribeiro o programa Minha Casa Minha
Vida alcangou 1,6 milhdes de moradias
entregues e 1,7 milhdes de moradias
contratadas. Além disso, a presidente
observou que os investimentos em mobi-
lidade urbana chegaram a R$ 143 bilhoes.
“Voltamos a investir em metrds, nove ca-
pitais ja receberam os recursos. Iniciamos
investimentos em VLTS, mais de 12 cidades
j4 tém os projetos aprovados e os recursos
oferecidos’, lembrou.

Outro ponto de destaque da atuagdo
de Aguinaldo Ribeiro lembrado pela pre-
sidente foi Pacto Nacional pela Redugio
de Acidentes (Parada - Um Pacto pela
Vida). “O programa, em parceria com
toda a sociedade civil, tem atuado no
sentido de conter as mortes no transito”,
finalizou.

Aguinaldo Ribeiro foi ministro das
Cidades de 6 de fevereiro de 2012 a 17
de marco de 2014.

MOBILIDADE

O ministro das Cidades,
Gilberto Occhi, disse no dia 20
de marco, em Belém (PA), que
o transporte publico de massa
se tornou uma das priorida-
des do Governo Federal nos
ultimos trés anos apos a insti-
tui¢ao do Programa de Acele-
ra¢do do Crescimento (PAC)
Grandes e Médias Cidades.
“As diretrizes que nortearam
os programas de mobilidade
deste pais foram a integragao
ampliacdo do transporte pu-
blico”, afirmou.

Ao lado da presidente da
republica, Dilma Rousseff, o
ministro participou do antin-
cio de investimentos de R$
315,5 milhdes do Pacto da

Mobilidade Urbana para obras
no estado do Pard. Deste total,
R$ 159,4 milhdes sdo do Orga-
mento Geral da Unido (OGU)
e R$ 156,1 milhdes de finan-
ciamento publico com juros
subsidiados. Os recursos serdo
destinados a prefeitura de Be-
lém para realizagdo das obras
do BRT Belém, implantagio
e requalificagdo de terminais
rodofluviais e elaboracio de
projetos.

Em seu primeiro ato como
ministro das Cidades, Gilber-
to Occhi destacou que com o
andncio do Pacto da Mobili-
dade Urbana, o estado do Para
conta com mais de R$ 1 bilhao
em investimento na area de

mobilidade urbana. O Gover-
no Federal ja havia destinado
R$ 711,8 milhoes para obras
de mobilidade urbana do PAC
Grandes Cidades.

A presidente Dilma dis-
cursou sobre a importancia
das parcerias entre o Governo
Federal, estados e municipios.
De acordo com Dilma Rous-
seff, foi a parceria que tornou
os investimentos no estado
possiveis. “Nos temos parceria
com todos os governos da fe-
deragéo, todas as prefeituras”,
disse. A presidente destacou
que € necessario garantir a
integra¢dao dos modais de
transporte para possibilitar o
desenvolvimento do bilhete

dnico. “Quando tem bilhete
unico o processo fica mais
barato para a populagdo’, fi-
nalizou.

O governador do Para,
Simao Jatene, reafirmou o
quanto as parcerias entre as
diferentes esferas de governo
sdo relevantes para a supera-
¢do de desafios relacionados a
mobilidade urbana. O prefeito
de Belém, Zenaldo Coutinho,
informou que no final do ano
passado concluiram a pri-

meira etapa do BRT Belém,
que incluiu os elevados do
Entroncamento e Almirante

Barroso.

Também estiveram presen-
tes no evento o ministro dos
Transportes, César Borges, o
ministro do Desenvolvimento
Agrario, Miguel Rosseto, o se-
cretario Nacional de Transpor-
te e da Mobilidade Urbana do
Ministério das Cidades, Julio
Eduardo dos Santos.
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Jose Roberto de Souza Dias *

A Copa que ja perdemos

ampedo mundial em acidentes de

transito, o Brasil, estarrecido, assiste

a construcao dos estadios de fute-
bol mais caros do mundo, pomposamente
chamados de arenas, enquanto carece de
hospitais, pronto socorros, escolas, estradas
e vergonha.

A Companhia das Letras acaba de langar
o livro “A Copa como ela €”, historia de dez
anos de prepara¢ao do mundial de 2014,
escrito pelo jornalista Jamil Chade, corres-
pondente na Europa do jornal O Estado de
Séo Paulo. Um retrato de corpo inteiro desse
que provavelmente sera um dos maiores
escandalos do século XXI.

Diz o autor que os grandes eventos
sempre foram uma vitrine para os paises se
exporem ao mundo na busca de amplia¢do
de mercados e de poder. Nio é atoa que o
governo brasileiro nos ultimos doze anos
tentou, o tempo todo, sincronizar a copa do
mundo e as olimpiadas com o desejo, pouco
disfarcado, de ocupar uma cadeira no conse-
lho de seguranga das Nag¢des Unidas.

Eventos internacionais, sempre foram
usados para promover os paises e seus go-
vernantes. Até ai nenhuma novidade. Mas
0 que se assistiu na ultima década foi um
assalto aos cofres publicos em detrimento
de necessidades basicas da popula¢ao. Pior
ainda, vendeu-se uma pogdo magica, de
que os investimentos com a copa do mundo
levariam a melhoria das condi¢des de vida
dos brasileiros.

Por outro lado todos sabem, por exem-
plo, que o acidente de transito é uma das
doencas que mais mata em nosso pais.
Nio é novidade, também, que temos um
dos piores transportes publicos do mundo
e que a tarifa é cara, principalmente ao se
considerar a relagao custo-beneficio.

A copa era um alento para esse e outros

problemas nacionais - o remédio para
todos os males. As autoridades publicas
usaram e abusaram da propaganda verde e
amarela para que todos sonhassem com o
metro, o monotrilho, o trem de superficie,
o transporte maritimo, etc. E, claro, tudo
isso com o “indiscutivel” padrao Fifa de
qualidade, conforto, higiene, pontualidade
e constancia.

O governo, na altura de seu salto alto,
afirmava que os aeroportos seriam refor-
mados, as pistas ampliadas, ao mesmo
tempo que se duplicariam as rodovias e um
trem-bala ligaria as duas mais frenéticas
cidades do pais.

O apoio da sociedade chegou a quase
unanimidade. Esperava-se até pela redugéo
dos acidentes de transito como resultado
natural da melhoria nos transportes pu-
blicos.

A Fifa, a CBF e o governo federal chega-
vam as nuvens e repetiam incessantemente
que todas as arenas seriam construidas ape-
nas com dinheiro privado mas, infelizmente,
arealidade mostrava que as coisas ndo eram
bem assim. Aos poucos a sociedade caia
na real e percebia que no mundo da bola,
assim como nas guerras, a primeira vitima
¢ a verdade.

A Copa mostrava sua cara e transforma-
va-se na maior mentira de nossos tempos e
a mais cara da historia ou, como diz Jamil
Chade, “com um valor superior a tudo o que
a Alemanha e a Africa do Sul gastaram para
realizar os mundiais de 2006 e 2010 juntas”.

Em 2007 a Fifa, a CBF e o governo brasi-
leiro estimavam que a construgao e reforma
dos estadios custariam U$ 1.1 bilhao de
ddlares, recursos exclusivamente privados.

A dois meses do inicio dos jogos a conta
de reformas e construgdes saltou para R$ 8.9
bilhdes, ou seja, mais de 6 bilhoes de reais

do previsto, de tal forma que dos vinte mais
caros estadios do mundo 10 estdo em terras

brasileiras. Um verdadeiro acinte quando se
compara o que se gasta com as nossas esco-
las, hospitais, estradas, moradias, cidades e
aeroportos.

Ao contrario do que afirmava o governo,
a Fifa e a CBE de cada 9 ddlares gastos na
construcdo dos estadios, 8 eram e sao pro-
venientes de recursos publicos. Mais grave
ainda, os nimeros passavam a mostrar que
a Copa de 2014 dara a Fifa o maior lucro de
sua histéria, grifando que nao pagarao nem
um dnico centavo de imposto ao tesouro
nacional.

Passado o campeonato mundial a so-
ciedade brasileira, com ou sem a vitoria no
futebol, caird na dura realidade. Nao existe
almogo de graca e todos nos teremos que
arcar com o rombo do roubo do século. E,
assim como aconteceu na Africa do Sul,
de concreto s6 sobrara estadios de futebol
e nossas cidades e estradas continuarao
vivendo a guerra no transito.

Entretanto, sempre resta uma esperan-
¢a, que a memoria ndo seja curta e que os
culpados sejam democraticamente julgados
pela ponta do dedo da cidadania que cansou
de tamanha impunidade.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em
Histéria Econdémica pela USP. Professor Adjunto
da UFSC criou e coordenou o Programa PARE do
Ministério dos Transportes, foi Diretor do Departa-
mento Nacional de Transito — Denatran. Secretario
-executivo do Gerat da Casa Civil da Presidéncia da
Republica, Diretor de Planejamento da Secretaria
de Transportes do Rio Grande do Sul, Presidente
do Instituto Chamberlain de Estudos Avanc¢ados,
Membro do Conselho Deliberativo do Movimento
Nacional de Educacao no Transito-Monatran,
Doutor Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias
Sociais de Florianopolis — Cesusc, Coordenador do
Nacleo de Articulagao Voluntaria, Nav.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Ll ne 9.503, DE 1997)

Art. 254 CTB

E proibido ao pedestre:

I- permanecer ou andar nas pistas de rolamento, exceto para cruzé-las onde for permitido;
Il - cruzar pistas de rolamento nos viadutos, pontes, ou tdneis, salvo onde exista permissao;

W\
11l - atravessar a via dentro das areas de cruzamento, salvo quando houver sinalizagdo para
esse fim;
KOERICH IV - utilizar-se da via em agrupamentos capazes de perturbar o transito, ou para a pratica de
qualquer folguedo, esporte, desfiles e similares, salvo em casos especiais e com a devida

Gente Mossa licenca da autoridade competente;
V - andar fora da faixa propria, passarela, passagem aérea ou subterranea;
VI - desobedecer a sinalizagao de transito especifica;
Infragdo - leve;
Penalidade - multa, em 50% (cinquenta por cento) do valor da infracao de natureza leve.

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia
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Governador inaugura obras de mobilidade em Joinville

O governador Raimundo Colombo
inaugurou o Bindrio do Vila Nova, na
zona Oeste de Joinville. O Binario tem
quase quatro quildmetros de extensao e
foi projetado para desafogar o transito
entre o bairro Vila Nova e o Centro de
Joinville. Foram investidos R$ 11,7 mi-
lhoes, por meio do programa estadual
Pacto por Santa Catarina.

“Joinville estd recebendo uma série
de obras estratégicas pela parceria en-
tre governo do Estado e a prefeitura, e
essa é uma delas. Estamos avan¢ando
e vamos gerar um grande e positivo
impacto em mobilidade urbana e em
qualidade de vida na cidade. Joinville
¢ uma cidade extraordinaria, que cons-
truiu o seu progresso com muito traba-
lho e determinacio. E a maior cidade
do Estado e uma poténcia econémica
que se desenvolve cada vez mais, e esse
crescimento acelerado traz também
grandes desafios. O nosso compromis-
so é de uma parceria muito forte para
enfrentar esses desafios”, destacou o
governador Colombo.

Mobilidade urbana

O Binario do Vila Nova é uma das

i
|

Governador Colombo na inauguracao do Binario do Vila Nova, em Joinville

nove obras inseridas no Programa de
Integragdo Regional e Desenvolvi-
mento Urbano de Joinville e a segunda
desse pacote a ser inaugurada. As agdes
de melhoria na mobilidade urbana
da cidade estdo sendo financiadas
com R$ 40 milhdes que o Estado
contratou junto ao Banco Nacional do
Desenvolvimento Econémico e Social
(BNDES). Além do empréstimo, existe

contrapartida dos governos estadual
e municipal, de R$ 20 milhdes e R$ 7
milhoes, respectivamente.

Em fevereiro, foi inaugurada a pri-
meira obra do pacote: a revitalizacdo
da Rua Tuiuti, que recebeu R$ 7,9 mi-
lhoes. No trajeto de trés quilometros, a
via recebeu drenagem, substituicao de
paralelepipedos por asfalto, sinalizagio,
ciclovia e calgadas para pedestres.

Outras duas obras também jd estdo
em andamento pelo mesmo pacote:
a pavimentagdo de 1,9 quilometro da
Rua Rui Barbosa, no bairro Costa e
Silva, no valor de R$ 4,5 milhdes; e a
pavimentacao de 1,2 quilometro da
Rua Albano Schmidt, no bairro Boa
Vista, com outros R$ 4,1 milhdes em
investimentos.

Também participaram do ato,
entre outras autoridades, o secretdrio
de Estado da Infraestrutura, Valdir
Cobalchini; a secretaria de Estado de
Desenvolvimento Regional de Joinville,
Simone Schramm; o deputado estadual
Darci de Matos; e o prefeito de Joinville,
Udo Déhler.

“A nossa cidade virou um verda-
deiro canteiro de obras nesse tltimo
ano e novas obras virdo em 2014 para
melhorar a questao de mobilidade da
cidade, agradecemos ao governador
pela parceria nestes importantes pro-
jetos e vamos continuar trabalhando
para atender as reivindicagdes da co-
munidade com outras agdes que ainda
precisam ser feitas”, afirmou o prefeito
Déhler.

CARTAO KOERICH.
SINAL VERDE PARA SUAS COMPRAS!

e |

= Compre, ganhe pontos Desconto de até 50%

BB ctroquepor prgglos. na taxa de juros.
Crédito aprovado pra 5 Troque seus pontos e
comprar sem burocracia. compre ginda mais barato.

Parcerias para transporte coletivo com veiculos elétricos

Raimundo Colombo recebeu, em audiéncia, o consul-geral britanico para o Brasil, John Doddrell, e o empresario Halan Lemos Moreira, da Brasell.

.

O governador Raimundo
Colombo recebeu, em margo, a
visita do consul-geral britanico
para o Brasil, John Doddrell,
e do empresario Halan Lemos
Moreira, vice-presidente da
empresa Brasell. No encontro,
foi apresentada a proposta de
implantagdo em Floriandpolis
do modelo experimental de um
sistema de transporte coletivo
elétrico que dispensa motoris-
ta, denominado POD-SIT. A
Brasell faz parte do grupo que
implantou o modelo no aero-
porto de Heathrow, em Londres.

O empresario Halan Morei-
ra informou que a Brasell vai
nacionalizar a produgdo dos
equipamentos e estuda, inclu-
sive, Santa Catarina como sede
para a nova unidade, diante da

boa oferta de fornecedores no
Estado. E a ideia é implantar
o primeiro sistema em Floria-
népolis, por meio da parceira
com o governo do Estado. A
proposta inicial é que o POD-
SIT seja integrado com o trans-
porte maritimo entre a parte
insular da Capital e as cidades
de Palhoca e Sdo José. O sistema
elétrico levaria os passageiros
das areas de desembarque dos
barcos até pontos centrais de
Floriandpolis.

O governador recomendou
que o projeto seja aprofundado
em conversas com a equipe da
SC Parcerias e com grupos téc-
nicos das prefeituras da regido.
O presidente da SC Parcerias,
Paulo César da Costa, e o de-
putado estadual Renato Hinnig

4 '.‘_,.L.

também acompanharam o en-
contro.

INTERCAMBIO SC
E REINO UNIDO

O consul britanico destacou
também possibilidades de par-

cerias para troca de experiéncias
nas areas portuarias e de saude.
John Doddrell é consul-geral do
Reino Unido em Sio Paulo e Di-
retor da UK Trade & Investment
(UKTTI) no Brasil desde marco
de 2010. “Identificamos o Esta-

do de Santa Catarina como um
parceiro muito importante e por
isso queremos estreitar nossas
relagdes em dreas estratégicas’,
destacou.

Doddrell defendeu a reali-
zagdo de grandes investimentos
por meio de Parcerias Publico
-Privadas (PPPs). E informou
ao governador Colombo que
o consulado estd em fase de
selecdo de um consul honorério
para Santa Catarina, o que vai
contribuir para um didlogo mais
proximo entre os dois governos.

O governador Colombo
também demonstrou interesse
em um maior intercimbio,
destacando a for¢a dos portos
catarinenses e do peso da in-
dustria do Estado no cenario das
exportacgoes brasileiras.
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egundo semestre de 2007, a Secretaria

de Seguranga Publica de Santa Catarina,

atraida pela ampla divulgacao do sucesso
obtido por algumas cidades colombianas com
a implementagdo de agdes de enfrentamen-
to a violéncia urbana, compde uma equipe
multidisciplinar composta por empresarios
do transporte, politicos, policiais, entre eles
eu na condi¢ao de Secretario de Seguranca
Publica de Florianépolis e Diretor Presidente
do IPUF bem como o Padre Wilson Groh,
coordenador de um ambicioso projeto social
junto ao maci¢o do morro da Cruz.

Inicialmente nos dirigimos até a cidade
de Bogotd, cercada de uma extensa cadeia de
montanhas, apresentava uma razoavel malha
viaria, composta basicamente de extensas
avenidas, todas munidas de um amplo sistema
ciclo vidrio projetado desde sua criagao, favo-
recendo a opgdo por diferentes modais, mas
tudo muito concentrado no sistema de trans-
porte urbano conhecido como “Transmille-
nium” concebido pelo arquiteto paranaense
Jaime Lerner, o qual segundo constatamos
era intensamente visitado por urbanistas do
mundo todo, curiosos em poder analisar o
projeto considerado como o mais importante
da capital colombiana.

Os Onibus utilizados, também fabricados
no Brasil, transitavam em vias expressas e
reservadas com a rede coletora amparada
em estagdes imensas, verdadeiros espacos
de convivéncia, usados para o pagamento de
contas e tributos, registros de documentos,
tudo fiscalizado por jovens egressos do servigo

lldo Raimundo Rosa *

O modelo colombiano

militar, 14 obrigatdrio, controlado pela Policia
Colombiana, a qual aliava, além das agdes de
natureza repressiva, um ambicioso projeto
de cunho social e cidadao conduzidos pelos
jovens conhecidos como “jovens sin indiferen-
cia” os quais promovem eventos nos bairros,
divulgam a¢des governamentais participando
intensamente da vida das comunidades e do
sucesso de tais empreendimentos.

O centro histérico, limpo e organizado,
durante o dia é ocupado por barracas padro-
nizadas lotadas de expositores de artesanatos e
produtos coloniais, e todos os dias a noite e aos
finais de semana as barracas sao desmontadas
e 0 espago ¢é restituido a populacgdo para lazer
e outras finalidades.

Ja na cidade de Medellin, que por muito
tempo se notabilizou por ser considerada a ci-
dade mais violenta do mundo, a beleza de suas
ruas e alamedas contrasta com imensas favelas,
muito semelhantes as do Rio de Janeiro, e que
nos ultimos anos, a partir da gestdo do alcaide
(espécie de Prefeito) Sérgio Fajardo passou a
desenvolver politicas publicas direcionadas
para as ocupagdes de baixa renda.

A propria formagéo politica de Fajardo fez
toda a diferenca, pois da condigao de respeita-
do lider comunitario de um bairro da periferia,
valeu-se do desconhecido partido indigenista
para eleger-se alcaide.

Desde o ini cio seu compromisso foi firma-
do diretamente com a populagio, no centro da
cidade organizou uma central de atendimento
que concentrou todos os drgaos de seguranga
e de defesa civil, amparados num sofisticado

P

sistema de video-monitoramento que pode
ser acessado pela propria populacio até desde
os bairros, e dali inclusive, se for o caso, as
proprias forgas armadas.

Nas comunidades empobrecidas onde o
trafico recrutava grande parte de seus quadros,
teve inicio grandes investimentos em mobili-
dade visando integrar essas regides a vida da
cidade, entre eles o sistema do rio Medellin
onde em sua margem esquerda implantou-se
o terminal de metro e para a favela lindeira,
encravada na parte alta, o acesso passou a ser
feito por teleférico, hoje considerado um dos
icones do turismo da cidade, especialmente
a partir da inauguracgdo da biblioteca comu-
nitaria doada pelo governo espanhol e que é
considerada como um dos mais modernos
prédios de Medellin.

A realidade colombiana, apesar de notavel,
amparou-se rapidamente numa clara morali-
zagdo do poder politico, onde profissionais de
diferentes dreas envidaram esfor¢os visando
mudar suas cidades e em pouco tempo trans-
forma-las, o que se espera que essas reiteradas
viagens acabem provocando, especialmente
em Floriandpolis com a ida de nosso Prefeito
Cesar Souza e sua comitiva a Colombia.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranc¢a Pablica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Delibera-
tivo do MONATRAN - Movimento Nacional de
Educacgéo no Transito.

Metodologia é destaque do Plano de Mobilidade da Grande Floriandpolis

O Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel da Grande Floriano-
polis (Plamus), lan¢ado no dia 25
de mar¢o, na Federagdo das In-
dustrias de Santa Catarina (Fiesc),
em Floriandpolis, reuniu a equipe
de desenvolvimento do projeto,
membros do Governo do Estado,
prefeitos, secretarios municipais e
representantes de organizagdes da
sociedade civil. O estudo financiado
pelo Banco Nacional do Desen-
volvimento Econdmico e Social
(BNDES) sera feito por um con-
sorcio de empresas nas 13 cidades

que compdem a regido da Grande
Florianépolis.

O objetivo do Plamus é apresen-
tar solugdes para os problemas de
mobilidade urbana ja que o ultimo
estudo feito sobre o tema ocorreu
em 1978. O secretario de Estado
do Planejamento, Murilo Flores,
destaca: “Além da necessidade de
termos informagdes atuais sobre
os problemas de mobilidade na
capital e nos municipios vizinhos,
a metodologia do Plamus é muito
interessante porque preve a parti-
cipagdo social, com foco no debate

dos habitos dos moradores e nas
alternativas de modais”

Pesquisadores do Plano fizeram
o levantamento de Origem/Destino
durante o veraneio para identificar
onde os turistas ficaram hospeda-
dos, de onde vieram, para onde
foram apos a estada na praia e quais
meios de transporte utilizaram. As
proximas etapas sdo as pesquisas
domiciliares, pelo site do Plamus e a
realizacdo de oficinas técnicas com
a participacdo de agentes munici-
pais e representantes da sociedade
civil.

O presidente da SC Parcerias,
Paulo Cesar da Costa lembrou que
a pesquisa de origem e destino,
incluida no Plamus, deve ser feita a
cada dez anos e ressaltou: “O estudo
¢ mais do que isso, é um diagndstico
que vai orientar o plano de acao
de desenvolvimento das cidades
envolvidas, ou seja, Anitapolis,
Rancho Queimado, Sdo Bonifécio,
Angelina, Antonio Carlos, Aguas
Mornas, Sao Pedro de Alcantara,
Santo Amaro da Imperatriz, Bigua-
¢u, Governador Celso Ramos, Sdo
José, Palhoga e Floriandpolis™
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Assinados contratos
de financiamento
para infraestrutura

Obras de
pavimentacao
vao contribuir
para mobilidade

Com a presencga do en-
tdo ministro das Cidades,
Aguinaldo Ribeiro, o pre-
feito Cesar Souza Junior e
o vice-prefeito e secretario
de Obras Jodo Amin assi-
naram, durante cerimonia
na sede da Prefeitura de
Florianopolis, contratos de
operacdo de crédito com a
Caixa EconOmica Federal,
destinados ao financiamen-
to de obras no ambito do

PAC - 2 Pavimentagdo e
Qualificagdo de Vias Urba-
nas - 2* etapa - Programa
Pro-Transporte.

As obras a serem favo-
recidas pelos contratos sao:

- PAVIMENTACAO
MARGINAL DA BEIRA
MAR NORTE, trechos 1 e
2 - Bairros Agrondmica e
Trindade;

- PAVIMENTACAO DA
RUA PASTOR WILLIAN
RICHARD SCHISLER FI-
LHO - Bairro Itacorubi;

- PAVIMENTACAO DA
RUA PADRE ROHR - Dis-
trito de Santo Antdnio de
Lisboa.

O ministro, que acaba
de deixar o cargo, viajou a
Capital exclusivamente para
a assinatura e registrou que

Multa para os taxis que
estiverem usando pelicula

Para garantir a seguranca
dos motoristas do servigo de
taxi, a Secretaria de Mobilidade
Urbana de Florianépolis colo-
cou em pratica a retirada das
peliculas nos vidros. A medida,
que passou a valer no dia 17 de
marco, auxiliara o trabalho da
Policia Militar em tentar coibir
os assaltos, uma vez que, sem
a peliculas, os policias terao
mais visibilidade para perceber
situagdes de risco.

O vice-presidente da as-
sociagdo e taxista ha 33 anos,

Joao Lidio Costa, retirou as
peliculas do automovel em
que trabalha. “Com o assassi-
nato do nosso colega Robson
Andrade, fomos pedir mais
seguran¢a e numa conversa
entre PM e Prefeitura, elenca-
mos alguns itens que a garan-
tiriam, entre eles a retirada das
peliculas”, afirmou.

Desde o dia 17 de marco,
o veiculo flagrado com as pe-
liculas nos vidros é multado
em 60 UFIR, equivalente hoje
a R$ 63,85.

“Floriandpolis tem-se cons-
tituido um dos municipios
com maior volume de pro-
jetos junto ao Ministério das
Cidades, visando de forma
estratégica ao fomento da
infraestrutura urbana”
Diversas autoridades
prestigiaram a cerimo-
nia, entre elas o secretario

Nacional de Programas
Urbanos, Leodegar Tis-
coski, o deputado federal
Esperidido Amin e o su-
perintendente regional da
Caixa Econdmica em Santa
Catarina, Jocemar Bitten-
court de Souza.

O prefeito Cesar Souza
Junior destacou que as obras

a serem realizadas com
estes recursos sao “funda-
mentais para a mobilidade
do municipio”, enquanto
que o secretdrio Jodo Amin
agradeceu “o empenho dos
envolvidos nesta que foi
uma verdadeira forga-tarefa
em prol da infraestrutura de
Florianépolis”.

Convénio regulariza
atuacdo de motoboys

Projeto deve regulamentar
3 mil profissionais que
trabalham irregularmente

A prefeitura da Capital, através do Instituto
de Geragdo de Oportunidades de Florian6polis
(IGEOF) e da Secretaria Executiva de Servicos
Publicos (SESP), firmou Termo de Convénio
de Cooperagdo Técnica com a Associagao dos
Motociclistas da Grande Florianépolis (AMO
FLORIPA) para a normatizagdo das atividades
de motoboy e motofretista.

O convénio busca a regularizagao da ativi-
dades junto a Prefeitura de Floriandpolis e ao
Detran, com o objetivo de garantir a seguranga
nao somente dos profissionais, mas também da
populagao que utiliza seus servigos.

Projeto Motoboy Legal

E um projeto que ird regulamentar e orga-
nizar os profissionais motoboys, com ferra-
mentas tecnoldgicas que irdo revolucionar o
setor de entregas rapidas. O foco deste projeto
¢ a aproximacao das autoridades do transito
com os prestadores de servico, a melhoria da
mobilidade urbana, diminuicdo de acidentes,
aumento da seguranga, geragdo de emprego e
renda, melhoria na qualidade dos servicos de
entregas e valorizagdo da categoria.

L. W s, ]
Bicicletas terao vaga em
terminais para estacionar

Os 30 primeiros ja foram
instalados em Canasvieiras

Até o fim do ano, 180 paraciclos serdo
instalados nos seis terminais de Floria-
nopolis, para que os ciclistas estacionem
suas bicicletas com seguranga. Ha um
meés, 30 foram colocados no Terminal de
Integragdo de Canasvieiras e o proximo
a receber serda o do bairro Trindade. A
iniciativa é da Secretaria Municipal de
Mobilidade Urbana, em parceria com
Secretaria Municipal de Obras.

“E um incentivo ao uso desse modal,
que estd cada vez mais sendo utilizado
na cidade, facilitando os deslocamentos
e contribuindo para a melhoria da mo-
bilidade urbana’, disse o secretario de
mobilidade urbana, Valmir Piacentini.
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Santa Catarina tem, agora, acesso
asfaltado a todos os 295 municipios

O governador Raimundo
Colombo e o vice-governador
Eduardo Pinho Moreira inau-
guraram, no dia 29 de margo,
a pavimentagdo asfaltica da
rodovia SC-157, que liga as
cidades de Paial e Chapeco,
no Oeste. A obra representa
um marco histérico na infra-
estrutura catarinense. Com
essa pavimentagéo, todos os
295 municipios do Estado
passam a ter pelo menos um
acesso asfaltado, segundo
dados da Secretaria de Estado
da Infraestrutura.

Colombo disse que as pa-
vimentagdes nos municipios
sdo conquistas histdricas,
que fardo toda a diferenga na
vida das pessoas. Conforme

Chapeco e o de Paial, tem 25,3
quilometros de extensao e é re-
sultado de R$ 32,9 milhdes em
investimentos do governo do|
Estado, por meio do programal
Pacto por Santa Catarina. Al
cidade de Paial tem 1,7 mil
habitantes e 85,7 quilémetros
quadrados de area. “Enfrenta-
mos muitas dificuldades paral
a conclusdao dessa obra. Mas
superamos os desafios e hoje
entregamos essa pavimentacao
a esse povo trabalhador, que|
tanto luta e batalha na busca de
um futuro melhor a cada dia,”
afirmou governador.

ACESSO ASFALTADO EM
TODOS OS MUNICIPIOS
Santa Catarina passa a

ele, esse ultimo acesso que faltava ser
pavimentado no Estado é o inicio de
um periodo ainda mais promissor para
Paial, que deixa de ficar isolada.

“Vai possibilitar maior integragdo
do municipio com outras regides do
Estado encurtando distincias, dimi-
nuindo custos do transporte, com
reflexo direto no desempenho da

economia da Santa Catarina. Também
a reduc¢io no tempo de deslocamento
das pessoas e melhores condigdes
de acesso a instrumentos de saude e
educacio. E fator determinante para a
melhoria da qualidade de vida da nos-
sa populacdo, além de oferecer mais
seguranga, tranquilidade e rapidez”,
afirmou Colombo.

O vice-governador Eduardo Pinho
Moreira ressaltou que todas as obras
executadas no Estado foram pensadas
no processo de desenvolvimento e mo-
bilidade. “A conclusio do ultimo acesso
asfaltado representa a concretizagdo de
um sonho de uma comunidade que
esperava a obra ha 40 anos”

A obra completa, com o trecho de

ter acesso asfaltado em todos os 295
municipios. Os sete ultimos foram
executados no governo Raimundo Co9
lombo. Além de Paial, foram asfal-
tados os acessos as cidades de Abdon
Batista, Anitapolis, Chapadao de Lage-
ado, Entre Rios, Mirim Doce e Maciei-
ra. Juntos, os sete acessos representam
cerca de 130 quilometros de asfalto.

Novo sistema da Zona Azul comega a funcionar em Florianopolis

Aflodef

denuncia a
inacessibilidade
dos parquimetros
recém-instalados

Os motoristas que
forem estacionar seus
carros na Zona Azul de
Floriandpolis precisam
estar atentos as mudan-
cas que ja estao valendo
desde o dia 24 de margo.
Parquimetros ja foram
instalados e, com o0 novo
sistema, o preco passa
a ser de R$ 2 por hora para
carros. Os proprietdrios de
motos “que antes tinham esta-
cionamento gratuito” passam a
pagar R$ 1.

O pagamento podera ser
feito por meio de moedas, car-
tdo pré-pago, pelo site www.
minhavaga.com.br, por apli-
cativo para smart phones ou

direto com os monitores. Os
cartdes pré-pagos podem ser
adquiridos com os monitores
da empresa Dom Parking
(vencedora da licitacdo) ou
nos mais de 100 pontos de
venda espalhados pelo cen-
tro onde também sera feita a
recarga. Todos os 153 funcio-
narios ja passaram por treina-
mento e estdo aptos a prestar

informacdes. Cada um vai
estar equipado com um smart
phone, carregador portatil e

impressora.

Cartao antigo

Os motoristas e motociclis-
tas que ainda possuem cartdo
do tipo “raspadinha” ndo serdo
prejudicados com as mudan-
¢as no sistema. Além de poder

utilizar os cartdes ja ad-
quiridos até o dia 7 de
abril, é possivel trocar
os cartdes por crédito
dos parquimetros, até
o final de maio.

Para tanto, duas
barracas, que funcio-
nam de segunda a sex-
ta-feira, entre 9 e 17h30
e no sabado das 9h as
11h30, estdo a dispo-
si¢do para que os usu-
arios facam a troca dos
cartdes. Uma barraca
estara localizada em
frente a Catedral Me-
tropolitana, a outra na
praga Getulio Vargas.

Outra op¢ao é a sede da
empresa prestadora do servigo,
a Dom Parking, na alameda
Governador Heriberto Hulse,
38, no centro de Floriandpolis,
com o mesmo horario de fun-
cionamento das barracas.

Deficientes fisicos
A Associacgdo Florianopo-

litana de Deficientes Fisicos
(Aflodef) usou a rede social
Facebook para denunciar a
falta de acessibilidade dos
parquimetros, aparelhos de
cobranca do novo sistema
da Zona Azul, instalados na
Capital. Segundo a Aflodef,
a prefeitura simplesmente es-
queceu dos cadeirantes.

“S6 estamos esperando
o fim das instalacdes dos
parquimetros para fazermos
uma vistoria completa, a
partir dai faremos um oficio
pedindo as devidas provi-
déncias da prefeitura. Caso
a Aflodef ndo seja atendida,
entraremos com denuncia
no Ministério Publico. Pela
foto publicada na pagina 3,
da para perceber que nio ha
nem um acesso pro deficien-
te. E uma falta de respeito”,
avisa José Roberto Leal, pre-
sidente da Aflodef.

Mais informagdes sobre o
novo sistema de Zona Azul no
site www.minhavaga.com.br
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Danos e furtos de veiculos em estacionamentos
privados devem ser ressarcidos por empresas

Ir a um shopping, supermer-
cado ou a uma loja de varejo,
estacionar o carro e sair para as
compras. Até ai nada demais.
O problema comega quando
vocé volta e descobre que teve
o veiculo furtado. A situagido
incomum, principalmente, em
estacionamentos privativos pegou
de surpresa o pedreiro, Carlos
Henrique Batista.

“Eu entrei no supermercado
para fazer as compras e eu nao
fiquei coisa de vinte minutos den-
tro do supermercado, quando eu
voltei ao estacionamento o meu
carro ndo estava mais no local”

Carlos Henrique conta que
tomou todas as providéncias
cabiveis para a situagdo. Comu-
nicou a seguranca do mercado,
acionou a policia e fez o boletim
de ocorréncia. No entanto, apds
aguardar o prazo indicado pela
seguradora do supermercado,
teve negada a indenizagio pela
perda do veiculo, situagdo que
acabou sendo resolvida mais
tarde na Justica, que deu ganho
de causa ao consumidor.

Casos semelhantes ao do pe-
dreiro Carlos chegam com certa
regularidade ao Superior Tribunal
de Justica. Em novembro passado,
a Corte manteve a condenagio de
pagamento por danos morais a

uma cliente vitima de uma tenta-
tiva de assalto no estacionamento
de um shopping na Paraiba.

O estabelecimento foi respon-
sabilizado com base no Cdédigo
de Defesa do Consumidor e na
Samula 130 do STJ. Para o relator,
ministro Luis Felipe Salomao, o
caso envolveu relagio de consumo,
uma vez que o shopping disponi-
biliza estacionamento privativo
e, por isso, fica obrigado a zelar
pela seguranca do veiculo e pela
integridade fisica do consumidor.

Para o advogado Marcio Car-
valho, o estacionamento situado
nos estabelecimentos comerciais
¢ um mecanismo indispensavel
para a venda de produtos. O
especialista em Direito do Con-

sumidor explica que mesmo
gratuito, ndo se pode afastar a
responsabilidade civil do presta-
dor de servigos diante do prejuizo
do consumidor.

“Na verdade vocé tem que
analisar sob o aspecto da relagdo
de consumo. O estacionamento
dentro de um supermercado ele
¢ um servico muitas vezes apa-
rentemente gratuito ndo genui-
namente gratuito, porque, sem o
estacionamento o supermercado
ndo tem a clientela, ele ndo conse-
gue efetivar as suas vendas. Nessas
situagdes, ainda que seja gratuito
hé responsabilidade daquele que
dele se serve para fazer face as
vendas ou a prestagdo de servigo
numa relacio de consumo. Entio

STJ nega recurso a condenado por
homicidio na ponte JK, em Brasilia

O Superior Tribunal de Justica
(STJ) negou recurso especial de
Rodolpho Félix Grande Ladeira,
condenado por homicidio qua-
lificado em razdo do acidente
que causou a morte do advogado
Francisco Augusto Nora Teixeira,
em 2004, na ponte JK, em Brasilia.
A defesa tentava afastar a quali-
ficadora de perigo comum, por
direcio perigosa em via publica.

Rodolpho foi condenado a
pena de dez anos de prisdo, em
regime inicial fechado, mais o
pagamento de multa de R$ 10
mil a titulo de dano moral e R$
1.224,00, para reparagdo dos
gastos com funeral. O Tribunal
de Justica do Distrito Federal

No recurso especial, a defesa
alegou que a qualificadora deveria
ser afastada, ja que nada foi pro-
vado nos autos quanto ao perigo
comum as pessoas que transi-
tavam no local. Foi solicitada a
fixacdo de nova pena.

O relator no STJ, ministro
Marco Aurélio Bellizze, negou

(TJDF), no entanto, aumentou
a pena imposta para 12 anos de
reclusdo e excluiu da condenagéo
a pena pecunidria e a obrigagdo
de reparar os danos materiais e

morais.

provimento ao recurso. Ele ob-
servou que o STJ jéd havia decidido
pela manutengio da qualificadora
no julgamento de recurso especial
interposto por Rodolpho contraa
sentenga de pronuncia.

O ministro mencionou, ainda,
a Sumula 7 do STJ, que impede
o reexame de fatos e provas do
processo em recurso especial.

a doutrina muito bem definiu que
alguns servigos seriam aparente-
mente gratuitos e ndo afastariam
a responsabilizagdo”

A questio da responsabilidade
civil também pode resguardar o
consumidor mesmo que ele nio
ainda ndo tenha feito as compras,
conforme salienta Mdrcio Car-
valho.

“A relagdo de consumo nio
demanda propriamente que a
venda ou a compra do produto
tenha sido efetivada, porque se
vocé estiver nas dependéncias
sem ainda ter comprado, adqui-
rido nada, vocé é um consumidor
em potencial, isso invoca a apli-
cacdo do Cédigo de Defesa do
Consumidor”

O especialista enfatiza que
ao ser surpreendido pelo furto
ou dano no veiculo é importante
colher provas como fotos do local,
imagens do circuito interno de tv,
dados de testemunhas e papéis
que comprovem as compras fei-
tas no estabelecimento. O passo
seguinte é fazer o boletim de
ocorréncia e tentar um acordo
extrajudicial com aloja. Caso isso
ndo seja possivel, o consumidor
poderd entrar com uma agio
judicial no juizado especial ou na
Vara Civel a depender da comple-
xidade do caso e do valor do bem.

Rejeitado projeto que
regulamenta faixas
esclusivas de onibus

A Comissdo de Desenvolvi-
mento Urbano rejeitou projeto que
transforma em faixas exclusivas de
Onibus as vias publicas em que cir-
culam mais de 30 veiculos do trans-
porte coletivo urbano por hora,
no mesmo sentido. O projeto (PL
4882/12) tem caréter conclusivo e
sera arquivado, a menos que haja
recurso de pelo menos 51 deputa-
dos para sua votagdo em Plenario.

O relator na comissao, deputa-
do Roberto Britto (PP-BA), pediu
a rejeicao da proposta. Ele reco-
nheceu que a criagdo de corredores
exclusivos de 6nibus contribui para
reduzir o tempo de viagem no
transporte coletivo urbano. Britto
afirmou, no entanto, que cabe
somente aos municipios planejar,
executar e avaliar a politica de
mobilidade urbana.

STJ define critério
para calculo do
DPVAT em sinistros
anteriores a 2008

A Segunda Sec¢do do Supe-
rior Tribunal de Justiga (ST))
definiu critério para estabelecer
a proporcionalidade do grau de
invalidez nas indeniza¢des pagas
pelo seguro obrigatério a vitimas
de acidentes de transito (DPVAT),
em sinistros ocorridos antes da
vigéncia da Medida Provisdria
451/08. O julgamento foi sob o
rito dos recursos repetitivos.

Com a edi¢do da Medida
Provisdria 451, convertida na Lei
11.945/09, foi incorporada ao tex-
to legal uma tabela para calculo
de invalidez permanente. Antes, a
indenizagdo era disciplinada pela
Lei 6.194/74, que, para os casos
de invalidez permanente, previa
o pagamento de até 40 vezes o
valor do maior saldrio minimo
vigente no pais.

No caso, a Sul América Com-
panhia Nacional de Seguros
S/A entrou com recurso por um
sinistro ocorrido em 1989. Hou-
ve pagamento administrativo,
com base na tabela do Conselho
Nacional de Seguros Privados
(CNSP), mas o juizo de primeiro
grau entendeu que a tabela ndo
teria amparo legal e condenou a
seguradora a pagar a indeniza-
¢80 em patamar mdaximo, de 40
salarios minimos. A sentenqa foi
mantida pelo Tribunal de Justica
do Rio Grande do Sul (TJRS).

No ST7J, o relator do recurso,
ministro Paulo de Tarso San-
severino (foto), afirmou que a
declaragio de invalidade da tabela
do CNSP nio seria a melhor so-
lugéo para a controvérsia. Sanse-
verino acrescentou também que a
competéncia normativa do CNSP,
atribuida pelo Decreto-Lei 73/66,
ainda estd em vigor, uma vez que
a revogacdo depende da edi¢io
de lei complementar reguladora
do sistema financeiro nacional, o
que ainda ndo ocorreu.

No caso da Sul América, o
relator reconheceu que o acdrdao
recorrido estava em dissonancia
com o entendimento expresso no
voto e deu provimento ao recurso,
mas o pedido de novo calculo
foi julgado improcedente, uma
vez que ja houve pagamento na
via administrativa, com base na
tabela do CNSP.
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Os veiculos conduzidos pelas pessoas
com deficiéncia poderdo ficar isentos do
pagamento de pedagio em rodovias. A
medida é prevista em projeto de lei (PLS
452/2012) aprovado ontem pela Comis-
sdo de Assuntos Economicos (CAE), em
decisdo terminativa.

De autoria da senadora Ana Amélia
(PP-RS), a proposta recebeu parecer favo-
ravel da Comissdo de Direitos Humanos
e Legislagdo Participativa (CDH). Na
CAE, a senadora Lucia Vania (PSDB-GO)
apresentou relatorio a favor do projeto,
lido pelo senador Waldemir Moka (PMDB
-MS). Emenda apresentada pela relatora
remete ao Poder Executivo o regulamento
dos termos de concessao do beneficio.

O projeto condiciona a isengdo ao
principio da preservagao do equilibrio

Onibus poderao ter
equipamentos sonoros
para avisar sobre paradas

=

Deputado Major Fabio (DEM-PB)

Senadora Ana Amélia (PP-RS)

econdmico-financeiro dos contratos de
concessao de rodovias. Lucia Vania ob-

serva que, Como o projeto ndo menciona
recursos orcamentarios para a despesa
decorrente, “conclui-se que o beneficio
seria custeado pelo aumento do valor do
pedagio para os demais motoristas”

A relatora na CAE considera necessa-

A Camara analisa o Projeto
de Lei 6161/13, do deputado
Major Fabio (DEM-PB), que
obriga a instalagdo, em onibus,
metros e outros veiculos de
transporte publico, de equipa-
mentos sonoros que informem
aos passageiros sobre os pon-
tos de parada — nome, locali-
za¢io, tempo de permanéncia
e possivel integracdo a outros
tipos de transporte.

A intengdo do autor é fa-
cilitar a vida de portadores
de deficiéncia visual ou até
mesmo de analfabetos. “Para
as pessoas com deficiéncia
visual que utilizam o trans-
porte publico coletivo, contar
com informagdes emitidas por
equipamento sonoro sobre os
pontos de parada e dos termi-

nais mostra-se benéfico, senao
essencial aos seus deslocamen-
tos, sobretudo nos grandes
centros urbanos”, defendeu.

A proposta altera a Lei de
Acessibilidade (Lei 10.098/00),
que ja obriga o transporte
publico a cumprir requisi-
tos de acessibilidade. Esses
requisitos, no entanto, nao
estdo especificados na lei, mas
vinculados a regulamentagao
do Executivo.

TRAMITACAO

A proposta tramita em
cardter conclusivo e serd anali-
sado pelas comissdes de Segu-
ridade Social e Familia; Viagdo
e Transportes; e Constituigdo e
Justica e de Cidadania.

Deputado Marco Tebaldi (PSDB-SC)

LEGISLA ]/

rio impor limite a gratuidade para asse-
gurar viabilidade econémica a proposta.
Segundo ela, tal limita¢ao pode se dar em
funcao de fatores como a renda da pessoa
com deficiéncia, o grau de comprome-
timento da acessibilidade e os recursos
médico-hospitalares de que necessita
alcangar utilizando a rodovia.

Por considerar a matéria eminente-
mente técnica e sujeita a atualizagdes
constantes, a relatora nao acha convenien-
te fixar tais parametros em lei. Optou por
emenda que remete a proposta a regula-
mentacao do Poder Executivo.

Durante a discussio, a senadora Gleisi
Hoffmann (PT-PR) manifestou davida
quanto a eficacia do projeto, pelo fato de
ndo indicar fonte de recursos para custear
o beneficio.

Camara arquiva projeto
que exigia CNH para
registrar veiculo

A Comisséao de Viagao e Transportes rejeitou a
proposta que tornava obrigatoria a apresentacao de
carteira de motorista na hora de registrar o veiculo.

Como a proposta tramita em carater conclusivo e
foi rejeitada na tinica comissao encarregada de anilise
do mérito, ela serd arquivada, a menos que haja recurso
para sua analise diretamente pelo Plendrio da Camara
dos Deputados.

De acordo com o autor do Projeto de Lei 4678/12,
deputado Marco Tebaldi (PSDB-SC), a medida busca
garantir a identificacdo e a puni¢ao de motoristas
infratores, mesmo quando o veiculo estivesse em nome
de uma empresa.

Mas relator da proposta, deputado Hugo Leal (Pros-
RJ), argumentou que a proposta poderia ser indcua. “No
momento do registro do veiculo, o condutor principal
poderia ser um motorista que, digamos, dois meses
depois ja ndo exercesse mais essa fun¢do com o mesmo

patrdo, e que até ndo
fosse o infrator que se
pretende punir”
Atualmente, o
Codigo de Transito
Brasileiro (CTB, Lei
9.503/97) exige do
proprietario do veiculo
a nota fiscal da compra
ou o documento de
importagdo de veiculos
para membros de
missoes diplomaticas,
organismos
internacionais para
expedi¢do do Cadastro
de Registro de Veiculo.

Projeto exige
sSensor em
veiculos que
capte presenca
de criancas e
animais

A Camara dos Deputa-
dos analisa o Projeto de Lei
6040/13 que exige que os
novos veiculos automotores
sejam equipados com sensor
sonoro capaz de captar a pre-
senca de criancas e animais
domésticos, quando esque-
cidos em seu interior pelo
condutor. Atualmente, esse
dispositivo nao consta da lista
de equipamentos obrigatorios

dispostos no Cédigo de Tran-
sito Brasileiro (Lei 9.503/97).

De acordo com o autor da

proposta, deputado Nilson Lei-
tao (PSDB-MT) (foto acima), o
nimero de criangas esquecidas
no interior dos veiculos tem
aumentado consideravelmen-
te. Para ele, “a vida estressante
dos grandes centros urbanos
aliada a correria do dia a dia
contribui para essa estatistica”
O deputado citou caso ocorrido
em junho de 2013, em Cuiaba,
quando uma professora esque-
ceu a filha de trés anos no inte-
rior do carro. A crian¢a morreu
apos ficar mais de quatro horas
trancadas.

FAROL AUTOMATICO

O projeto prevé ainda que
os veiculos novos ficam obri-
gados a sair da fabrica com
farol automatico, que sera
ligado concomitante a partida
do automoével. Segundo Leitao,
trata-se de uma alternativa
para evitar possiveis esqueci-
mentos, chamando atenc¢do
dos condutores e tentar dimi-
nuir o numero de acidentes.

TRAMITACAO

A proposta sera analisa-
da em conjunto com o PL
6755/13. Os projetos tramitam
em cardter conclusivo nas co-
missoes de Viacdo e Transpor-
tes e de Constituicédo e Justica
e de Cidadania.
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Fifa alfineta Brasil: atrasados e sem educacao no transito

A edicdo de margo da revista Fifa
Weekly apresentou uma reportagem
intitulada “Brasil para iniciantes” com
uma série de comentdrios em tom pro-
vocativo ao jeito de ser dos brasileiros.
Entre os dez itens citados, alfinetadas
do tipo “o sim significa um talvez’, “a
pontualidade néo é exata e 15 minutos
de atraso ¢ uma norma’, “falta de educa-
¢d0 no transito, onde o direito é definido
pelo maior” e ainda “tudo é feito nos tl-
timos minutos, inclusive estadios”

A reportagem, escrita por uma jor-
nalista brasileira, afirma que 600 mil
visitantes sdo esperados para a Copa

do Mundo, mas deixou a Fifa em uma

LE(S DE TRANSITO B8(ZARRAS

Na Riissia e na Roménia andar
com o carro sujo da até multa!

saia-justa. De acordo com a Folha de
S. Paulo, a entidade se desculpou pela
reportagem e afirmou que adotou um
tom leve sem inteng¢des de criticar o
Brasil. A versdo online da revista foi
excluida pela Fifa. Confira a relagio
completa:

AS “10 DICAS” DA FIFA PARA VI-

SITANTES NO BRASIL

- Sim nem sempre significa sim: bra-
sileiros sdo otimistas e nao dizem
ndo. Sim significa talvez;

- Tempo é flexivel: pontualidade nao
¢ exata para brasileiros e 15 minutos
de atraso é normal;

Ja na Suiga, é proibido lavar
o possante aos domingos.

Na Dinamarca, olhar embaixo do carro
antes de sair é obrigatério, pra checar
se ninguém esta escondido por 3.

Contato corporal: brasileiros fa-
lam com as maos e tocam a pessoa
quando conversam;

Desrespeito as filas: ndo gostam de
filas, nem mesmo em elevadores, e
cultivam o caos;

Restricoes: se for a uma churrasca-
ria, ndo coma de uma vez. O melhor
prato vira no final;

Sobrevivéncia do maior: falta de
educa¢do no transito e direito é
definido pelo maior veiculo;
Experimente agai: fruta que é agen-
te da alegria, previne as rugas e age
como um energético;

Fazer topless: se despir da parte su-

As 19 leis de transito mais esquisitas

Insatisfeito com as leis de transito
no Brasil?

Saiba que ha, no mundo, um enor-
me numero de leis feitas para o transito
que ndo fazem nenhum sentido. E para
pensar (na verdade rir) um pouco nas
bizarrices que existem por ai, ficam
19 regras mais esquisitas do transito
em varios paises do mundo a partir de
levantamentos feitos pela Barrington-
Freight, uma transportadora britanica,
e pela ThinkInsurance, uma seguradora
também briténica.

o Dinamarca: Todos os dinamarque-
ses devem olhar embaixo do carro
antes de dar partida para ver se ha
alguém ali.

o Chipre: No Chipre, beber qualquer
tipo de liquido ¢é ilegal - inclusive
agual

o Russia: Os russos tém de manter
seus carros limpos, do contrariole-
vam multas por excesso de sujeira.

o Alemanha: Os alemées podem usar
a Autobahn, a famosa autoestrada

que nao tem limites de velocidade,
desde que ndo deixem os veiculos
ficarem sem gasolina no trajeto.

« Espanha: Os espanhois sao obri-
gados por lei a, caso usem dculos,
ter um par reserva dentro do carro
o tempo todo. Mesmo que eles ja
estejam usando um, ¢ um item
obrigatoério.

o Escandinavia: Eilegal dirigir com as
lanternas apagadas. Mesmo de dia!

o Franga: E chato ter de fazer o teste
do bafémetro toda vez que a policia
te para? Os franceses tém de ter seus
proprios bafdmetros no carro. Se nao
tiverem, sio multados em 11 euros.

o Sérvia: Um dos itens obrigatdrios
para os motoristas sérvios ¢ uma
corda de trés metros.

« Japao: No Japao, ha multa de US$ 65
para quem molhar pedestrespassan-
do por uma poga ddgua.

o Africa do Sul: Animais tém o mes-
mo direito de estar na pista que um
veiculo.

o Arabia Saudita: Mulheres sao

proibidas de dirigir neste pais do
Oriente Médio e podem ser presas
se o fizerem.

Tailandia: Por lei, os motoristas
tailandeses devem usar camisetas.
Cingapura: Aqui é proibido chegar
com o veiculo mais perto que 50
metros do pedestre.

Alabama: No estado americano, é
proibido dirigir com os olhos ven-
dados.

Alasca: Neste outro estado ameri-
cano, dirigir com um cachorro no
teto do carro ¢ ilegal.
Massachusetts: Atencdo, fas de
primatas: é proibido dirigir com um
gorila no banco de tras do carro.
Oklahoma: E ilegal ler quadrinhos
enquanto dirige neste estado ame-
ricano.

Colorado: Em Denver, em mais este
estado americano, carros pretos nao
devem circular aos domingos.
Tennessee: Por este lado dos EUA,
é proibido atirar em baleias de um
carro em movimento.

perior do biquini ndo é recomenda-
do e pode virar multa;

- Sem espanhol: brasileiros nao falam
em espanhol. Nao diga que Buenos
Aires fica no Brasil;

- Paciéncia: coisas sdo feitas nos ulti-
mos minutos, inclusive os estadios.
“Relaxe e aproveite”.

NOTA DO EDITOR: E lamentével que
a FIFA tenha generalizado toda uma
Nagao por conta de alguns maus moto-
ristas. Tdo lamentavel quanto é perce-
ber que nosso pais ja tem uma ma fama
ao redor do mundo também quando se
trata de transito.

Servico

Vocé sabia que pode consultar
o boletim de ocorréncia de transito
em Rodovias Estaduais? O servigo
¢ gratuito e pode ser acessado pelo
“Perto de Vocé” - o site de servigos
do Governo do Estado de SC.
Basta acessar www.pertodevoce.
sc.gov.br . E s6 informar o niimero
Renavan de um dos veiculos
envolvidos no acidente e vocé terd
acesso a todas as informagoes
oficiais. Pelo site também é possivel
emitir, consultar ou retificar um
boletim.

Em caso de acidentes

Quando houver um acidente
de carro sem vitimas, o primeiro
passo é, se possivel, retirar o carro
da rua para que o transito ndo
seja interrompido. De acordo com
a Policia Militar Rodovidria, se o
condutor ndo retirar o veiculo a
agdo é considerada infragdo média
e o motorista perde quatro pontos
na carteira de habilitagdo. Muitas
pessoas tém medo de perder provas
do acidente, mas ndo precisam se
preocupar. Basta que o condutor
anote informagoes sobre o acidente,
como local, hordrio e envolvidos,
além de tirar fotos. Depois o
motorista pode registrar o boletim
de acidente de transito em alguma
delegacia ou até mesmo pela
internet, no www.pmrv.sc.gov.br .
No caso de acidentes com vitimas,
a orientagdo é que o motorista
sinalize o local, acione o socorro
médico e depois a Policia Militar.
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ONDA VERDE

Sincronismo em vias de sentidos opostos desafia engenheiros de trafego

O sonho de muitos motoristas é
transitar por uma via sem precisar pa-
rar em nenhum dos semaforos. A “onda
verde”, formada pelos sinais de transito
sincronizados, torna isso possivel e agiliza
o trafego nas cidades. Porém, a sincronizagao
dos sinaleiros é um desafio permanente para
especialistas e depende de célculos, avaliagdes,
estudos e planejamento para resultar em mais
fluidez.

O volume de veiculos ao longo das horas do
dia e a média da velocidade praticada no trecho
estdo entre os dados utilizados para analise pre-
liminar da programacao do plano semafdrico,
que determina quando o sinal abre para uma via
e fecha para a outra.

Baseando-se em informagoes de trafego vei-
cular, tipo da via, quantidade e encadeamento de
semaforos que existem em determinado trecho
¢ possivel avaliar em quais ruas a “onda verde”
¢ pertinente e tragar planos semaféricos que
permitam a criagao do efeito. Todavia, o gerente
de Produtos da Perkons, Ricardo Simdes alerta
que s6 ha sincronismo se os motoristas também
colaborarem, ja que a manutencéao de velocidades
constantes no perimetro da onda verde é funda-
mental para o sucesso do projeto.

Atualmente, os controladores que coman-
dam os seméforos tém a opgdo para trabalhar
de forma coordenada entre si, permitindo a
“onda verde”, afirma o engenheiro de transito da
Companhia de Engenharia de Trafego (CET/SP),
Luis Molist Vilanova. Para isso, os controladores
devem estar vinculados, o tempo de ciclo precisa
ser o mesmo nos dois cruzamentos e a via nao
pode operar no regime congestionado.

Existe uma dificuldade natural em obter a
“onda verde” quando o trecho em questdo for

mao-du-
pla. O enge-
nheiro esclarece
que, geralmente, quan-

to mais se beneficia a sin-
cronizagao para um sentido,
mais se prejudica a do sentido
oposto.

ONDA VERDE X SEGURANCA

Uma questdo que merece cuidado é a relagao
entre a busca pela “onda verde” e a seguranga vi-
aria. Vilanova comenta que acontecem situagdes
em que o semaforo da frente abre no instante em
que os veiculos vindos do cruzamento anterior
estao quase chegando. O resultado ¢ que o moto-
rista acelera colocando em risco os pedestres que
estavam terminando sua travessia, ou os veiculos
da transversal, que passaram no amarelo.

A recomendagio é programar os semaforos
de forma que o inicio do verde do sinaleiro da

frente ocorra quando os primeiros veiculos que
se acercam do bloco se encontrem a aproxima-
damente 50 metros. “E mais seguro considerar
essa distancia ou for¢a-los a parar no vermelho,
nem que seja por poucos segundos” pondera.

Em fungédo da seguranca, também ¢é necessa-
rio garantir a sincronizagao semafdrica para os
pedestres, quando as duas travessias em analise
forem préximas. Se esta distancia aumenta, ja
nao faz sentido programar sua coordenacao, por-
que ndo ha formagao em bloco. [Fonte: Perkons
- Mariana Simino]

Ciclovias representam apenas 1% da malha viaria das capitais no Brasil

O Brasil esta longe de ser um
pais que comporte 0 uso seguro
da bicicleta nas cidades, ainda que
o nimero de deslocamentos vem
aumentando nos ultimos anos, seja
pelo fator financeiro, ou até escapar
do transito cadtico.

As 26 capitais do Brasil, juntas,
possuem 1.118 km de ciclovias - o
que representa apenas 1% do total
da malha viaria das cidades (97.979
km de ruas). Por outro lado, nosso
pais tem hoje cerca de 70 milhoes
de bicicletas. O especialista em
mobilidade Alexandre Delijaicov, da
Universidade de Sao Paulo (USP),

diz que o problema ¢ a falta de
prioridade a quem realmente precisa.
“Mais de um terco das viagens no pais
é feita a pé, a maior parte por uma
populagdo que ndo tem dinheiro para
se locomover. Ndo construir calcadas
mais largas e ciclovias é um absurdo”,
diz. O professor da Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo (FAU)
diz que ha um estimulo ao uso do
carro por todos os lados. “Trata-se
de um urbanismo mercantilista, que
so colabora para piorar a construgio
coletiva da coisa puiblica.”

No ranking dos municipios que
dio maior infraestrutura aos ciclistas,

o Rio de Janeiro esta em primeiro
lugar com 361 km, com previsao de
chegar aos 450 km até 2016, ano dos
Jogos Olimpicos. No Rio sdo feitas
1,5 milhdo de viagens de bike todos
os dias.

Ja Rio Branco (AC) tem a maior
proporgdo em relagdo a malha (7,4%)
e ao numero de habitantes. Segundo
o diretor da Superintendéncia
Municipal de Transportes e
Transito de Rio Branco, Ricardo
Torres, a ordem na cidade é que
sempre que for realizada uma
obra de infraestrutura viaria esteja
previsto também o investimento no

transporte nao motorizado.

Sao Paulo, que tem 60 km de
ciclovias, conta também com 121
km de ciclofaixas de lazer (que
funcionam aos fins de semana e
nos feriados) e 58 km de ciclorrotas
(que possuem sinaliza¢ao e pintura
no solo), o que faz a cidade possuir
a segunda maior malha cicloviaria
total. A capital paulista tem o
plano de implantar 400 km de
infraestrutura ciclovidria, sendo 150
km de ciclovias instaladas ao lado
dos novos corredores de 6nibus e 60
km de ciclovias que ja tém projeto
executivo concluido.
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«prezado Roberto,

Seguem informagcdes abaixo:

Quanto a0 contrato de prestaqéo de

junho de 2012. Em caso de suspensao,

ser tomadas com seguranca. O Governo

Estamos & disposi¢ao.”
Rosalia Dors Pessato - Assessora de

Estado do Planejamento)

Tragédia Ignorada

«

IC'oncordo inteiramente com o editorial
dE,l l%ltlma edigdo do Jornal O Monatran. Sem
duv1c’la? alguma precisamos mudar este paradig-
ma. E inaceitavel o conformismo generalizado

da noss a
aNa edi
¢d0 com a tragédia recorrente em
nossas estradas.”

Karen Meira Alves - Brasilia/DF

fRarEny

VOU PASSAR PELA DIREITA!

Ponte Hercilio Luz

Gostarfamos de contribuir com seu artigo sobre a Ponte Hercilio Luz.

O Governo do Estado de Santa Catarina acompanhaa obra de reabilitagao
da Ponte Hercilio Luz por meio da fiscalizagao do DEINFRA e de reunioes
do Governador com O consorcio desde 2013 Além disso, engenheiros do
programa Pacto por Santa Catarina fazem vistorias semanais.

Devido a complexidade da obra, € compreensivel que 08 cronogramas €
as técnicas de engenharias sejam rediscutidos. Projetistas do consorcio de-
cidiram alterar a forma de montagem da estrutura provisoria - inicialmente
seriam colocadas pecas grandes — para garantir seguranca da estrutura pro-
visoria e da propria ponte. As gruas sio uma ferramenta importante para
auxiliar na colocacao das pegas da estrutura provisoria sob a ponte, prevista
para estar pronta em setembro. Essa estrutura dara suporte a Ponte para

permitir a troca de pegas tao antigas quanto a Hercilio Luz.
Hercilio Luz, houve um aditivo de extensao do prazo da obra assinado em

licitagdo que implicard mais tempo para conclusdo da obra.
A Ponte nio recebe manutengio ha 40 anos, por isso, as decisdes devem

ciativa de encarar O desafio de restaurar €sse patrimonio histoérico e cultural.

CARTAS

servicos da reabilitacio da Ponte

havera necessidade de uma nova

de Raimundo Colombo teve 2 ini-

Comunicagao (Secretaria de

A Historia de um heroi

. R I3 .
P ’
em

decorre
ntes dessas tragédias sio i
gédias sdo inimer
e dolorosas” as, duradouras

Alexandre Andrade - Joinville/SC

Funset e o0 Governo

. .F1c0 sem palavras para expressar minha
indignagao com a politica quase hedionda
que o governo adota em relagdo ao Funset,
Escrachadamente ele mete a mao em uma.
verba que deveria, na sua totalidade, ser
revertida a uma gestao no transito p’reventiva
e h}lmana. Dos 930 milhoes, apenas 170 mil
estdo liberados. Pode? Isso é um absurdo!”
José Tadeu da Cunha - Sdo José/SC '

Heroi brasileiro

grandeza do outro.

K Rosa Cipriano - Floriandpolis/SC

<«
T30 emoci
ocionante qu istori
B modone ;1 Znto a histdria de vida desse herdi brasileiro ch d
e desse homem chamado José. Que olhou, ouvi oot
, ouviu e sentiu a

s 7
S p ? .

Parabén
s pelo zelo, respei
speit a
, respeito e atenc¢do nas suas relagdes sociais Sr. José Rob
. José Roberto!”

~

DEU RUIM!

© LS BRch / Hud Justing 2014
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Transito pode agravar §
problemas de saude
da populacao

A poluigdo gerada pelos veicu-
los motorizados pode contribuir
para a ocorréncia de problemas de
saide. Dados publicados no ulti-
mo més pela Organizagdo Mun-
dial de Saude (OMS) mostram que
a polui¢do ambiental externa tem
o automovel como um dos princi-
pais ofensores e foi responsavel em
2012 por 3,7 milhoes de mortes no
mundo. Ataques cardiacos, derra-
mes e doencas do sistema respira-
torio podem ter forte ligagao com
a poluicdo. As dores no corpo pela
ma postura e tempo de permanén-
cia ao volante, o estresse e o pani-
co ao dirigir sdo outras mazelas
do cotidiano nas ruas, facilmente
reconhecidas.

Os motoristas que transpor-
tam carga sio um exemplo de
quem sofre com as dores provo-
cadas por passar muito tempo
ao volante. Natal Pelegrini dirige
cerca de 12 horas por dia e cos-
tuma sentir dores nas pernas, nas
costas e nos bracos. “No final do
dia a gente estd moido. Quando

ESPACO LIVRE

as dores aparecem procuro
parar e descansar um pouco
para depois seguir viagem.
Quando a dor é muito forte
a gente toma um analgésico
e continua. Nao da tempo de
ir ao médico. Por isso, acabo
comprando na farmadcia o
que for preciso’, afirma.

O caminhoneiro, que esta
ha 30 anos nas estradas, diz
que sabe que o volante traz
uma porgdo de problemas de sau-
de e que tem visto muitos colegas,
principalmente da nova geragao,
com diabetes e pressdo alta por
causa da pressio de entregar a
mercadoria, dos assaltos na estra-
da, da sujeira que sdo os lugares
que precisam parar o caminhdo e
descansar, do custo de manuten-
¢d0 do caminhdo e por ai vai. “A
gente tem uma familia que quase
nunca vé e a estrada deixou de ser
um prazer para ser um lugar mui-
to perigoso e solitario”, comenta.

A especialista em transito da
Perkons, Maria Amélia Marques

Vocé sabe o que mudou com
a Resolucao 453/13 sobre capacetes?

Franco, lembra que o transito ¢é
um problema de satide publica,
ndo apenas pelo grave quadro de
acidentes decorrentes da insegu-
ran¢a vidria, mas também pelas
doengas que acontecem silenciosa-
mente. “Isso afeta toda a populagio.
Por isso, a atengdo dos governantes
e legisladores deve voltar-se cada
vez mais para estabelecer politicas
publicas que aumentem a eficién-
cia dos transportes, favorecendo
modos mais sustentaveis. Ou seja,
que oferecam condigdes de cami-
nhabilidade, vias seguras e ciclaveis
e conquistem e estimulem o uso do

transporte de massa’, sugere.

A aprovagdo da Lei da Mobi-
lidade Urbana foi um importante
avango, para Maria Amélia, po-
rém os resultados dependem do
compromisso da administra¢ao
publica na sua execugdo. Outras
medidas que ela ressalta sdo: a
implantagdo nacional da inspe-
¢do técnica veicular e politicas de
investimento de médio a longo
prazos na infraestrutura de ou-
tros meios de transporte de cargas,
hoje é predominantemente o ro-
dovidrio.

Elaine Sizilo*

uitas pessoas estao com duvidas

sobre a Res.453/13 do Contran

que disciplina o uso de capacete
para condutor e passageiro de motocicletas,
motonetas, ciclomotores, triciclos motori-
zados e quadriciclos motorizados. Por este
motivo, resolvemos analisa-la para informar
nossos internautas.

Depois de estudar a Resolu¢ao, vi que ela
nao altera em nada a infra¢ao descrita no
Art.244 do Coédigo de Transito Brasileiro
(CTB), pois esta descreve o ato de pilotar
sem capacete ou com capacete sem viseira
ou sem 6culos de protecdo (e sem as vesti-
mentas exigidas por lei).

O que esta gerando duvida é que a reso-
lugdo traz como infragéo leve o fato de usar
capacete ndo afivelado ou usando viseira
ou 6culos de protegdo fora das condigdes

impostas pelo Art. 3° da Resolugao. Ou
seja, ¢ infragdo gravissima nao usar viseira
ou 6culos de protecio e infragdo leve usar
viseira ou 6culos de prote¢ao em desacordo
com o exigido por lei (viseira levantada em
circulagdo, sem proteger os olhos durante
circulagao, de outra cor sendo a transparente
durante a noite, com pelicula ou em mas
condi¢oes de uso; uso de qualquer dculos
que ndo seja o de protecdo em lei, ao qual
permita o uso simultaneo de 6culos de lente
ou de sol, que tenha pelicula ou também
esteja em mas condi¢des de uso).

No entanto, a indicagdo do Art. 169 para
esta infracdo podera gerar duvidas, pois ao
consultar este artigo no CTB o texto nao ira
corresponder a descri¢do da infragdo, que
consta, na verdade, no artigo 4° da resolu-
¢d0 453 e que apenas indica a puni¢iao do

artigo 169 do CTB, que diz que ¢ infragao:
“Dirigir sem atenc¢ao ou sem os cuidados
indispensaveis a seguranga” Sendo assim,
é possivel dizer que pilotar com capacete
desafivelado ou com viseira ou 6culos de
prote¢ao em desacordo com a legislagdo
(citada anteriormente) ¢ falta de cuidado
com a seguranga.

As viseiras fazem parte do capacete e
protegem os olhos e parte da face contra
impactos de chuva, poeira, insetos, sujeira
e detritos jogados ou levantados por outros
veiculos. Em velocidade, o impacto de um
pequeno objeto causa um grande estrago
se o piloto néo estiver suficientemente pro-
tegido.

* Pedagoga Especialista em Transito e Mestranda em Edu-
cagao pela PUC/PR.
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30% dos jovens ja dirigiram apos beber, aponta pesquisa

Apesar do recente endureci-
mento da lei sobre dlcool e di-
re¢do no pais, 30% dos homens
com até 25 anos dirigiu depois
de beber pelo menos uma vez
no ultimo ano. E o que mostra
o 2° Levantamento Nacional
de Alcool e Drogas (Lenad),
divulgado no dia 26 de margo
pela Universidade Federal de
Sao Paulo (Unifesp).

Apesar da pratica ser bem
menos frequente entre as mu-
lheres jovens (4% declararam
ter dirigido depois de beber),
quase um terco delas ja pegou
carona com um motorista al-
coolizado. O dado mostra que
a pratica expoe tanto homens
quanto mulheres a risco.

Os dados da pesquisa in-
dicam que os adolescentes de ambos
0s sexos comecam a beber com pouco
menos de 15 anos. E um quarto da
populagao menor de idade bebe. Con-
siderando a faixa etdria até 25 anos,
praticamente metade consome alcool,
indica o levantamento.

Grande parte dos jovens fazem uso
dabebida em forma de “binge”, ou seja,

casadocliente.com.br

consome muito (quatro doses ou mais
para mulheres, e cinco doses ou mais
para homens) em um curto espago de
tempo (cerca de duas horas). Mais de
um terco (36%) bebe dessa forma toda
semana.

Os jovens relataram iniciar o con-
sumo de tabaco aproximadamente na
mesma idade em que comegaram a

P A

beber - por volta dos 15 anos. Por conta
das varias politicas publicas na area, o
consumo de cigarro vem se reduzindo
ano a ano nas ultimas décadas. Todavia,
os pesquisadores consideram preocu-
pante que cerca de 5% dos meninos
menores de 18 anos e quase 18% dos
homens jovens com idade entre 18 e
25 anos ainda fume.

AL Tl el e

Restauracdo da Ponte do Limdo, Sdo Paulo

QUANDO SE TRATA DE SEGURANCA,
CONSERVAR E TAO IMPORTANTE
QUANTO CONSTRUIR.

CONCREJATO

Restauracdo de patrimoénio histérico e arquiteténico
Retrofit | Recuperacdo estrutural | Obras especiais

www.concremat.com.br

Drogas ilicitas - O Lenad
também mostrou que a maco-
nha é, de longe, a droga ilicita
mais consumida no Brasil,
sendo que 5% da populacio
de 14 a 25 anos usou a subs-
tancia no ultimo ano - 8,3%
dos homens contra 1,4% das
mulheres.

Além da maconha, o Brasil
esta entre os paises com maior
consumo de cocaina, sendo
que mais de 2% da populagio
geral usou a droga no ultimo
ano. Entre os jovens, o dado
¢é ainda mais preocupante:
quase 5% dos homens e 2%
das mulheres de 14 a 25 anos
consumiram cocaina no ulti-
mo ano.

A Unifesp destaca que,
entre as mulheres jovens, o consumo

T

de cocaina é mais comum que o de
maconha, fendmeno que é raramente
observado em outros paises.

O Lenad contou com 4.600 entre-
vistados com 14 anos ou mais de 149
municipios brasileiros. As entrevistas

consideraram o uso no ano anterior a
pesquisa, que foi feita em 2012.
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