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COMO DIMINUIR 0 RISCO DE ACIDENTES
FATAIS COM CRIANGAS NAS ESTRADAS

Cadeirinha, bebé conforto ou assento elevado? Saiba qual a melhor forma de transportar uma crianga no transito. Confira as dicas na pdgina 13
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EDITORIAL

Luto em Luta

ados da OMS (Organiza¢ao Mundial de Satude)

mostram que 1,2 milhdo de pessoas morrem em

decorréncia de acidentes de transito, sendo hoje
uma das maiores causas de morte no mundo. S6 no Brasil,
segundo dados do Ministério da Satude, 42 mil pessoas
morreram em 2013 vitimas de acidentes no trénsito. O
numero esta entre os mais altos do mundo e coloca o pais
em terceiro lugar no ranking da OMS.

Todavia, como ja afirmado pela frase atribuida a Joseph
Stalin: “Uma tnica morte é uma tragédia, um milhdo de
mortes é uma estatistica”. Assim tem sido em muitas par-
tes do mundo. Acidentes de transito hoje parecem nao
ser nada além do que estatisticas. Alids, o Brasil, até para
tabular as estatisticas tem sido falho.

Mas o fato é que morrem tantas pessoas todos os dias,
e torna-se um fato tdo comum e corriqueiro, que todo
acidente torna-se um niimero, mais um dado para justifi-
car estudos e propor mudangas em algo impossivel de ser
quantificado: nosso comportamento.

Pensando neste cenario, o Documentario Luto em Luta
denuncia a dura realidade das pessoas envolvidas direta ou
indiretamente nos episddios. Por meio do depoimento de
vitimas, familiares e especialistas, a producao apresenta
um panorama do problema no Brasil e mostra como a
imprudéncia ao dirigir esta entre as principais causas dos
acidentes.

O filme, produzido em 2012, mas ainda muito atual,
também aponta a falta de educacao dos motoristas e o
comum desrespeito aos pedestres em diversos locais da
cidade, além de algumas das politicas dos agentes publicos
aplicadas nessas situagdes.

Entre os participantes do documentario destacam-se
Ricardo Young, Gilberto Dimenstein, Her6doto Barbeiro,
José Gregori, Floriano Pesaro e Rafael Baltresca, que per-
deu a mae e a irma atropeladas e hoje segue na luta com o
movimento Nédo Foi Acidente.

Além de assistir, recomendamos que os leitores do jor-
nal O Monatran incentivem outros a terem contato com
este material, a fim de sensibilizar ainda mais pessoas para
esta tragédia nacional.

NOTAS E

FLAGRANTES

Por Ellen Bruehmueller
contato@monatran.org.br

Exceder o limite de velocidade
das vias ¢ a infragdo mais cometida
em todos os estados brasileiros. E
o pior, é a causa de muitos aciden-
tes nas vias urbanas e rurais do
Pais. Para evitar que seus usudrios
cometam essa imprudéncia, seja
por desconhecimento ou mesmo
intencionalmente, o Waze liberou
em sua nova versao do aplicativo
uma fun¢do que ajuda o condutor
a dirigir com mais seguranga, que é

denominada “Limite de Velocidade”.

A ferramenta avisa o motorista
quando o limite permitido na via
for ultrapassado. A novidade foi
liberada em 18 paises, incluindo o
Brasil. Para ver a fun¢do Limite de
Velocidade nao é preciso fazer nada.
Quando estiver dirigindo acima da
velocidade maxima permitida, um
aviso visual aparecera sobre o velo-
cimetro do Waze, e ficara la até que
a velocidade esteja abaixo do limite.

Servigos de transito nao competem mais ao IPUF

Reforma
administrativa
transferiu as
atividades para
Secretaria de
Seguranca

e Gestao de
Transito

Conforme as alteracdes previs-
tas na reforma administrativa da
Prefeitura de Floriandpolis, através
da Lei Complementar n° 511, de
10 de abril de 2015, a Diretoria de
Operagdes de Transito (DIOPE),
que era vinculada ao Instituto de
Planejamento Urbano de Floriano-
polis (IPUF), passou a fazer parte da
Secretaria Municipal de Seguranga
e Gestdo do Transito que também
é responsavel pela Defesa Civil e
Guarda Municipal de Floriandpolis
(GME).

Diante desta alteracdo, o IPUF
comunica que ndo possui mais
competéncia para responder pelos

assuntos referentes a sinalizagao ho-
rizontal, vertical e semaférica, rada-
res, autorizacdo especial de transito,
cadastramento de autoriza¢io de
estacionamento especial para idosos
e deficientes fisicos e cadastramento
de recursos para defesa prévia de
multa de transito, instrucao e jul-
gamento dos processos de defesa de
autuacio (JARI - CETRAN).

O novo endereco é Rua Deodo-
10, 209 - Térreo, telefone 3251-4420

Cabe ressaltar, porém, que ain-
da é de responsabilidade dos en-
genheiros e técnicos do IPUF o
planejamento do sistema vidrio de
Florianépolis.
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MERCOSUL

Desde 1° de abril, a
nova placa para veiculos
no padrao Mercosul pas-
sou a ser obrigatéria para
todos os veiculos novos
na Argentina. O Pais cor-
reu para adotar as novas
identifica¢des por um pro-
blema logistico: o sistema
atual tinha apenas 17,5
milhdes de combinagdes
e, em junho de 2014, res-

tavam apenas 2 milhdes.
As novas placas, além
de criar um visual tnico
para os paises do bloco,
possibilitam mais de 450
milhoes de combinagdes.
A mudanga ¢ obrigatdria
apenas para os veiculos no-
vos. Para carros antigos, a
troca é opcional. No Brasil,
anova placa sera adotada a
partir de janeiro de 2017.

FILHOS AO VOLANTE

A Ford divulgou uma pesquisa sobre as maiores
distracdes de jovens motoristas ao volante e uma das
surpresas ¢ que as ligacdes e mensagens de texto fre-
quentes feitas pelos pais estdo entre elas.

Motoristas adultos também recebem ligagoes da
familia quando estdo no carro. Um em cada cinco
motoristas de todas as idades diz ter sido distraido na
dire¢ao por mensagens de texto e ligacdes de fami-
liares — uma distracdo que s6 perde para condigdes
baixas de visibilidade, mensagens de texto e ligacoes de
amigos. Maus motoristas, transito, escolha de musicas,
obstaculos na pista e manobras com pontos cegos sao
outros fatores que prejudicam a atencéo.

LEI SECA NO RIO

Nos sete anos de
Lei Seca quase 155
mil motoristas tive-
ram as suas carteiras
de habilitagao apre-
endidas por dirigirem
embriagados em todo
o estado do Rio de
Janeiro. Apesar disso, a
taxa de pessoas flagradas
ao volante, com sinais de
embriaguez, diminuiu 30%
com relagdo a do primeiro
ano de aplicagdo da lei.

Atualmente, pouco mais
de 5% dos motoristas para-
dos nas blitzes sao autua-
dos. Em 2009, essa porcen-

tagem era proxima de 8%.
A lei também teve impacto
no numero de mortos no
transito, que caiu de 59
para 29 a cada 100 mil
habitantes. A taxa de feri-
dos também diminuiu, de
quase mil para cada 100
mil habitantes para cerca
de 650 pessoas.

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

“Industria da Multa”’

m algum momento da histd-

ria recente, alguma vitima da
desinformacéo inventou de
fantasiar a existéncia de uma “in-
dustria da multa”. Especialmente,
com o advento do monitoramento
eletronico e a instalacao de radares
e lombadas eletronicas, tal pen-
samento ganhou forca e até hoje
muitos insistem em propalar tal
mito, tentando vender a ideia de
que o unico objetivo dos 6rgaos
gestores de transito é arrecadatorio.
Apesar de conhecermos fatos
isolados de aparelhos fiscaliza-
dores desprovidos da adequada
sinalizacdo, a verdade é que se
existisse realmente uma “industria
da multa’, como se diz, esta sendo
muito mal administrada. Em uma
simples volta no centro de qualquer
grande cidade ¢ possivel constatar
uma infinidade de irregularidades
passiveis de multa, mas que ficam
impunes pela falta de fiscalizagao.
Sea prefeitura de Florianépolis,
por exemplo, fizesse parte desta
tal “industria’, seria muito facil
engordar os cofres com recursos
advindos de multas de transito.
O que ndo falta em nossa Capital
sdo veiculos estacionados em lu-
gar proibido. Sobre as calgadas,
muitas vezes com o pisca alerta
ligado, como se isso anistiasse o
condutor da infragdo cometida.
Motoristas que ndo dao a minima
para o estacionamento rotativo e
ndo compram os créditos da Zona
Azul. Condutores estacionados em
vagas de deficientes. Pedestres que
ndo respeitam o semaforo, atraves-
sando na diagonal, em qualquer
lugar da pista. Enfim, se a Guarda
Municipal fizesse plantdo em frente

as escolas, com certeza multaria
centenas de pais que param em fila
dupla, entre tantas outras situagdes.

Infelizmente ndo existe uma
vigilancia séria e competente. O
que so6 faz aumentar o sentimento
de impunidade e consolidar o mau
comportamento dos nossos condu-
tores. E ainda tem gente que afirma
existir a “industria da multa”. Faca-
me um favor! Sem duvida alguma
¢ visivel a enorme diferenca entre
o nimero de infragdes cometidas
diariamente nas cidades e as multas
efetivamente aplicadas.

Lamentavelmente, tem muita
gente desavisada ou mal intencio-
nada, que se deixam levar nessa
onda, gerando uma espécie de
crendice popular que ameniza a
culpa dos assassinos no tréansito,
criminalizando os drgaos fiscali-
zadores.

Em recente pesquisa, realizada
pela da CET (Companhia de En-
genharia de Trafego) de Sao Paulo,
ficou evidenciado que para cada
4.416 infragdes cometidas, apenas
uma multa é aplicada.

Além disso, um relatdrio tam-
bém divulgado pela mesma Com-
panhia, aponta que 85% dos veicu-
los envolvidos em acidentes fatais
na cidade de Sao Paulo ja haviam
sido multados, e por motivos
graves: excesso de velocidade ou
desrespeito ao sinal vermelho.

A conclusdo ¢ unica, sem ro-
deios: aleniéncia com os maus mo-
toristas, amplificada pelo mito da
“industria da multa’, tem um alto
custo social, imensamente maior
que qualquer “sanha arrecadatoria’,
seja em dinheiro, seja em danos
para a sociedade.
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SEM.AFOUROS

Mucdancas na capital

catarinense exigem atencao

Até o final de abril, os
motoristas que trafegam
tanto na Ilha como no
Continente devem ficar
atentos a troca de coman-
dos dos seméforos. Devido
a atualizagdo do sistema, e
por causa dela, é possivel
que o sinal verde passe para
vermelho sem a interme-
diacao do amarelo.

O alerta é do diretor
de Operagoes de Trénsi-
to, Leandro Marques, que
coordena a instalagdo do
novo sistema de semaforos
da Capital desde o ini-
cio de janeiro. O trabalho
se estende a mais de 400
equipamentos e deve estar
totalmente atualizado den-
tro de um més.

“Estamos casando uma
tecnologia de ultima gera-
¢d0, que é 0 novo software,
com equipamentos mais
antigos, por isso, durante
este processo, 0s motoristas
precisam redobrar a aten-
¢d0’, informou.

O trabalho de alteragido
de todos os equipamentos
comegou em janeiro e en-
volve a instalacdo de 134
novos sistemas de controle
- 0 que compreende 630
semaforos distribuidos em
toda a cidade.

ENTENDA COMO IRA
FUNCIONAR

- A empresa especia-
lizada em tecnologia que
venceu a licitacdo, a Da-
taprom, ira instalar 134
sistemas de controle de
transito, espalhados em
areas estratégicas da cida-
de. O mesmo utilizado em
grandes metrdpoles, como
Curitiba, Sao Paulo e Rio
de Janeiro.

- Estes sistemas ficam
dentro de caixas no solo e
nao sao percebidos pelos
motoristas. Elas funcionam
como CPU’s de compu-
tadores, onde softwares
de ultima geragao irao
controlar 630 semaforos
da cidade.

- Em uma sala, na rua
Deodoro, ficard a central
de monitoramento. L4, seis
telas em LED (chamadas
tecnicamente de videowall
- pois possuem tecnologia
superior as de televisao)
irdo funcionar como “telas
de computador”, das 134
“CPU’s” espalhadas pela
cidade.

- Nas telas, estardo to-
dos os 630 semaforos da
cidade, enviando infor-
magdes em tempo real
sobre o transito, dia e noite.
Com apenas um clique, os
agentes de transito poderdo
alterar a sincronia de um
semaforo, fazendo o tran-
sito fluir na diregdo que for
necessario.

- Os motoristas que
estiverem em congestio-
namentos (em vias muni-
cipais) poderdo interagir
com os agentes pelo nume-
ro 153 da Guarda Munici-
pal - relatando problemas
ou filas fora do comum.

Durante processo de
atualizacao, luzes podem
passar do VERDE diretamente
para o VERMELHO

PODE FAZER

« monitora o fluxo da via;

o determina planos espe-
cificos de acionamento
para horarios determina-
dos;

« estabelece pedidos de
mudanca de planos de
via;

e como a mudanga é em
tempo real, o maior be-

7

neficio é a fluidez no
transito, evitando conges-
tionamentos.

CUSTOE

CRONOGRAMA DE

INSTALACAO

« Investimento: R$ 5,5 mi-
lhoes

« Inicio da instalagdo: ja-
neiro de 2016

o Término: maio de 2016

Em audiéncia no DNIT, governador Colomho recehe
confirmacao de recursos para conclusao da Ponte de Ilhota

Valter Casimiro Silveira, diretor-
geral do DNIT, confirmou a
liberacao dos recursos que
faltavam para a conclusao da
ponte de llhota.

O governador Raimundo
Colombo recebeu do diretor-
geral do DNIT, Valter Casi-
miro Silveira, a confirmacéio
daliberagdo de R$ 5 milhoes
dos R$ 8 milhdes, referentes
a parte do Governo Federal,
que faltavam para a conclu-
sdo da ponte de acesso ao
municipio de Ilhota, no Vale
do Itajai. O dinheiro deve
estar disponivel ja no comego
do més abril.

Durante audiéncia no dia
15 de marc¢o, em Brasilia,
o governador Raimundo
Colombo pediu agilidade
em outras obras federais em
execu¢do no Estado, como a
duplica¢do da BR-470, a 280,
no Norte e a Via Expressa, na

Grande Florianépolis.

“O Governo do Estado
ja repassou sua parte de
forma antecipada e com essa
contrapartida do Governo
Federal vamos conseguir
concluir e entregar essa obra
a popula¢ido”, comemorou.
Conforme cronograma do
Governo do Estado, a ponte
deve ser inaugurada ainda
no primeiro semestre desse
ano.

O diretor-geral do DNIT
explicou que esta trabalhan-
do com o or¢camento redu-
zido, que o periodo é dificil
para executar novas obras.
Salientou que é preciso ter
prudéncia pra ndo ocorrer
que uma obra comece sem os

devidos recursos pra ser con-
cluida e que as prioridades
precisam ser bem definidas
pra garantir que as obras
essenciais, e que ja estdo em
execugdo, sejam finalizadas.

“A gente sabe que pra
cada comunidade a sua obra
¢ a mais importante, mas nao
podemos prometer aquilo
que ndo vamos conseguir
cumprir’, afirmou Silveira.

O contrato para a cons-
trucao da ponte de Ilhota
compreende obras de ter-
raplenagem, pavimentagao
asfaltica, drenagem, obras
de arte correntes, sinaliza¢do
e obras complementares. O
investimento chega a quase
R$ 20 milhoes.
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Jose Roberto de Souza Dias *

Brasil atravessa uma crise sem precedentes.

O cidadéo enredado por uma economia em

frangalhos, por uma inflagdo que come sua
renda e por uma corrupg¢ao despudorada, nao conse-
gue nem mesmo perceber a realidade, na sua inteira
crueldade. Fatos graves acontecem no cotidiano de
seu bairro e de sua cidade, colocando em risco a sua
propria seguranca pessoal e familiar, pelo apodreci-
mento do tecido social e 0 aumento substancial da
marginalidade e da violéncia urbana.

Ha pouco foi publicado um trabalho instigante
sobre os Sinais Vitais de uma das mais atraentes re-
gides do Pais. E um tipo de checkup do ano de 2015,
realizado pelo Instituto Comunitdrio da Grande Floria-
népolis-Icom que, entre outras coisas, serve como guia
de sobrevivéncia na selva metropolitana. Seus dados
sd0 locais e seus enfoques nacionais, com suas orien-
tagoes visando a defender o antes tranquilo cidadao.

Uma de suas informagdes é estarrecedora: na ca-
pital turistica do sul brasileiro os jovens estdo sendo
exterminados pelo transito. Espantoso! Uma regido
com um dos melhores indices de qualidade de vida
expde seus moradores e visitantes a um transito vio-
lento, onde morrem “44 jovens entre 15 e 29 anos a
cada 100 mil habitantes superando a taxa de mortes
por homicidios”

Ao analisar o acidente de transito é senso, quase
que comum, apontar para o condutor como o prin-
cipal responsavel, afinal nenhuma maquina se move
sem alguém virar a chave. Até ai tudo bem! Mas, o
acidente ndo é algo tdo simples assim. Suas multiplas
causas e complexidade nio permitem mais que, nos
dias de hoje, a luz de novos padrées investigativos, se
continue alimitar as causas dos acidentes a impericia,
imprudéncia e negligéncia. Causas extra via, so tao
ou mais importantes do que estas, sem é claro, tirar
a responsabilidade civil e criminal dos diretamente
envolvidos nesses tipos de eventos.

O projeto Sinais Vitais abre novos caminhos e
contribui, inclusive, para se inferir algumas das causas
ocultas do exterminio de jovens no transito brasileiro.
Em primeiro lugar, mostra o crescente consumo de
alcool e drogas por essa populagdo, encorajada pela
propaganda e pela sensagdo de impunidade, mas a

0s ombros dos jovens nao sao tao largos assim

coisa ndo para por ai: um exame mais apurado revela
que os jovens, ndo tendo a alternativa de um trans-
porte coletivo adequado, apelam para o transporte
individual, principalmente motos e carros de baixa
cilindrada. E o caso da Capital de Santa Catarina, onde
os jovens sao atraidos pelas boas universidades e a bela
natureza, o que chama este segmento da populagao
na faixa dos 20 anos. Nessa cidade, de consideravel
extensdo, o transporte é monomodal e precério e os
jovens ndo tém alternativas, fato, alids, que se repete
na maijoria dos municipios brasileiros.

Segundo a publicagio Sinais Vitais, as pontes que
ligam Floriandpolis ao continente foram projetadas
para 40 mil veiculos/dia e atualmente circulam 200
mil e a estimativa para 2020 sdo de 315 mil. No ho-
rario de pico 75% dos veiculos que ocupam a ponte
s80 carros, isso representa 90% de sua capacidade e
transportam 11 mil pessoas. Os Onibus levam 10 mil
passageiros e ocupam 1% de sua capacidade. A ligagao
dailha ao continente é um retrato de corpo inteiro de
toda essa situacio.

Os jovens que trabalham e estudam ficam sem
alternativas: depender de um transporte publico
monomodal e precario ou arriscar a vida em um
transito cada fez mais perigoso. Este cendrio se repete
na maioria das cidades brasileiras.

E o que fazem as autoridades municipais, além
de constantemente realizarem foruns para discutir a
mobilidade urbana? Tudo indica que os burgomestres
- fora as excegoes de praxe - estdo mais envolvidos
com as proximas elei¢des do que com o bem-estar dos
seus municipes. Interessam-se, na maioria dos casos,
em fazer obras que possam inaugurar em sua propria
gestdo. Dai ndo ser nada surpreendente que prefiram
o Onibus ou no maximo o discutivel BRT, em vez de
solugdes estruturais e multimodais como os veiculos
leves sobre trilhos ou o transporte publico maritimo.
Um ponto, entretanto, é importante salientar, a falta
de um transporte publico eficiente estd entre as causas
do espantoso numero de feridos e mortos no transito
brasileiro.

A politica economica suicida praticada nos lti-
mos anos ¢ outro fator condicionante do caos urbano
e do aumento da mortalidade no transito brasileiro.

Com o objetivo de reeleger-se na base do custe o que
custar, o governo federal negociou com as montado-
ras de veiculos a desoneragao fiscal para felicidade do
empresariado do setor e endividamento das familias.
Resultado, vendeu-se milhares de carros e motos de
baixa cilindrada e de duvidosa seguranga.

Simultaneamente, congelou-se o preco do com-
bustivel vendido no mercado interno a um prego me-
nor que o custo pago pela Petrobras. O resultado nao
podia ser outro. Entupiram-se as cidades brasileiras
de veiculos motorizados que ficaram mais trancadas,
perigosas e poluidas.

O transporte publico de qualidade alardeado na
copa e nas eleicdes nao passou de propaganda enga-
nosa que mostrava um lugar dos sonhos onde todos
gostariam de morar. Quando o brasileiro acordou ja
era tarde demais, seu brago ja estava mais curto e o
bolso mais longo.

O acidente de transito é uma doenga passivel de
ser controlada e reduzida. Os condutores de veiculos
precisam, como em todas endemias, passarem por
uma vacinagdo em massa. Informar, formar e mobi-
lizar é o caminho que outros paises utilizaram para
atingir esse objetivo e claro, mostrar o limite da lei,
cobrar e punir.

Contudo, nada disso terd uma minima taxa de su-
cesso se os administradores ptiblicos nao fizerem sua
parte e derem o exemplo. Importante que se destaque,
os ombros dos jovens sao frageis para suportarem
sozinhos toda essa responsabilidade deixada, fora
excegdes, por uma geracdo de governantes corrupta
e incompetente.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Histéria
Econdémica pela USP. Professor Adjunto da UFSC
criou e coordenou o Programa PARE do Ministério dos
Transportes, foi Diretor do Departamento Nacional de
Transito — Denatran. Secretario-executivo do Gerat
da Casa Civil da Presidéncia da Republica, Diretor
de Planejamento da Secretaria de Transportes do
Rio Grande do Sul, Presidente de Honra do Instituto
Chamberlain de Estudos Avancados, Membro do
Conselho Deliberativo do Movimento Nacional de Edu-
cacao no Transito-Monatran, Doutor Honoris Causa
pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florianépolis
— Cesusc, Coordenador do Nicleo de Articulacdo
Voluntaria, Nav.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n¢ 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 198. Deixar de dar passagem pela
esquerda, quando solicitado.
Ultrapassar pela direita, salvo quando
o veiculo da frente estiver colocado
na faixa apropriada e der sinal de que
vai entrar a esquerda.

Art. 199.

N\

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia
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IPUF completa 39 anos e inaugura sede

Fotos/divulgacao: Petra Mafalda/PMF

Solenidade foi
marcada por
homenagens e
pela inauguracao,
também, da
Laleria de ex-
dirigentes do
orgao.

Ex-Presidentes sao
homenageados nos 39
anos do IPUF

. 4

O MONATRAN -
Movimento Nacional de
Educagdo no Transito
congratula o IPUF pelos
seus 39 anos de existéncia
e se orgulha de ter um de
seus conselheiros no rol
dos ex-presidentes desta
instituicdo. Dr. Ildo Rosa,
Parabéns por fazer parte
desta historia!

O instituto de Planeja-
mento Urbano de Floria-
nopolis (IPUF) comemo-
rou, no dia 29 de marco,
seu 39° aniversario de fun-
dagdo. Criado em 24 de
marco de 1977 pelo entdo
prefeito Esperidido Amin,
o IPUF nasceu com a tarefa
de promover estudos e pes-
quisas para o planejamento
integrado da Capital.

“Naquele momento, ele
percebia a necessidade de
criar um centro de refe-
réncia e o IPUF criou uma
cultura de defesa da cidade,
de ndo nos deslumbrarmos
com qualquer ideia mi-
rabolante que surja, uma
cidade conectada com a
suas raizes’, disse o pre-
feito Cesar Souza Junior,
presente a cerimonia de
aniversario do érgao e tam-
bém de inauguracgdo de sua
nova sede.

Ainda localizada em
frente a praga Getulio Var-
gas - no numero 138, entre-
tanto - anova sede do IPUF
agora conta com a Galeria
dos Presidentes, um espago
que revela um pouco da
histéria do Instituto, por
meio de imagens de quem
ocupou, por um periodo

superior a seis meses, a ca-
deira da superintendéncia.

Na solenidade de des-
cerramento da galeria, es-
tiveram presentes varios
ex-superintendentes, entre
eles o mais recente, Acacio
Garibaldi, que se emocio-
nou por ver, enfim, seu
projeto da nova sede con-
cretizado. “Hoje se realiza
um projeto que tinhamos,
fazendo uma reformula-
¢do no parcelamento de
contrato, para poder nio
onerar o municipio com
essa mudanga. E tai, quan-
do a gente sonha e alguns
se juntam no projeto, ele
acaba sendo realizado”,
disse o ex-dirigente.

Os funcionarios de car-
reira também foram lem-
brados na ocasiao. “Que-
riamos homenagear os

funcionarios mais antigos,
que comegaram nos anos
70, que tém de carreira o
que muitos de nds temos
de vida. Nao podemos fa-
zer grandes homenagens,
porque este ¢ um momen-
to impar de cautela e de
cuidado com o recurso
publico, mas fizemos uma
homenagem singela e ndo
menos sincera’, afirmou
Vanessa Pereira, superin-
tendente do IPUF, ao agra-
ciar os funciondrios Darci
Pereira, Lirio Legnani e
Betina Adams, os trés com
39 anos de carreira, e Valter
Bernardino Ramos, ha 34
trabalhando no Instituto.
“Esta se fechando um
grande ciclo de atuagao do
IPUE ciclo que se iniciou
em 77 e que no ano que
vem completa 40 anos. Esse
novo espago sendo inau-
gurado marca um novo
ciclo que ora se inicia. No-
vamente, temos no IPUF
uma jovem equipe, equipe
essa que estadvamos espe-
rando por tantos e tantos
anos. Sejam bem-vindos”,
declarou Betina Adams,
referindo-se aos arquitetos
Rui Luis Stanzani Rodri-
gues Lapa, Elisa de Oliveira
Beck, Ingrid Etges Zando-
meneco, Karina Baseggio,
Larissa Carvalho Trindade,
Sheila Comiran, os enge-
nheiros Felipe Paulo de
Oliveira, Mauricio Back
Westrupp, Thales Augus-

to Pereira Nunes, Victor
Hugo Aurélio de Souza e o
gedgrafo Alexandre Felix,
aprovados no concurso
realizado em 2015.

“Realmente temos que
dar essa vazdo, o pessoal
hoje tem o direito a sua
aposentadoria e ja foi uma
equipe mais numerosa € a
cada ano ela ia caindo’, afir-
mou o prefeito Cesar Souza
Junior. “E necessério seguir
e a gente quebrou esse
paradigma, fazendo o con-
curso, que era fundamen-
tal, e comecgar a chamar
novos quando os antigos,
os histéricos, ainda este-
jam aqui e que tem muita
sabedoria acumulada aqui
para transmitir. E vamos
seguir. Havendo condigédo
legal de chamamento, a
gente vai chamar ainda os
excedentes no concurso,
completou.

O prefeito também re-
conheceu o trabalho de-
senvolvido pelo IPUEF:
“Floriandpolis deve muito
ao trabalho de vocés aqui.
Muitos absurdos deixaram
de ser cometidos nessa
cidade gracas ao trabalho
técnico do IPUF e muita
coisa boa aconteceu, como
arevitalizacdo do Mercado
Publico, a Casa de Camara
e Cadeia, um projeto que
nasceu aqui dentro e varios
outras dreas que estao hoje
preservadas’, afirmou, tam-
bém de olho nos préximos
projetos.

“Agora, temos os objeti-
vos do futuro, que é seguir
congregando os aspectos
de ter a cidade que a gente
tem hoje com as facilida-
des do mundo moderno,
sem perder aquela Floria-
nopolis caracteristica que
mora em Nnosso coragao.
Essa conciliagdo é o nosso
grande desafio como so-
ciedade”
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lldo Raimundo Rosa *

O custo do exterminio no transito

s dados divulgados pelo préprio

DPVAT, érgao securitario vincu-

lado a participa¢ao de 71 empre-
sas seguradoras, associado a cobranga do
fatidico seguro obrigatério na aquisi¢do de
veiculos automotores, a entidade assevera
que, no ano de 2014 foram pagas 52.200
indenizacdes por morte e 596.000 por
invalidez, isto representa que, no minimo,
650.000 familias brasileiras foram afetadas,
passando a engrossar a terrivel estatistica
do sistema previdencidrio, quer na condi-
¢do de tratamento, quer no recebimento
de pensdes.

Assim sendo é necessario que facamos
uma rapida analise da estrutura disponibi-
lizada ao proprio DPVAT para que possa
enfrentar essa questao.

Segundo a revista Valor Economico,
no ano de 2010, 47,5 milhdes de proprie-
tarios registrados legalmente recolheram
através do DPVAT 5,8 bilhoes de reais,
os quais foram destinados ao SUS e ao
DENATRAN na ordem de 2,29 bilhoes

para cada, resultando na indenizagdo de
252.000 vitimas num total de 2.295.087 o
que corresponde ao pagamento de 10.220
reais por vitima.

Estes dados, mais do que expressivos,
demonstram que estamos perdendo o
foco quanto ao que visamos atingir com a
arrecadagao do seguro obrigatdrio.

Considerado como um verdadeiro
tributo, ao ndo calcular corretamente as
perdas esperadas provocadas pelos aciden-
tes, sem o pagamento de corretagem, ao
mesmo tempo em que a notavel diferenca
entre o arrecadado e o efetivamente pago
pelos beneficios, assinala claramente que
muitas das vitimas ndo se habilitaram a
receber o beneficio, valores que néo retor-
naram para o contribuinte.

Numa rapida avaliagdo, a mera analise
destes dados, nos impde a necessidade de
uma maior transparéncia quanto a distri-
buigdo desses expressivos valores, junto a
um segmento em que as agoes previstas,
vinculadas a mobilidade sao de alto custo,

demandando custosas intervenc¢des no
ambiente urbano mas que sdo essenciais
frente a imperiosa necessidade de redu-
zirmos o numero de acidentes, a0 mesmo
tempo em que esperamos que também
afete a propria despesa com o pagamento
dos beneficios visando, acima de tudo pre-
venir acidentes, cobrindo o atendimento e
a indenizagdo das vitimas.

O nivel de complexidade crescente,
associado ao notavel incremento das de-
mandas de mobilidade em nossos centros
urbanos esta a exigir agdes integradas que
visem estabelecer prioridades e enfrentar
o problema a luz dos expressivos valores
arrecadados pelo proprio DPVAT.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF — Instituto de Planejamento Urbano de
Florian6polis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranca Publica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Delibera-
tivo do MONATRAN - Movimento Nacional de
Educagao no Transito. Presidente do Conen/SC.

R$ 197 BILHOES
E o custo da violeéncia no transito no pais por ano

A “guerra” no transito brasileiro

i R 4
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Opinido semelhante foi mani-

ja provoca perdas anuais da ordem
de R$ 197 bilhdes para o pais. E o
que aponta o estudo encomendado
pelo Centro de Pesquisa e Econo-
mia do Seguro (CPES), da Escola
Nacional de Seguros. Em 2015, essa
perda correspondeu a 3,3% do PIB
nacional, revelou a coordenadora
do CPES, Natalia Oliveira, durante
palestra no seminario “Lei do Des-
monte, Acidentologia e Vitimacao
no Transito” , realizado pela Fena-
cor, em Teresina (PI).

Segundo ela, a grande maioria
das pessoas mortas estd em idade
ativa. Do total de dbitos, 75% das
vitimas sdo homens e 25%, mu-
lheres. Entre os homens mortos,
92% tém entre 18 e 64 anos. “Isso
significa que essas pessoas deixam
de produzir para o pais e para suas

familias, em um efeito cascata que
gera uma perda imensa’, assinalou
a palestrante, para quem a lei do

desmonte pode ajudar a minimizar
esse grande problema para a socie-
dade brasileira.

festada no seminario pelo assessor
da Seguradora Lider, Marcio Nor-
ton, que citou dados do seguro Dp-
vat que apontam dados alarmantes:
a cada ano, mais de 50 mil pessoas
morrem em acidentes no transito e
cerca de 70 mil ficam feridas. “Pre-
cisamos acabar com essa guerra no
transito’, conclamou.

Ja 0o membro do Conselho Fiscal
da Fenacor, Carlos Valle, frisou que
alei é importante para toda a socie-
dade e nao apenas para o mercado
de seguros e, por essa razao, deve
ser apoiada por todos.

Segundo ele, mais de 500 mil ve-
iculos sao roubados ou furtados no
Brasil a cada ano, o que representa
uma média de um carro levado
pelos ladrées por minuto. Desse
total, apenas 60% sdo recuperados.
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Projeto que incentiva atuacao da PM
no transito gera divergéncia em debate

Debatedores divergi-
ram, sobre o Projeto de Lei
1178/15, em andlise na CAma-
ra dos Deputados, que retiraa
necessidade de concordéancia
de estados e municipios para
a interferéncia da Policia
Militar (PM) na fiscalizacio
do transito. O assunto foi
discutido em audiéncia pu-
blica na Comissao Especial
sobre a Alteragdo do Cddigo
de Transito (PL 8085/14 e 139
apensados), no més de margo.

Atualmente, o Cddigo
de Transito Brasileiro (CTB
- Lei 9.503/97) condiciona
a atuacdo dos militares na
fiscaliza¢ao do cumprimento
de normas do transito a as-
sinatura de convénios entre
a corporacgio e esses entes
federados. A lei também atri-
bui aos conselhos estaduais
de Tréinsito, os Cetrans, a
coordenacio do policiamento
ostensivo em conjunto com
a PM.

A favor da proposta, o
diretor de assuntos parlamen-
tares da Federagdo Nacional
de Entidades de Oficiais Mili-
tares Estaduais, Coronel Elias
Miler da Silva, entende ser
preciso restabelecer as com-
peténcias da Policia Militar.
Ele fez a distin¢do entre po-
der de policia administrativa
especial (vigilancia sanitaria e

Em Brasi

Motoristas que estacionam
em local indevido, cuidado: os
“agentes mirins de transito”
rondam as ruas de Brasilia
tiscalizando irregularidades
e aplicando a Multa Cidada.
A “puni¢do” nada tem a ver
com o Departamento Estadual
de Transito do Distrito Fede-
ral (Detran-DF). E imposta
pelos irmaos Caua, 8 anos, €
Iuri Lourengo, 7. O objetivo?
Conscientizar infratores dos
problemas causados a pedes-
tres e deficientes.

Com papel e caneta em
maos, a dupla “autua” os im-
prudentes do Plano Piloto
desde 2014, sempre acompa-
nhada dos pais, Uira Lourengo
e Ronieli Barbosa. Recente-
mente, Caua e Iuri ﬂagraram

E— T

Deputado Joao Paulo Papa (PSDB- SP)

agentes de transito), restrito a
fiscaliza¢do, e poder de policia
geral (policias civis e militar),
pelo qual é possivel conter
individuos em atos ilicitos.
Segundo Silva, o CTB erra ao
prever a fiscalizagdo por agen-
tes civis, “quando o poder de
fiscalizar faz parte do poder
de policia geral’, afirmou.

um carro estacionado sobre
uma cal¢ada, bloqueando
uma rampa para o acesso de
cadeirantes.

“Desculpe, mogo, vocé
estacionou no lugar errado
e que vai prejudicar pessoas:
cadeirantes, cegos etc. Por
favor, moco, estacione em
outro lugar. Obrigado’, diz o
texto da Multa Cidada escrita
por Caua. “Nao ¢é legal ficar
al. Vocé ndo esta vendo que
estd em uma rampa? Seja
cidaddo, cuide de um cego’,
adverte Iuri.

Além de alertar os in-
fratores, os agentes mirins
desenham o sinal do Cédigo
de Transito Brasileiro corres-
pondente a placa “proibido de
parar e estacionar’, para ajudar

Na mesma linha de argu-
mentac¢ao, o Capitdo Julyver
Modesto, da Policia Militar
do Estado de Sao Paulo, cri-
ticou a necessidade de convé-
nio. Conforme ele, a auséncia
do acordo entre a instituicdo e
um municipio, por exemplo,
pode impedir que um policial
intervenha diante de ilicitos

os motoristas a nio esquecer o
significado.

Educacao cidada

O pai dos meninos, Uira
Lourenco, é colaborador e
blogueiro no Brasilia para
Pessoas. “Os meninos redi-
giram a multa por iniciativa
propria’, explica ele. “Depois
que fiz as fotos vi os erros de
portugués. O Caua escreveu
‘segos. Mas isso faz parte, ele
estd em fase de aprendizagen’,
brinca. Uird acrescenta que,
no dia seguinte, menos de 24
horas ap6s o incidente do dia
anterior, ﬂagrou outro carro
estacionado sobre a mesma
calcada. “E frequente”.

Uird conta que costuma
andar a pé com os filhos e a
esposa. Durante a caminhada,

no transito. Julyver informou
que hoje a PM ndo tem aval
para cumprir suas competén-
cias no transito em 74% dos
municipios.

Nesse ponto, o coorde-
nador Juridico do Denatran,
Fernando Nardes, lembrou
que, apesar de a lei prever a
municipaliza¢do do transito,
muitas prefeituras ndo tém
interesse na integracdo do
sistema.

CRITICAS AO PROJETO

Por sua vez, o relator na
Comissdo de Viacdo e Trans-
portes, deputado Jodo Paulo
Papa (PSDB-SP), que reco-
mendou a rejei¢ao do texto,
acredita nao fazer sentido
aumentar as responsabilida-
des da Policia Militar. “E um
risco, pois a populacio espera
a ampliacdo de efetivo, de
recursos, para que a policia
atue no combate ao crime’,
sustentou.

O parlamentar também
defendeu a continuidade
dos convénios entre poli-
cias militares e municipios,
“com atribuicdes definidas
conforme as circunstincias
e necessidades dos locais”.
“E preciso evitar conflitos de
competéncias, uma vez que a
realidade da policia da Bahia
nio é a mesma da de Sédo

ele alerta para as obrigagoes
de pedestres, ciclistas e mo-
toristas de automoveis no
transito. “Os meninos ja tém
orgulho de exercer o papel de
cidadio. Em frente a escola
deles, por exemplo, eles veem

Paulo”, completou.

O deputado Delegado
Waldir (PSDB-GO) foi outro
a criticar o PL 1178/15 que,
em sua opinido, pode “escra-
vizar” a PM. Para estimular a
integragdo de municipios ao
sistema nacional de transito,
o parlamentar propds a repar-
ticdo da receita de impostos,
como o IPVA, apenas para
municipios que criem agén-
cias de transito.

Também contrario a pro-
posta de Capitdo Augusto, o
presidente da Associacdo dos
Agentes de Transito do Brasil
(AGT-Brasil), Anténio Coe-
lho, classificou o texto como
retrocesso. Ele explicou que o
Codigo de Transito veio para
ratificar o pensamento de que
a fiscalizacdo deve ser feita
por agentes concursados, que
nio sdo apenas “anotadores
de placas”

Para Coelho, a PM deve
continuar a intervir de forma
pontual, a fim de auxiliar os
agentes civis nos casos de
crimes cometidos no transi-
to. “Nao pode uma categoria
acumular mais atribuicdes se
ja ndo cumpre aquela para a
qual foi criada [seguranca pu-
blica]”, sustentou, ao reforcar
que os agentes nao tém inten-
¢do de interferir no trabalho
dos policiais militares.

lia, criancas ‘autuam’ motorista infrator

asirregularidades e falam para

os colegas e para mim.”

Caua e Iuri, inclusive, ja
escreveram um e-mail, ende-
recado a ouvidoria do Detran-
DF, listando reclamagdes e
pedindo por melhorias.
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Especialistas defendem punicao maior para
motorista embriagado que provoca morte

Especialistas ouvidos pela
Comissdo Especial sobre
Alteragao do Cddigo de Tran-
sito da Camara dos Depu-
tados, em audiéncia publica
realizada no dltimo més de
mar¢o, foram unanimes em
defender puni¢do maior para
o motorista embriagado que
provoca mortes no transito.
A comissdo analisa mais de
240 propostas (PL 8085/14
e apensados) que alteram o
cddigo atual (Lei 9503/97).

O relator da comissao es-
pecial, deputado Sérgio Brito
(PSD-BA), concorda que é
preciso endurecer as penas
para os crimes no transito.
Ele disse que vai propor uma
reforma ampla no c6digo em
que “a mudanga nas penas
serd o carro-chefe”. A ideia
do relator é apresentar um
parecer preliminar em maio,
e discutir a proposta nos
estados, para votar o texto
final até novembro. Para ele,
a comissdo precisa dar uma
resposta a sociedade em rela-
¢d0 ao alto numero de mortes
provocadas por acidentes de
transito.

CRIME
“PRETERDOLOSO”’

O presidente da Comissao
de Direito Vidrio da OAB/
SP (Ordem dos Advogados
do Brasil), Mauricio Januzzi

Santos, destacou que a pena
prevista hoje para o motorista
embriagado que provoca aci-
dentes com morte ¢ irrisdria,
com previsdo de apenas dois
a quatro anos de reclusio. Se-
gundo ele, muitas vezes essa
pena é trocada por servigos a
comunidade, o que, em sua
opinido, seria “um tapa na
cara’ na familia da vitima do
acidente.

O advogado defendeu
a instituicdo do chamado
crime “preterdoloso” para os
motoristas embriagados que
provoquem acidentes, com
pena de reclusido de 5 a 8
anos. No crime preterdoloso,
o0 agente pratica uma conduta
dolosa (intencional), isto é,
beber, e desta decorre um
resultado posterior culposo
(sem intencio).
REESTRUTURACAO
DE PENAS

O diretor do Departamen-
to de Elaboracio Normativa
da Secretaria de Assuntos
Legislativos do Ministério
da Justica, Mdrio Henrique
Ditticio, defendeu que os
homicidios no transito pro-
vocados por motoristas em-
briagados sejam classificados
como de “culpa temeraria’,
instituto semelhante ao “cri-
me preterdoloso”, com penas
quase iguais ao crime doloso

Deputado Sérgio Brito (PSD-BA)

(intencional). Ele considera
essencial a reestruturacio das
penas previstas no cdédigo, ja
que, segundo ele, as punig¢des
sao brandas demais para os
crimes mais graves — como
o homicidio provocado por
motoristas embriagado - e al-
tas demais para crimes leves.

Ja o deputado Delegado
Waldir (PR-GO) acredita
que quem bebe e dirige ou
atropela alguém na faixa de

pedestre assume o risco de
matar e deve ser punido por
homicidio.
DROGAS ILIiCITAS

O presidente da Associa-
¢ao Brasileira de Criminalis-
tica, Bruno Telles, apresentou
uma andlise dos sinistros de
transito no Distrito Federal
em 2012, que mostra que,
em cerca de 75% das coali-
zdes, pelo um dos motoristas
usou alcool, e que em 12%

houve uso de drogas ilicitas.
“Consideramos fundamental
a previsao na legislacdo que o
pessoal que faz a fiscalizacdo
possa aplicar exame para
outras drogas também’, disse.

Além disso, para Telles, o
cddigo deve prever uma for-
ma para que o motorista que
causou o acidente possa com-
pensar o Estado em relagdao ao
socorro as vitimas, pericia e
danos ao patrimonio publico.
REGISTRO DE
EMBRIAGUEZ

O superintendente da Po-
licia Rodoviaria Federal em
Goids, Marcelo Azevedo, de-
fendeu o aumento das penas
para as mortes no transito
provocados ndo apenas por
embriaguez, mas também
por racha. Além disso, ele
também defendeu a alteracio
dalegislagdo para possibilitar
o registro simplificado do cri-
me de embriaguez no volante.
Conforme Azevedo, hoje o
policial leva muito tempo
para fazer o registro.

De acordo com ele, mais
de 30% dos crimes registra-
dos nas rodovias federais
sao de embriaguez. “Com a
simplificagdo do registro des-
ses crimes, também haverd
economia de recursos para
a sociedade, além de maior
efetividade dalei”, completou.

Vocé ja ouviu falar em sistema antiesmagamen-
to em janelas de automdveis? O dispositivo dimi-
nui o risco de que os ocupantes de um veiculo de
fiquem com a mao ou brago presos entre o vidro
e a estrutura da janela quando ele sobe.

De acordo com matéria do portal Radar Nacio-
nal, o Projeto de Lei 5124/09, que torna esse item
obrigatdrio para janelas com acionamento elétrico,
foi aprovado pela Cadmara dos Deputados e seguiu
para votagdo no Senado.

A justificativa da reda¢ao, que altera o Codigo
de Tréansito Brasileiro, é que o movimento dos vi-
dros elétricos ndo para automaticamente se alguma
coisa interrompe a sua trajetoria e isso pode causar
acidentes, principalmente com criangas e bebés.

Em alguns casos, o dispositivo, além de im-
pedir que o vidro continue subindo ao encontrar
resisténcia, ainda o faz recuar alguns centimetros
aumentando a seguranga do automovel.
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Quarta Turma nega pedido de indenizacao
a segurado por acidente durante racha

A participagdo em disputas automobilisticas
ndo autorizadas, conhecidas como rachas (ou pe-
gas), configura hipétese de agravamento do risco e
possibilita a perda da cobertura do seguro veicular.
Com esse entendimento, a Quarta Turma do Superior
Tribunal de Justica (ST]) negou o recurso de empresa
que buscava o pagamento de indenizagio a veiculo de
sua frota envolvido em acidente durante uma corrida
de carros ilegal em Porto Alegre.

Na agdo de cobranga, a empresa afirmou que um
de seus veiculos tinha protecdo contratada com a
seguradora Mapfre para coberturas de casco, danos
materiais, morais e corporais. Em julho de 2009, o
veiculo segurado, conduzido por terceiro, acabou
causando acidente ao cruzar sinal de transito fechado.
Apos acionar a seguradora, a empresa autora teve
pedido de cobertura negado, sob a alegagdo de que
o veiculo estaria participando de pega no momento
do acidente.

CONFISSAO

Com base em declaragdo na qual o condutor
do veiculo confessa ter participado da disputa au-
tomobilistica e causado o acidente, a sentenca de
primeira instdncia negou o pedido de indenizagao.
O juiz entendeu que a competi¢cdo promovida pelo
condutor nio abarcado pelo seguro excluiu a cober-
tura pleiteada pela empresa autora.

Conclusiao semelhante foi adotada no julga-
mento de segunda instincia do Tribunal de Justica
do Rio Grande do Sul (TJRS), que negou a apelagio
da autora. O acdérdio registrou que o agravamento
do risco que exime o pagamento de indenizagdo
ndo foi gerado apenas pelo terceiro que conduzia
o veiculo, pois o segurado assumiu indiretamente
o risco ao entregar o carro a condutor nio previsto
na apolice.

No STJ, a empresa segurada defendeu a reforma
do julgamento proferido pelo Judicidrio gatcho.
A empresa argumentou que ndo agravou o risco e
que ndo agiu intencionalmente para ocorréncia do
acidente.

ABUSO DE DIREITO

Na anélise do caso, o ministro relator, Luis Fe-
lipe Salomao, ressaltou que os contratos de seguro
pressupdem a existéncia de boa-fé e de veracidade

Ministro Luis Felipe Saloméo

entre as partes, tanto em relacdo ao objeto segurado
quanto no tocante as declaragdes prestadas. Nesse
sentido, o artigo 768 do Cédigo Civil de 2002 registra
que o segurado perde o direito a garantia caso agrave
intencionalmente o risco objeto do contrato.

De acordo com o ministro Saloméo, os indivi-
duos envolvidos em competi¢cdes automobilisticas
em drea urbana, como no caso discutido nos autos,
assumem a possibilidade de dano. “Assim, agindo
dessa maneira, o segurado cria risco nio previsto
no pacto securitério e, em consequéncia, afasta-se
dos limites estabelecidos para o exercicio da garantia
contratual e rompe com o dever de cooperagio e
lealdade, configurando o abuso de direito’, afirmou
0 ministro.

Apoiados no voto do ministro Saloméo, os mem-
bros da Quarta Turma entenderam que a empresa
autora assumiu a possibilidade de materializagdo do
acidente, visto que entregou o carro a condutor nio
previsto pela apdlice de seguro — o motorista tinha
21 anos de idade, mas a apélice ndo previa cobertura
para pessoas menores de 26 anos de idade.

“O segurado que entrega veiculo a terceiro de
21 anos de idade, sabendo que inexistia a cobertura
paraa hipétese, age de forma imprudente, temeraria
e em descompasso com as clausulas do contrato de
seguro, assumindo o risco de perder a indeniza¢do
securitdria caso ocorra o sinistro’, finalizou Salomao
a0 negar o recurso.

Cancelamento de compra de carro com defeito
encerra tamhém contrato de financiamento

O cancelamento de contrato de compra e venda de
um automovel com defeito realizado entre consumi-
dor e concessiondria implica também o rompimento
do contrato de financiamento com o banco perten-
cente a0 mesmo grupo econdmico da montadora do
veiculo (banco de montadora).

A decisdo foi tomada por unanimidade pela Ter-
ceira Turma do Superior Tribunal de Justica (ST]) ao
analisar uma a¢do de um consumidor para cancelar
o contrato de compra e venda e de financiamento do
automovel defeituoso.

RESPONSABILIDADE
SOLIDARIA

Para o ministro Moura Ribeiro, relator do caso,
hé uma responsabilidade soliddria da instituigdo
financeira vinculada & concessionéria do veiculo
(banco da montadora), porque integram a mesma

cadeia de consumo.

O banco alegou que ndo ¢ parte legitima para figu-
rar na agdo, j4 que ndo forneceu o produto adquirido
e que o consumidor, ao adquirir um veiculo, é livre
para financiar com qualquer institui¢do financeira.
Na defesa, a casa bancdria afirmou ainda que oferece
financiamento para automéveis de qualquer outra
marca, inclusive usados ou importados.

No voto, o ministro do STJ afastou o argumento
do banco e manteve a decisdo colegiada (acérddo) do
Tribunal de Justica de Sao Paulo (TJSP).

Para Moura Ribeiro, cujo voto foi aprovado por
unanimidade pelos demais ministros da Terceira
Turma, os contratos de compra e venda e de financia-
mento de veiculo estdo interligados, possuindo uma
finalidade comum, “a de propiciar ao autor a aquisigdo
de automotor”.

UL TIARID .

Questionada lei do RJ que
cancela pontos na CNH

O governador do Estado do
Rio de Janeiro, Luiz Fernando
de Souza (Pezdo) (foto), ajuizou
no Supremo Tribunal Federal
(STF) a Agdo Direta de Inconsti-
tucionalidade (ADI) 5482, com
pedido de liminar, contra a Lei
estadual 7.003/2015. A norma
prevé que o Departamento de
Transito (Detran) ndo podera
suspender ou cassar o direito
de dirigir com base na soma de
pontos perdidos por infragoes
cometidas em data anterior a
data de renovagdo da Carteira
Nacional de Habilitagao (CNH).

Naavalia¢do do governador,
alei é inconstitucional pois trata
de matéria de transito, que é de
competéncia legislativa priva-
tiva da Unido, como estabelece
o artigo 22, inciso XI, da Carta
Magna.

“E evidente, portanto, que a
lei do Estado do Rio de Janeiro,
ao tratar das consequéncias
advindas para os diversos con-
dutores em relacdo a sua habi-
litagdo para dirigir veiculos no
caso de infragdes porventura
cometidas, avanca sobre matéria
de competéncia federal e, por
conseguinte, sujeita a disciplina
constitucionalmente confiada a
lei nacional’, alega a ADIL

Para o chefe do Executivo
estadual, a disposi¢do sobre
requisitos, regras ou procedi-
mentos atinentes as penalidades
de suspensio ou cassagdo do
direito de dirigir esta sujeita a
regramento nacional e, assim,
o estado ndo teria legitimidade
para legislar sobre o assunto,
sob pena de invadir a esfera
de atribuigdo privativa cons-
titucionalmente determinada
a Unido. Lembrou ainda que
vetou integralmente o projeto
de lei que deu origem a norma,
mas a Assembleia Legislativa
derrubou o veto.
JURISPRUDENCIA

O governador sustentou
também que o STF vem decla-
rando a inconstitucionalidade
de leis no mesmo sentido, sob
o fundamento de invasdo de
competéncia legislativa, citando
as ADIs 2137,2960, 3121 e 3708.
A seu ver, estdo presentes 0s

requisitos para a concesséo da li-
minar: a plausibilidade do direito
invocado (fumus boni iuris), por
causa da inconstitucionalidade
dalei, e a urgéncia do provimen-
to (periculum in mora).

A ADI ressalta ainda que
a norma concede “verdadeira
anistia” ao condutor infrator
para que ndo responda por seus
atos ilicitos na conducio de
veiculos. “Em outras palavras,
ao estabelecer mecanismo que
permite a anulagdo dos pontos
em razdo de infracdes de transi-
to, acaba a lei estadual por pre-
miar o motorista transgressor,
garantindo a perpetuacgdo da
impunidade”, argumenta.

O governador considera
que a manutencdo da validade
da norma podera colocar em
perigo a seguranca de todos os
envolvidos no transito do Esta-
do do Rio de Janeiro, levando
ndo s6 a impunidade daqueles
que transgridem as normas do
Codigo de Transito Brasileiro
mas concedendo salvo-conduto
para que infratores contumazes
continuem a dirigir e a ofender
a legislacdo, expondo impune-
mente a populagdo ao perigo.
PEDIDO

O chefe do Executivo esta-
dual requer que seja concedida
a medida cautelar para suspen-
der a eficacia da lei e que, ao
final, seja julgado procedente
o pedido, declarando-se a sua
inconstitucionalidade.

O relator da agdo é o minis-
tro Celso de Mello.
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Aprovado aumento de punicao
para quem bloguear vias publicas

O Plenario do Senado aprovou,
no ultimo dia 7, a Medida Pro-
visoria 699/2015, que aumenta a
punic¢io para quem utilizar veiculos
para bloquear vias publicas.

O texto foi aprovado sob a for-
ma de projeto de lei de conversao
(PLV), que inclui pedestres entre os
que podem ser punidos e faz deze-
nas de outras mudangas no Cédigo
de Trénsito Brasileiro (CTB — Lei
9.503/1997).

Atualmente, o Codigo de Tran-
sito considera o bloqueio proposital

prevé multa de R$ 191,54, assim
como apreensio do veiculo.

A MP cria uma nova categoria
de infragédo de transito, definindo-a
como “usar o veiculo para inter-
romper, restringir ou perturbar a
circulacio na via”. De acordo com
o PLV aprovado, relatado pelo
senador Acir Gurgacz (PDT-RO),
em vez de multa de 30 vezes o valor
normal (R$ 5.746,20), como previs-
to no texto original, ela sera de 20
vezes (R$ 3.830,80). Essa multa sera
dobrada em caso de reincidéncia

de via como infragdo gravissima e  no periodo de 12 meses.

Projeto proibe
autoescolas de
cobrarem a mais de
deficiente auditivo

A Camara dos Deputados analisa o Projeto de
Lei (PL) 4318/16, da deputada Mara Gabrilli (PSDB
-SP), que proibe as autoescolas de cobrarem valores
superiores do deficiente auditivo pelo processo
de obtencdo da Carteira Nacional de Habilitagdo
(CNH).

O projeto insere dispositivo na Lei Brasileira de
Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (13.146/15),
que hoje ja assegura ao candidato com deficiéncia
auditiva a possibilidade de requerer servigos de
intérprete da Lingua Brasileira de Sinais (Libras),
para acompanhamento em aulas praticas e tedricas.

Entretanto, segundo Mara Gabrilli, “esta Casa
legislativa tem recebido informagdes de que exis-
tem varios centros de formagdo de condutores que
cobram do deficiente auditivo um valor mais alto do
que aquele regularmente praticado para participa-
¢d0 no processo de aprendizado referente as etapas
do curso para obtengdo da habilitacao”

A deputada apresentou a proposta para garantir
o tratamento igualitario das pessoas com deficiéncia
auditiva nos centros de formac¢io de condutores.

TRAMITACAO

De carater conclusivo, a proposta sera analisada
pelas comissdes de Viagdo e Transportes; de Defe-
sa dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia; e de
Constituicdo e Justica e de Cidadania.

0 que prevé o PLV 4/2016 aprovado pelo Senado:

RECOLHIMENTO DO VEICULO: Os servigos de recolhimento, depdsito e guarda de veiculo
poderdo ser executados diretamente pelo 6rgao de transito ou por particular contratado por ele.
Os custos serao de responsabilidade do proprietario do veiculo rebocado. A medida, no entanto,
nao impede que os estados estabelecam a cobranga por meio de taxa instituida em lei. Na pratica,
autoriza o governo a licitar depdsitos e servigos de recolhimento dos veiculos.

ALCOOLE DIRECAO: Cria uma infragio especifica para aqueles que se recusarem a se submeter
a teste, exame clinico, pericia ou outro procedimento que permita certificar a influéncia de alcool
ou outra substancia. Nesse caso, serd aplicada a multa de dez vezes o valor base (R$ 1915,40) e,
em caso de reincidéncia no periodo de doze meses, a penalidade serd aplicada em dobro.

RACHA: Acir Gurgacz retirou do Codigo a pena de reclusdo de 2 a 4 anos para homicidio culposo
praticado por motorista que atuou em racha ou que estiver embriagado ou em uso de substancias
psicoativas responsaveis pela redugdo de sua capacidade de dirigir. Segundo o relator, a intengao
é resolver controvérsia de enquadramento desses crimes no Cdédigo de Transito e permitir ao juiz
que julgar a causa usar a pena de homicidio culposo prevista no Coédigo Penal, cuja pena prevista
¢ de 1 a 3 anos de deten¢ao, ou a de homicidio doloso, com pena de 6 a 20 anos de reclusio.

TRANSPORTE CLANDESTINO: Foi ampliada a gravidade da infragdo de realizar transporte
coletivo de passageiros sem autorizagdo. A infra¢do passa a ser considerada gravissima, com multa de
seis vezes o valor base (R$1.149,24) e suspensao do direito de dirigir, além do recolhimento da CNH.

CELULAR: Outra infragao que terd penalidade maior é o uso de telefone celular ao volante, atitude
que passa a ser considerada gravissima se o condutor estiver segurando ou manuseando o aparelho.

CURSO DE RECICLAGEM: Para os motoristas profissionais, ndo sera mais obrigatoria a partici-
pagao em curso preventivo de reciclagem ao atingir 14 pontos de multas na CNH. A participagao
sera uma opg¢do do motorista para que, apds o curso, a pontua¢ao seja zerada.

@rocesso de leilao.

SUCATAS: O projeto de lei de conversdao muda a forma como os Detrans lidardo com os carros
apreendidos. Mesmo se o recolhimento tiver sido determinado judicialmente ou pela policia,
sera dado um prazo de 60 dias para a retirada do veiculo dos depdsitos. Apds esse prazo, o Or-
gao de transito podera fazer o leilao. Aqueles que forem considerados irrecuperaveis ou sucatas
poderao ser destinados a reciclagem sidertrgica ou para aproveitamento de pegas dentro do

J
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Como diminuir risco de acidentes Situacoes de perigo no transito
fatais com criancas no transito

BEBE CONFORTO,
CADEIRINHA
O0U ASSENTO?

Vocé sabia que o uso da cadeirinha reduz
em até 71% o risco de morte infantil em caso
de acidente de transito? Por isso, 0 acessoOrio é
indispensavel para transportar a crianga com
seguranca, desde a saida da maternidade.
Porém, parece que nem todos sabem, pois
de acordo com o Ministério da Saude, 547
criangas morreram vitimas de acidentes como
passageiras de veiculos em 2012 (dltimos da-
dos disponiveis).

De acordo com a legislagao brasileira, é
obrigatdrio o uso do equipamento de reten¢ao
para criancas de até sete anos e meio. Para cada
idade, peso e altura, existe um equipamento
correto a ser utilizado. Além disso, ele precisa
ser certificado e estar corretamente instalado
para garantir a protecao da crianga.

BEBE CONFORTO

Bebés com até 1 ano de idade devem ser
transportados nos chamados bebé-conforto,
sempre no banco de tras na posi¢do de costas
para dianteira do carro. A cadeira deve estar
firmemente presa ao banco pelo cinto de se-
guranga. Para ter certeza de que o bebé esta
seguro, a cadeirinha ndo pode se mover mais
do que 2 cm. E para nao machucar o bebg, en-
tre as tiras da cadeirinha e o corpo da crianga,
é preciso ficar um espago de folga de um dedo.
CADEIRINHA

Ja as criancas com idade entre 1 e 4 anos
devem ser transportadas em cadeirinhas,
voltadas para a frente, na posi¢do vertical, no
banco de tras. A melhor posi¢do é no centro do
banco. As tiras da cadeira devem estar acima
dos ombros e ajustadas ao corpo da crianga
com um dedo de folga. O cinto de seguranga
do carro deve passar pelos locais indicados da
cadeira e ela nao deve se mover mais que 2 cm
para os lados.

ASSENTO DE ELEVACAO

As criangas com mais de 4 anos precisam
usar os assentos de elevacdo, também cha-
mados de booster. Esse equipamento ajuda a
adequar o cinto ao tamanho da crianc¢a nesta
fase em que sdo grandes demais para sentar
na cadeirinha e pequenas para usar o cinto
normal.

MAIORES DE 7 ANOS E MEIO

Os pequenos com mais de 7 anos e meio
devem ser transportados usando o cinto de
seguranca de trés pontos. Mas, para estar segu-
ra, a crianga precisa ter o tamanho adequado,
ou seja, precisa sentar e dobrar seus joelhos
na borda do assento, sem afastar as costas do
encosto do banco.

DICAS PARA OS PAIS

Segundo a ONG Crianga Segura os pais
também devem estar atentos e adquirir sem-
pre produtos certificados conforme normas
europeias, americanas ou brasileiras (selo do
INMETRO). Na hora de adquirir uma cadeira
de seguranca ¢ aconselhavel dar preferéncia as
lojas que oferecam auxilio na instalagao.

Outra dica da ONG é antes de comprar a
cadeirinha, experimentar instala-la para ver se
¢ apropriada para o cinto e assento do carro
e peso da crianca. Além disso, ndo reutilizar
cadeiras de seguranga que ja estiveram em um
acidente de carro.

ERROS MAIS COMUNS

A ONG Crianga Segura também lista os
erros mais comuns no transporte da crianga,
que sdo:

Usar uma cadeira inapropriada para a idade
e o tamanho da crianga;

Colocar uma crian¢a menor de 1 ano de
idade ou com menos de 13 kg em uma cadeira
de seguranca de frente para o movimento;

Naio instalar a cadeira bem presa ao banco
do carro e ndo colocar a crianga corretamente
na cadeira de seguranga.

podem ser evitadas. Saiba como

1------------------

Mesmo os condutores mais experientes e cuidadosos sio expostos
a situagOes perigosas. O condutor precisa estar qualificado para sair
do perigo e ter habilidade para reagir rdpida e corretamente. “Com a
utilizagdo de técnicas de Diregdo ou Pilotagem Defensiva hoje podemos
evitar acidentes que antes eram considerados inevitaveis’, alerta Celso
Alves Mariano, especialista em transito.
O especialista elaborou um guia com dicas de como dirigir com segu-
ran¢a em situagdes adversas.

REVISAO MENTAL

Antes de sair de casa o condutor deve fazer uma breve revisdo e
certificar-se de que esta tudo bem com o veiculo, com os passageiros
e consigo mesmo. Deve também criar um ambiente tranquilo dentro
do automoével, evitando assuntos polémicos e discussdes, sem permitir
que os passageiros desviem sua atengao.

ATENCAO

Dirigir é uma atividade complexa e de muita responsabilidade.
Qualquer displicéncia ou distragdo pode ser a causa de acidentes. O ato
de dirigir exige do condutor aten¢io constante aos miltiplos fatores que
véo se apresentando durante o trajeto tais como: a sinalizagéo, o com-
portamentos dos demais condutores, de pedestres, ciclistas e veiculos
ndo motorizados e as provaveis condi¢des adversas.

PREVISAO

A previsdo ocorre simultaneamente com a aten¢do. Enquanto o con-
dutor observa tudo com atengéo, seu cérebro prevé e antecipa possiveis
acontecimentos, agindo prontamente, sem ser tomado de surpresa.

POSICAO AO DIRIGIR

Sentar-se de maneira correta ao volante ¢ uma das premissas da
direcdo segura. A perna esquerda esticada tem que acionar todo o
curso do pedal da embreagem. O punho deve tocar o ponto mais alto
do volante; automaticamente os bragos ficardo arqueados, formando
4ngulo um pouco menor que 90 graus com os antebragos.

A fita superior do cinto de seguranga deve passar no meio do om-
bro. Por fim, a altura do apoio de cabega deve ser ajustada no mesmo
nivel dos olhos.

RETROVISORES

O retrovisor é um acessorio utilizado para ampliar a visibilidade dos
motoristas. Muitos acidentes sdo causados devido aos pontos cegos dos
veiculos. Para evitar esses pontos, normalmente os veiculos possuem
trés espelhos retrovisores: o espelho central, que garante visibilidade
traseira durante a condugio e os laterais, que tem como funcio ajudar
o condutor a enxergar fora de sua visdo periférica.

O ajuste do espelho central deve ser feito somente apds a regula-
gem do banco do motorista e sua imagem deve cobrir a maior parte
do vidro traseiro.

Ja para os espelhos retrovisores laterais, o ajuste deve ser feito com
mais cautela. E aconselhdvel utilizar a maior parte do espelho para refle-
tir aimagem lateral traseira do veiculo ou 0 minimo possivel da lataria.

CONDICOES ADVERSAS

Condigoes adversas sdo fatores ou combinag¢des de fatores que
contribuem para aumentar as situacdes de risco no transito, podendo
comprometer a seguranga. O condutor deve se capaz de identificar os
riscos e agir corretamente diante dessas situagdes, adotando os proce-
dimentos adequados para cada uma delas.

VELOCIDADE ADEQUADA

A velocidade méxima permitida nem sempre é uma velocidade
segura. O bom senso manda que a velocidade do veiculo seja compa-
tivel com todos os elementos do tréansito, principalmente as condigoes
adversas. A velocidade inadequada reduz o tempo disponivel para uma
reacdo eficiente em caso de perigo. Em alta velocidade, muitas vezes
ndo hd tempo suficiente para evitar um acidente.

DISTANCIA DE SEGURANCA

Distancia de seguranca é o espago que o condutor deve manter entre
o seu veiculo e o veiculo da frente. Esse espago deve ser suficiente para
a realizagdo de manobras em caso de necessidade.

RESPEITO AS LEIS

Respeitar a sinalizagdo e as leis de trinsito é essencial para manter
a seguranga do tréinsito. Por mais que ndo concorde com as normas
estabelecidas, é dever do cidaddo obedecé-las.
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Ir ao trabalho de hicicleta € 40% menos
estressante, revela pesquisa britanica

PESQUISA MOSTROU
QUE CICLISTAS
PERDEM UM DIA

A MENOS DE
TRABALHO EM
COMPARACAO AS
PESSOAS QUE USAM
OUTROS MEIOS DE
TRANSPORTE PARA
IREM AO TRABALHO

O beneficio a saide é um
dos argumentos mais comuns
entre aqueles que promovem o
uso da bicicleta como meio de
transporte urbano. E ndo é por
acaso, como ja demonstram
varias pesquisas realizadas com
ciclistas de diversas partes do
mundo.

Por exemplo, em Copenha-
gue foi realizada uma pesquisa
envolvendo 30.604 pessoas que
apontou que, em geral, os ci-
clistas perdem um dia a menos
de trabalho em comparagédo

as pessoas que usam outros
meios de transporte para irem
ao trabalho.

Em Boston, o principal cen-
tro médico da cidade comecou
a receitar o uso da bicicleta
como medida para enfrentar
a obesidade, oferecendo as
pessoas menos abastadas a
possibilidade de se inscreverem
no sistema publico de bicicletas
por um custo anual 16 vezes
menor que o normal, isto é,
US$5 em vez de US$80.

A estes resultados é neces-

Noruega vai investir mais de R$ 1
hilhao em estradas para hicicletas

Engajada naluta pela redugao das emissoes
de gases poluentes do transito, a Noruega
anunciou recentemente o investimento equi-
valente a mais de R$ 1 bilhdo em estradas
exclusivas para bicicletas. Os novos caminhos
da malha cicloviaria vao priorizar as ligagoes
pendulares entre as grandes cidades, cidades
do interior e subtrbios. Com a extensao da
rede ciclovidria, os ciclistas poderao pedalar
sem interrupgdes e com seguran¢a em uma
via segregada e de pista dupla.

O investimento ¢ parte de uma série de me-
didas do novo Plano Nacional de Transito da
Noruega, que objetiva a mitigagao da poluigao
proveniente do transito. O Plano pretende que,
até 2030, 75% dos carros do pais e 50% dos
caminhdes sejam de baixa emissdo de gases
do efeito estufa, assim como 40% dos navios
de curta-distancia e ferry-boats (um meio im-
portante para a locomogao na Noruega), que
também devem seguir essa tendéncia.

O pais vai investir a quantia de 8 bilhdes de
coroas norueguesas ($ 923,000,000) em estra-

das para bicicletas que ligardo cerca de nove
das maiores cidades da Noruega, permitindo
que os ciclistas possam viajar com velocidade
e seguranga. Além disso, o sistema ferroviario
e de infraestrutura rodoviaria sera reparado
em todo o pais. Apesar de parecer contrapro-
ducente arrumar estradas enquanto se quer
reduzir as emissdes, o governo explicou que as
melhorias em algumas rodovias e a construgao
de pontes pode diminuir o nimero de viagens
de ferry-boats.

A Noruega ¢é o pais que mais vende carros
de emissao zero no mundo. Isso se deve, em
parte, aos impostos muito mais baixos para
os veiculos verdes. Mas o governo destaca
que mesmo esses carros verdes criam ruidos,
transito e alguma polui¢do, mesmo que seja de
pastilhas de freio ou agitando a poeira. Por isso,
o governo estuda criar impostos para veiculos
verdes — que serdo menores que 0s pagos por
carros convencionais. A meta é que, até 2030,
o pais registre crescimento infimo ou préximo
de zero no uso de automoveis individuais.

sdrio acrescentar outro, obtido
recentemente no Reino Unido,
no Stanford Calming Techno-
logy Lab.

Nesta pesquisa foram anali-
sados 20 mil percursos realiza-
dos por mil ciclistas equipados
com um dispositivo chamado
Spire, que monitorava a fre-
quéncia cardiaca, a respiracao
e a duragdo do trajeto com o
objetivo de identificar alguma
relacdo entre os niveis de es-
tresse em comparagao com as
pessoas que vao ao trabalho de

carro ou de transporte coletivo.

No estudo, definiu-se que
inalagdes curtas e pouco pro-
fundas indicam que os niveis
de estresse podem ser mais ele-
vados, aspecto que foi medido
pelo dispositivo.

Ap6s avaliar os dados dos
ciclistas, motoristas e passagei-
ros, obteve-se que os membros
do primeiro grupo ficam 40%
menos estressados durante a
primeira hora apds chegarem
ao trabalho, em comparac¢io
com as pessoas que optaram
opor outro meio de transporte.

Por outro lado, aqueles que
apos usarem os Spire recebiam
um alerta, era porque estavam
mais agitados durante a pri-
meira hora de trabalho, em-
bora ndo estivesse realizando
nenhuma atividade fisica.

Em relagdo aos resultados, o
cocriador do Spire, Neema Mo-
raveji, disse a FastCoExist que
“as pessoas tendem a pensar no
estresse como algo que ocorre
no trabalho, e, certamente,
isso é verdade, porém, os des-
locamentos sdo interessantes
porque sdo situagdes em que a
pessoa é parte de seu entorno,
ela frequentemente estd por sua
propria conta, no controle, e
pode definir o tom de seu dia”

Nos EUA pedestres poderao ser
multados por usarem celular

Um relatério recente rea-
lizado nos EUA mostra dados
alarmantes sobre uso do telefo-
ne celular por pedestres e sua
relacdo direta com o numero
de mortes por atropelamento
nas cidades norte-americanas.

Segundo a pesquisa, nos
ultimos quatro anos houve um
crescimento de 15% no nimero
de mortes de pedestres distrai-
dos porque estdo olhando para
o celular ao atravessar uma rua.

No estado norte-americano
de Nova Jersey, esse habito
pode se tornar crime, passivel
de multa e até prisao, caso uma
proposta de lei seja aprovada.

A ideia é da congressista
Pamela Lampitt, que sugere
uma multa de até US$ 50 ou
15 dias de prisdo para quem
for flagrado andando pelas ruas
de Nova Jersey com as maos

ocupadas em um aparelho ele-
tronico. “Pedestres distraidos,
assim como motoristas distra-
idos, representam um potencial
perigo para si mesmos e outras
pessoas nas ruas’, disse Pamela.

Segundo a congressista, cer-
ca de 11 mil pessoas acabaram
feridas em incidentes causados
por distracdo nos EUA, entre
2000 e 2011. Além disso, o
numero de pedestres mortos
aumentou de 11% para 15% do
total de acidentes no transito
entre 2005 e 2014, diz Pamela.

Propostas semelhantes ja
foram apresentadas em diver-
sos outros estados americanos,
como no Havai, Arkansas,
Illinois, Nevada e Nova York.
Por enquanto, porém, ndo ha
data para que o projeto de lei
de Nova Jersey seja discutido
ou votado no Congresso local.
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MANIFESTAGOES

Nao tinha pensando que se todos fossem as
ruas com a consciéncia de fazer o bem, sem
brigas ou irritagdes, teriamos um transito
melhor. As manifestagdes a favor de um pais
melhor sdo justas, mas a do trénsito ¢ direta-
mente pela vida.

Januario Silva - Campo Grande/MS

PERIGO

Acho um exagero essa proposta para as empre-
sas fornecedoras de mapas alertarem sobre lo-
cais perigosos. Seria bom, sim seria, mas ¢ um
exagero. Ela fornece a informacédo contratada.
Se for assim, muitos outros setores teriam que
mudar sua politica de servigo.

Luciano Assis - Sao Paulo/SP

IRRESPONSABILIDADE

Na minha época de juventude, os pais ensi-
navam os filhos a dirigir. Era normal. Mas era
um cuidado extremo. Dificilmente acontecia
algum incidente. Hoje os pais ficam bébados
e os filhos tem a possibilidade de dirigirem,
como foi mostrado na edi¢do anterior. Que
tristeza.

Fabricio Teixeira - Antonio Carlos/SC

PRF

Espero que as autoridades competentes se
conscientizem da necessidade da ampliacdo
do efetivo da PRF em Santa Catarina. Se nio,
de nada adiantard realizar estudos nesse sen-
tido e ndo agir. E evidente que o efetivo est4
defasado.

Sérgio Coelho - Joinville/SC

ENFIM

Espero que enfim saia do papel a amplia-
¢do da Via Expressa. Demorou essa obra!
Mas eu sei que a burocracia atrapalha
qualquer boa inteng¢do. Esperamos an-
siosos que a reunido destes prefeitos seja
para o bem da populagio. Galera, a gente
precisa! Me ajudem a chegar no trabalho
sem ter que sair tao cedo de casal!
Leonilda Simen - Sio José/SC

COPA

Foi perfeita a colocagao do doutor José Roberto
sobre o legado da copa. Os governantes brin-
caram com nossa esperanca de ter um transito
melhor. Uma locomoc¢éo descente. Mas infe-
lizmente se repetiu o que sempre acontece,
promessas ndo cumpridas e dinheiro publico
fora do objetivo inicial.

César Bueno - Porto Alegre/RS

UNIAO

Doutor Ildo foi no ponto. S uma socie-
dade unida poderda mudar esse cenario
no qual se encontra a nossa mobilidade
urbana. Estou cansado de filas, buracos,
prejuizos e falta de promessas cumpridas.
Vamos nos unir para um bem maior,
sem violéncia claro, mas com foco social
apurado.

Francisco Trindade - Juazeiro/BA

COM A GASOLINA
A% REAL'. 0 JEMO
E IR TRABALHAR
DE ‘BIKE"!

VRU

BARBEIRO!!

CARTAS

CONTRAN

O Contran tomou uma decisdo correta. Au-
torizar estrangeiros a dirigirem durante as
Olimpiadas passara uma impressao positiva.
Em varios paises é assim, inclusive nos EUA,
porque ndo no Brasil também? Além do
mais, é capaz de esses motoristas serem mais
prudentes do que nds mesmos ja que eles nao
arriscardo algum incidente.

Isaque Silva - Rio de Janeiro/R]

PONTE

Essa reforma da ponte Hercilio Luz em Flo-
riandpolis é engracada. Ja li tantas vezes de-
claragoes sobre a “etapa final” que nem sei o
que significa mais isso. Espero sinceramente
que possamos enfim voltar a andar na ponte
que passei na infAncia com meus pais. Um
patriménio do cidaddo catarinense!
Alexandre Augusto - Florianopolis/SC

CONCESSIONARIA

Muito bom saber da decisdo do ST] em man-
ter o acérddo emitido pelo Tribunal Regional
Federal da 4* Regido (TRF4) que responsa-
bilizou solidariamente a Autopista Litoral
Sul por um acidente em rodovia pedagiada,
decorrente de ma sinalizagdo de obras. Essas
empresas precisam arcar com as consequén-
cias das suas omissoes. Especialmente esta
concessiondria em questdo que tanto deve
para a sociedade catarinense. Onde esta o
anel viaria da Grande Floriandpolis que nao

sai do papel? Uma vergonha!
Caroline Ramos - Sao José/SC
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Independente da fiscalizacao, manter hom
comportamento ao volante reduz riscos

Como diz o ditado “O
certo é certo mesmo que
ninguém esteja vendo”. A
premissa pode ser aplicada a
diferentes realidades e, uma
delas envolve as infragdes de
transito de dificil fiscalizacéo.
Embora recorrentes nas estra-
das e vias urbanas e passiveis
de multa pelas legislagoes
que regem o transito, elas sdo
ignoradas pela maior parte
dos condutores e, quando
cometidas, comprometem a
seguranca do motorista e de
terceiros. Alguns exemplos
sdo conduzir o veiculo com
uma s6 mao ou com cal¢ado
que comprometa o uso dos
pedais. Ambos comporta-
mentos, conforme artigo 252
do Cdédigo de Transito Brasi-
leiro (CTB), sdo infragdes mé-
dias, com multa de R$85,13
e quatro pontos na carteira;
assim como dirigir o veiculo

com brago para fora, atirar
ou abandonar na via objetos
ou substancias, e dirigir vei-
culo transportando pessoas/
animais a esquerda ou entre
pernas e bragos. Penalidades a
parte, manter o transito mais
humano e seguro também
é responsabilidade do con-
dutor, que deve agir sempre
com prudéncia, bom senso e
munido de informagao.
Deixar de guardar distan-
cia lateral de 1,5m durante a
ultrapassagem de bicicletas
(artigo 201) e transitar com
veiculo, em declive, desligado
ou desengrenado - a famosa
‘bangueld’ - entram na lista
(artigo 231, IX) de infragdes
que sao dificeis de fiscalizar
por agente ou por equipa-
mento: a primeira depende
de uma medicao e a segunda
nao ¢é facilmente perceptivel.
O especialista em direito do

transito e comentarista no site
CTB Digital, Julyver Araujo,
refor¢a que hd outros pontos
comuns entre irregularidades
como essas. “Como enqua-
dra o Conselho Nacional de
Tréansito, algumas infragoes
requerem abordagem especial
do agente de transito. Essa
simples exigéncia ja torna a
fiscalizagdo mais complexa’,
associa. Ele acrescenta ainda
que nem toda via publica dis-
poe de condig¢des favoraveis
para este fim, o que pode, em
alguns casos, impossibilitar a
averiguacao individual.

Para o coordenador de
transito de Ubatuba/SP, Major
Franco, além da abordagem,
subjetividade é outro fator
que dificulta os processos
de fiscalizagdo. “A legislagao
permite que o condutor di-
rija descal¢o, mas ndo com
calgado impréprio. O fato é

que ndo ha maneira de com-
provar, durante a abordagem,
em quais das condigdes ele
conduzia o veiculo’, ilustra.
Outro exemplo ¢é o de uma ati-
tude que transita no campo do
desrespeito e que, infelizmen-
te, ¢ comum especialmente
em dias de chuva: arremessar
agua ou detritos sobre os
pedestres e veiculos. Esse ato
¢ uma infracdo de transito.
“Essa agdo leva a uma analise
subjetiva, ja que pode ter sido
intencional ou néo, sendo que
no primeiro caso ¢é sujeita a
multa. O ideal nesse caso é
que o fato seja visualizado
pelo agente, pessoalmente ou
através de cameras de video’,
sugere.

Segundo Franco, apesar
de aparentemente inofensiva,
transitar com cées a esquerda
do motorista ou entre seus
bragos e pernas é uma con-

duta muito praticada que ofe-
rece risco de acidentes, pois
compromete 0s movimentos
do condutor e pode ser uma
fonte de distracdo. “Uma
estratégia para desestimular
comportamentos como esse
¢ estabelecer legislagdes mais
claras, que obriguem o dono a
se deslocar com os animais em
seguranga, como protegidos
no banco traseiro’, reforca.

A consciéncia de que um
transito seguro depende de
atitudes individuais é fun-
damental para garantir que
todos cumpram a legislagao.
“O condutor precisa conhecer,
entender e praticar a lei. Sem
isso, ele comete infragdes que
colocam a sua vida e dos de-
mais em risco’, recomenda o
diretor da Perkons, Luiz Gus-
tavo Campos. (Fonte: Perkons)

ESPACO LIVRE

Dr. Dirceu Rodrigues Alves Jinior*

Exame Toxicologico: excesso ou realidade &

objetivo da aplicagao do exame toxicoldgico

¢ de reduzir os acidentes rodoviarios. Mas,

alei, resolugdes e normas parecem que nao
entendem que a utilizagdo do rebite e das drogas em
geral é em fungdo do drduo trabalho, que passa pela
insalubridade, periculosidade, chegando a penosida-
de, enfrentando multiplos fatores de risco. Jornadas
longas, seguidas de fadiga, sono e necessidade de
conseguir uma remuneragao melhor para o sustento
da familia acompanham esse trabalhador. O exame
toxicoldgico parece excesso, fugindo da realidade e
da necessidade de prevencéo de acidente.

Esse exame, segundo determinagdo legal, deve
ser feito na admissdo, demissdo, mudanga de cate-
goria, habilitagdo e renovagdo da Carteira Nacional
de Habilitagdo. 70% dos motoristas sio autbnomos,
consequentemente, s6 fardo o exame na mudanca
de categoria, habilitacdo e renovagio, que é feita
a cada cinco anos e, para os maiores de sessenta e
cinco anos, a cada trés anos. E esse exame realizado
nas condigdes citadas impedira o motorista de usar
droga no intervalo dos exames?

Exame admissional - Sendo usudrios de drogas,
interromperdo o uso noventa dias antes do exame,
ja que o mesmo ¢é de larga janela, isto é, comprova
o uso de drogas nos ultimos noventa dias. Todos ja
sabem disso.

Aprovados no exame admissional, a legislagao
permite que trabalhem 12 a 13h, que podem se
alongar caso o desembarque seja demorado ou nao
encontrem um local seguro para descansar. Mas esse
é o fator desencadeante do uso das drogas.

E af que os legisladores contrariam a legislagio do
trabalho e ndo pensam em dar seguranca e qualidade
de vida para homens que trabalham em regime de
escravidao.

No pré, trans e pds-trabalho, é o0 momento de
se fazer a avaliacdo. Ainda seria interessante fazer
de maneira aleatoria e sempre no pés-acidente (pe-
ricial). O exame tem que ser feito no momento do
trabalho, como é para o uso de dlcool.

Exame periddico na empresa - Exame positivo
sera igual a afastamento do trabalho (15 dias) e
encaminhamento a pericia médica do INSS, ja que
esta caracterizada a existéncia de uma doenga. La,
incapacitado temporariamente por 90 dias, perfa-
zendo um total de 105 dias afastado do trabalho.
Apds isso, retorna a pericia com exame negativo,
recebendo alta para retorno ao trabalho.

Mas, quando ele usou a droga? Foi no momento
do trabalho? O exame toxicoldgico de larga janela
nao determina isso. Vamos afasta-lo do trabalho
porque usou droga no dia da sua folga? Geramos
aqui prejuizo social e econdmico para o trabalhador,
para empresa e para previdéncia social.

Demissional - Ridiculo é fazer o exame no desli-
gamento! Vai mostrar o qué? Que o empregado usou
droga. Quando, no momento do trabalho?

Ai, ndo poderd ser mandado embora. Sera
encaminhado a pericia médica e podera haver até
fraude por parte do trabalhador que, ndo querendo
ser demitido, continue usando droga, e afastado,
até ser incapacitado definitivamente (aposentado
por invalidez).

f -

Repito: e 0 momento do trabalho? A lei nio é
para reduzir acidentes? Acho que nao pensaram
nisso. O exame parece ter a finalidade unica de punir
o profissional, constrangé-lo, dando-lhe o direito
de se negar a fazer o exame. Ninguém ¢é obrigado
a apresentar prova contra si mesmo. Além de tudo,
trazer consequéncias pessoal, social e econdmica.

Custo do exame - Dentro da empresa deve ser
coberto pelo PCMSO. Mas, para alguns exames
complementares solicitados, o médico precisa da
autorizagdo do paciente, e esse é um deles. Olha
o problema que sera gerado caso o trabalhador se
negue a fazé-lo.

Fora da empresa nao existe o PCMSO. Os
autdbnomos que constituem 70% dos profissionais
nao terdo o exame periodico e so fardo o exame na
renovagdo da CNH. Mas, que medida irregular a lei
13.103 aplica para o trabalhador? Para uns, maior
controle, para maioria nenhum controle.

Alei e as resolucdo direcionadas aos profissionais
das rodovias, entendo que pretendem regulamentar,
dar qualidade de vida e reduzir acidentes. Mas sdo
injustas porque deixa de atuar no agente causal do
uso da droga, que sdo as longas jornadas e pior, nao
fazem mencéo de nenhum controle na rodovia, local
certo para a vigilancia, fiscalizagao e aplicagdo de
exames imediatos.

Trata-se de excessos nao compativeis com a real
necessidade técnica e cientifica adequada ao controle
das drogas e redugao dos acidentes.

*Diretor de Comunicacao e do Departamento de Me-
dicina de Trafego Ocupacional da ABRAMET
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Que a gente constrdi e a cidade conquista.

A Concrejato Obras Especiais, em um consérecio com a
Contemat Geotecnia, esta realizando as obras de construgao
da ciclovia que vai ligar os bairros do Leblon e Sao Conrada,
no Rio de Janeiro. 580 3,8 quilémetros de extensao,
acompanhando todo o percurso da Avenida Niemeyer, para
tornar o caminho dos ciclistas mais seguro.

Essa obra faz parte do plano de expansao da malha
ciclovidria da cidade, que vai contribuir para melhorar a
mobilidade dos seus habitantes. Com a forga
transformadora da engenharia, estamos melhorando a vida
das pessoas com uma solucio de deslocamento mais
segura e sustentavel.
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