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TRANSPORTE MARITIMO:
0 desmteresse contlnua

Mais de um ano depois de terem sido entregues a
Superintendéncia do Patrimonio da Unido-SPU os
projetos que criam, em Palhoga, o Sistema de Trans-
porte Maritimo, prefeitos dos demais municipios da
Grande Floriano6polis continuam inertes quanto a im-
plantagdo do projeto em suas cidades. (Pagina 13)

Dilma destaca importancia de obras
de infraestrutura e mobllldade

No Il Encontro dos Municipios com o Desenvolvimento Sus-
tentavel, a Presidente Dilma Rousseff destacou a importan-
cia que as obras de infraestrutura e mobilidade urbana tem
para o desenvolvimento das cidades. (Pagina 4)
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Dra. Isolde Espindola, Superintendente do SPU e o presidente do MONATRAN Roberto Bentes.

Comite sobre mobilidade cria comissoes
para executar projetos na Grande Florianopolis
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EDITORIAL

Corpo doente

transito é comparado muitas vezes a um organismo humano:

um complexo sistema cheio de peculiaridades que precisa de

equilibrio para funcionar corretamente. Todavia, basta uma
rapida circulada pelas ruas das cidades ou mesmo um acesso a internet,
que é possivel perceber um corpo doente.

Vias completamente congestionadas se assemelham a um coragao
prestes a entrar em colapso. Para piorar, a cada ano, os nimeros relativos
a mortes no transito tornam-se mais assustadores, mostrando-nos um
corpo doente a beira da auto-destruicao.

O que fazer? Ainda hoje, o melhor remédio continua sendo a pre-
vengdo. Assim, embora redundante, é necessario comecar do comego,
ja nas séries iniciais da Educagao Infantil, orientando criangas para que
sejam protagonistas conscientes dentro deste grande organismo.

Todavia, hd também a necessidade da reeduca¢ao dos motoristas atu-
ais. Todos sabemos o que pode ou ndo ser feito no transito. Foi ensinado
no centro de formac¢do de condutores. O que falta é a aplicagao desses
conhecimentos e de bom senso e o abandono do chamado “jeitinho”

O brasileiro, tao criativo, orgulhoso de seu modo de ser que arruma
solugdes para tudo ndo parece perceber que, contra regras nao deve
haver jeitinho. Nao hd lugar para estacionar, o brasileiro criativo esta-
ciona em local proibido. O brasileiro criativo esta com pressa, mas o
sinal esta fechado, imagina que o vermelho significa “siga em frente”.

O egoismo, personalizado no “jeitinho”, consiste em nao reconhecer
que ha diversos outros semelhantes que compartilham das vias publicas e
mereceriam igual respeito. Ao pensar que sua pressa ou sua comodidade
sdo prioritdrias, torna-se vitima igualmente de outros que assim pensam.

Por fim, todos somos reféns, algum dia ou outro, dos motoristas
embriagados, imprudentes, que nos “cortam” ou que estacionam em
frente a nossas garagens.

Entretanto, com um trabalho de prevengio eficiente, serd possivel
alcangar um transito sadio.

Saude esta que parte de uma postura consciente de motoristas e pe-
destres, em defesa da vida. Essa postura inclui o respeito a legislagao de
transito, aos limites de velocidade e a proibi¢ao de beber antes de dirigir.

Um trénsito seguro também ¢ sinonimo de qualidade de vida. Por
esta razdo, o Governo ndo pode tratar o problema viario de forma des-
vinculada das politicas de educagdo, mobilidade urbana e seguranca.
O transito é uma questdo de saude publica e deve ser encarado como
prioridade em todos os niveis da administragdo publica e por todos nos,

protagonistas da histéria.

NOTAS E FLAGRANTES

Cachoeira é detido em Anapolis apos

recusar o bafometro

O empresario Carlos Augusto Ramos, o
Carlinhos Cachoeira, foi preso no dia 28 de
abril apds se recusar a fazer o teste de bafome-
tro. Conforme a Policia Rodovidria Federal de
Anapolis, ele apresentava sinais evidentes de
embriaguez, como olhos vermelhos, dificuldade
de equilibrio e forte hélito etilico. O empresario
foiliberado ap6s pagar fianga de R$ 22 mil e ird
responder ao processo em liberdade. Um conhe-
cido de Cachoeira teve que ir buscar o veiculo,
um Kia Cadenza, na delegacia. Conforme a
PRE, ndo foi encontrada bebida no interior do
veiculo. Ele informou a policia que havia saido
de um show do cantor Gusttavo Lima.

Maes assumem multas dos filhos

Os maridos ja ndo sdo mais os
principais responsaveis por levar
muitas mulheres a fazer o curso
de reciclagem no Detran. Segundo
funcionarios do 6rgdo no Parana,
atualmente, muitas maes pagam pelos
erros dos filhos -, seja porque eles
usam carros registrados em nome
delas, ou porque elas simplesmente
concordam em assumir os pontos das
infragdes cometidas pelos rebentos.
Mas algumas ja come¢am a dar um
“basta”. Dias destes, uma mulher

ficou revoltada ao perder a carteira
por causa de infragdes do marido.
Ela nio teve davidas: determinou
que o esposo fosse para a reciclagem
no lugar dela. Ele obedeceu e passou
a assinar em nome da mulher. L4
pelas tantas, a instrutora estranhou
que o barbado tivesse um nome tdo
feminino. Questionado, o0 homem
nem tentou mentir: contou a histdria
toda. Acabou preso por falsidade ide-
oldgica. J4 a esposa, se quiser voltar a
dirigir, tera de fazer o curso.

ey H_.-f)"ﬂ'_"- .
Cantora se recusa a fazer teste
do bafometro e fica sem o carro

Hé muito tempo afastada da midia, Joana
foi parada por uma blitz da Lei Seca numa
avenida do Rio de Janeiro, e como se recusou a
fazer o teste do bafémetro e também por estar
com a documentagcéo irregular, a cantora, além
da multa que chega a quase dois mil reais, dos
pontos na carteira, Joana também teve essa car-
teira de habilitagdo apreendida e o seu carro foi
removido para um depdsito publico.

Afronta
ao bom senso

Concebidas para orientar os
motoristas sobre as condi¢des do
trafego em tempo real, algumas
redes sociais tiveram sua fungdes
deturpadas e passaram a ser utili-
zadas para informar os motoristas
sobre a realiza¢io de blitze. Trata-
se de uma condenavel afronta ao
bom senso, na medida em que
sdo evidentes os prejuizos que
o uso de tais dispositivos traz a
seguranca no transito. Neste ce-
ndrio, como sdo abastecidos pelos
préprios cidaddos - e diante da
dificuldade das autoridades para
restringir a operacionalizagio e
o uso de tais recursos -, o reco-
mendével é que a civilidade e a
responsabilidade social prepon-
derem, a ponto de conscientizar
os usudrios de que alimentar tal
servigo representa um inequivoco
estimulo a violagdo da lei e, no
limite, um desservico a vida.
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PALAVRA DO PRESIDENTE

efinida como a “condigédo de

quem espera pela ocorréncia

de alguma coisa, baseando-se
na sua possivel efetivacdo’, ou ainda,
“desejo intenso por algo’, a palavra “ex-
pectativa” descreve muito bem nosso
sentimento com relacdo a criagdo do
Comité Regional de Gestao Integrada
de Mobilidade Urbana.

Em nossos 15 anos de luta fren-
te ao MONATRAN - Movimento
Nacional de Educagédo no Transito,
temos observado muitas iniciativas
sendo realizadas nesse sentido, mas
havendo quase sempre falhado em
seus propdsitos. Nao sei se por falta
de planejamento ou até mesmo por
nido ter a necessaria forga politica,
vao minguando ja nos seus primeiros
passos, mostrando-se condenadas a
extin¢ao, sem terem solucionado as

AGORA UMA BOA EXPECTATIVA?

questdes que se haviam proposto a
resolver.

Desta vez, no entanto, a histéria
parece destinada a um final feliz. Com
a participagao direta do Governo do
Estado de Santa Catarina, através
da mobilizacao da Secretaria de De-
senvolvimento Regional da Grande
Floriandpolis e a coordenagao de seu
secretario, deputado Renato Hinnig, o
Comité instalado no dia 1° de mar¢o
tem tudo para dar certo.

Alias, nossa expectativa é tamanha
que estamos participando em duas
comissoes: a de “Transito e Transporte”
e a de “Cidadania e Inclusdo Social”.
Assim, estaremos fazendo tudo o que
estiver ao nosso alcance para que este
Comité prospere e atenda finalmente
ao que se propoe.

Afinal, ja estamos cansados, é ver-

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

dade, de observar outros projetos que
simplesmente ndo saem do papel ou
s6 ficam nos debates sem nada con-
cretizarem. Esperamos sim, com muito
otimismo, que este Comité haja de ma-
neira diferente e nos surpreenda pela
eficiéncia e presteza nas suas agoes.

A crise de mobilidade na Grande
Floriandpolis esta ficando insustenta-
vel e algo objetivo e alentado precisa
ser feito. Ndo digo isso por conta de
sua dimensdo, mas sim por conta do
seu resultado. E necessério pensar em
projetos de curto, médio e longo prazo,
para resolver os problemas de Mobili-
dade Urbana na regido. E ¢ URGENTE!

Precisamos de ag¢bdes que pri-
vilegiem o transporte coletivo ao
invés do individual, como ja vem
acontecendo em paises mais or-
ganizados. Precisamos de projetos

que permitam o transito em nossas
artérias preferencialmente aos veiculos
de transporte de massa, aliviando a lo-
€OmMo¢ao no tao escasso espago das vias
de nossa cidade, até mesmo a muito
recomendavel inclusio do Transporte
Maritimo e do Monotrilho.

Enfim, estamos juntos para expor
nossas ideias e contribuir para uma
realidade menos cruel para com os
moradores da regido metropolitana e
também todos que aqui afluem por ra-
zdes profissionais ou mesmo por lazer.

Como esta é impossivel continuar.
Agora, porém, ja podemos alimentar
a esperanca de conhecer um futuro
melhor.

Que seja bem vindo o Comité
Regional de Gestao Integrada de Mo-
bilidade Urbana.

Comité sobre mobilidade cria comissoes para executar projetos

O Comité de Gestdo Inte-
grada de Mobilidade Urbana da
Grande Florianépolis se reuniu
no dia 22 de abril, para montar
as comissdes que vao executar
0s projetos e se entender como
vai funcionar o estudo sobre
mobilidade, oferecido pelo BN-
DES. O comité é presidido pelo
secretario de desenvolvimento
regional da Grande Floriané-
polis, Renato Hinnig.

“Estamos vivendo um caos e
temos de ser firmes e persisten-
tes, de outra forma nio conse-
guiremos conquistar o objetivo
de melhorar a mobilidade na
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Roberto A. Bentes de Sa

lldo Rosa

As reunides seguem acon-
tecendo uma vez por més e os
encaminhamentos dados por
cada comissdo sempre serdo
reportados ao comité de ma-
neira integral para que as agdes
estejam sempre interligadas.

Sempre atuante, 0 MONA-
TRAN - Movimento Nacional
de Educagdo no Transito estd
com representagdes nas comis-
soes de “Transito e Transporte”,
com a participagdo do presiden-
te da entidade, Roberto Alvarez
Bentes de S4, e do conselheiro
Dr. Ildo Raimundo Rosa, e ain-
da na de “Cidadania e Inclusdo

Grande Florianépolis”, disse o
secretario.

Entre as defini¢des da reu-
nido, esta a criagdo de seis co-

missdes que serdo responsaveis
pela execugdo dos trabalhos:
Projetos e Captagdo de Recur-
sos, Cidadania e Inclusdo Social,
Infraestrutura Urbana, Transito

e Transportes, Planejamento
e Desenvolvimento Urbano e
Prevenc¢ao a Riscos e Resgates
Urbanos.

O estudo sobre mobilidade,

doado pelo BNDES, foi deta-
lhado pelo representante da SC
Parcerias Guilherme Medeiros
e pelo engenheiro da UFSC
Roberto de Oliveira.

Social’, com a participagdo da
secretaria executiva da entidade,
Assistente Social Fernanda Luz
Maciel.

r

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Ll ne 9.503, DE 1997)

Art. 29. O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circu-

lacao obedecera as seguintes normas:
X - todo condutor devera, antes de efetuar uma ultrapassagem,
certificar-se de que:
a) nenhum condutor que venha atras haja comec¢ado uma manobra

para ultrapassa-lo;
b) quem o precede na mesma faixa de transito nao haja indicado

o proposito de ultrapassar um terceiro;
c) a faixa de transito que vai tomar esteja livre numa extensao su-

ficiente para que sua manobra nao ponha em perigo ou obstrua

o transito que venha em sentido contrario.

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia
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Dilma destaca importancia de obras
de infraestrutura e mobilidade

Os projetos sao de
investimentos do
PAC e obedecem
ao regime
diferenciado de
contratacao.

A presidente Dilma Rous-
seff participou, no dia 23 de
abril, do II Encontro dos
Municipios com o Desen-
volvimento Sustentavel,
realizado em Brasilia. Em
seu discurso, ela destacou
que obras de infraestrutura
e mobilidade urbana sao
essenciais para o desenvol-
vimento dos municipios
brasileiros. “O nosso pais
s vai crescer se crescerem
as cidades”, afirmou.

Dilma confirmou que,
em 2013, serdo investidos
R$ 35,5 bilhoes em obras
de mobilidade urbana, sa-

Mobilidade urbana

é tema do
Conversa

“"PRESIDENTA

Na coluna semanal da pre-
sidenta Dilma Rousseff, Con-
versa com a Presidenta, do dia
30 de abril, os temas abordados
foram os investimentos em
mobilidade urbana. Os recur-
sos somam R$ 58,8 bilhodes
destinados a implementacao
de sistemas de transporte
publico coletivo de melhor
qualidade nas grandes cidades,
pelo PAC Mobilidade Gran-
des Cidades; e outros R$ 8,8
bilhdes para intervengdes em
63 municipios com populagao
entre 250 e 700 mil habitantes,
pelo PAC Cidades Médias.

“Sao recursos destinados
justamente a implementagdo
de sistemas de transporte
publico coletivo nos grandes
centros urbanos para melhoria
na qualidade do transpor-

neamento e pavimentagao,
cujo processo de seleciao dos
projetos comegou no final de
2012. “Usualmente, nao in-
vestimos em pavimentagao.
Os recursos sdo para cidades
menores e de regides metro-
politanas mais afastadas do

te, diminuicdo do tempo de
deslocamento e aumento na
qualidade de vida. (...) Todas
essas obras irdo, com certe-
za, Sandra, melhorar muito
as condi¢des de mobilidade
em nossas cidades”, afirmou,
em resposta a Sandra Helena
Gonzaga Pedroso, 51 anos,
professora do Rio de Janeiro.
Dilma ainda enviou uma
mensagem em que faz um
diagndstico do acesso ao en-
sino universitario por meio do
Fundo de Financiamento ao
Estudante do Ensino Superior
(Fies). Jasao 871 mil jovens de
todo o Brasil que cursam uma
faculdade com esse apoio.

Il ENCONTRO DOS
MUNICIPIOS COM O
DESENVOLVIMENTO _

SUSTENTAVEL E

[ e i
o

centro. E uma pavimentagio
diferenciada’, explicou.
Segundo Dilma, o resul-
tado da selecao foi apresen-
tado em margo e a realiza-
¢do dos projetos sera de res-
ponsabilidade dos prefeitos.
“Nossa expectativa é que as
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obras sejam executadas o
mais rapido possivel. Como
sao obras do PAC [Progra-
ma de Acelera¢do do Cres-
cimento], vocés podem usar
o sistema de contratagao
por regime especial, o que
diminui prazos e elimina a

burocracia’, afirmou.

Dilma destacou que al-
guns municipios médios
foram autorizados a investir
R$ 7,9 bilhoes para Sistema
de Transporte Rapido por
Onibus (BRT), Veiculo Leve
sobre Trilhos (VLT), aero-
movel, teleféricos e corredo-
res de Onibus. “Os recursos
se somam a outros R$ 32
bilhoes que haviam sido
autorizados para investi-
mento em grandes cidades.
Nés voltamos a investir em
metrd’, disse.

Para a presidente, in-
vestimentos em metr6 siao
fundamentais para “a popu-
lagao adensada, que precisa
de grande volume de trans-
porte de massa”. Por este
motivo, justifica, o governo
estd investindo em metrd
em Porto Alegre, Curitiba,
Belo Horizonte, Salvador,
Rio de Janeiro, Sdo Paulo,
Fortaleza, Recife e Salvador.

Ministeério das Cidades lanca campanha
destinada ao motociclista

Ultimamente, nenhum ou-
tro produto vendeu tanto no
mercado nacional quanto a mo-
tocicleta: no mesmo espago de
tempo em que a frota de carros
duplicou, a de motos aumentou
seis vezes. Infelizmente, com
isso, aumentou também a taxa
de mortalidade em acidentes
com motos. Sé na dltima déca-
da, esse numero cresceu 244%,
chegando a representar nos dias
de hoje um ter¢o das mortes no
transito.

Para se ter ideia, um moto-
ciclista morre a cada meia hora
nas ruas e estradas brasileiras.

O aumento da frota, no
entanto, nao é a Unica causa do
aumento dos acidentes. Por ser
um veiculo mais instdvel, com
menos itens de protegio, as pes-
quisas comprovam que O risco
de um motociclista morrer no
transito ¢ 14 vezes maior que a
de um ocupante de automével.

No interior, elas representam a facilidade do
deslocamento, a possibilidade de ir mais longe, a
independéncia e também status. Nas grandes cida-
des, as motos disputam cada vez mais espago com

Tempo de
conserto:

o= ofe

Tempo de
recuperacio:

Moto. E preciso saber usar.
E preciso respeitar.

carros e O6nibus e representam
o ganho de tempo, a agilidade
e o0 uso profissional desse meio
de transporte.

Com base no cendrio atual,
o Ministério das Cidades, por
meio do Denatran, estd lancan-
do uma campanha de conscien-
tizagdo que tem como principal
objetivo alertar os motociclistas
e os motoristas sobre a urgente
necessidade de redugdo dos
acidentes de transito.

Segundo o Ministério das
Cidades, a seguranca sobre
duas rodas é uma via de mio
dupla, pois depende da cons-
ciéncia do motociclista e do
respeito dos motoristas. Por
isso, neste ano, foi dada conti-
nuidade ao conceito que guiou
a bem-sucedida campanha do
ano passado: “Moto. E preciso
saber usar. E preciso respeitar.”

A campanha faz parte de

um grande esfor¢o para mudar as estatisticas do

transito brasileiro: PARADA - Pacto Nacional pela
Reducio de Acidentes. A campanha tem o objetivo
de mobilizar toda a sociedade e modificar os nime-
ros do transito no pais.
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Assembleia Geral das Na-
¢oes Unidas declarou o pe-
riodo de 6 a 12 de maio de
2013 como a Semana Mundial de
Seguranca Vidria. Este ano o tema
central é a seguranca dos pedestres.

Segundo a Organizagdo Mun-
dial da Saade (OMS), mais de 5 mil
pessoas morrem nas vias de todo
o mundo a cada semana e os pe-
destres representam cerca de um
quarto desse numero. Importante
salientar que a maioria desses 6bi-
tos ocorre nos paises pobres e em
desenvolvimento.

Os acidentes que envolvem pe-
destres, assim como ciclistas e mo-
tociclistas sdo, em sua maioria, fru-
to da imprudéncia dos motoristas,
da inctria dos responsaveis pela
manutencio e fiscalizagdo das vias
e dos proprios pedestres.

Devido a falta de atencéo as ne-
cessidades dos pedestres e a prio-
rizagdo do transporte individual,
tem aumentado o risco de morte
de pedestres, lesdo ou incapacida-
de, principalmente entre as crian-
¢as e os idosos.

A brutalidade desse tipo de
evento pode ser melhor percebida
quando se considera, por exem-

plo, que o peso do veiculo 1.0 é de
aproximadamente 850 quilos. Os
mais possantes, chegam a pesar
em média, uma tonelada e meia.
Um carro de mais de uma tonelada
a uma velocidade de mais de 100
quildometros por hora tem o impac-
to de um artefato carregado de ex-
plosivos. Enquanto isso, o pedestre
s6 tem o pano da roupa e a propria
pele para se defender.

A Organizagdo Mundial da Sau-
de, preocupada com essa endemia
mundial e em coordenagdo com o
Centro de Controle de Doencas e
outros parceiros, sugere que 0s pai-
ses membros das Nacoes Unidas ndo
poupem esfor¢os no combate aos
acidentes que envolvem pedestres.

Com esse objetivo a OMS reco-
menda algumas estratégias basicas
que visam salvar a vida das pessoas
que caminham, tais como contro-
lar a velocidade dos veiculos, sepa-
rar pedestres de veiculos através de
faixas e calgadas, aumentar a visi-
bilidade dos pedestres, assegurar o
transito responsavel a todos os usu-
arios das vias, promulgar leis apro-
priadas e reforgar a fiscalizagao.

O Brasil é campedo mundial de
acidentes de transito e de discursos

Pedestres: “uma chispa de indignacao”

politicamente corretos. Evidente
que nossos administradores pu-
blicos, fora as legitimas excegoes,
nao perderdo a oportunidade de
aplaudir essa iniciativa da ONU e
certamente contribuirao com mais
uma campanha de combate a esse
mal do século.

Todos sabem que medidas sim-
ples e baratas diminuem o nimero
de acidentes, como por exemplo,
iluminar os pontos criticos de tra-
vessia de pedestres, pintar e reno-
var faixas de seguranca e ampliar
a fiscaliza¢do presencial e virtual.
Para isso existe dinheiro, e muito,
proveniente das multas de transito
e acintosamente desviado de sua fi-
nalidade legal.

A sociedade compreende que
sua seguranca depende de um
transporte publico eficiente e que
s6 assim diminuira o uso do trans-
porte individual e de todos os ma-
leficios que representa, entre estes
os brutais acidentes envolvendo
pedestres, ciclistas e motociclistas.
Isto, porém, esta fora da perspec-
tiva dos que fazem da politica uma
profissdo plebiscitaria e esperar
mudangas estruturais de quem vive
fechado num horizonte de quatro

Jose Roberto de Souza Dias *

anos é perda de tempo. Estabelecer
um transporte publico de qualida-
de, como trem, metrd, monotrilho,
aquatico publico é coisa de estadis-
ta, de quem tem o compromisso
com o futuro e ndo com a proxima
eleicao.

Necessario se faz compreender
que a diminui¢do de acidentes de-
pende de projetos de longa duragéo
na matriz de transporte, na educa-
¢d0 e na formagao e reciclagem dos
condutores de veiculos. Para isso
a sociedade tem que resgatar seu
papel mobilizador e, como diz o
ex-Presidente Fernando Henrique:
<« ~ . . 7

nao basta o uso das redes sociais, é
preciso uma chispa de indignagéo
a partir de um ato concreto de al-
guém, ou de alguns.”

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre
em Histéria Econémica pela USP. Professor
Adjunto da UFSC, criou e coordenou o Pro-
grama PARE do Ministério dos Transportes,
foi Diretor do Departamento Nacional de
Transito — Denatran. Secretario Executivo do
Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Repu-
blica, Diretor de Planejamento da Secretaria
de Transportes do Rio Grande do Sul, Presi-
dente do Instituto Chamberlain de Estudos
Avancados e membro do Conselho Delibe-
rativo do Monatran — Movimento Nacional
de Educagdo no Transito, Doutor Honoris
Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais

de Florianépolis - CESUSC. Coordenador do
Ndcleo de Articulagdo Voluntaria - NAV.

DETRAN/SP enviard carta informando pontos da CNH

O Departamento Estadual
de Transito de Sdo Paulo (De-
tran) comegou a enviar cartas
alertando condutores que atin-
giram dez ou mais pontos na
Carteira Nacional de Habilita-
¢do (CNH).

As correspondéncias sdo
remetidas aos cidadios do inte-
rior, litoral e Regido Metropoli-
tana de Sdo Paulo.

Por més, de 50 mil a 60 mil
cartas devem ser enviadas para
motoristas dessas regides. Em
breve, o alerta também abran-
gera a capital.

A carta tera um quadro com
as multas registradas até a data
de sua emissdo.

Santa Catarina - Enquanto
isso, aqui no Estado, o registro

de pontos na CNH continua
sendo feito de forma manual,
assim como as notificacées de
suspensao por pontuacdo e
cassagdo. Assim, nos primeiros
quatro meses do ano, foram
encaminhadas apenas 829 no-
tificacdes de suspensdo por
pontuacio, referentes ao ano
de 2012.

Desde 2009, temos acom-
panhado a luta do Detran ca-
tarinense, pleiteando junto ao
CIASC (Centro de Informatica
e Automagao de Santa Catarina)
que o processo administrativo
por pontuagdo (20 pontos ou
mais) seja cadastrado no siste-
ma DETRANNET, bem como
a automatizagdo do envio das
notificacdes, assim como acon-

tece com as multas. Todavia, até
hoje sem alcangar éxito.

Para o presidente do MO-
NATRAN - Movimento Na-
cional de Educagéo no Transito,
Roberto Alvarez Bentes de S4,
¢ lamentavel que haja dificul-
dades em concluir o referido
sistema de automatizacio, tendo
em vista todo o avango em
Tecnologia da Informagao
existente na capital do
Estado.

O gerente-geral das
JARIs e de Aplicagdo e
Imposi¢do de Penalida-
des do Detran/SC, Carlos
Henrique do Amaral e
Silva, enfatiza ainda que
a falta de um sistema au-
tomatizado para a emissdo

de notificagbes de suspensio
por pontos acaba prejudicando
o efeito educativo da punigio.
“Temos observado a diminui-
¢do da reincidéncia daqueles
motoristas que cumprem a
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suspensao e participam do cur-
so de reciclagem. Porém, com a
demora na aplicagdo das pena-
lidades, reforca-se o sentimento
de impunidade”, afirma.
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Aprovado projeto do deputado Merisio que busca
transparéncia na cobranca de pedagios em SC

Deputado Gelson Merisio (PSD)

Detran promove encontro sobre legislagdo
aplicada a mototaxistas e motofretistas

O Detran/SC, em parceria com
a Federacdo Catarinense de Muni-
cipios (Fecam), promove no dia 22
de maio, o Encontro Estadual sobre
a Regulamentacao das Atividades
dos Mototaxistas e Motofretistas. A
iniciativa vem atender aos anseios
da categoria e de profissionais da
fiscalizagdo sobre a padronizacio
dos procedimentos descritos na
legislagdo vigente, além de sanar as
davidas mais frequentes. O evento é
gratuito e as vagas limitadas.

Graziela Maria Casas Blanco,
coordenadora de Convénios de
Tréansito do Detran/SC e palestrante
do evento, explica que durante a
programacao serdo abordados as-
suntos como a Lei Federal n° 12.009,

Os catarinenses estao proximos de ter
total acesso aos valores que as concessiona-
rias arrecadam nas sete pracgas de pedagios
instaladas em Santa Catarina, nas BRs 101
e 116. Foi aprovado por unanimidade, no
dia 16 de abril, na Assembleia Legislativa, o
projeto de lei do deputado Gelson Merisio
(PSD) que determina transparéncia na co-
brancga da taxa no estado. Além dos recursos
obtidos, as operadoras também deverdo
divulgar seus investimentos na melhoria e
ampliacao das estradas que administram.

De acordo com a proposta, a publica¢ao
deve ser feita em painéis nos postos de pe-
dagio, assim como no site da empresa, no
Diario Oficial e em trés jornais de circulagiao
estadual. As concessiondrias nao poderdao
elevar a tarifa por conta das despesas com
estas acoes.

A matéria ganhou relevancia a partir da
divulgagdo da investigacgdo realizada desde
2011 pelo Tribunal de Contas da Unido
(TCU), que questiona a Autopista Litoral
Sul - que administra o trecho Floriandpo-
lis/Curitiba da BR 101 - pela nao execugao
das principais obras previstas no contrato

de concessdo, assinado em 2008 junto a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT).

“Ja era percepitivel a insatisfacao dos
usudrios da BR 101 com o grande volume de
recursos arrecadados pela concessionaria e
com a falta de investimentos para manuten-
¢do, ampliagdo e seguranca da rodovia, que é
utilizada por grande parte dos catarinenses.
Isso ocorre pela falta de transparéncia, por
nao se demonstrar claramente onde é aplica-
do o recurso, que é publico’, afirma Merisio,
que apresentou o projeto ao Legislativo em
junho de 2012.

TRANSPARENCIA ESTA PROXIMA

A matéria aguarda, agora, a san¢do do
governador Raimundo Colombo para co-
mecar a valer. Assim que adquirir o status
de lei, as concessionarias terdo 120 dias para
comegar a divulgar seus balangos financei-
ros. Em caso de descumprimento da norma,
a multa prevista é¢ de R$ 5 mil, que dobrara
em cada reincidéncia. O Departamento
Estadual de Infraestrutura (Deinfra) sera
responsavel pela fiscalizagao.

As obras fazem
parte do Pacto por
Santa Catarina e,
juntas, somam

RS 4,2 milhoes em
investimentos.

Rodovias e escolas de Rodeio e Timbo serao
contempladas com obras pelo Governo

lizados 18,39 quilometros da
rodovia, com novo pavimento,
terceira pista, acostamentos e
drenagem. Serdo investidos R$
3,2 milhdes na SC-110. Ja na
SC-477, o investimento é de
R$ 283 mil para resolver o pro-
blema de desmoronamento.
De acordo com o governador,
“vivemos uma fase importante.
E hora de executar as obras.
Na Infraestrutura, serdo 2 mil
quilémetros de rodovias e na
Educacio serdo reformadas e
ampliadas 417 escolas. E um
novo ciclo de desenvolvimento
para Santa Catarina’, disse. O
secretario de Infraestrutura,

de 29 de julho de 2009, que regula-
menta o exercicio das atividades dos
profissionais em transporte de pas-
sageiros (mototaxista) e em entrega
de mercadorias (motofretista) que
exercam atividades remuneradas na

condugdo de motocicletas e motonetas. Além
das resolugdes do Conselho Nacional de Tran-
sito (Contran): n° 356/2010 e 378/02011, que
estabelecem requisitos minimos de seguranga
para estas atividades, e a n° 410/2012, que re-
gulamenta os cursos especializados obrigatdrios

destinados a profissionais do ramo.

O encontro é destinado a prefeitos, procu-

Atividades dos mototaxistas serao regulamentadas

radores, diretores de transito ou responsaveis
nos municipios pela atividade de mototaxistas
e motofretistas, e profissionais do Detran/SC.

A reunido acontece dia 22 de maio, a partir
das 8h30, no auditdrio do Sest Senat em Floria-
nopolis (Avenida Marinheiro Max Schramm,
3.635 - Jardim Atlintico). Mais informacoes
no site do evento, (48) 3221-8800 ou egem@
egem.org.br.

No dia 15 de abril, o go-
vernador Raimundo Colombo

anunciou quatro importantes
obras em Timbo e Rodeio, no
Vale do Itajai. Duas rodovias
serdo restauradas e duas es-
colas reformadas. As estradas
que serdo restauradas sdo a
SC-110, entre Timbo e Rodeio;
e a SC-477, em Timbd, onde
houve um desmoronamento
com as ultimas chuvas. No
caso da SC-110, serdo revita-

Valdir Cobalchini, explicou
que o Governo do Estado
pretende desenvolver os locais
e trazer mais seguranga para
Santa Catarina, que registra
um numero grande de aciden-
tes de transito nas estradas. Em
outra solenidade em Pomero-
de, o governador e o secretario
de Infraestrutura entregaram
ainda a ordem de servigo para
outro trecho da SC-110, que
liga Pomerode e Timbd.
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A Copa da Lei Seca

om as inteng¢des voltadas para a orga-

nizagdo de grandes eventos, especial-

mente a Copa das Confederagdes, o
Encontro da Juventude no Rio de Janeiro e a
Copa do Mundo de 2014, atendida, pelo me-
nos num primeiro momento, a demanda dos
“palcos”, especialmente os estadios e centros
de convengdes, as primeiras simulages vem
identificando o grande vildo da histéria, qual
seja a mobilidade urbana, presente de forma
preocupante tanto na inauguragao do Minei-
rao quanto do Maracna, onde muito depois
do inicio dos eventos, chegavam expectadores
reclamando da dificuldade de acesso.

Apesar de ter merecido desde um primeiro
momento a aten¢ao devida e uma grande massa
de recursos, os equipamentos urbanos, além de
onerosos, demandam tempo, habitualidade e,
acima de tudo, educagdo para sua definitiva
consolida¢io, o que podera superar os prazos
previstos até a realizacdo dos eventos.

O tréansito em si, ja projeta para 2014 cerca
de 56 mil mortes, tudo baseado em dados
estatisticos e proje¢des vinculadas a anos
anteriores, o que certamente fugird a simples
compreensdo de nossos visitantes, haja vista
que, especialmente na Europa, no ano de 2010
ocorreram 19.703 mortes contra 63.799 cons-
tatadas no Brasil.

O pior é que a educagéo, o respeito a lei e
o bom senso nio poderao ser erguidos como
os estadios, alguns considerados verdadeiros
“elefantes brancos” e que certamente assumi-
rao essa cor no final dos eventos, enquanto

Ildo Raimundo Rosa *

as entidades nao governamentais, compostas
basicamente de cidadaos que querem colaborar
com um melhor encaminhamento das questoes
afetas ao transito, enfrentam dificuldades para
erguerem suas sedes e implementarem um
trabalho de médio e longo prazo que nao nos
deixe dependentes das cifras e dos macabros
resultados dos acidentes de transito no Brasil
a cada final de semana mais prolongado.

Ao mesmo tempo a FIFA, tao zelosa em
fazer cumprir seus regulamentos, cedeu de
forma vergonhosa aos grandes anunciantes de
cervejas, tentando eliminar qualquer concor-
réncia, imp0s tanto nos estadios a distribuigdo
de bebidas alcodlicas quanto nos seus entornos,
afrontando inclusive leis que ja proibiam essa
distribuigdo, levadas de rolddao por um proto-
colo firmado de forma leviana, onde a euforia
da realizagao do evento superou qualquer
bom senso ou compromisso com a soberania
Nacional bem como com a prépria estatistica,
onde pesquisa recente realizada pelo Instituto
Médico Legal da USP conclui que 45% dos
mortos em acidentes de transito tinham vesti-
gios de alcool no organismo, isso sem contar
com suas crescentes vitimas...

Parece evidente que os expressivos valores
custeados pelos fabricantes de cervejas, segun-
do suas proprias projegdes, contribuirdo para o
incremento das vendas, o que acrescenta a esse
intrincado quadro da mobilidade, uma preocu-
pagdo amais, colocando ainda mais em cheque
a nossa hoje assediada Lei Seca que, apesar de
ser bastante eficaz, vem esbarrando na falta

‘.‘_

de equipamentos de detec¢ao, tanto do alcool
quanto de outras drogas, bem como de uma
estrutura de policia judicidria que encaminhe
de forma célere a solugdo dos problemas sem
reter as equipes de fiscalizagdo no corredor das
delegacias, reféns da burocracia e da propria
morosidade da persecugdo criminal.

No momento em que, visando melhor
atender a nossos encargos, estamos enviando
técnicos para varios lugares do mundo em
busca de eventuais solugdes, especialmente na
area de seguranca, seria mais que pertinente,
essencial que também nas solugdes adotadas
por outros paises, concluissemos que educagao,
engenharia, fiscalizagdo e primeiros socorros
sdo tao essenciais quanto a propria punigao, ou
seja, sO a existéncia da Lei Seca sem esse elenco
de agdes facilmente adotadas por outros paises
estaremos assumindo meros paliativos, sem
atingirmos o cerne da questao, restando-nos
tdo somente almejar que as bén¢aos de nosso
Papa Francisco nos tragam prote¢ao, talvez
com um milagre para enfrentar tdo insoltvel
problema...

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranca Publica e Defesa do Cidadao de Flo-
rianépolis. Membro do Conselho Deliberativo do
MONATRAN - Movimento Nacional de Educacao

no Transito.

FISCALIZACAO
Radares devem voltar a funcionar até o final de maio

Radares na Capital ja es-
tdo na fase de testes e a meta
é colocar os aparelhos em fun-
cionamento até o fim de maio.
No dia 13 de maio, o Inmetro
aferiu o primeiro ponto, na
praga Seixas Neto, na Agro-
nomica. No local foram testa-
das 10 faixas, na avenida Bei-
ra-Mar Norte, sentido Centro
- bairro, antes do bar Koxixos.
Uma reunido prevista para
acontecer no dia 15 de maio
no (Instituto de Planejamen-
to Urbano de Floriandpolis
(Ipuf) deve definir a data para
o inicio da fiscaliza¢do. O di-
retor de operagdes de transito,
Adriano Melo, ressalta que o

s S
interesse da prefeitura é colo-
car todos em funcionamento o
mais breve possivel.

O contrato com a empresa

4
Kopp Tecnologia, vencedora
da licitacdo, comecou em 28
de fevereiro e de 14 pra ca a
instalacdo dos aparelhos pas-

sou por varias etapas. Confor-
me o cronograma, o Inmetro
tem até o dia 17 de maio para
concluir as aferiges. Depois
disso, de acordo com Melo,
serdo realizados ajustes finais
para que os radares estejam
prontos para fiscalizar as in-
fracoes de transito nos 122
pontos que estdo instalados
na cidade.

Os testes aplicados pelo
Inmetro contam com o apoio
da Guarda Municipal e estdo
sendo aplicados no periodo
das 23h as 6h. O comandan-
te da GM, Jean Carlos Vianna
Cardoso, explica que uma fai-

xa ¢é interditada para que pos-

sam ser feitos os testes de velo-
cidade. Melo, do Ipuf, lembra
ainda que testes também po-
dem ser feitos com veiculos -
sem a cobranc¢a de multas, que
avancam o sinal vermelho ou
transitam em velocidade su-
perior ao permitido no local.
Os préximos pontos a serem
aferidos sdo as faixas da aveni-
da Beira Mar Norte, depois as
vias do Continente e nas ruas
do Centro de Florianopolis.
Apds a conclusido dos testes,
a proxima etapa ¢ homologar
e publicar a concluséo do tra-
balho no Didrio Oficial para
entdo os aparelhos comegarem
a funcionar.
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FLORIPA EM MOVIMENTO
Solucdes de mobilidade paraa Grande Florianopolis

Especialistas em Mobilida-
de Urbana apresentaram, no
dia 30 de abril, para técnicos
das prefeituras da Grande Flo-
riandpolis, uma sintese geral
do projeto do Consércio Flo-
ripa em Movimento, que obje-
tiva resolver os problemas de
mobilidade urbana na regido
da Grande Floriandpolis. A
apresentagdo ocorreu na SC
Par com a presenga também
do Comité Gestor de Parce-
rias Publico Privada (CGPPP)
composta pelo presidente da
SC Par, Secretarios de Estado
da Casa Civil, Fazenda, Pla-
nejamento, Infraestrutura,
Desenvolvimento Economico
Sustentavel, Procurador Geral
do Estado, Secretdrio Regio-
nal da Grande Florianépolis e

Presidente da FIESC.

O Consorcio Floripa em
Movimento foi habilitado
pelo Governo do Estado,
através de uma Manifestacdo
Publica de Interesse (PMI),
em fevereiro deste ano, para
desenvolver estudos e apre-
sentar até o més de junho
uma proposta que resolva
os principais problemas de
mobilidade na regido. A pro-
posta deve contemplar a tra-
vessia Ilha-Continente e o
Transporte Maritimo. Além
do Floripa em Movimento,
mais dois grupos empresa-
riais foram qualificados para
participarem do PMI e tam-
bém apresentardo seu projeto
em junho. O projeto vencedor
devera ser licitado ainda em

Fabricante de carros elétricos
sem motorista conhece projeto
de lmplantagao de s:stema

| =

Secretario Renato Hinnig conversa com diretor da Ultra Global

Pela primeira vez na Amé-
rica do Sul, o diretor geral da
Ultra Global, empresa fabrican-
te do System Urban Inteligence
- POD-SIT (Sistema Inteligente
de Transito), na Inglaterra, Fra-
ser Brow, esteve em Floriano-
polis, no dia 26 de abril, para
conhecer o projeto que visa
a implanta¢io do sistema na
Grande Floriandpolis. Brow,
acompanhado do dirigente do
Consércio Floripa em Movi-
mento, Halan Moreira, visitou
pontos da regido por onde esta
prevista a passagem do POD-
SIT, um veiculo ainda inédito
no Brasil, operando com um
moderno sistema que dispensa
condutor, sendo comandado a
partir de uma central de moni-
toramento eletronico.

Segundo Brow, o Governo

Inglés ja manifestou apoio a im-
plantagdo do sistema na Gran-
de Floriandpolis, uma vez que
o mesmo é considerado uma
solucdo de mobilidade urbana
em Londres, onde foi implanta-
do como modelo no aeroporto
de Heathrow. Os especialistas
em mobilidade estiveram reu-
nidos com o secretario Regio-
nal da Grande Floriandpolis,
deputado Renato Hinnig, na
sede da SDR. Hinnig também ¢
presidente do Comité Gestor de
Mobilidade na regido. “A pre-
senga do fabricante do sistema
em Florianopolis demonstra
o interesse na viabilizacio do
projeto. Vamos avaliar todas as
propostas para que o Governo
selecione a que atenda de me-
lhor forma as demandas da po-
pula¢io’, destacou Hinnig.

2013.

Para resolver de fato o pro-
blema de mobilidade urbana
na Grande Floriandpolis, o
Consorcio Floripa em Movi-
mento prevé a implantagdo
de um modelo integrado de
transportes, tendo como re-

feréncia e base técnica experi-
éncias utilizadas com sucesso
em paises como a Inglaterra,
Malasia e Canada. A propos-
ta prevé a implantacao de trés
meios de transporte, integra-
dos aos sistemas ja existentes
(taxis, Onibus, carros) valori-

zando também o uso de bici-
cletas. Mais de R$ 6 milhoes
estdo sendo investidos pela
inciativa privada na elabora-
¢do do projeto.

O destaque da proposta
sera a inser¢do de um Sistema
Inteligente de Transporte Pu-
blico, o POD-SIT. Trata-se de
um sistema de alta capacida-
de, operado por uma central
de monitoramento e controle
que dispensa condutor. Nao
é poluente e além de ajudar a
preservar o meio ambiente, é
mais rapido e seguro em rela-
¢d0 aos transportes tradicio-
nais. Também estd previsto o
uso de Transporte Maritimo
e Monotrilho, combinando as
tecnologias existentes com as
caracteristicas da cidade.

UDESC vai integrar acoes
para discutir mobilidade

O reitor da Universidade
do Estado de Santa Catarina
— Udesc, Antonio Heronaldo
de Sousa, recebeu no dia 30 de
abril, no seu gabinete, o espe-
cialista em mobilidade urba-
na e dirigente do Consodrcio
Floripa em Movimento, Halan
Moreira. O objetivo do encon-
tro foi levar a discussdo sobre
o futuro da mobilidade urbana
na Grande Floriandpolis para o
campo académico, envolvendo
a universidade na discussio e
busca por soluces, além de
ofertar intercAmbios e meca-
nismos de cooperacio entre
Santa Catarina e a universida-
de de Bristol, na Inglaterra, de
onde saiu o projeto do Sistema
Inteligente de Transito, o POD
SIT, implantado com sucesso
em Londres.

Moreira sugeriu um semi-
nario de Mobilidade Urbana
em Floriandpolis, organizado
em parceria com a Universi-
dade de Bristol e a Udesc, com
palestra de especialistas e pro-
fessores da Bristol para univer-
sitarios, pesquisadores e for-
madores de opinido. O reitor
mostrou interesse nessa par-
ceria e convidou Moreira para
imediatamente agendar pales-
tras sobre Mobilidade Urbana
nos Campus de Floriandpolis,

Lages e Joinville.

Com a aprovacio da reali-
zagdo do semindrio a Univer-
sidade Federal de Santa Ca-

tarina e outras instituicdes de
ensino também serdo convida-
das a participar. O semindrio
vai apresentar o que estd sendo
discutido para solucionar a mo-
bilidade urbana e de que forma
os alunos podem contribuir e
fazer parte dessas solugdes. “O
POD-SIT nasceu na Universi-
dade de Bristol, na Inglaterra,
construido com contribui¢des
de alunos. Para implantar o pro-
jeto aqui, caso aprovado, nada
mais oportuno que a participa-
¢do das universidades também’,
explica Moreira.

Segundo o reitor a Udesc

realiza intercambio entre uni-
versidades do mundo todo,
por meio da Secretaria de Co-
operagdo Interinstitucional e
Internacional da Udesc (SCII).
Em junho um grupo de alu-
nos da Universidade estara na
Inglaterra para fechar novas
parcerias. Apds convite de Mo-
reira, estardo também na Uni-
versidade de Bristol, no dia 6
de junho, onde pretendem fe-
char um acordo de cooperagio.
“Temos total interesse em ex-
pandir nossos convénios com
universidades estrangeiras por
meio de acordo de cooperagio.
Ja fazemos este trabalho h4 al-
gum tempo e esta dando certo.
Com certeza seremos parcei-
ros’, destacou o reitor.
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Pesquisa tumultua transito na Ponte Pedro Ivo

Uma pesquisa sobre mobilidade
urbana surpreendeu motoristas que
passavam pela ponte Pedro Ivo Campos
com destino a Ilha de Santa Catarina
na manha do dia 8 de abri. O trajeto,
que ja é lento devido ao grande fluxo
de veiculos, levou mais tempo que o
normal para ser realizado por causa da
etapa de entrevistas com os motoristas,
interrompida apds reclamacgoes.

O estudo, encomendado pelo Go-
verno do Estado de Santa Catarina, co-
mecou a Oh e devia ir até Oh do dia 13. O
objetivo principal é contar o numero de
veiculos que chega a Ilha todos os dias.

De acordo com Otavio Vieira Con-
dao, coordenador da pesquisa de cam-
po, na avaliacdo de técnicos o fluxo
estava normal, mas a empresa respon-
savel pelo estudo optou por cancelar
temporariamente a etapa de entrevistas.

A primeira entrevista foi feita por
volta das 7h30min. Até as 9h, cerca
de 100 pessoas haviam dado seu de-
poimento sobre sua origem e destino,
com que frequéncia fazem o trajeto e o
motivo da viagem.

Em uma outra etapa do estudo, que
ainda nio teve inicio, entrevistadores
estardo nos terminais da cidade para
colher informacgoes sobre os usudrios
de transporte coletivo.

A empresa responsavel pela pesqui-
sa é a Comap (Consultoria Marketing
Planejamento Representagdes S/C
Ltda.), de Sao Paulo. Vinte e sete pessoas

participam da execugao.

CONCORRENCIA

O consorcio Floripa em Movimento,
que também participa da Manifestacdo
Publica de Interesse (PMI), promovida
pelo Governo do Estado, divulgou nota
informando que realizou sua pesquisa
de campo entre os dias 9 e 18 de abril,

cujos dados colhidos junto a populagio,
neste momento, encontram-se em fase
de finaliza¢do de analise.

Segundo o representante do con-
sorcio, Halan Moreira, amostragens
de origem e destinos também foram
colhidas nas pontes que ligam a Ilha o
Continente, porém, com mecanismos
que permitiram a normalidade do
transito no local. “Uso de equipamentos
e tecnologias avancadas, descri¢do na
vestimenta dos pesquisadores, agilidade
na coleta de dados, treinamento prévio,
sao algumas das estratégias previstas no
trabalho realizado”, afirma. (Com infor-
magdes do Didrio Catarinense)

NOTA DO EDITOR: Pergunta
que ndo quer calar... Se ambas as
pesquisas foram encomendadas
pelo Governo do Estado de Santa
Catarina e tém o mesmo objetivo,
ndo seria melhor ter sido realizada
uma unica pesquisa e os resultados
compartilhados entre as duas em-
presas concorrentes?

Empresas querem mudar lei que
impoe descanso a caminhoneiros

Deputado Nelson Marquezelli

=

Deputado Hugo Leal

Procurador Paulo Douglas

Dirceu Rodrigues Alves Jr

Empresas do agronegdcio
e grandes transportadores
pressionam por alteragdes na
Lei dos Caminhoneiros que
ampliam os periodos maxi-
mos de dire¢do dos trabalha-
dores sem descanso. Aprova-
da no ano passado, a lei impde
restricdes ao tempo de dire¢ao
dos motoristas como forma
de aumentar a seguranca das
estradas. Motoristas passaram
a ter direito a 30 minutos de
parada a cada quatro horas de
direcio e um total de 11 horas
seguidas de descanso diario.

As empresas argumentam
que a lei eleva custos ao con-
sumidor e que sua execu¢iao
¢ impraticavel - argumento
refutado pelo Ministério Pu-

blico do Trabalho e entidades
ligadas a seguranga no tran-
sito. Proposta em discussao
no Congresso, e também
encaminhada a Casa Civil,
permite que a jornada passe a
ser de seis horas seguidas com
30 minutos de descanso. E que
o tempo de descanso diario
possa ser quebrado em oito
horas mais trés horas. Além
disso, o limite de horas extras
passaria de duas para quatro.

No Congresso, a comissao
criada para discutir a mudan-
¢a é presidida pelo deputado
Nelson Marquezelli (PTB
-SP). Ele é da bancada ruralis-
ta e favoravel as mudangas na
lei. Um relatério é esperado
em duas semanas. Marque-

zelli defende que o tempo
de descanso deve ser deter-
minado estrada por estrada,
dependendo das condigdes
de cada trajeto. Ele conside-
ra que a mudanga nao tera
impacto nos acidentes. “Néao
vai aumentar porque vamos
obrigar todos os motoristas
a fazer exames de sangue e
urina uma vez por ano ou a
cada dois anos. De todos os
veiculos. Pode ver: onde tem
acidente com caminhdo tem
um carro ou uma moto’, disse
Marquezzelli.

O deputado Hugo Leal
(PSC-R]) estd na comissido
e afirma que a maioria dos
parlamentares integrantes do
grupo ¢ da drea ruralista e

que a proposta final sera por
alteracoes na lei.

GARANTIR A FADIGA
- O procurador do Trabalho
Paulo Douglas, que participou
da formulacido da lei atual,
diz que é possivel promover
flexibilizagdes como a da
quebra do descanso de 11
horas seguidos. Mas que o
aumento do numero de horas
extras e do tempo de direcao
seguido seria retrocesso. “A lei
que garantia o descanso agora
vai garantir a fadiga’, afirma
Douglas. “O quadro que se
delineia é que as mudancas
virdo, inclusive com apoio do
governo.”

Diretor de medicina de tra-

fego da Abramet (Associagao
Brasileira de Medicina de Tra-
fego), Dirceu Rodrigues Alves
Junior foi ouvido pela comis-
sdo e disse que a lei como
estd ja ndo garante o repouso
adequado do caminhoneiro.
Segundo ele, o ideal - pelas
condigoes insalubres, perigo-
sas e penosas - seria jornada
de seis horas com 20 minutos
de descanso a cada duas ho-
ras. “Quando disse isso, fui
ironizado pelo presidente da
comissdo. Acho que uma co-
missdo como essa nao deveria
ser presidida por alguém que
exerce a atividade no setor”
Procurada, a Casa Civil nao
havia se pronunciado até a
conclusdo desta edicio.
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EM DPVAT

Médico denunciado de integrar quadrilha pede HC

A defesa do médico J.H.S., denun-
ciado pelo Ministério Publico do Esta-
do do Rio de Janeiro por supostamente
integrar quadrilha voltada para fraudes
no seguro DPVAT, impetrou Habeas
Corpus (HC 117624) no Supremo
Tribunal Federal pedindo que lhe seja
assegurado o direito de responder ao
processo em liberdade, até o transito
em julgado da sentenga. Sua prisao
preventiva foi decretada em margo pela
juiza da 2@ Vara Criminal de Duque de
Caxias (R]).

De acordo com o Ministério Pu-
blico fluminense, a suposta quadrilha,
composta de um ntcleo policial e um
nucleo juridico, obtinha em hospitais
e delegacias de varios municipios in-
formagdes sobre vitimas de acidentes
de transito. Em seguida, entravam em
contato com essas pessoas propondo
agilidades e vantagens financeiras no
recebimento do seguro DPVAT, enca-
minhando-as ao IML. La eram confec-
cionados laudos periciais irregulares
que indicavam debilidades permanen-
tes e enfermidades incuraveis, visando

Rejeitado HC de condenado por crime doloso no transito

A Segunda Turma do Su-

nagéo, desde o oferecimento da

ao recebimento do patamar maximo
de indenizacdo (R$ 13.500). O MP-R]
aponta que a quadrilha ficava com 30%
do valor.

Segundo a denuncia contra 23
pessoas apresentada pelo Ministério
Publico, J.H. é médico legista do Insti-
tuto Médico Legal de Duque de Caxias
e colaborava com a quadrilha de frau-
dadores “assinando e ratificando laudos
periciais fraudulentos” Conforme o
HC, embora nio estivesse na relagdo
do pedido de prisdo preventiva de 18
dos 23 denunciados, formulado pelo
MP-R], o autor do HC teve sua prisdo
determinada de oficio pela juiza da
Vara Criminal, e efetivada no dia 4 de
abril.

Pedido de liminar para revogar a
prisao preventiva do acusado foi rejei-
tado pelo Tribunal de Justica do Rio de
Janeiro (TJ-R]) e pelo Superior Tribunal
de Justica (STJ).

No HC 117624, a defesa do médi-
co afirma que a decisao de primeiro
grau ¢ ilegal por estar fundamentada
apenas na propria pratica delitiva e

se ao volante de seu veiculo e

na suposi¢ao de que o acusado possa
fugir ou criar obstdculos a instru¢ao
criminal. O decreto prisional, afirmam
os advogados, afronta a ordem consti-
tucional e desvirtua o sentido das pri-

soes cautelares, “transformando-as em
verdadeira pena, em completa violagdo
a presungao de inocéncia’.

A relatora do Habeas Corpus é a
ministra Carmen Lucia (foto).

Justica nega danos morais contra o
Municipio por acidente de transito

premo Tribunal Federal (STF)
negou o Habeas Corpus (HC)
115352, com o qual a defe-
sa do frentista Otavio Pereira
Sampaio, de Taguatinga (DF),
pretendia a nulidade da conde-
nac¢io a ele imposta - seis anos
de prisdo em regime semiaberto
- pelo atropelamento e morte de
uma idosa numa das principais
vias que ligam aquela cidade-
satélite ao centro da capital
federal. O crime ocorreu em
24 de maio de 2009. O frentista
estava em alta velocidade e ha-
via ingerido bebida alcodlica.
Foi condenado por homicidio
doloso, na modalidade de dolo
eventual, na medida em que,
ao dirigir sob efeito de alcool,
assumiu o risco de causar o
evento morte.

No HC, a defesa do frentista
buscava a desclassificagdo da
conduta de homicidio doloso
(dolo eventual) para homicidio
culposo na diregdo de veiculo
automotor (delito previsto no
artigo 302 do Cdédigo Brasileiro
de Trénsito); a anulacio da agdo
penal que resultou na sua conde-

denuncia; o encaminhamento
dos autos para a Vara dos deli-
tos de Transito de Taguatinga,
e a consequente expedicio de
alvara de soltura em seu favor.
A defesa alegou que o frentista
“ndo agiu com dolo de matar
nem mesmo fez uso da bebida
alcoodlica para encorajar-se a
cometer o delito pelo qual foi
condenado”

Mas, de acordo com o relator
do HC, ministro Ricardo Lewa-
ndowski (foto), as circunstan-
cias do crime nio sdo favoraveis

e ndo contribuem para a tese
da defesa. O relator leu trecho
da dentuncia segundo o qual
“o denunciado ingeriu bebida
alcdolica e, nio obstante o seu
estado de embriaguez, postou-

passou a conduzi-lo naquela
citada via, vindo a atropelar a
vitima”. E acrescentou: “ap6s o
atropelamento, o denunciado
tentou empreender fuga en-
quanto a vitima encontrava-se
presa sob o carro, somente dali
sendo retirada tendo em vista
o sentimento humanitario dos
populares”

Em seu voto, o ministro
Lewandowski apontou ainda a
soberania das decisdes do Tribu-
nal do Jari. “O juizo competente
para o julgamento dos crimes
dolosos contra a vida, que é o
Tribunal do Juri, analisando o
conjunto probatério da causa
e o elemento volitivo da con-
duta do agente, entendeu que o
paciente, ao conduzir o veiculo
em velocidade excessiva e ainda
sob efeito do 4lcool, assumiu o
risco da ocorréncia do resultado,
e concluiu assim pela sua con-
denacgdo. E esta conclusio nio
se mostrou divorciada da prova
dos autos, tendo sido mantida
no julgamento da apela¢ido”,
concluiu. A decisdo da Segunda
Turma do STF foi unanime.

O juiz Alexandre Ito, em
sentenga proferida na 6* Vara
de Fazenda Publica e de Regis-
tros Publicos, negou pedido de
indeniza¢do por danos morais
e materiais movido por M.A.B.
do N. contra o Municipio de
Campo Grande em razdo de o
autor ter se acidentado em rua
da Capital.

Narra o autor que no dia 28
de novembro de 2011, por volta
das 21 horas, transitava com
sua motocicleta pela ruaOtilia
Coelho Neto quando, ao chegar
no cruzamento com a rua Uba-
tuba, deparou-se com obras na
pista sem qualquer sinalizagao,
o que ocasionou o choque de seu
veiculo em um buraco.

Afirma que, em razio do aci-
dente, sofreu graves danos fisi-
cos, sendo submetido a cirurgia
na coluna, além de escoriagoes.
Sustenta também que sofreu
danos materiais. Regularmente
citado, o Municipio de Campo
Grande contestou afirmando
que o autor é usuario de bebida
alcoolica, fazendo uso de medi-

cagdo, que certamente poderia
interferir em seu estado fisico
e mental.

De acordo com o juiz, a
prova documental produzida
nio é suficiente para provar
o seu direito. Conforme ele,
“ndo hd demonstragio de que
o acidente tenha, de fato, sido
provocado por obras na pista
sem sinalizacdo, pois o relatdrio
de acidente teve por base ape-
nas as declara¢des do proprio
autor, ndo contendo declaracio
de testemunhas ou de policiais.
Trata-se, portanto, de um do-
cumento produzido de maneira
unilateral, incapaz de, por si s6,
provar as alegacoes de fato nele
contidas”

Do mesmo modo, o ma-
gistrado citou que, da anilise
das fotos juntadas aos autos, é
impossivel saber onde foram ti-
radas e se realmente correspon-
dem ao local do acidente. Nao
havendo, portanto, demons-
tracdo do nexo de causalidade
entre a conduta do ente publico
e o acidente ocorrido.
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Comissao aprova
comunicacao de
vencimento de

multas e da CNH

A Comissdo de Viagdo e
Transportes aprovou o Projeto
de Lei 4049/12, que obriga os
orgdos executivos de transito
dos estados e do Distrito Fede-
ral a comunicar com 90 dias de
antecedéncia o vencimento da
Carteira Nacional de Habilitacdo
(CNH). Pelo texto, do deputado
Davi Alves Silva Junior (PR-MA),
os 6rgdos de transito também
deverao informar eventuais infra-
¢des cometidas no ano anterior, a
quantidade e data de vencimento
dos pontos anotados na carteira.

Para o relator, deputado Jose
Stédile (PSB-RS), muitas vezes, o
condutor se esquece de verificar o
prazo de validade da CNH, e fica
sujeito a ser surpreendido pela
fiscalizacdo. “Considerando que
ndo é, na maioria das vezes, uma
atitude de mé-fé, entendemos que
arigorosa puni¢do prevista acaba
sendo injusta’”.

O relator lembra que a puni-
¢do por dirigir com habilitacdo
vencida consiste em infracdo
gravissima, punida com multa
e apreensio do documento. A
legislagdo estabelece ainda que
o veiculo ficara retido até a apre-
sentagdo de condutor habilitado.

Tramita¢do - A proposta
segue para andlise conclusiva
da Comissdo de Constituicdo e
Justica e de Cidadania.

Aluno de autoescola pode ser
obrigado a usar simulador

A Cémara esta analisando
proposta (PL4449/12) que
prevé o uso de simuladores de
transito para alunos de auto-
escolas. Pela proposta, antes
de dirigirem nas ruas, os can-
didatos a motoristas deverao
ter aulas em um simulador, a
exemplo do que ja acontece
com os pilotos de avido.

O autor do projeto, deputa-
do Mauro Lopes, do PMDB de
Minas Gerais, acredita que 0s
simuladores poderdo formar
motoristas mais conscientes,
diminuindo assim o numero
de acidentes. Mauro Lopes
destacou que ja existe resolu-
¢do do Contran prevendo o
uso de simuladores e que al-
gumas autoescolas ja utilizam
o sistema em suas aulas.

O aprendiz tem aula teo-
rica, depois vai ao simulador.
Ele passa os problemas criticos
que tem no transito no proprio
simulador e quando ele vai
para o transito com o veiculo,
ele vai mais tranquilo, ja tem
mais tranquilidade para dirigir
no transito e fazer o treina-
mento dele.

O presidente do Sindicato
das Autoescolas do Distrito
Federal, Francisco Joaquim
Loiola, defende o uso do simu-
lador também para motociclis-
tas e motoristas de caminhao

Comissdo

discute

proibicdo
de motos
circularem
em corredores
entre carros

e Onibus.

Resolu¢do do Contran,
Conselho Nacional de Tran-
sito, determina que, a partir
de 1° de julho, as autoescolas
serdo obrigadas a usar, por
pelos menos cinco horas, o
simulador de diregéo.

Outras resolugdes deter-
minando o uso do simulador
ja foram criadas pelo Con-
tran, desde 1977, mas a falta
de regulamentagdo deixou as
autoescolas livres para utilizar
ou ndo o aparelho.

Segundo Francisco Loio-
la, a maioria das autoescolas
ndo tem infraestrutura e nem
recursos para arcar com a
compra do simulador.

Porque 32 mil, como eles
estdo or¢ando a maquina hoje,

32 mil reais vai onerar em
gastos e, com certeza, esse
valor vai ser repassado para a
sociedade. A sociedade vai ter
que gastar mais para tirar a
carteira de motorista. O pro-
cesso vai ficar mais moroso, a
habilitagao que vocé tira hoje
em 40 dias, com certeza, vai
demorar mais tempo para a
aquisi¢ao da carteira.

Para o especialista em se-
gurang¢a no transito, Paulo
Cezar Marques, a utilizacdo
do simulador traz um melhor
aproveitamento para o aluno.
Paulo Cezar Marques acredita
que a medida vai beneficiar
0s nNovos motoristas, mas em
relagdo a diminui¢do no nu-
mero de acidentes, s6 ha como
fazer essa verificacao depois de

alguns anos.

A expectativa é sempre
positiva de que se os processos
de formacdo de condutores
sao mais aprimorados e se o
rendimento é melhor, teremos
melhores motoristas. Isso nao
significa que vai acontecer
assim, porque os fatores que
interferem no comportamento
do condutor siao muitos, inclu-
sive os proprios vicios que o
motorista vai adquirindo com
o habito de dirigir.

A proposta que determi-
na o uso de simuladores nos
processos de habilitagdo ja foi
aprovada pela Comissdo de
Viagdo e Transportes e agora
vai ser analisada pela Comis-
sao de Constituicao e Justica.

NOTA DO EDITOR: Essa
parece ser mais uma daquelas
leis mal planejadas, que acaba
por condenar a norma ao fra-
casso, antes mesmo dela entrar
em vigor. Essas cinco horas
serdo acrescidas no curriculo
das auto-escolas ou substituirdo
tempo de direcdao ao volante?
As auto-escolas terdo recursos
financeiros suficientes para
arcarem com este investimento?
O consumidor/aluno pagard a
conta? Sdo tantas as questoes,
que é bem provdvel que vejamos
o adiamento da sua implemen-
tagdo por muitos anos.

O projeto que proibe a circulagdo de mo-
tos nos corredores entre outros veiculos nas
pistas foi debatido em audiéncia publica da
Comissdo de Desenvolvimento Urbano no
dia 24 de abril.

Outro assunto da reunido serd a qualidade
dos servigos de treinamento prestados pelas
autoescolas. O deputado Alberto Filho (PM-
DB-MA) pediu a discussdo sobre o Projeto
de Lei 1517/11, do deputado Newton Lima

(PT-SP), que proibe motos, motonetas e outros
ciclomotores de transitar entre a cal¢ada e os
veiculos ou entre veiculos de faixas adjacentes,
no chamado corredor. A proposta também
exige a criagdo, sempre que possivel, de faixas
exclusivas para motos.

Alberto Filho chama a atencdo para o
grande numero de mortes no transito no
Brasil, muitas delas em acidentes envolvendo
motociclistas, e por isso sugere um debate

aprofundado do projeto, para que o problema
seja enfrentado “de maneira firme e eficaz”

As mortes no transito também foram a
motiva¢do para o deputado Sérgio Moraes
(PTB-RS) solicitar uma audiéncia sobre as
autoescolas. Ele relaciona o grande nimero
de acidentes, tanto em rodovias quanto den-
tro das cidades, a preparacio inadequada dos
motoristas, assim como as mas condi¢oes
das pistas.
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Como dirigir com seg

No periodo de chuvas, um dos
maiores cuidados que o motorista deve
ter ¢ com a aquaplanagem. Ela acontece
quando umaldmina de agua se interpde
entre o asfalto e os pneus, provocando
a perda de contato do carro com o solo.

Virios fatores levam ao fenome-
no: velocidade, qualidade do asfalto,
quantidade de agua sobre a pista e,
principalmente, o estado de conserva-
¢do do pneu.

Como néo ¢é possivel controlar a
qualidade das estradas ou quando vai
chover, a melhor maneira de se proteger
é ficar de olho no que estd ao seu alcan-
ce. Nunca deixe o pneu ficar careca: sdo
os sulcos dos pneus que sao responsa-
veis pela drenagem da agua no asfalto.

“No caso de chuva, a pouca ou
nenhuma profundidade dos sulcos
compromete o escoamento da agua
que fica entre o pneu e o piso, 0 que
aumenta significativamente o risco de
aquaplanagem e a perda do controle
da dire¢do’, explica o Gerente Geral da
Copagra, concessiondria Ford em Porto
Alegre, Marcos Azambuja.

O gerente ainda da outras dicas.
“Manter os pneus com a pressao in-
dicada pelo fabricante do veiculo, ter
os quatro pneus com a mesma medida

e desenho, fazer o rodizio a cada oito
mil quilometros e procurar trocar os
quatro pneus juntos sdo outras dicas
para conduzir um carro com seguranga
sob chuva’, alerta.

Mas ndo ¢é s6 o cuidado com os
pneus que evita a aquaplanagem. E
importante manter o carro em ve-
locidade baixa durante a chuva, ndo

No DF nimero de motoristas que
dirigem alcoolizados cresce 140%

A cada dois dias, trés motoristas sdo
multados pelo crime de dirigir alcooli-
zado no Distrito Federal. A quantidade
de autuagdes cresceu 140% no primei-
ro trimestre deste ano, em relagdo ao
mesmo periodo de 2012. Os flagrantes
de condutores dirigindo sob efeito de
alcool — quando a punicido é apenas
administrativa — também estao maiores.
O aumento chega a 25%.

A nova lei seca, que imp0s a toleran-
cia zero, associada a possibilidade de au-
tuac¢io pelo crime de alcoolemia mesmo
com a recusa da pessoa em fazer o teste
do bafémetro, estdo entre as possiveis
causas para o aumento dos registros de
desrespeito & norma legal.

Os nimeros se referem somente as
autuacdes feitas pelo Batalhdo de Tran-
sito da Policia Militar (BPTran). Além
dos avangos na legislacdo, o subcoman-
dante do BPTran, major Wagner Freitas,
considera que as agdes conjuntas com o
Batalhdo de Policia Militar Rodovidria
(BPRv) impactaram positivamente nos
numeros. “A preocupagio do Batalhdo
de Trénsito ndo ¢ o quantitativo de autu-
acoes referentes a alcoolemia, mas, sim,
quantos acidentes de trinsito com ou sem
vitima fatal e danos ao patrimonio foram
evitados em razdo dessa agdo preventiva,
destaca.

CAPITAL CATARINENSE

Os registros policiais indicam ser
cada vez maior, em Floriandpolis e em
todo o Estado, o nimero de acidentes
de transito causados por motoristas em-
briagados ao volante, apesar da Lei Seca
e das puni¢des severas que ela impoe aos
transgressores. Mortes, principalmente
de jovens na faixa etdria das baladas e
mutilagdes sdo o amargo pre¢o pago
pela sociedade em fungido desta insana
irresponsabilidade.

O prefeito de Floriandpolis, Cesar
Souza Junior, atento a esta preocupante
situagdo e em nome da seguranga dos
moradores, prometeu intensificar a
fiscalizagdo pela Guarda Municipal. A
corporag¢do, munida de bafometros, te-
ria a missdo de retirar os infratores das
ruas. Que esta providéncia seja tomada
0 quanto antes.

ultrapassando os 80 km/h. Acionar os
freios antes de passar por uma poga de
agua também ajuda a evitar acidentes.

Se a aquaplanagem for inevitavel,
o mais indicado a fazer é retirar ime-
diatamente o pé do acelerador, ndo
pisar bruscamente no pedal do freio e
segurar firme o volante para manter as
rodas retas.

uranca na chuva

Quando os pneus retomarem o
contato com o solo, gire levemente
a dire¢do de um lado para o outro,
para sentir que o veiculo recuperou
totalmente a aderéncia. Caso o carro
possua freios ABS (que ndo deixa travar
as rodas), aplique a forga no pedal do
freio, mantendo-o pressionado até o
controle total do veiculo.

Ficar por horas no transito pode
causar problemas para saude

O crescimento dos congestiona-
mentos nas grandes cidades, que faz
com que os donos de carro dirijam por
muitas horas seguidas, comega a trazer
para os motoristas comuns problemas
de satde até entdo frequentes em ta-
xistas e caminhoneiros. E o caso do
desgaste nas articulagdes dos joelhos e
dos tornozelos e tendinites provocadas
por movimentos repetitivos.

De acordo com o ortopedista Ag-
naldo de Oliveira Junior, do Comple-
xo0 Hospitalar Edmundo Vasconcelos,
movimentos para mudangas de marcha
e acOes simples como acelerar, pres-
sionar a embreagem e frear, se muito
repetitivos, podem levar ao desgaste
das articulagoes.

Para quem ndo tem alternativa,
alguns cuidados simples podem ajudar
a prevenir dores no corpo que podem
surgir depois de horas dirigindo e
prevenir o surgimento de problemas
mais sérios.

DICAS PARA EVITAR DOR

Garanta que sua coluna esteja bem
posicionada. O ideal é que o banco
ofereca uma posi¢do confortavel para
a lombar, evitando assim problemas
futuros ou agravando os ja existentes.

Caso o assento do automdvel nao
ofereca o conforto desejado, uma opgao
¢ usar alguns artificios para melhorar a
postura, entre eles estio o rolo lombar,
uma toalha enrolada ou uma almofada.
O objeto deve ficar entre o banco e as
costas na altura da terceira vértebra
lombar, acima da bacia. Os acessdrios
sao considerados eficazes, pois possibi-
litam o ajuste conforme a necessidade
de cada corpo.

Fique atento a distancia entre o
banco e o volante, faga ajustes sempre
que necessario para que a carga ao usar
os pedais ndo seja transmitida para
coluna lombar. Para ndo tencionar
ombros e pescogo, os bragos devem
estar relaxados e com os cotovelos
semiflexionados.

As pernas devem ficar paralelas,
desta forma nao ocorre o risco de
comprometer a circulagdo sanguinea.
Aproveite a farol vermelho para fazer
movimentos adequados como alonga-
mento é uma op¢do. Essas agdes irdo
movimentar a corrente, além de aliviar
a tensao dos musculos, articulagdes e
nervos. Cuidados simples como esses
melhoram a dor e evitam a falta de
condicionamento fisico.
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SPU vai reunir prefeitos para
discutir o Transporte Maritimo

Desde a saida de Ronério Heiders-
cheidt da Prefeitura de Palhoga, pouca
coisa ou quase nada foi falado sobre o
tdo necessario Transporte Maritimo
da Grande Florianépolis.

Por esta razdo, ja aos 45 minutos
do segundo tempo para o fechamento
da edigdo, como se diz na linguagem
popular, no dia 14 de maio, o presi-
dente do MONATRAN - Movimento
Nacional de Educacio no Transito,
Roberto Alvarez Bentes de Sa, junta-
mente a equipe do jornal da entidade,
foi até a Superintendéncia do Patri-
monio da Unido para saber qual é a si-
tuacao dos quatro projetos que criam,
pelo menos em Palhoga, o Sistema de
Transporte Maritimo, entregues ha
mais de um ano.

Segundo a superintendente do Pa-
trimonio da Unido, Isolde Espindola,
infelizmente, os projetos ainda aguar-
dam a avaliagio do IBAMA, confor-
me orienta¢do do Ministério Publico.
Todavia, quanto ao posicionamento
da SPU, nada mudou. “Desde que nao
haja nenhum impedimento ambien-
tal, ndo temos nenhuma razdo para
negar a cessdo das dreas solicitadas.
Pelo contrario, somos totalmente a fa-
vor da criacdo desse modal. Alids, ndo
apenas para Palhoca, mas para toda a
regido metropolitana’, ratificou.

A superintendente informou ain-
da que nenhum dos demais prefeitos
da Grande Florianépolis entrou em
contato com a SPU pedindo a cessao
de dreas para a construcdo de estacdes
de embarque e desembarque, o que
em sua opinido, inviabiliza o projeto.

Dra. Isolde Espindola, superintentende do SPU, e o presidente

“Implantar o Transporte Maritimo
somente em Palhoc¢a ndo vai resolver
o problema da mobilidade na regiao
metropolitana. E fundamental que
haja a participa¢ao de Florianopolis,
Sao José e Biguagu’, enfatizou.
Sensibilizada pela preocupagao do
MONATRAN com a questdo, a supe-
rintendente decidiu promover uma
reunido para mostrar que hd viabili-
dade de concretizar a implantacido do
Transporte Maritimo na Grande Flo-
riandpolis, desde que haja agdes con-
cretas por parte de todos os interessa-

dos, visto que a SPU nao pode definir
o destino das areas disponiveis sem a
devida solicitacéo.

A ideia é reunir os prefeitos de Flo-
rianodpolis, Sao José, Palhoca e Bigua-
¢u, um representante do Governo do
Estado, a Secretaria de Estado de De-
senvolvimento Regional, o DETER e o
MONATRAN. “Quero mostrar que as
areas estdo a disposi¢do. Porém, as de-
mais prefeituras precisam demonstrar
que realmente estdo querendo investir
nesse projeto e solicitar oficialmente as
areas para a instalacdo das estagdes de

do MONATRAN Roberto Bentes de Sa.

embarque e desembarque’, salientou.

Para o presidente do MONA-
TRAN, essa reunido pode representar
um grande avango para a mobilidade
na Grande Florianopolis. “Estamos
confiantes de que os prefeitos eleitos
cumpram suas promessas de campa-
nha e realmente invistam na implan-
tagdo desse novo modal. N6s do MO-
NATRAN, continuaremos fazendo
tudo o que estiver ao nosso alcance
para que o projeto se concretize, co-
brando dos responsaveis uma atitude
eficaz”, afirmou.

Mais de 270 mil pedestres morrem
anualmente em acidentes

Mais de 270.000 pedestres mor-
rem em acidentes envolvendo vei-
culos no mundo a cada ano, indicou
a Organizagdo Mundial de Saude
(OMS), no dia 2 de maio, que criti-
cou décadas de negligéncia em favor
do transporte automotivo. A OMS
ressaltou que 22% de 1,24 milhao de
vitimas fatais em acidentes vidrios

no mundo sdo pedestres.

“Mais de 5.000 pedestres mor-
rem nas ruas e estradas do mundo
a cada semana. Isto se deve a uma
negligéncia de suas necessidades”,
declarou EtienneKrug, diretor do
departamento de prevencdo de da-
nos da OMS.

“Devemos repensar a maneira

COmo organizamos nosso sistema
de transporte para que o ato de
caminhar seja seguro e salvar vidas
de pedestres’, acrescentou em um
comunicado.

Os pedestres fazem parte dos
mais vulneraveis dos usudrios via-
rios, segundo a OMS.

A OMS ressalta que estudos mos-

tram que as pessoas do sexo mascu-
lino -adultos ou criancas - sdo as que
mais morrem ou se ferem entre os
pedestres acidentados.

Nos paises desenvolvidos os
pedestres idosos correm maior
risco, enquanto nos outros paises,
as criangas e 0s jovens sao 0s mais
afetados.
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“Também nunca entendi o porque de
existirem rodovias estaduais dentro da Ilha.
Todavia, imagino que nao deva ser do interesse
dos prefeitos de Floriandpolis arcar com a
responsabilidade de manter e expandir as vias
de grande circulagdo dentro da cidade. Assim,
¢ mais facil deixar o 6nus para o Governo do
Estado e lavar as maos. Porém, que seria muito
melhor termos uma bela avenida, iluminada,
urbanizada e pavimentada decentemente - isso
ninguém pode negar”

Daniel Borba - Florian6polis/SC

Pao e Circo a brasileira

“Enquanto na Roma antiga existia a politica
do Pao e circo, aqui no Brasil moderno temos
a politica da cerveja e futebol. E lamentavel ver
que em 2 mil anos pouca coisa mudou. Para
piorar, os resultados da combinagdo atual ¢ bem
perigosa. Infelizmente, como bem observou o
articulista José Roberto de Souza Dias, no nosso
pais, os pedidos da FIFA sdo levados bem a sério
do que os da Organizagio Mundial de Saide.
Assim, fica cada vez mais dificil cumprir o que
a Lei Seca estabelece.”

Mauro Guarda - Sao Paulo/SP

Skates elétricos

“Esclarecedor o artigo sobre skates elétricos.
Acho que deveria haver uma fiscalizagdo maior
nesse sentido ou, a0 menos, uma campanha
de conscientizag¢ao dos jovens que saem por ai
colocando suas vidas em risco, assim como as
vidas de outrem. Sem contar que atrapalham o
ja tao conturbado transito nosso de cada dia”
Paulo Melo - Curitiba/PR
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Lei Seca

“Gostei muito da abordagem do Dr. Ildo Rosa.
De fato, a existéncia da atual legislacao por si s6
ndo resolvera o drama das milhares de mortes
causadas pelo transito brasileiro anualmente.
Sem duvida, temos que cobrar investimos em
prevencao, educagdo e tratamento visando
formar futuras geragdes mais conscientes e ndo
tdo dependentes da repressdo, do exacerbamento
das penas e do fortalecimento da fiscalizagdo.”
Sofia Maganhoto - Pal¢cho¢a/SC

Florianopolis tem jeito?

“Floriandpolis teria jeito se realmente
tivessem vontade politica de fazer acontecer.
Tantos féruns ja foram realizados, tantos
renomados palestrantes ja expuseram os
pros e os contras. Agora falta alguém querer
fazer. Enquanto ficarem s6 nessa lenga lenga
de discutir e ndo agir vai ser dificil sair
alguma coisa. A situagdo ja esta pra la de
insustentavel. A situacao é de emergéncia,

»

para ndo dizer, calamidade publica.
Rogério Madeira - Sao José/SC

Malha ferroviaria

“Apesar de contrariar os interesses de muitos
segmentos, fico feliz que o Governo do Estado
de Santa Catarina esteja tendo peito e encarando
o desafio de viabilizar as ferrovias Litoranea e
Leste-Oeste. Como diria a sabedoria popular,
‘antes tarde do que nunca. Certamente, a
construgdo destas ferrovias beneficiara, e muito,
a economia do nosso estado.”

Luiz Medeiros - Joinville/SC

- E ESTACIONA EM
LOCAL PROIBIDO!

DEFENCE OS FRACOS
E OPRIMIDOS-

QUEBRA ESSA
cAra?!
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Obras x Mobilidade

“Direto ao ponto esta matéria que fala
dos estudos do IPEA, confirmando aquilo
que todo mundo ja sabe, mas ndo quer ver:
obras ndo melhoram a mobilidade urbana no
Brasil. Infelizmente, as obras parecem garantir
resultado nas elei¢des, mas pouco fazem para
resolver esta questdo que tanto atormenta os
brasileiros das grandes cidades.”

Gabriel Sales - Campo Grande/SC

Zona 30

“Apesar de amedrontador por conta da baixa
velocidade, a ideia da implanta¢ao de zonas com
limite de velocidade de 30 km/h parece ser uma
boa saida para diminuir o numero de acidentes,
especialmente nos bairros. Deixo registrado o
meu desejo de boa sorte!”

Arlete Zimmermann - Rio de Janeiro/R]
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Congresso fecha cerco a mau motorista

Projeto de lei aprovado
na Camara dos
Deputados prevé multa
cinco vezes maior
para ultrapassagens
perigosas e punicao
equivalente a da

Lei Seca para quem
praticar racha

Depois do endurecimento
da Lei Seca no fim de janeiro
deste ano, com uma resoluc¢do
do Conselho Nacional de
Transito (Contran) que pune
o motorista alcoolizado com
multa de R$ 1,9 mil, o plena-

os adultos nés s6 podemos
punir’, acredita.

O deputado federal Mar-
celo Almeida (PMDB-PR),
que é membro da Frente Par-
lamentar em Defesa do Tran-
sito Seguro, ndo teme que as
mudangas em debate sejam
vistas como ferramenta para
a “industria da multa’, porque
considera que a critica ja esta
incutida na mente do brasilei-
ro. Para ele, é importante dis-

ciplinar a cobran¢a de multa
com a erradica¢do da Ufir e
a implanta¢do do parametro
em real. Segundo Almeida,
os valores arrecadados hoje
com as multas ndo cobrem as
despesas administrativas dos

rio da Camara dos Deputados
aprovou, no dia 24 de abril,
um projeto de lei que aumenta
a multa para condutores que
praticam rachas ou arriscam
ultrapassagens perigosas. A in-
ten¢ao da Frente Parlamentar
em Defesa do Tréansito Seguro,
que conta com o apoio do go-
verno federal, é intensificar a
puni¢do para motoristas com
comportamento de risco.
Mais rigor - Conforme
o presidente da Frente Par-
lamentar, deputado federal
Hugo Leal (PSC-R]), outros
projetos com teor semelhante
serdo votados neste ano, como
0 PL 2.872/2008, que aumenta
paraR$ 1,9 mil a multa em ca-

sos de ultrapassagem indevida,
multiplicando em dez vezes o
valor aplicado atualmente.

Estdo em tramitacdo na
Camara dos Deputados 569
propostas que visam a mudar o
Codigo de Transito Brasileiro,
em vigor ha 15 anos. O tema
ultrapassagem esta presente
em varios dos projetos.

Isto porque esse comporta-
mento de risco normalmente
¢ responsavel pelas colisdes
frontais, um tipo de acidente
que costuma ter resultados
graves. “Para se ter uma ideia,
3,5% dos acidentes que atende-
mos sdo do tipo colisio frontal.
E uma porcentagem pequena,
mas esse tipo de acidente é res-

ponsavel por mais de 30% das
mortes nas rodovias’, explica
o coordenador-geral de Ope-
racOes substituto da Policia
Rodovidria Federal, inspetor
Sténio Pires Benevides.

Apesar do risco, a agdo ¢
recorrente entre os motoris-
tas. S6 no Parand, em 2012, o
Departamento de Tréansito re-
gistrou 95.680 ultrapassagens
indevidas, um numero 16%
maior que o de 2011.

O presidente da Comis-
sdo de Transito, Transporte
e Mobilidade da Ordem dos
Advogados do Brasil no Pa-
rand, Marcelo Araujo, lembra
que ¢é dificil flagrar uma ultra-
passagem indevida. Portanto,

segundo ele, a multa ampliada
teria mais impacto psicoldgico
no comportamento do moto-
rista do que de arrecadagio.
“Mudanca deve ser ime-
diata” - Para a presidente do
Instituto Paz no Transito, de
Curitiba, Cristiane Yared,
qualquer mudanga que torne
alegislagdao mais rigida contra
quem praticar irregularidades
no transito é urgente. “E para
agora, o transito esta matando
e precisamos fazer algo de
imediato’, afirma. Para ela, o
aumento na punig¢dao, com a
elevagdo do valor da multa, é
a saida. “E a Unica ferramenta
que nos temos. As criangas nds
ainda podemos educar, mas

6rgaos de transito.

Ele considera ainda que
a propria divulgacdo da ri-
gidez da legislagdo ja assusta
os motoristas. “O que muda
mesmo o comportamento ¢ a
suspensao da carteira ou a ne-
cessidade de fazer os recursos
de reciclagem’, avalia.

O tenente Ismael Veiga, do
Batalhdo de Policiamento do
Transito, lembra que histori-
camente o comportamento
do motorista muda a partir de
uma intensificagdo na fiscali-
zagio. “E um processo gradual,
as pessoas mudam o compor-
tamento ndo pela consciéncia,
mas pela fiscalizagdo’, diz.

ES PAGO LIVRE Alfredo Leonardo Penz *

Licoes de transito

Cristiano, um leitor amigo e académico

do curso de educagéo fisica, me enviou

um e-mail com o seguinte teor: “Quando
nos deparamos com noticidrios onde motoristas
atropelam ciclistas, arrancam o braco fora e ainda
jogam o membro decepado no rio e respondem ao
processo em liberdade, por ndo ser uma ameaga a
sociedade, da nisso!

Para quem ndo sabe, Joinville tem faixas exclusivas
para Onibus, vans escolares/fretamento e taxi com
passageiro. Respeitando o Cddigo de Transito
Brasileiro, onde os ciclistas tém que pedalar no
fluxo dos veiculos e junto ao meio-fio, adentrei no
corredor de onibus me certificando de que nenhum
dos veiculos acima citados estivesse no caminho.

Para minha surpresa, um cidadao correndo feito
louco, e buzinando continuamente, tocou o carro em
cima de mim para que eu desbloqueasse a sua frente.
Passou gesticulando dizendo que eu deveria estar na
ciclovia. O malandrao cortou a frente de todos os

carros que esperavam pacientemente no sinaleiro da
Beira-rio com a Itaidpolis, somente retornando para
a pista correta quase em frente ao Bolshoi, deixando
todos os outros motoristas indignados”. Na sequéncia,
ele seguiu o0 motorista para tirar satisfagdo e até trocou
algumas palavras.

Minha resposta foi - resumidamente - assim:
compreendo perfeitamente a indignagao que
passou pela cabega dele naquele momento. Comigo
aconteceu algo parecido. Tive que fazer uma manobra
arriscada, pois um outro “malandrdo” cortou a minha
frente, na rua Blumenau, com um transito intenso.
Furioso, olhei com desaprova¢ao, fiz cara de poucos
amigos e, ai vem o ponto principal, ele me fitou nos
olhos. Fiz men¢ao como quem diz: “Mais cuidado”
Ele abaixou a cabeca, colocou a mdo embaixo do
assento, levantou sua mao e mostrou o seu “berro”
(deveria ser um 32) dentro de uma cartucheira.
Naquele momento senti, literalmente, o coragao subir
até minha garganta. Paralisei por alguns segundos.

Gragas a Deus, o transito fluiu.

Daquele instante em diante, eu percebi que o
transito ndo é brincadeira. Transito ¢ para gente séria
e com responsabilidade. Felizmente, ele s6 mostrou
seu “brinquedinho”. Mas poderia ter sido diferente.
Tentei mostrar ao Cristiano que se o malandrio
estivesse, por exemplo, mal-humorado ou até mesmo
irritado, talvez eu néo estivesse respondendo ao
e-mail dele.

Qualquer cidaddo de bem, educado, respeitador
das leis de transito, aguarda sua vez com paciéncia.
Alias, vejo até que devemos contribuir com a sua
fluidez, dando passagem, respeitando os limites
de velocidade e sendo corteses com os demais
companheiros de transito. Afinal de contas, todos nos
queremos chegar ao nosso destino com seguranca.
Entdo, paz no transito.

* alfredopenz@yahoo.com.br
Publicado originalmente no jornal “A Noticia”
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Empresa americana desenvolve carro voador

O primeiro carro voador
do mundo, o Transition da
Terrafugia, deve chegar aos
consumidores em 2015, com
asas retrateis, a um prego
sugerido de US$ 279 mil, o
equivalente a R$ 564 mil. Para
decolar com ele, no entanto, o
motorista vai precisar achar
uma pista livre, mais ou me-
nos como fazem os avides nos
aeroportos.

A empresa ja pretende
criar um modelo mais prati-
co: O Terrafugia TF-X, capaz
de decolar como um helicép-
tero e voar como um aviao.

Segundo reportagem do
USA Today, o motorista pode
usar o veiculo normalmente
nas estradas e, se quiser voar,
é 56 ir até um heliporto, ou até
mesmo um estacionamento.
O automovel decola pratica-
mente na vertical, gragas a
hélices posicionadas em suas
asas curtas. Depois da deco-
lagem, para um voo regular,
essas hélices rotacionam para
uma posic¢do horizontal.

O chamado TF-X ainda

casadocNentecom.be

contara com um piloto au-
tomadtico que dirige o carro
quando ele estiver no ar e
também realizara pousos em
seguranga. Segundo a Terra-
fugia, um motorista leva cerca
de cinco horas para aprender
a operar o carro, que atinge
uma velocidade de 200 m/h
(320 km/h). A empresa res-
salta que para emergéncias, o
carro vird equipado com pa-
ra-quedas.

A empresa nao revelou o
preco do TF-X, mas informou
que “com investimento na
escala de producao, estudos
preliminares indicam que ¢é
possivel que o valor final seja
proximo ao de carros de luxo
topo de linha (entre R$ 500
mil e R$ 1 milhdo)”, segundo
0 “Mashable”.

O TF-X pode se tornar
uma solu¢do para o transito
cadtico das grandes cidades,
assim como outras tecnolo-
gias que estdo em desenvol-
vimento. No ano passado, a
empresa Lit langou o proto-
tipo da motocicleta futurista

~

Cl1, uma cabine motorizada
que tem um dispositivo anti-
queda. O preco nos EUA ¢é de
R$ 48 mil. Vale lembrar que
o Google também possui um
projeto de veiculo inteligente
que ndo precisa de motoris-
tas.

“Achamos que era essa a
hora de compartilhar nossa
visdo sobre o futuro’, afirma
Richard Gersh, vice-presi-
dente de negdcios da Terrafu-
gia. Embora o novo design de
carro voador provavelmente
leve ainda mais de uma dé-
cada para chegar ao mercado,
“se vocé niao comegar hoje,
nunca ird acontecer’, comple-
ta o executivo.

A empresa diz que o Tran-
sition ja tem 100 pedidos,
mas que ainda estd finalizan-
do alguns aprimoramentos
antes do lancamento comer-
cial. Algo que dificulta esse
processo é o fato de que o ve-
iculo precisa estar de acordo
com as normas de seguranga
tanto de um carro quanto de
um avido.
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