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EDITORIAL

Fragilidacle
humana

a pagina 7 desta edi¢ao, vocé lera uma matéria sobre
uma campanha que mostra como seria um ser huma-
no “resistente” a acidentes de transito. As imagens si-
muladas sdo impressionantes - para nao dizer chocantes - mas
nos fazem refletir sobre a fragilidade do nosso corpo humano.

Fica evidente, ao ver as imagens, que ndo temos condicoes
morfoldgicas para resistir ilesos aos tio comuns acidentes de
transito. Mais do que isso, como nao podemos — e certamente
ndo queremos, nos transformar nesta forma estranha de vida,
a Unica saida é nos atentarmos para os demais aspectos de
nosso sistema viario, dando uma atengido especial ao nosso
comportamento como motoristas.

O uso do cinto de seguranga é obrigatdrio e fundamental
paraa seguranga. Ao entrar no carro é preciso colocar o cinto
e lembrar os passageiros que eles também devem usa-lo. As
estatisticas mostram que uma pessoa que ¢ ejetada em caso
de acidente tem cinco vezes mais chances de morrer do que
quem nio é.

O limite de velocidade de uma via nao é definido por
acaso. Varios elementos sdo levados em consideragio para
se definir até quanto um veiculo pode transitar naquela via.
Por esse motivo, respeitar os limites de velocidade é um
ponto crucial para se evitar ou diminuir os danos em caso
de acidente. O Cdédigo de Transito Brasileiro estabelece um
limite de velocidade para cada tipo de via, mas é importante
prestar atengao na sinalizagdo da via.

Usar o telefone celular enquanto esta dirigindo é uma
infragdo média. Mais do que uma infragdo, é um perigo que
as pessoas nao dao a devida importancia. Atender ao telefo-
ne, fazer uma liga¢do, enviar uma mensagem, utilizar redes
sociais, pode aumentar em até 400% a chance de acidente.
Além de tirar as médos do volante, a distracio é a maior causa
de mortes nesses casos.

Beber e dirigir é um crime de transito. Independente da
quantidade de alcool ingerida, os reflexos ndo sao os mesmos,
ha diminui¢do da coordenacio motora, o raciocinio fica mais
lento, o condutor pode perder o espirito critico e perder a
capacidade de julgamento. Se beber, o melhor é pegar um
taxi ou uma carona.

Por fim, é sempre bom lembrar que menores de 10 anos
devem ser transportados sempre no banco traseiro. Além de
estar no banco de trés, a crianga deve usar cinto de seguranga
e o dispositivo de reten¢do de acordo com sua idade, peso e
altura.

Que todos nds possamos estar atentos as normas do
transito, cumprir a parte que nos corresponde e, finalmente,
contribuir para a diminuigao das tristes estatisticas de transito.

NOTAS E

FLAGRANTES

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

SAIU DO PAPEL

Agora nao ¢ mais um mero projeto.
O oOnibus elevado, que passa por cima de
carros e motos que estejam trafegando
normalmente nas vias, ja é realidade na
China. O veiculo ¢ chamado TEB-1 (sigla
para Transit Elevated Bus, ou 6nibus de
transito elevado) e promete melhorar o

fluxo do transporte em ambientes urbanos.

Os testes iniciais aconteceram no norte
da China, na provincia de Hebei, no dia
2 de agosto. O modelo em uso era capaz
de transporte até 300 passageiros. Ele tem
22 metros de comprimento e 7,8 metros
de largura.

NAO CAPTURE ENQUANTO ESTIVER
DIRIGINDO OU ATRAVESSANDO A RUA!

POKEMON

E se uma imagem
vale mais do que mil
palavras, aqui vao

08 nossos parabéns
pela imagem criada e
divulgada pelo Detran
de Sao Paulo.
#FicaaDica
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EXEMPLO

Um policial noruegués,
cuja fotografia a bordo de
um barco sem um colete
salva-vidas foi publicada
em um jornal local, de-
cidiu multar a si mesmo
para dar o exemplo.

O policial Arne Stavnes
apareceu nas paginas do
jornal Verdens Gang (VG)
patrulhando as aguas de
Utoya. A fotografia pro-
vocou alguns comentarios
sarcasticos na internet em
razdo da auséncia de colete
salva-vidas, exigida pela lei
norueguesa para barcos
com mais de 8 metros de
comprimento.

Em um gesto de inte-
gridade, o policial decidiu
aplicar a si mesmo a multa
por tal violacio, 500 coro-
as (53 euros).

I “ fig Wie

Politict patruljerer i bat
rundt Utoya fem ar etter
terrorangrepet

PARIS

Desde 01 de julho, os carros particulares considerados mais
poluentes, fabricados antes de 1997, estao proibidos de circular
na capital da Franca. A restri¢do vale para o periodo entre 8h e
20h. Estdo liberados os classicos, aqueles com mais de 30 anos,
mas desde que registrados como de colegao.

Ja para as motocicletas a proibicao é para aquelas fabricadas
antes de 1999. Caminhdes e dnibus fabricados antes de 1° de
outubro de 2001 também nio podem circular.

PARIS 2

O objetivo da norma citada anteriormente ¢ reduzir a
emissao de poluentes em Paris. A ideia é também proibir
o transito de veiculos a diesel de qualquer ano a partir de
2020.

A multa para quem violar a regra ¢ de € 35 e a prefei-
tura vai implantar um sistema de adesivos coloridos para
indicar o nivel de polui¢ao de cada veiculo na cidade. O
governo, porém, oferece um incentivo para quem quiser
trocar o carro antigo por um novo, uma ajuda de € 400.

Pokémon GO

X
Seguranca Viaria

ao bastasse toda a fra-

gilidade a qual estamos

expostos no transito dia-
riamente, surge uma novidade que
estd a ampliar as tristes estatisticas
dos chamados “acidentes” de tran-
sito.

A nova mania, denominada
Pokémon GO, usa a tecnologia da
realidade aumentada, aliada ao
GPS e a camera do aparelho celular,
fazendo com que o jogador parta
em busca dos tdo amados Poké-
mons. Para encontrar Pokémon,
o jogador utiliza locais reais como
ruas, estabelecimentos comerciais e
até cemitérios, ndo ha limites para
os chamados pokéspot, ou locais
com itens para o jogo.

O jogo em si ndo tem nenhum
problema. Alias, acho louvavel
que os programadores tenham
encontrado uma maneira de fazer
as novas geragoes sairem de casa,
caminharem ao ar livre e interagi-
rem com a familia e os amigos. A
preocupagdo € que muitas pessoas,
especialmente criancas e adoles-
centes, se desligam totalmente do
mundo real a sua volta, colocando-
se em situagdes de perigo, inclusive
tendo sido noticiados casos de
acidentes e até obitos.

Por esta razdo, mais uma vez
queremos lembrar do peri-

go da distragdo no transito. ‘

O aparelho celular, antes
mesmo do Pokémon GO, ja
era um meio que reconhe-
cidamente tira a atengdo das
pessoas em relacdo aquilo
que acontece a sua volta,
e quando o condutor ou o
pedestre tecla e conduz ou
caminha, potencializa o risco
de acidente em vinte e trés
vezes.

Atualmente no pais, conforme
dados do portal iris do ONSV (Ob-
servatdrio Nacional de Seguranca
Vidria), mais de oito mil pedestres
perdem a vida no transito. E pos-
sivel afirmar que em varios casos
o uso do celular pelo pedestre teve
influéncia no resultado morte.

Assim, quando um novo aplica-
tivo se baseia na procura de itens
com a camera do celular em vias
publicas, por exemplo, é preciso
que a sociedade adote comporta-
mentos seguros para evitar que essa
diversdo nao venha a resultar em
lagrimas posteriormente.

Prestar aten¢ao a0 movimento
dos veiculos antes de atravessar
as vias, observar as condi¢des dos
passeios e calcadas em que cami-
nha, sdo essenciais para a segu-
ranga. Ja o condutor, em momento
algum deve utilizar o celular e seus
aplicativos enquanto dirige.

Portanto, caso tenha interesse,
participe da brincadeira, interaja,
mas opte por utilizar o aplicativo
em locais seguros como parques e
estabelecimentos fechados. Toda-
via, em momento algum, descuide
da sua seguranca, dos seus amigos e
familiares, lembre-se, o tinico lugar
onde a vida pode ser desperdicada
¢ no jogo.
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FNP reivindica regularizagao nos repasses do PAC
e atuallzagao o Cadigo de Transito Brasileiro

__)‘

O atraso no repasse fi-
nanceiro para obras do
Programa de Aceleragio
do Crescimento (PAC) e
outros convénios e a desti-
nacio de recursos das mul-
tas de transito foram pauta
da audiéncia no dia 29 de
julho, de representantes
municipais com o secreta-
rio-executivo do Ministé-
rio das Cidades, Luciano
Patricio. A reunido, articu-
lada pela Frente Nacional
de Prefeitos (FNP), foi a
segunda agenda do dia em

e,

Igo Estrela / FNP

[

a

aplica¢ao dos recursos das
multas. O objetivo é con-
tribuir para a eficiéncia
da destinagdo de receitas
arrecadadas com multas
de transito na melhoria
da mobilidade urbana e
da fluidez e seguranca do
transito.

Na avaliagdo do secre-
tdrio-executivo Luciano
Patricio, o encontro foi
produtivo e as deman-
das expostas tendem a ser
resolvidas com base em
alguns critérios. “Deve vir

busca de solu¢oes para a
crise financeira que pena-
liza as cidades e inviabiliza
a gestdo de servigos a po-
pulagdo.

“Estamos aqui para
apresentar um panorama
da realidade atual dos mu-
nicipios, que estdio em um
endividamento crescente
e com dificuldades por
conta do atraso no repasse
de recursos do PAC e ou-
tros convénios”, explicou

a prefeita de Guaruja/SP
e vice-presidente de Fi-
nancas Publicas da FNP,
Maria Antonieta. Segundo
ela, é importante que essas
demandas sejam avaliadas
com sensibilidade “para
que seja possivel gerir as
obras e programas que ja
estdo em curso”.

As declaragoes da pre-
feita foram replicadas pelos
secretdrios e representantes
municipais de outros seis

municipios que também
participaram da audiéncia.
O secretario de Obras e
Servicos Publicos de Li-
meira/SP ressaltou que ¢
importante que haja um
esfor¢o para regularizar o
cronograma de pagamen-
tos. “A grande preocupagio
dos prefeitos nessa situagao
¢ que, por ser um ano elei-
toral, eles ndo consigam
finalizar essas obras até o
final do ano. Isso, além do

prejuizo politico, também
traz muitos transtornos a
populagado’, disse.

ATUALIZAGAO CTB

Em razao da crise e
das receitas em queda, os
secretarios também apre-
sentaram ao representante
do Ministério das Cidades
uma proposta de atualiza-
¢ao do Cddigo de Transito
Brasileiro em relacdo a

uma orientagdo geral da
Presidéncia da Republi-
ca para dar prioridade as
obras mais préximas da
conclusdo e para aquelas
cuja conclusdo demande
menos verba”, declarou.

Ainda de acordo com
Luciano, a proposta de
atualizagido do Codigo de
Transito Brasileiro sera
analisadalogo apds a posse
do novo diretor do Dena-
tran.

Denatran testa simulador de direcao veicular

O Diretor do Departamento
Nacional de Transito (Denatran),

Elmer Vicenzi, acompanhado de
um grupo de técnicos do érgao,
visitaram, no dia 1 de agosto, uma
sala de demonstragao para testar o
funcionamento de simuladores de
direcao veicular. O equipamento
tem como principal objetivo treinar
o aluno para que ele possa reagir
de forma correta, segura e efetiva
no transito.

Para o Diretor Vicenzi, a tec-
nologia simula situa¢des muito
proximas da realidade no transito
das cidades. “Determinadas situa-
¢oes como a condugdo sob chuva
intensa e em nevoeiro nao podem
ser treinadas nas ruas. Os simula-
dores ajudam muito na formagao

dos motoristas, aumentando a
seguranca de todos no trénsito,
afirmou.

As aulas em simuladores devem
ser realizadas logo apds a reali-
zagdo da parte tedrica do curso
pelos condutores. Somente depois
de passar pelo simulador é que o
aluno ira treinar a conducio do ve-
iculo nas vias publicas. O impacto
da utilizagao deste equipamento
na formacdo dos condutores foi
estudado pela Funda¢do Centro
de Referéncia em Tecnologias Ino-
vadoras da Universidade Federal
de Santa Catarina e aponta para a
eficiéncia do equipamento.

Procedimentos basicos como
usar o cinto de seguranga, conhecer
alocalizagdo de todos os comandos

do carro, ajustar os retrovisores,
dar partida, acender o farol e estar
atento a tudo ao redor sdo exerci-
tados no simulador até que o aluno
esteja confortavel para fazé-los com
tranquilidade.

Além disto, também fazem parte
do treinamento, conceitos basicos
de condugao, marchas, aprendiza-
do de circulacao em avenidas, cur-
vas, estradas, vias de trafego, regras
de seguranga, congestionamento e
em situagdes climaticas de risco.

Em todo o pais ha aproxima-
damente 4.000 simuladores em
funcionamento, atendendo a mais
de 10.000 centros de formacao de
condutores, com mecanismos de
controle de presen¢a por biome-
tria digital e fotografias obtidas

durante as aulas, em momentos
aleatorios, para confirmar que o
aluno registrado é quem esta efeti-
vamente realizando as aulas. Todos
estes dados sdo enviados, em tem-
po real, para os Departamentos
Estaduais de Transito, como parte
do processo para obten¢ao da
habilita¢ao.

Regulamentagdo — O Conselho
Nacional de Transito (Contran)
publicou a Resolugdo 543/2015
que, dentre outras providéncias,
tornou obrigatdria a inclusdo de
aulas em simuladores de dire¢dao
veicular para obtenc¢ao da Carteira
Nacional de Habilitagdo - CNH na
categoria B, que compreende au-
tomovel, caminhonete e utilitario,
por exemplo.
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0 Brasil e o Transito

Jose Roberto de Souza Dias *

s brasileiros estdo demons-

trando para si mesmos e para

o mundo que sdo capazes de
mudar os rumos de sua historia sem
violéncia e sem desviar um milimetro
do ordenamento democratico constitu-
cionalmente previsto.

Mais ainda, vao as ruas sem afron-
tamentos e sem perder o seu humor
tipico, que as vezes funciona como
sabre e outras como broquel. Mas, que
de qualquer forma, permite lidar nas
situacOes limites com uma certa dose de
sabedoria e encantamento. Esse carater
- muitas vezes pouco compreendido - é
revelador do espirito flexivel e criativo
que foi moldado ao longo da histdria
por um cadinho de culturas que o gerou.

Impressionante o que hoje ocorre no
Brasil: no Rio de Janeiro a festa da hu-
manidade em torno das Olimpiadas, ao
mesmo tempo, em Brasilia, a presidente
da Republica vira ré em um processo de
impeachment, e tudo isso sem alterar
a normalidade no trabalho e o riso no
rosto dos brasileiros.

Contestam-se os jogos, pelo que re-
presentam para um pais em crise, con-
denam-se os politicos pela corrupcao,
mas sabiamente recebem esportistas e
turistas com festa e cordialidade. Tudo
isso faz com que o povo brasileiro conti-
nue a ser considerado um dos melhores
anfitrides do mundo. Os cariocas, espe-
cialmente, fizeram com que o medo de
alguns fosse substituido pelo sentir-se

em casa. O vento da cordialidade levou
a “Zica” para bem longe e assim, aos
poucos, o pais devastado por uma crise
econdmica, ética e politica vai tentando

se reconstruir. A tarefa ¢ longa e em
nossa area do transito, onde reside uma
das preocupacdes deste articulista, é
maior ainda.

A Organizagdo Mundial da Saide -
OMS - colocou entre suas prioridades
o combate ao acidente de transito que
mata em média mais de 1,250 milhdes
de pessoas anualmente. Segundo um dos
relatorios mais recentes dessa organiza-
¢d0, no mundo esse numero se estabili-
zou e tende a regredir, mas ndo é o caso
do Brasil onde o transito apresenta-se
cada vez mais perigoso.

Interessante observar que a OMS
considera que o Brasil, segundo trechos
de relatério publicado pelo O Globo, é
um pais com leis adequadas, citando
principalmente as questdes referentes
ao uso de capacete, transporte adequado
de criangas, a obrigatoriedade do uso do
cinto de seguranga e até a proibi¢ao do
consumo de alcool por condutores de
veiculos.

Um dos maiores fatores de risco
apontados pela OMS ¢é o limite de velo-
cidade de 80km/h, legalmente praticado
na maioria das cidades brasileiras. Reco-
menda o limite de 50km/h que postula
como a velocidade segura para a circula-
¢ao de veiculos nas vias urbanas, pois ha
estudos que demonstram que este limite

de velocidade diminui drasticamente o
numero de acidentes, principalmente
os que envolvem pedestres, ciclistas e
motociclistas.

Entretanto, isso nao basta. No mo-
mento que o Brasil tenta resgatar a
identidade perdida, necessario se faz
que o Governo coloque na pauta de suas
prioridades o combate ao acidente de
transito. Na década de noventa isso foi
feito e os resultados foram satisfatorios.
E preciso investir em educagdo continu-
ada no transito para se obter resultados
de médio prazo. Essencial se faz realizar
campanhas permanentes de conscien-
tizagdo dos condutores para mudar a
situagdao no curto prazo.

O cidadao brasileiro, esse aguerrido
gentil homem, tem sua parte a fazer. E,
comega por colocar limites na guerra do
transito, pois quem derruba um governo
sem um unico ato de violéncia é mais
do que capaz de disciplinar o transito e
reconstruir uma Nacao.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Histéria
Econémica pela USP. Professor Adjunto da UFSC
criou e coordenou o Programa PARE do Ministério
dos Transportes, foi Diretor do Departamento Na-
cional de Transito — Denatran. Secretario-Executivo
do Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Republica,
Diretor de Planejamento da Secretaria de Trans-
portes do Rio Grande do Sul, Presidente de Honra
do Instituto Chamberlain de Estudos Avancados,
Membro do Conselho Deliberativo do Movimento
Nacional de Educacao no Transito-Monatran, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais
de Florianépolis — Cesusc, Coordenador do Nicleo de
Articulacdo Voluntaria-NAV, Publishers & Editors-in-
Chief do Twoflagspost.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei N° 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:
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Art. 203. Ultrapassar pela contramao outro veiculo:
| - nas curvas, aclives e declives, sem visibili-

dade suficiente;
Il - nas faixas de pedestre;
lIl - nas pontes, viadutos ou tlneis.

N\

EMPRESAS

CONCREMA

solughes integradas de engenharia
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Governo do Estado
lanca programa de
visitagao as ohras da
Ponte Hercilio Luz

O Governo do Estado
estd lancando um programa
de visitas guiadas a Ponte
Hercilio Luz, simbolo de
Santa Catarina construi-
do em 1920. Trata-se de
uma a¢do que busca rea-
proximar a comunidade
da ponte, ja que a estrutura
esta totalmente interditada
desde 1991. Ao mesmo tem-
po, permite que as pessoas
acompanhem de perto o
complexo e delicado pro-
cesso de restauracdo deste
monumento que acaba de
completar 90 anos. Tam-
bém ¢é possivel acompanhar
informagdes sobre as obras
pelo site www.nossahercilio-
luz.com.br.

Para garantir o acesso do
publico com seguranga, sem

interferir no andamento dos
trabalhos de restauracao,
as visitas acontecerdo em
datas predeterminadas pelo
Departamento Estadual de
Infraestrutura (Deinfra) e
pela Secretaria de Estado
da Comunicac¢io (Secom).
As visitas nao seguirdo uma
periodicidade fixa, com o
calendario dependendo dos
diferentes estagios da obra.

Como a restauragdo da
ponte é um trabalho de alta
complexidade, por questdes
de seguranca, os visitantes
serao sempre recebidos ini-
cialmente na Casa Comu-
nitdria, localizada na darea
insular da ponte. No espago,
um guia e engenheiros do
Deinfra vao detalhar todos
os passos da recuperagao

da Ponte Hercilio Luz e res-
ponder questdes historicas
e técnicas do projeto.

Apos as devidas orienta-
¢Oes, os visitantes também
poderdao caminhar sobre
a estrutura. A extensao do
trecho sera definida de acor-
do com o andamento da
obra ou com as condigoes
climaticas do dia. O tempo
estimado para a visita é de
40 minutos. Nesta primeira
etapa do projeto, os grupos
de visitantes s6 poderao ser
integrados por pessoas com
mais de 18 anos.

Orientagdes para segu-

)
FJ
|

|

ranga elaboradas pelo en-
genheiro responsavel estdao
detalhadas no formulario
de inscri¢do. Entre elas, a
necessidade de usar calca-
dos apropriados (botinas
com solas grossas), nao
sendo permitido o uso de
sandalias, sapatilhas, ténis
e saltos altos.

Os agendamentos pode-
rdo ser feitos por meio do
site www.nossahercilioluz.
com.br, sempre que novas
turmas estiverem disponi-
veis. Serdo disponibilizadas
25 vagas por passeio, e as
confirmagdes serdo envia-

Julio Cavalheiro/Secom

das via e-mail. No caso de
exceder o nimero de ins-
critos, a selecao dos parti-
cipantes sera por ordem de
inscrigdo. Em caso de mau
tempo, a organizagao pode-
ra suspender ou transferir a
visita para outra data.

O passeio na ponte é
uma iniciativa para que a
comunidade se reaproxime
do monumento histdrico.
Moradores locais e visitantes
poderdo aproveitar a opor-
tunidade para conhecer a
estrutura, tirar fotos, filmar
e compartilhar a experiéncia
com seus amigos.

Acessibilidade e transporte publlca é tema de palestra

Jullo Cavalheiro / Secom
™S

O secretario de Estado do Pla-
nejamento, Cassio Taniguchi,
palestrou sobre acessibilidade e
transporte publico, no dia 12 de
julho, em audiéncia publica na
sede da Ordem dos Advogados do
Brasil (OAB), em Floriandpolis.
O evento faz parte do calendario
das atividades do Grupo Interins-
titucional Idoso em Foco, onde a
OAB/SC esta representada pela
Comissdo do Direito do Idoso,
com apoio da Comissao do Direito
das Pessoas com Deficiéncia.

Os temas abordados foram sobre
o uso do transporte coletivo e o aten-
dimento do usudrio idoso, deficiente
e/ou com mobilidade reduzida.
Também foi falado sobre a integra-
¢do do cartdo do idoso para acionar
o sinal vermelho dos semadforos,
calcadas planas, ndo escorregadias e
com faixas para pessoas com defici-
éncia visual e a facilidade no acesso
ao transporte coletivo.

2T F R

A 1de1a ¢ mostrar a esse seg-
mento da populagdo, que alids vai
ser cada vez maior ao longo dos
proximos anos, que todo o siste-
ma de transporte, que esta sendo
planejado para Floriandpolis e
regido metropolitana, tem total
acessibilidade”, disse o secretdrio.

Taniguchi explica ainda que a
total acessibilidade é desde quando
a pessoa sai de casa. “E necessério
ter uma calgada que seja agradavel

de andar, com possibilidade de
passar tranquilamente com um
carrinho ou uma cadeira de ro-
das. Sem um poste no meio, uma
coisa absurda, mas que existe. Um
caminho onde as pessoas com
deficiéncia visual possam passar
de maneira absolutamente segura”.

Além da mobilidade, também
foi falado sobre sociabilidade,
educagdo permanente, exercicios
fisicos, alimentacdo e tratamento

de saude. “O Hospital do Idoso ¢é
fundamental. O idoso precisa de
tratamento diferenciado e por isso
a importancia dessas unidades.
Também temos que ressaltar que
o idoso precisa de sociabilidade,
fazer exercicios fisicos, praticar
boas leituras e até mesmo estudos,
sem falar de uma alimentacéo ade-
quada’, disse o secretario.
CASSIO TANIGUCHI

Foi prefeito de Curitiba por
dois mandatos consecutivos de
1997 a 2001 e de 2001 a 2005. Foi
consultor de grandes projetos ur-
banisticos, tendo integrado frentes
de equipes administrativas por
todo o Brasil como, por exemplo,
em Curitiba, Rio de Janeiro, Bra-
silia, Sao Paulo, Campo Grande,
Aracaju, Goiania, e também agoes
internacionais em San Juan (Porto
Rico), Abu-Dhabi (Emirados Ara-
bes Unidos), Japao, EUA e paises
europeus.
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a falta de acdes mais consis-
tentes continuamos apostan-
do no advento de novas leis
como uma forma de reduzirmos o nu-
mero de acidentes em nossas estradas.

Relatério da Policia Rodovidria fe-
deral em 11 de agosto do corrente ano
registra uma queda acentuada do nu-
mero de acidentes a partir da aprovagao
da nova lei que implantou a exigéncia
de transitar com o farol baixo aceso em
nossas rodovias.

Um dos aspectos ressaltados no
documento diz respeitos as chamadas
batidas frontais, consideradas como as
maiores causadoras de mortes e feri-
mentos no transito.

Os indices comparados sao por de-
mais expressivos, segundo o Observa-
torio Nacional de Seguranca Viaria, o
que contrasta com a acirrada campanha
ora em vigor que visa anular as multas
ja aplicadas e até sepultar essas novas

lldo Raimundo Rosa *

O transito de farol baixo

exigéncias da lei.

Contudo, o elevado nimero de
multas aplicadas demonstra claramente
que ainda temos muito em que avangar,
especialmente em razdo de que as au-
tuagdes somadas no periodo chegaram
num total de 124.000 multas aplicadas.

A discussdo sobre agdes como esta
deveriam ser pautadas dentro de uma
realidade cientifica, neste caso estudos
indicam que a percep¢ao e a visibilidade
dos veiculos podem aumentar em até
60%, inclusive no estado do Rio Grande
do Sul tal exigéncia é praticada ja ha
algum tempo com relativo sucesso.

Por outro lado, o nosso ja superado
Codigo de Transito Brasileiro sofre as-
sim sua 312 alteracdo desde sua edicdo
em 1997.

Assim sendo, apesar dos eventuais
acertos ou nao, as modificacdes le-
gislativas podem até corrigir rumos,
adequar ag¢des, mas num pais com

dimensdes continentais como 0 nosso,
o trabalho “bragal” prioritario deveria
ser o de adequacgao de uma cultura na
formagao de condutores e na pratica
de investimentos a médio e longo
prazo, afastando-nos dessa condi¢do
imediatista de sempre ser atropelados
pelos fatos.

Enquanto isso, continuamos baten-
do todos os recordes, o que fez com
que o DPVAT no ano passado arcasse
com o pagamento de 42.000 beneficios
por morte, fora os feridos e sequelados,
algo superior ao provocado por muitas
guerras, inclusive algumas em vigor,
com nimeros bem menos expressivos
€ preocupantes.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florian6polis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranca Pablica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Delibera-
tivo do MONATRAN - Movimento Nacional de
Educacao no Transito. Presidente do Conen/SC.

Campanha mostra ‘humano’ que resiste a acidentes de transito

Como seria um homem que
tivesse evoluido para resistir a aci-
dentes de transito? Sem pescogo,
com cranio avantajado — embora
com cérebro de tamanho normal -,
rosto achatado, torax recoberto por
gordura e quatro tornozelos. Essa é,
ao menos, a conclusao apresentada
em uma campanha publicitaria
langada na Australia.

“Graham’, o humano em ques-
tao, foi criado pela Comissao de

Acidentes em Transportes (ou
TAC) para estrelar uma campanha
para reduzir as mortes nas estradas
do pais. Suas formas estranhissi-
mas tentam lembrar aos motoristas
como o corpo humano ¢é fragil.

A criagao ficou a cargo de um
cirurgido especialista em traumas,
um especialista em acidentes de
transito e uma artista plastica,
todos de grande renome em seus
respectivos setores. “Os carros

evoluiram muito mais rapidamente
que os humanos’, diz Joe Calafiore,
presidente da TAC. “Graham nos
ajuda a entender por que precisa-
mos melhorar todos os aspectos
de nosso sistema viario para nos
proteger de nossos proprios erros.”

Todas as alteragdes morfologi-
cas de Graham tém relagdo com o
que acontece com 0 cOrpo em um
acidente de transito. A falta de pes-
coco, por exemplo, é explicada pelo

fato de essa area do corpo ser uma
das mais afetadas por uma colisao.
O risco ao pescogo ¢ causado pelo
“efeito-chicote”, que joga a cabeca
para frente e para tras e ocasiona
fraturas da coluna vertebral.

H4 outras varias mudancas no
corpo apresentadas na campanha.
Mais detalhes — inclusive com ima-
gens da parte interna o corpo de
Graham - estdo no site do projeto
http://www.meetgraham.com.au
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Prefeitura encampa |de|a cle passe livre a gestantes

O prefeito Cesar Sou-
za Junior anunciou no
dia 3 de agosto que vai
encaminhar em regime
de urgéncia a Camara de
Vereadores projeto de lei
que concede gratuidade no
transporte publico coleti-
vo as gestantes residentes
em Florianépolis. A maté-
ria tera o mesmo teor do
projeto de lei complemen-
tar de autoria do vereador
Tiago Silva, aprovado pelo
Legislativo municipal no
dia 1° de agosto, mas que
sera vetado pelo prefeito.
“A Procuradoria Geral en-
tendeu que, por ser projeto
de origem parlamentar,
tem vicio de origem por
gerar dnus ao municipio’,
esclareceu o prefeito, em-

bora deixasse claro aplau-
dir a iniciativa.

“Nao sdo tantas mulhe-
res gravidas assim. Nao vai
onerar significativamente.
O alcance social justificara,
sim, a sua implantac¢do’, de-
clarou Cesar Souza Junior
em seu gabinete, diante de
Tiago Silva e da coordena-
dora municipal de Politicas
Publicas para as Mulheres,
Dalva Kaiser. Na ocasido,
além de destacar os bene-
ficios da medida em favor
da saude da mulher e da
criancga, o prefeito ressal-
tou tratar-se de mais um
ato de democratizacio do
transporte publico cole-
tivo, a exemplo da tarifa
social e do passe livre para
estudantes carentes, entre

Transporte pode facilitar
acesso a deficiente visual

O secretario de Mobilida-
de Urbana de Florianépolis,
Vinicius Cofferri, no dia 3
de agosto, o presidente da
Associagdo Catarinense para
Integragdo do Cego (ACIC)
- Jairo da Silva, representan-
tes do Consorcio Fénix e da
empresa de tecnologia Wplex.
O objetivo do encontro foi a
busca pela melhor solugao
tecnologica que auxilie os de-
ficientes visuais que utilizam o
transporte coletivo na cidade.

A ideia é criar uma fer-
ramenta que possibilite ao
usudrio deficiente visual, total
autonomia na hora de utilizar
o sistema de transporte. Por
isso, esse instrumento deve
ser implantado junto ao Sis-
tema de Apoio a Operagédo
(SAO). Assim, quando o
usuario estiver na parada, 0
aplicativo para celular deve
informar que o dnibus esta

Foto/divulgagao: Aline Andrade

chegando. Ao embarcar, por
meio do sistema, o passageiro
informara ao motorista que
¢ deficiente visual e qual o
destino final para que o dis-
positivo emita um alerta do
local de desembarque.

De acordo com Cofferri,
o projeto deve ser construido
junto a ACIC, possibilitando
a quem realmente entende o
cotidiano do deficiente visu-
al, colaborar com sugestdes.
“Queremos criar algo que
realmente seja util as necessi-
dades de quem precisa’”.

O presidente da ACIC
concorda com a participa¢do
da associacdo na elaboracio
do projeto. “Mais importante
do que o desenvolvimento
de um aplicativo desses é a
participagao de quem efeti-
vamente entende as dificul-
dades do deficiente visual”,
con5449clui.

outros. As gravidas a serem
beneficiadas precisarao
cadastrar-se junto a Secre-
taria da Assisténcia Social,
a exemplo do que acontece
com as demais gratuidades
ou tarifas especiais.

NOVO PROJETO
O novo projeto, de au-

Foto/divulgacao: Martinho Ghizzo

cipal, mantera o critério
de contemplar as gestantes
com renda salarial pessoal
de até dois salarios mini-
mos com 11 deslocamentos
deida e volta em transporte
coletivo publico durante a
gravidez, a fim de incenti-
var a realizacao de consul-
tas e exames de pré-natal.

em termos de politica pu-
blica para a crianga e para
a mulher”, acredita o au-
tor do projeto na Camara
Municipal, vereador Tiago
Silva, ressaltando a impor-
tancia de se diagnosticar
precocemente a contami-
nagao pelo HIV para evitar
a transmissao da doenga de
mae para filho, no periodo
gestacional, por exemplo.
O parlamentar vislumbra,
inclusive, a possibilidade
de a medida servir de refe-
réncia e também ser adota-
da por outros municipios.

Dalva Kaiser, por sua
vez, reforcou o beneficio
em termos de prevencao
a saude. “E um momento
histérico para as mulheres’,

toria do Executivo muni-

ZONA AZUL.:

“E um grande avanco

comemorou.

vagas especiais exigem cadastramento

Secretaria de
Seguranca

e Gestao

do Transito
fornece cartao
de autorizacao

A Zona Azul da Capital tem vagas desti-
nadas a idosos e pessoas com deficiéncia que
s6 podem ser ocupadas por motoristas cadas-
trados e que possuam o cartio de autorizacéo.

Parar nessas vagas sem que o respectivo
cartdo esteja visivel no veiculo é infragdo gra-
ve, com multa de R$ 127,69 e cinco pontos na
CNH, ainda que o condutor tenha adquirido e
preenchido o cartdo normal de estacionamen-
to rotativo. O Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB) prevé ainda a remocéo do veiculo.

Amparados pela Resolugdo 303/08 do
Conselho Nacional de Transito (Contran), o
cadastramento e a consequente emissdo de
cartdo de estacionamento vém sendo feitos ha
cerca de um ano pela Secretaria de Seguranga
e Gestdo do Transito, desde que a SMSGT
assumiu a atribuicido que antes cabia ao IPUE

O cartdo tem validade de trés anos e pode
ser usado em todo o territorio nacional, mas a

Secretaria s o fornece a moradores da Capital.
O servico ¢ gratuito.

COMO FAZER?

No caso de idosos (maiores de 60 anos),
basta comparecer 8 SMSGT, na rua Deodo-
ro, 209, térreo, levando cdpias da carteira de
identidade, do CPF e de um comprovante de
residéncia.

Para pessoas com deficiéncia, é preciso
passar na Associagdo Florianopolitana de De-
ficientes Fisicos (Aflodef), na rua Rui Barbosa,
708, na Agrondmica, e conseguir oficio de
encaminhamento. De posse dele, comparecer
a Secretaria de Segurancga e Gestao do Transito
para a emissao do cartio.

Os portadores do cartdo de idoso pagam
regularmente para estacionar; o estaciona-
mento para quem tem o cartdo de pessoa com
deficiéncia ¢é gratuito.
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PI‘OjetO cle onsuentlaga tra te pa f_alxas tle pedestres

Seja de forma pedago-
gica ou conceitual, a arte é
instrumento de transforma-
¢do social e tem o poder de
educar, ensinar e repassar
conhecimentos, e muitas
vezes, chamar a atengdo para
uma realidade que habitu-
almente passa despercebida
no cotidiano. E diante dessa
verdade que algumas faixas
de pedestres de Floriandpolis
estao mais coloridas, resulta-
do do projeto Arte na Faixa,
que levou 11 artistas visuais
a fazerem intervencdes ur-
banas em diversas faixas de
transito da cidade.

Também implementado
no Rio de Janeiro, no Parana
e em Minas Gerais, o projeto
¢ um movimento cultural
que busca a conscientizagdo
para a seguranca do transi-
to chamando a atencio de
motoristas, motociclistas e
pedestres para o respeito as
faixas através de intervengdes
visuais urbanas. Em Floriano-
polis, as acdes aconteceram
em vias de grande fluxo de
veiculos e pedestres, como
nas avenidas Beira Mar Norte
e Mauro Ramos, no Centro,
Madre Benvenuta, no bairro
Santa Monica, além de re-

gides turisticas como Jureré
Internacional, Lagoa da Con-
ceicdo e Canasvieiras.

“A ideia do projeto surgiu
h4 cerca de um ano, e desde
entdo estamos o desenvol-
vendo para conseguir via-
biliza-lo. E uma verdadeira
galeria de arte a céu aberto
e ao fazer isso procuramos
conscientizar sobre o respeito
e educacio no transito. Nos
locais em que ja aconteceu,
o numero de atropelamentos
nas faixas foi reduzido em
20%, o que comprova a efe-
tividade da proposta’, afirma
o artista visual e grafiteiro
Rodrigo Rizo, 29, curador e
produtor do projeto Arte na
Faixa, que também trouxe seu
trabalho para uma esquinas
da avenida Beira-Mar Norte.

“A intervengao surge para
conscientizacao. No meu
caso, procurei fazer uma obra
que dialogue com o publico
frequente que passa pelo
local. Como ¢é em frente ao
Instituto Estadual de Educa-
¢ao, grafitei alguns ténis com
estilo jovial em vermelho,
amarelo e verde, que sdo mes-
mas as cores do semaforo de

transito’, conta o artista visual
Wagner Wagz, 30.

duas faixas. As acoes ocorre-
ram nos dias 30 e 31 de julho
e 6 e 7 de agosto. Na Capital,
o projeto Arte na Faixa foi
idealizado pelo empresério
Francis Ziembowicz e tem
patrocinio da Lei Municipal
de Incentivo a Cultura da
Prefeitura de Floriandpolis
através da Fundacdo Franklin
Cascaes.

Participam do projeto 11
artistas. Sao eles: Thiago Fur-
tado, Wagner Wagz, Rodrigo
Rizo, Paulo Govéa, Augustin
de Lassus, Luciane Mori,
Guilherme Bimba, Lucia-
no Martins, Daniel Corréa,
Marcelo Barnero e Cristiano

Akihito.

CULTURA LOCAL EM
EVIDENCIA

Assim como Wagz, o gra-
titeiro Thiago Furtado, 28,
também buscou produzir um
trabalho que se relacione de
maneira evidente com o espa-
o elugar onde esta — o artista
reproduziu o desenho de uma
tramoia de renda de bilros,
artesanato tradicional feito
pelas rendeiras da Ilha de
Santa Catarina. “Quis trazer

uma releitura da cultura local
através da arte urbana. Ago-
ra é mais dificil das pessoas
ignorarem ou nao prestarem
atencdo na faixa. E o melhor
¢é que da para apreciar arte
enquanto espera para atraves-
sar, tanto o pedestre quanto o
motorista’, acrescenta Thiago.

Ao todo, sio interven-
¢Oes artisticas em 22 faixas
de transito de Florianopolis,
sendo que cada artista pinta

Artista plastico
franco-brasileiro

Augustin de Lassus

As cores, os detalhes e as formas sobrepostas
sdo as principais caracteristicas das obras do
artista plastico Augustin de Lassus, um dos
11 participantes do projeto Arte na Faixa. O
jovem pintor de 31 anos nasceu em Toulouse,
na Franga, e cresceu no Brasil, adotando Flori-
anopolis para viver. Desenhista desde crianga,
optou pelo curso de Design Grifico, da Univer-
sidade Federal de Santa Catarina, para se profis-
sionalizar. Em paralelo a faculdade, aprimorou
suas técnicas de pintura em tela, resultando em
um acervo de vinte obras que compuseram em
2009 sua primeira exposi¢ao individual.

A complexidade de formas e detalhes, alia-
das a um colorido intenso, fornecem as obras
de Augustin uma identidade marcante, rica em
informagdes, inspiradas em influéncias malti-
plas, que vao da histéria antiga ao panorama
contemporaneo.

Sua participagdo no projeto Arte na Faixa
iniciou na avenida Buzios, em Jureré Interna-

cional, bairro onde estd localizado o Atelier do
artista. Segundo a pagina oficial de Augustin no
Facebook, o trabalho realizado em jureré Inter-
nacional, foi muito satisfatorio! O entusiasmo
das pessoas que passaram, principalmente das
criangas, curiosas e atentas as cores, fizeram o ar-
tista perceber que o objetivo de conscientizagdo
do Projeto Arte na Faixa estava sendo atingido!

Ja na segunda etapa do projeto Arte na Faixa,
o artista plastico coloriu uma faixa no bairro de
Santo Ant6nio de Lisboa.

“Parabéns a todos os envolvidos nesse lindo
projeto que deixou a nossa cidade ainda mais
bonita, que divulga os artistas locais e ajuda
na conscientizagdo em respeito as faixas de
pedestres”.
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ADI questiona lei que autoriza pagamento de
divida publica com arrecadacao cdo Detran/MT

O Partido Democratico Traba-
lhista (PDT) ajuizou no Supremo
Tribunal Federal (STF) a A¢do Direta
de Inconstitucionalidade (ADI) 5564,
com pedido de liminar, questionando
dispositivos da Lei Complementar
360/2009 do Estado de Mato Grosso
que institui o sistema de conta unica
para o gerenciamento dos recursos
financeiros da administracdo esta-
dual. Segundo o partido, as normas
ofendem o artigo 145, inciso II, da
Constituicdo Federal ao possibilitar
a utilizagdo de recursos arrecadados
pelo Detran/MT por meio de taxas
para o pagamento da divida publica
do estado.

De acordo com os autos, a lei
complementar, além de instituir o
sistema de conta unica para o ge-
renciamento dos recursos estaduais,
autorizou a reten¢do de até 30% das
receitas vinculadas e diretamente
arrecadadas pelos drgaos do Poder
Executivo para o pagamento da di-
vida publica do estado, despesa de
pessoal e encargos sociais.

O partido argumenta que, em-
bora a Constituicdo admita a criacdo
de taxas pela utilizagdo de servico
publico especifico e divisivel, obriga
a administragdo publica a sua efetiva

Ministra Rosa Weber.

prestacdo. Por esse motivo, alega, as
taxas cobradas pelo Detran/MT néao
poderiam ter o mesmo tratamento
tributario e or¢amentario que os
impostos, ndo sendo possivel sua
inclusdo na conta unica estadual.

A ADI destaca que a retengdo de
parcela dos recursos arrecadados pelo
Detran/MT compromete a atuagdo
da autarquia e prejudica os usudrios
do servio publico. Observa que o
montante arrecadado com as taxas
deveria ser utilizado na implementa-
¢do da politica de seguranca e saude
do trabalhador, do Programa de For-
magéo e Qualificagdo para o Sistema
Nacional de Trénsito, na seguranca
nas unidades do Detran-MT e na
estrutura nas unidades.

O partido aponta precedente
do STF no Recurso Extraordinario
(RE) 554951, de relatoria do minis-

tro Dias Toffoli, no sentido de que
as taxas ndo se prestam a subsidiar o
custeio de atividades indistintas, mas
apenas o servigo publico especifico
que as motiva. Sustenta, ainda, que
a lei complementar, ao autorizar a
retengdo de até 30% das receitas com
taxas para o pagamento da divida
publica do estado, estaria legalizando
o desvio de finalidade dos recursos
arrecadados.

“Com a instituigao deste famige-
rado ‘Sistema Financeiro de Conta
Unica, e repasse dos fundos inclusive
das autarquias, legalizou-se o desvio
de finalidade dos recursos arrecada-
dos por meio de tributo com natureza
de taxa“, argumenta.

Em carater liminar, o partido pede
a suspensdo do artigo 1°, paragrafos
1° e 3¢, inciso III, pardgrafo 4° e in-
cisos, e paragrafo 5° artigo 3°; artigo
7° e artigo 9° da Lei Complementar
Estadual n° 360/2009. No mérito pede
adeclaragio de inconstitucionalidade
dos dispositivos e a devolucdo aos
cofres do Detran/MT dos recursos
arrecadados com taxas direciona-
dos a conta unica da administracdo
estadual.

A relatora da ADI 5564 é a minis-
tra Rosa Weber.

Seguradora responsavel pelo DPVAT nao tera
que pagar duplamente indenizacao por morte

Ministros da Terceira Turma do
Superior Tribunal de Justica (STJ)
decidiram que a seguradora respon-
savel pelo DPVAT nao sera obriga-
da a pagar novamente indenizagdo
por morte, apds o surgimento de
novo beneficidrio legitimo.

Apds o o6bito de um homem,
o seguro foi pago aos pais, tendo
havido a apresenta¢do de todos os
documentos exigidos. Apesar de
a documentagio do falecido dizer
que ele ndo tinha herdeiros, havia
um filho, que posteriormente in-
gressou com ag¢do para receber a
indenizagao do seguro.

Decisdo do Tribunal de Justica
de Minas Gerais (TJMG) obrigava
a seguradora a fazer novo paga-
mento, com a justificativa de que
o anterior nao havia sido feito aos
devidos beneficiarios. A segurado-
ra recorreu ao STJ. Os gestores do
DPVAT alegam que a quitagdo foi

feita de boa-fé aos pais do falecido,
ndo sendo possivel efetuar novo
pagamento.
COMPROVACAO

Para o ministro relator do re-

curso, Jodo Otdvio de Noronha
(foto acima), a seguradora agiu
dentro da lei, ja que o pagamento
foi feito ap6s a conferéncia de todos
os documentos exigidos. Para ele,
no caso em questdo, nio é possivel
obrigar a empresa a realizar novo
pagamento correspondente ao
mesmo beneficio.

“A seguradora agiu de acordo
com a lei que rege o pagamento do

DPVAT, exigindo os documentos
nela previstos. Nao ha previsao
de obrigacdao da seguradora em
averiguar a existéncia de outros
beneficiarios da vitima e nao ficou
configurado nenhum indicio de ir-
regularidade nos documentos apre-
sentados”, argumentou Noronha.

Os ministros destacaram, entre-
tanto, que o fato de o pagamento ter
sido correto ndo retira o direito do
herdeiro, mas o pedido dele deve
ser formulado diretamente a quem
recebeu os valores, e nao pleitear
novo recebimento da seguradora.

Com a decisao, o acordao do
TIMG néo produz mais efeitos, e
a seguradora ndo precisa realizar
novo pagamento. O herdeiro que
ndo constava nos registros do fa-
lecido pode pleitear a restituicao
de valores, mas em acdo distinta
da demanda em que pedia novo
pagamento.

Mantida sentenca que obriga
prefeitura do Rio a adaptar
onibus para deficientes

Ministros do Superior Tribunal de
Justica (ST]) rejeitaram, por unanimidade,
recursos do municipio do Rio de Janeiro e
de empresa concessionaria do servigo de
transporte coletivo contra decisao do Tri-
bunal de Justi¢a do Rio de Janeiro (TJR]),
que havia obrigado ambos a adaptar os
onibus municipais para pessoas com de-
ficiéncia fisica.

Além disso, as decisdes de primeiro
e segundo graus impediam a entrada de
novos Onibus na frota do municipio sem
a adaptagdo necessaria.

Nos recursos ao STJ, os réus citaram
que a decisdo desrespeitou leis federais,
além da Constituicdo Federal. Para o
ministro relator do recurso, Herman Ben-
jamin, os argumentos apresentados sio
frageis e meramente demonstrativos, por
isso os recursos foram rejeitados.

“A simples mengao a normas infracons-
titucionais, feita de maneira esparsa e assis-
tematica no corpo do texto do apelo nobre,
ndo supre a exigéncia de argumentagao
adequada do apelo especial’, disse o relator.
“E assente na Corte o entendimento de
que é condigdo sine qua non (indispensa-
vel) para que se conheca do Especial que
tenham sido ventilados, no contexto do
acordao objurgado, os dispositivos legais
indicados como malferidos”, completou.
DESRESPEITO

A agdo civil publica foi movida pelo
Instituto Brasileiro de Defesa dos Direitos
da Pessoa com Deficiéncia (IBDD). A enti-
dade alegou que o municipio e as empresas
desrespeitam a lei municipal de 1987 que
versa sobre a renovagao da frota de 6nibus,
incluindo a adaptagdo para deficientes.

Para a institui¢do, o argumento de que
o custo alto da transformacao (R$ 7 mil
por unidade, de um valor estimado de R$
150 por 6nibus) impediria o atendimento
imediato da solicitagdo, ndo ¢ justificativa
para o descumprimento da legislagao.

Os ministros da Segunda Turma confir-
maram as decisdes de primeira e segunda
instancias, que julgaram procedentes os
pedidos do IBDD.

Herman Benjamin destacou a contes-
tagdo feita em embargos de declaragdo no
TJRJ, baseada apenas em inconformismo
com a decisdo. Para o magistrado, os re-
cursos dirigidos ao STJ tiveram o mesmo
carater, ja que ndo ha violagdo a nenhuma
lei federal a ser reparada no acérdao.
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Comissao aprova regulamentacao da
profissao de examinador de transito

A Comissdo de Viagdo e
Transportes da Camara dos
Deputados aprovou proposta
que regulamenta a atividade
do examinador de transito
- profissional especializado
na formacio de novos con-
dutores.

Relator na comissédo, o
deputado Hugo Leal (PSB-R])
decidiu propor um substitu-
tivo ao projeto de lei original
- PL 355/11 -, do deputado
Milton Monti (PR-SP), por
discordar da inteng¢do do
autor de criar definicoes in-
compativeis com o Codigo de
Transito Brasileiro (CTB - Lei
9.503/97).

Leal optou por acolher
apenas dois dispositivos pre-
vistos no texto do projeto,
incluindo-os no proprio CTB.
Um dos dispositivos permite
que o examinador possa par-
ticipar, excepcionalmente,
de mais de uma comissao de
exame de diregédo veicular.

O outro dispositivo aco-
lhido pelo relator prevé a
exigéncia de capacitagdo pré-
via e avaliagdo periddica do
examinador, de acordo com a
regulamentacio estabelecida
pelo Conselho Nacional de
Transito (Contran).

“A ideia de se estabelecer
alguns requisitos para o exer-
cicio da atividade de examina-
dor é bastante plausivel, desde
que a alteragao seja realizada
no bojo do CTB e nio afete a
organizagdo dos estados, em
razdo do respeito ao pacto
federativo”, argumentou Leal.

SEM HONORARIOS

Entre os dispositivos pre-
vistos no projeto original
que foram descartados pelo
relator, estd o que conceitua
“dirigente local” como a au-
toridade que representa o De-
tran no municipio ou regido.

No entendimento do rela-
tor, o dispositivo contraria o
CTB, que ja prevé a figura do
“dirigente do 6rgao executivo
local de transito”, que pode ser
o diretor do Detran (6rgao
executivo estadual de tran-

Deputado Hugo Leal

sito) ou do érgao executivo
municipal de transito.

Também por contrariar o
CTB, Leal rejeitou o dispositi-
vo que autorizava honorérios
para examinadores conforme
valor fixado pelo conselho de
transito estadual.

O relator também rejeitou
o trecho do projeto original
que conferia ao examinador
prerrogativas dos agentes de
fiscalizacdo do transito du-
rante o exercicio da atividade.

REQUISITOS MINIMOS
A Resoluc¢ido 358/10 do

Contran determina hoje

como requisitos minimos

para ser examinador de tran-

sito:

« ter pelo menos 21 anos de
idade;

 curso superior completo;

o dois anos de habilitagdo
compativel com a catego-
ria a ser examinada;

 ndo ter sofrido penalidade
de suspensdo do direito
de dirigir ou cassagao da
carteira de motorista;

o nio ter cometido nenhu-
ma infracio de transito de
natureza gravissima nos
ultimos 12 meses; e

o ter curso de examinador
de transito.

TRAMITACAO

A proposta ainda sera ana-
lisada em carater conclusivo
pelas comissoes de Trabalho,
de Administracdo e Servico
Publico; e de Constituicio e
Justica e de Cidadania.
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Aprovada proposta de CNH em formato digital

A Comissao de Ciénciae
Tecnologia, Comunicagio e
Informatica da Camara dos
Deputados aprovou, no dia
6 de agosto, proposta que
permite a motoristas apre-
sentar documentos de porte
obrigatério, como carteira
de habilitagdo e documento
do veiculo, em formato digital, desde que
comprovados por certificagdo valida.

Foi aprovado o substitutivo da relatora,
deputada Margarida Salomao (PT-MG), para
o Projeto de Lei 2006/15, do deputado Tenente
Luacio (PSB-MG). A relatora apresentou pare-
cer pela aprovagao da matéria, mas sugeriu um
novo texto para especificar que a emissao dos
certificados siga os padrées da infraestrutura
de chaves publicas brasileira (ICP-Brasil).

Deputada Margarida Salomao

A ICP-Brasil é um con-
junto de padrdes técnicos
e regulamentos elaborados
para suportar um sistema
criptografico aplicado a
certificados digitais e busca
assegurar a credibilidade e
a confianca de transagdes
entre titulares de certifica-
dos digitais e detentores de chaves publicas.

“Entendo ser importante que seja feita
referéncia a infraestrutura de chaves publicas
como suporte para a emissdo dos certificados’,
salientou Margarida.

TRAMITACAO

O projeto, que tramita em carater con-
clusivo, serd analisado ainda pelas comissdes
de Viagdo e Transportes; e de Constituicdo e
Justica e de Cidadania.

Projeto que criminaliza a transposicao de
bloqueio viario policial é aprovado

A Comissdo de Viagdo e Transportes da
Cémara dos Deputados aprovou proposta que
altera o Codigo de Transito (Lei n° 9.503/97),
para criminalizar a conduta de transpor blo-
queio vidrio policial sem autorizagéo.

A medida esta prevista no Projeto de Lei
5226/16, do deputado Cabo Sabino (PR-CE).
O texto fixa pena de deten¢do de 6 meses a 3
anos, multa e suspensdo ou proibigdo de se
obter a permissao ou carteira de motorista.

Hoje esse tipo de conduta configura apenas
infragdo administrativa punivel com multa,
apreensao do veiculo e suspensdo do direito
de dirigir.

Relator da matéria, o deputado Hugo Leal

(PSB-R]) elogiou a iniciativa e fez ajuste no
texto para estender a puni¢do aos condutores
que tentarem burlar a fiscalizagido ou aborda-
gem policial.

“Muitas vezes essas fugas ocorrem por
razdes futeis, como problemas na documen-
tacao ou no veiculo. Além disso, a fuga é feita
quase sempre em altissima velocidade, com o
motorista ignorando que existem pedestres,
ciclistas e outros veiculos no caminho’, ressal-
tou o parlamentar.

Tramitacdo

A proposta sera analisada pela Comissao de
Constitui¢ao e Justica e de Cidadania, antes de
seguir para o Plenario.

Proposta obriga autoescola a oferecer veiculos
adaptados para pessoas com deficiéncia

A Comissao de Direitos Humanos (CDH)
vai iniciar no segundo semestre a analise do
PLS 294/2016, que obriga as autoescolas a ofe-
recer carros adaptados para deficientes fisicos.

A proposic¢do, do senador Romario (PSB
-RJ), determina que os Centros de Formagao
de Condutores providenciem, para cada 20

Carro adaptado para condutores deficientes fisicos.

veiculos de sua frota, um modelo adaptado
que tenha ao menos cambio automatico, di-
recio hidraulica ou elétrica, vidros elétricos e
comandos manuais de freio e de embreagem.

Segundo o parlamentar, ¢ justo que pessoas
com limitagdes fisicas tenham a possibilidade
de adquirir a prética e fazer as aulas necessarias
para obter uma carteira de habilitagdo
(CNH). “Como podera a pessoa com
deficiéncia adquirir a tal proficiéncia,
se ndo existem veiculos adaptados
oferecidos pelos centros de formagao
de condutores?”, indaga.

Para alcangar seu objetivo, o pro-
jeto altera o artigo 154 do Codigo de
Transito Brasileiro (Lei 9.503/1997),
que trata dos veiculos destinados a
formagao de condutores. A proposta
ainda aguarda a designagdo de relator
pelo presidente da CDH, Paulo Paim
(PT-RS).



12 = 0 monatran

Agosto de 2016

ACIDENTE SEM VITIMAS
Portal ensina como o condutor cl_e procecler

Acidentes sao aconte-
cimentos sempre indese-
javeis. Mesmo apenas com
danos materiais, é motivo
de nervosismo, tensdo e as
vezes até de brigas e dis-
cussoes.

Os acidentes acontecem
devido a uma combinag¢ao
de fatores causadores. Cabe
ao condutor dirigir de ma-
neira consciente, respei-
tando e levando em conta
todos os elementos a sua
volta, e sabendo que, ao se
descuidar, podera desen-
cadear eventos que terdo
consequeéncias inevitaveis.

Mesmo para aqueles
que colocam em pratica a
dire¢do defensiva, aciden-
tes podem acontecer. E

quando ele ndo tem viti-
mas, existem alguns proce-
dimentos que precisam ser
levados em consideragdo e
o Portal do Transito mostra
quais sao.
AVALIAR A
SITUACAO

O primeiro passo ¢ ava-
liar a situagdo para que
vocé preserve seus direitos
e cumpra seus deveres
quando ocorre a inespera-
da colisdo. Depois disso, é
obrigatoria a retirada da via
dos carros envolvidos na
colisdo. Deixar o veiculo,
envolvido em acidente sem
vitima, no local da batida,
obstruindo a circulacio,
constitui infragdo média,
com multa de R$ 85,13.

CHAMAR A POLICIA
Em caso de acidentes
sem vitimas, nao é necessa-
rio acionar a autoridade de
transito, mas ¢ importante
fotografar os danos, ano-
tar as placas dos veiculos
envolvidos, do nome da
rua e namero do imoével

mais proximo ao acidente
e nomes de eventuais tes-
temunbhas.
TENTAR UM ACORDO
Outra dica importante
¢ tentar um acordo entre
as partes. Os condutores
envolvidos na colisio de-
vem conversar e tentar se

entender quanto a respon-
sabilidade pelo sinistro.
Mesmo com acordo feito,
¢ importante na sequéncia
registrar um Boletim de
Ocorréncia.
BOLETIM DE
OCORRENCIA

Para realizar o proce-
dimento, na maioria das
cidades existem duas for-
mas: ir pessoalmente até
a delegacia especializada
ou acessar o site do 6rgao
de transito responsavel
(pode variar de estado
para estado) e preencher
todos os dados solicitados
pela internet. O BO virtu-
al também é aceito pelas
seguradoras e em caso de
conflitos judiciais.

Erros mais comuns tlos motociclistas que podem acabar em quedas e acidentes

Pesquisa realizada pela Asociaci-
6n Nacional de Empresas del Sector
de Dos Ruedas (ANESDOR), na
Espanha, apontou alguns dos erros
mais comuns cometidos por moto-
ciclistas e que levam as quedas. O
estudo faz parte de um programa
que tem como objetivo criar agdes
para reduzir acidentes envolvendo
veiculos de duas rodas.
VELOCIDADE
INADEQUADA

Um dos principais erros dos
motociclistas que participaram da
pesquisa foi transitar em velocidade
inadequada a via. A velocidade ma-
xima permitida nem sempre é uma
velocidade segura. A velocidade
inadequada reduz o tempo dispo-
nivel para uma reagio eficiente em
caso de perigo. Em alta velocidade,
muitas vezes ndo ha tempo suficien-
te para evitar o acidente.

O bom senso manda que a ve-
locidade da moto seja compativel
com todos os elementos do tran-
sito, principalmente as condigdes
adversas.

TRAJETORIA INCORRETA
NAS CURVAS

Outro erro comum foi na hora
de realizar as curvas. Ao fazer uma
curva, a for¢a centrifuga tende a

jogar o veiculo para fora. O moto-
ciclista deve compensar essa forca
com a inclina¢ao do proprio corpo.
Qualquer que seja a inclinagao do
corpo do motociclista, a cabega
deve sempre permanecer na ver-
tical.

As dicas sdo as seguintes:

e Curvas em condi¢des nor-
mais de pista e velocidade: corpo na
mesma inclina¢ao da moto.

e Curvas de pequeno raio ou
com mudancas rapidas de direcdo:
corpo menos inclinado que a moto.

e Curvas rapidas ou com pa-
vimento escorregadio: corpo mais
inclinado que a moto.

PROCEDIMENTO
INCORRETO EM FRENAGENS

Em freadas de emergéncia os
dois freios devem ser acionados ao
mesmo tempo na motocicleta. O
freio dianteiro é responsavel por
70% da eficiéncia da frenagem.
Muitos acidentes acontecem porque
o motociclista ndo sabe disso. Nas
motonetas o peso fica concentrado
na roda traseira fazendo com que
o piloto utilize o freio traseiro com
mais intensidade.

Os freios devem ser acionados
progressivamente, sem provocar
o travamento das rodas. Se a roda
dianteira travar, deve-se aliviar um

pouco a pressdo para destravar, e
entdo, frear novamente.
MANUTENCAO INADEQUADA

Pneus ou pastilhas de freio des-
gastadas foram encontrados com
frequéncia em motocicletas que
participaram do estudo, o que é um
erro muito grave. A mecanica da
moto exige muito mais aten¢ao do
que a do automével. Um problema
mecénico, que traz apenas alguns
inconvenientes para o condutor
do automovel, se ocorrer em uma
motocicleta, podera expor o piloto
a sérios perigos.

O correto é verificar os itens de
seguranca com frequéncia, evitar
adaptagdes e alteragdes em carac-
teristicas originais do veiculo.
FALTA DE RESPEITO
AS REGRAS

A imprudéncia também apare-
ceu na pesquisa. Transgredir inten-
cionalmente as regras de transito
expoe o piloto, e os demais usuarios
da via, a riscos desnecessarios.

Cabe ao piloto, nesse caso, con-
duzir de maneira consciente, res-
peitando e levando em conta todos
os fatores a sua volta e sabendo que,
ao se descuidar, podera desencadear
eventos que terdo consequéncias
inevitaveis.
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Existe diferenca entre
ser motoqueiro e ser
motociclista?

Segundo o Diciondrio
Michaelis as duas palavras
tém o mesmo significado, pois
fazem referéncia aquele que
conduz uma motocicleta. Na
pratica, porém os dois termos
tém interpretagdes diferentes.

Conforme algumas pes-
quisas, essa historia comecou
nos anos 80, quando uma
revista especializada comecou
uma campanha para separar
aqueles que tinham mau com-
portamento no transito, defi-
nindo-os como motoqueiros,
daqueles que respeitavam as
leis, definindo-os como mo-
tociclistas.

De acordo com uma pes-
quisa de marketing sobre
comportamento de consumo
dos motociclistas, realizada
por alunos da Faculdade UNA
de Minas Gerais, a maioria
dos usuarios de motocicletas
considera como ofensa ser
chamado de motoqueiro.

A explicagido é que os mo-
tociclistas utilizam a moto
como prazer, hobby, diversao
e passeio, além de respeitarem
as leis de transito e aos demais
usuarios que também estdo
no transito como condutores,
pedestres e ciclistas.

J4 os motoqueiros, que ge-
ralmente utilizam suas motos
(na maioria das vezes de baixa
cilindrada) para trabalhar,
quase nao respeitam as leis
de transito, sao encrenqueiros
e usam corredores entre os
carros para se locomover.

“Nao podemos generali-
zar, muitos motociclistas que
exercem atividade remunera-

da tém um comportamento
exemplar no transito. S6 o
fato de utilizar a moto como
ferramenta de trabalho ndo o
classifica como um cidadao
que desrespeita leis e que nao
respeita os demais”, explica
Celso Alves Mariano, espe-
cialista em transito e diretor
do Portal.

O importante ndo é a de-
fini¢do do termo, mas o com-
portamento do piloto. “O
comportamento e a postura
do usudrio da moto estao di-
retamente ligados a acidentes
e incidentes. A pratica de
boas atitudes tem o poder de
reverter esse quadro’, afirma
Mariano.

Ainda de acordo com o
especialista, é essencial saber
agir corretamente frente as
diversas situacdes do dia a
dia. “Independente se utiliza
a moto a lazer ou a trabalho,
¢ fundamental reconhecer
e abandonar maus habitos e
posturas negativas’, esclarece.
COMO MUDAR

Para um melhor convivio
no transito, o Portal do Transito
da uma dica para motociclistas,
condutores, ciclistas, motoris-
tas profissionais e pedestres. Os
usudrios devem fazer uma sin-
cera autoavaliagdo das proprias
atitudes frente as mais diversas
situacoes, e, em seguida, corri-
gir o que estiver incorreto.

“Apesar de termos uma
forte tendéncia para culpar
os outros, é provavel que os
verdadeiros motivos estejam
em nos mesmos’, finaliza
Mariano.

0 que € o DPVAT e por que
ha uma CPI sobre o Seguro

O DPVAT € um seguro
obrigatério de danos pes-
soais causados por veiculos
automotores. Ele cobre toda
e qualquer vitima de um
acidente de transito, seja ela
motorista, pedestre ou pas-
sageiro do proprio veiculo.
A cobertura que ele da é em
caso de invalidez permanen-
te, de reembolso de despesas
médicas e hospitalares ou
até em caso de morte. Nesse
caso, a indenizagdo ¢ paga a
cada um dos beneficiarios
legais da vitima.

O DPVAT ¢ um segu-
ro que existe na maioria
dos paises desenvolvidos
e surgiu da necessidade de
criar-se uma prote¢ao para
as pessoas em func¢do da
circulacio de veiculos.

No Brasil, ele é pago
anualmente por todo pro-
prietario de veiculo auto-
motor e tem por finalidade
indenizar as vitimas de
transito.

De acordo com a legis-
lagdao, 45% dos recursos
do Seguro DPVAT sao
destinados ao Sistema Uni-
co de Saude (SUS) com
a finalidade de custear o
tratamento das vitimas de
acidente de transito em
hospitais publicos e conve-
niados; 5% sao destinados
ao DENATRAN com a
finalidade de promover
educacgdo e prevencao de
acidentes de transito; 50%

sdo destinados ao paga-
mento de indenizagdes,
constituicdo de reserva téc-
nica e custeio das despesas
operacionais. Estas infor-
magoes estdo disponiveis
no site, assim como nos
balangos publicados pela
Seguradora Lider DPVAT.

E ai que entra a CPL De
acordo com os deputados,
o seguro é alvo de varias de-
nuncias de fraudes, como
pagamentos com base em
laudos médicos e ocorrén-
cias policiais falsificados. A
Policia Federal investiga os
desvios na Operagao Tem-
po de Despertar. Em 2015,
por exemplo, o DPVAT
arrecadou mais de R$ 8
bilhoes, mas se estima que
25% desse total tenham
sido desviados.

A deputada federal pa-
ranaense Christiane de
Souza Yared (PTN), em
entrevista ao programa
Palavra Aberta, da TV
Camara, defendeu, a ins-
talagdo de uma Comissdo
Parlamentar de Inquérito
(CPI) para desvendar a
destinacao de recursos do
DPVAT, chamada por ela
de “caixa preta”. A deputada
reiterou que a sociedade
precisa saber para onde o
dinheiro do DPVAT esta
indo, como e onde esta
sendo aplicado. “E uma
questdo de transparéncia’
apontou.

“Vivemos em um mo-
mento completamente di-
ferenciado. Estamos rees-
crevendo a historia do Pais.
Vamos fazer isso também
no transito, para termos
o direito de dirigir em
um transito melhor para
todos”, sustentou a parla-
mentar

A CPI do DPVAT en-
frenta resisténcia do Sin-
dicato das Empresas de
Seguros Privados, de Res-
seguros e de Capitalizagdo
do Rio de Janeiro e de
Espirito Santo, que chegou
a entrar com mandado de
seguranc¢a no Supremo Tri-
bunal Federal (STF) contra
o colegiado, sob o argu-
mento de que a comissdo
ndo tem fato determinado
ainvestigar. De acordo com
aentidade, existe o risco da
CPI ser utilizada “por le-
gisladores inescrupulosos,
como subterfugio para ob-
ten¢do de vantagens ilici-
tas, por meio da conhecida
tatica de ‘criar dificuldades
para vender facilidades”,
segundo informou ao jor-
nal “O Globo” A agdo esta
sob a relatoria do ministro
Edson Fachin.

COMO E CALCULADO
O PRECO DO DPVAT?

O precgo do seguro DP-
VAT ¢ definido pelo Con-
selho Nacional de Seguros
Privados com base em es-
tudos estatistico-atuariais
desenvolvidos pela Susep
(Superintendéncia de Se-
guros Privados). O preco
varia em fun¢do do tipo de
veiculo: veiculo de passeio,
motocicleta, onibus, vans,
caminhdes. No caso da
motocicleta, como ela se
envolve em maior quan-
tidade de acidentes que
provocam indenizagdes,
ela tem um pre¢o mais
elevado.
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DESRESPEITO

O flagrante no bairro Sambaqui em Floria-

noépolis é s6 mais um exemplo da falta de res-
peito das pessoas. Essas cagambas de entulhos,
caminhdes de bebidas e outros veiculos tém
prejudicado as vias publicas e feito do transito
cadtico um guerra para nao infringir a lei.
Caio Silva - Sao José/SC

Oportuno o comentario do senhor Roberto
Bentes sobre o “carro bomba” que trafegava no
Parand causando a morte de varias pessoas.
Nos preocupamos com terroristas que estao
conversando no whatsapp, enquanto brasi-
leiros sao verdadeiros terroristas do transito.
Jeremias Scoot - Guaruva/PR

MEGAPROJETO

Enquanto o primeiro mundo pensa em
fazer uma obra faradnica como a ligagdo da
Europa com os Estados Unidos da América,
nos ficamos na torcida por viadutos de 200 me-
tros. Sobre a mega obra, eu acho um exagero
porque ninguém vai querer ir de carro em um
trecho tdo perigoso.

Afranio Souza - Florianopolis/SC

RETROVISOR

Comentei sobre o retrovisor digital aqui em
minha casa e meu pai foi contra. Ele disse que
nunca bateu o carro com o retrovisor normal.
Assim como meu pai, eu sei que o projeto tera
pessoas com pé atras, mas ¢ uma boa iniciativa.
Melhor ainda é nunca ter batido como meu pai.
Benjamim Ramos - Porto Alegre/RS

AGORA QUE 0 JOGO CHEGOU NO
BRASIL. CAPTURE OS MONSTRINHOS
COM SEGURANCA: ATRAVESSE A
RUA SEMPRE NA FAIXA!

CARTAS

OLIMPIiADAS

A Olimpiada é um evento que incen-
tiva a saude, regras e educagdo moral.
Perfeito para reforgar esses principios
para nossa sociedade. Mas infelizmente
o legado que deixard no Brasil serd a
inversao de valores. O metr6 de 16 km
no Rio de Janeiro é um investimento
muito caro para o seu retorno.

Maria Silva - Rio de Janeiro/R]

SEGURANGCA

Um estudo mais detalhado é necessario
para avaliarmos melhor a nossa Seguranga
Publica. Um atendimento correto e um efetivo
abrangente daria condigdes do cidadao ser
mais responsavel e consequentemente mais
atento em tudo, inclusive no transito.

Helen Flores - Brasilia/DF

CANADA

Fico pensando o que o embaixa-
dor do Canada pensa ao ver nosso
caos no transito urbano. 90% dos
veiculos tem apenas uma pessoa
nos horarios de pico. Os governan-
tes tem que fazer a parte deles com
um transporte publico de qualida-
de para o cidadao ter opgdo para
transitar.

Alice Costa - Palhoga/SC

MARINA

Nao adianta nada falar de um grande pro-
jeto como a marina que sera possivelmente
construida em Floriandpolis se nao valori-
zarmos o transporte maritimo. Em viagem e
conversa com amigos eu nao consigo explicar
porque ndo tem um transporte maritimo de
qualidade na grande Floriandpolis.

Joao Lemos - Biguacu/SC

BEBIDA

Eu néo bebo e claro que acho com-
plicado essa combinacao de alcool e
dire¢do. Dirijo levando minha familia
para cima e para baixo. Mas minha
atencdo pode nao servir de nada se
um bébado cortar o nosso caminho.
A prudéncia nunca morreu cedo e
por isso deveriamos repensar sobre
o facil acesso ao dlcool.

Vitor Oliveira - Boa Vista/RR

FAROL

E incrivel como o brasileiro tem dificuldade
em respeitar as leis. Uma lei simples e para a
seguranca de todos como a do farol aceso é
negligenciada sem qualquer preocupagio com
a propria vida e a dos demais. E ainda questio-
nam por qué uma lei para isso... eita povinho

que s6 aprende quando ddi no bolso.
Fernanda Kempner - Floriandpolis/SC (Via
Facebook)

SAI DA FRENTE
QUE TEM UM PIKACHU
ALl NA ESQUINAY!!

© LUFS BRURH / HUd JUSHNO 2016
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Detran/PI enviara carta

avisando vencimento da CNH

No Piaui, dos 481.129 conduto-
res habilitados, 66.285 estao com o
documento vencido. Na capital, sdo
40.723 nessa situagao.

Para melhorar os servicos e faci-
litar a vida dos usudrios, o Departa-
mento Estadual de Transito do Piaui
(Detran-PI) vai enviar, formalmente,
pelos Correios, a partir deste més,
uma carta lembrete aos condutores
de veiculos que tiveram sua Carteira
Nacional de Habilitacdo (CNH) e da
Permissao Para Dirigir (PPD) ven-
cida ou a vencer até 30 dias.

Na carta, o usudrio sera informa-
do sobre os procedimentos exigidos
para renovar a habilitagdo, tais como
exames, documentos e taxas a serem
pagas.

De acordo com o diretor de Habi-
litacao do Detran, Carlos Ferreira, a
correspondéncia serd enviada 30 dias
antes da data de vencimento. “Vamos
comunicar que o prazo para renovar
a habilitagdo esta findando e que o
condutor deve procurar o érgao para
nao circular com o documento venci-
do”, pontua o diretor, destacando que
essa agdo ¢ um estimulo para que o
motorista renove a habilitagdo dentro
do prazo e evite multas, conforme o
artigo 162, inciso V, do Cddigo de

ESPACO LIVRE

Tréansito Brasileiro (CTB).

Para o diretor-geral do Detran,
Ario Lobdo, a renovagdo do docu-
mento é muito importante, ja que
ela traz um acompanhamento da
condi¢ao fisica e mental do motorista
e garante a seguranca do condutor e
das outras pessoas que participam
do ambiente do transito. “A a¢do faz
parte do conjunto de medidas para
melhorar a qualidade dos servigos
prestados aos usudrios”, salienta
Lobao.

NOTA DO EDITOR: Parabeniza-
mos o Detran do Piaui pela iniciati-
va de avisar sobre o vencimento da
Carteira Nacional de Habilitacio.
Esta ¢ uma luta antiga do Monatran,
visto que o prazo de vencimen-
to deste documento geralmente é
longo e facilmente esquecido pelo
condutor. Aproveitando a oportuni-
dade, sugerimos que os Detrans que
ja possuem o costume de avisar os
motoristas sobre o vencimento da
CNH, pensassem em formas mais
modernas de comunicar a situagéo.
Hoje em dia, e-mails e mensagens
via whattsapp, por exemplo, sdo
muito mais eficientes do que cor-
respondéncia pelos correios.

Mortes de criancas e adolescentes no
transito so perdem para homicidios

Com uma média de 8,1 mortes por
acidentes de transito a cada 100 mil
criangas e adolescentes, o Brasil ocupa
o nono lugar entre 88 paises no quesito,
com base em dados da Organizagao
Mundial da Saade (OMS).

No pais, o Mato Grosso aparece
em primeiro lugar na lista de mortes
de criangas e adolescentes no transito
em 2013. A média foi 17,2 mortes por
100 mil.

Roraima fica em segundo lugar,
com 14,9 em 100 mil criancas e ado-
lescentes. Os numeros foram analisados
no relatério Violéncia Letal Contra
Criangas e Adolescentes do Brasil.

De acordo com o autor do estudo
feito pela Faculdade Latino-Americana de
Ciéncias Sociais, Julio Jacobo, nos ultimos
anos houve avangos no combate & morta-
lidade por causas naturais.

Mas as causas externas aumentaram
quase 30% e os acidentes de transito estdo
em segundo lugar, atras apenas dos homi-
cidios.

Ha, porém, uma grande variagdo regio-
nal no pais. Se no Mato Grosso a média é
de 17,2 vitimas por 100 mil, no Amazonas
amédia é de 3,7.

O Acre ganhou destaque por ter mais de
20% de reducdo da mortalidade no tréansito,
entre 2003 e 2013.
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PEDESTRES

Para o professor de psicologia do Cen-
tro Universitario de Brasilia e consultor de
comportamento no transito Fabio de Cristo
além do uso correto dos equipamentos de
seguranca é necessario que a formagao
dos motoristas brasileiros se atente para as
relagdes interpessoais no transito.

Um dado positivo do relatdrio foi a di-
minui¢do da morte de pedestres em quase
70%. Para Fabio de Cristo, um dado que se
deve a boas campanhas de conscientizagdo.

No entanto, o indice destoa quando a
analise é sobre acidentes com motocicletas:
um aumento de mais de 1000% pelas ruas
e estradas do pais.

Alex Joao Costa Gomes *

Uma reflexao sobre escolhas no transito

“Quando um motorista, deliberadamente,
comete uma infra¢do que causa dano a
outras pessoas ndo pode ser considerado
acidente. Ou seja, homicidio doloso. As leis
precisam mudar.” (Valeria Rosa)

uando alguém age deliberadamente
esta decidido a fazer o que preten-
de, 0 que tem em mente, isso casa
muito Dem com a questdo daquele que sai
com o objetivo de beber e depois dirige, pois
quando um individuo sai com o intuito de
ingerir bebidas alcodlicas e depois dirige ve-
iculo automotor, com certeza nao podemos
falar em acidente, posto que um acidente
¢ algo inesperado, e qualquer individuo
sapiente e no uso de sua racionalidade, sabe
que a mistura alcool e dire¢do ndo combina
e pode gerar sim um acidente visto que a
percepcdo da realidade muda totalmente,
além do que é uma pratica criminosa se
constatada e que pode gerar danos irre-
versiveis e irreparaveis no caso de acidente
com vitimas.
A vida ¢ feita de escolhas, assim, o con-
dutor pode escolher em dirigir sob o efeito

do alcool ou ndo, nada o impede de ingerir
bebidas alcodlicas, desde que ndo tome a
dire¢do de um veiculo, pois o condutor em-
briagado pode opinar em pegar um outro
meio de transporte que nao o préprio, ou
pedir a alguém que dirija para ele estando
este sobrio, pode ser um parente, um amigo
ou o tao falado “amigo da vez”, aquele que
na saida do dia ndo fara uso de alcool ou
qualquer tipo de droga que posso afetar suas
condi¢des psiquicas normais. O dolo estd no
agir consciente, na livre vontade em fazer algo
ou induzir o outro para que faga, podemos
inferir que é sim uma questao de escolha.
Partindo dessa premissa, sem entrar nos
pormenores do Direito Penal, podemos sim
considerar que nao a que se falar em culpa
quando o sujeito sabe que ao beber e dirigir
poe em risco a vida de terceiros e a propria
vida. Essa pratica desde o ano de 2008 vem
sendo combatida com mais firmeza pelos
orgaos fiscalizadores de transito do Brasil.
Assim como a maioria das infracdes de
transito cometidas no pais que sdo oriundas
da md conduta humana nas vias, dirigir sob
o efeito do alcool também é. Vejamos, ja que

o condutor pode contribuir negativamente
com esse caos que vivemos no transito, ele
também pode mudar sua conduta e contri-
buir de forma positiva, valorando a vida e
humanizando as relagdes hoje existentes no
transito brasileiro.

Fazer a escolha de sair de casa, do tra-
balho ou de qualquer outro lugar e levar
sofrimento a vida de terceiros, causando
danos irreversiveis e irreparaveis quando
provocamos acidentes nas vias, sem duvida
que ndo é a melhor e nem a inica opg¢éo que
temos. Devemos refletir sobre nossa postura
no transito, quer seja como transeuntes ou
condutores, pois algo deve ficar bem claro
em nossas mentes: o transito que temos e
queremos somos nds que construimos. E
preciso haver mais tolerancia e respeito nas
relagdes sociais que hoje temos nas vias do
Brasil, pois s6 assim avangaremos na cons-
trugdo de um trénsito mais seguro e huma-
nizado. Pelo exposto, podemos e devemos
sim escolher mudar o transito para melhor.

* Bacharelado e Licenciatura Plena em Historia (UNIFAP
2001), ex-Diretor-Presidente do Detran/AP e Policial Mi-
litar (Aluno Oficial)
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O tema da Semana Nacional de
Tréansito para o ano corrente é, confor-
me deliberagao do Denatran, “Década
Mundial de Agdes para a Seguranga no
transito — 2011/2020: Eu sou + 1 por um
transito + seguro’”.

O tema acompanha a evolugdo das
acoes de campanha de educagdo de
transito, denominada “Década Mundial
de Agdes Para a Seguranca do Transito
- 2011/2020”. A principal finalidade ¢
conscientizar o cidaddo de sua respon-
sabilidade no trénsito, valorizando a¢es
do cotidiano e visando a participagio de
todos para o alcance da seguranga vidria.

PONTE MAURICIO JOPPERT - SP/MS
RECUPERACAO ESTRUTURAL

Denatran Cldades-

O ator do transito deve ser tratado
como alguém que tem o poder de deci-
dir o seu destino e que é o responsavel
pelas proprias acoes e sofrera as conse-
quéncias de suas escolhas.  Assim, o
tema “Década Mundial de Acdes Para
a Seguranca do Transito - 2011/2020:
Eu sou + 1 por um trénsito + seguro’,
possibilita realizar agdes focadas em
todos os integrantes do transito (pedes-
tres, ciclistas, motociclistas, passageiros
e condutores).

Cada um é responsavel pelas atitudes
no dia a dia no transito e que cada um
pode e faz a diferenca!

-,
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEERm

XV '\ -

Prémio

Denatran

'Suas ideias fazem um’

transito melhor

Um dos grandes objetivos do De-
natran € mostrar que transito é uma
questdo de cidadania e que faz parte
do dia a dia de todas as pessoas,
assim, estamos sempre convocando
toda a sociedade para refletir sobre a
importancia de um comportamento
mais responsavel e mudar de uma
vez por todas a atitude no transito.
O Prémio Denatran faz parte das
acoes realizadas pelo Ministério
das Cidades/Denatran, cujo intuito
é contribuir com a Década Mundial

de agdes para Seguranga no Tran-
sito na diminui¢cdo dos numeros
alarmantes de pessoas que perdem
a vida em acidentes de transito. O
concurso, promovido pelo Departa-
mento Nacional de Transito (Dena-
tran), elege anualmente os melhores
trabalhos produzidos sobre o tema
Transito e tem como objetivo incen-
tivar diversos setores da sociedade a
refletirem sobre aspectos relativos a
segurangca, ao respeito e a cidadania
no transito.

O valor da mobilidade
que a gente recupera e todos se beneficiam.

Realizar as obras de recuperacdo da Ponte Mauricio Joppert, uma
das mais importantes ligagcdes entre Sao Paulo e Mato Grosso do

Sul, é motivo de orgulho para a Concrejato Obras Especias.

Reconstruimos e revitalizamos a estrutura da ponte, fazendo a
substituicdo do piso existente por um novo de concreto armado,
com um acabamento que proporciona mais conforto ao usuario.
Além disso, realizamos o tratamento e a execucdo de novos gradis

metélicos e recuperamos as estruturas submersas.

Com a forca transformadora da engenharia, reafirmamos o nosso

compromisso com a mobilidade e o bem-estar da nossa sociedade.

CONCREJATO

obras especiais

concrejato.com.br
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