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Colombo assina financiamento
de US$ 250 milhoes com o BID

O contrato, assinado em Brasilia pelo Governador Raimundo Colombo e representantes do BID, é o maior jd realizado entre o
Governo de Santa Catarina e o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID). Os recursos, somados a contrapartida do Estado
chegam a 650 milhées de reais e serdo aplicados imediatamente em obras de melhorias na malha rodovidria estadual. Pdgina 16

MONATRAN
empossa diretor

Cerimonia de posse do novo diretor
do Monatran, José Carlos Pacheco,
ocorrida no dia 16 de dezembro. Na
foto, Fernanda Maciel, secretaria
executiva, fazendo a leitura do
Termo de Posse e a mesa composta
por Ildo Rosa, presidente do
Conselho Deliberativo, diretor

Luiz Mario Bratti, o empossado
Jose C. Pacheco, Roberto Bentes,
presidente da entidade, e os
diretores Francisco Mibielli e Maria
| Terezinha Alves. Pagina 8
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EDITORIAL

NUumeros: reais
ou realistas?

omo todo inicio de ano, a Policia Rodovidria Federal (PRF) divulgou

os dados da chamada Operagdo Fim de Ano. Todavia, ndo sabemos

se a propdsito, ingenuidade ou descuido, os nimeros divulgados
acabaram por provocar uma certa confusao. Isso porque foram divulgadas
informagdes relativas ao periodo compreendido entre 21 de dezembro do
ano passado e 2 de janeiro deste ano, mas também foram divulgados dados
somente do feriado prolongado do Réveillon, entre 28 de dezembro de 2012
e 2 de janeiro de 2013.

Assim, para a maior parte da imprensa, a compreensao foi bem positiva:
“Ano novo com menos mortes nas rodovias federais”; “O ndmero de mortes
nas rodovias federais durante o feriado prolongado de fim de ano, caiu 12%
na comparag¢do com o ano anterior’. Enquanto para a minoria, a manchete
foi “Rodovias federais tiveram menos acidentes e mais mortes no fim do
ano’;
e Réveillon aumentou 11% em 2012 em relagdo a 2011”.

Ou seja, ninguém parece saber direito o que aconteceu. Afinal, o nimero
de mortes nas rodovias federais aumentou ou diminuiu? E a resposta parece
ser ainda mais confusa: diminuiu, mas também aumentou. Isso porque
depende do periodo analisado. Se levados em conta apenas os dados da
semana do Réveillon, diminuiu 12%. Porém, se analisadas as informagdes
de toda a Operagdo Fim de Ano, que teve inicio 14 no dia 21 de dezembro,
aumentou 11%. Numeros reais em sua esséncia, mas que nao transmitem
uma visdo realista da situacéo.

Dizemos isto ndo com o objetivo de desmerecer as agdes realizadas e
que, num certo periodo, resultaram em beneficios timidos para a sociedade,
mas com o objetivo de ndo nos deixarmos ser iludidos com a falsa sensa¢ao
de que podemos nos acomodar. Afinal, mesmo os nimeros mais otimistas
ainda estdo longe do ideal.

Além disso, é sempre bom lembrar que ndo podemos analisar os nimeros
absolutos, sem levarmos em conta o contexto da situagao, pois esta simples
avaliacdo pode mudar muita coisa.

Por exemplo, a partir deste ano, a PRF levou em considera¢ao o aumento
da frota nacional para relativizar os dados. Logo, como no ultimo ano, 5,5
milhdes de novos veiculos passaram a circular no pais, por essa metodologia,
avaria¢ao no numero de mortos, por milhao de veiculos, ¢ de 3%, abaixando
oito pontos percentuais dos onze obtidos na conta com numeros absolutos.

Mesmo assim, nao podemos considerar um avanco, visto que a inten-
¢d0 é reduzir em 50% o nimero de mortes nas estradas em dez anos e, por
enquanto, mesmo levando em conta a variavel do aumento da frota, ainda
estamos na contramao dos nossos objetivos.

Finalmente, esperamos que nos proximos doze meses, o desenvolvimento
de politicas ptblicas em prol de um transito mais seguro aconte¢a de modo
eficiente, para que tenhamos bons niimeros para contar, sem a necessidade
de maquiagem, jogo de palavras ou relativizagdo da realidade. O niimero
de mortes precisa reduzir, de fato.

O nimero de mortes nas rodovias federais durante as festas de Natal

NOTAS E FLAGRANTES

Certos motoristas “expertinhos”, que vem da Bei-
ra Mar, ao invés de fazerem a conversao para a Padre

bra para acessar a Ponte Colombo Salles ou o centro,

®
o
® Roma, em funcao da pista que elegeram, usam a mano-
o
® furando pela esquerda todos os que seguem a lei.

Guarda municipal
estaciona sua moto
obstruindo o acesso ao
estacionamento Alpha
Park, na Rua Fernando
Machado. Ao perce-
ber que estava sendo
fotografado, interpelou
o cidadao que o estava
fotografando, per-
guntando se assim o
" fazia por acha-lo boni-

. to. E uma VERGONHA!
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Curiosidades sobre Carros e poluicao

Um litro de gasolina pesa producio de residuos e outras
cerca de 0.8 kg, mas quando atividades domésticas!
queimado, o carbono que Os carros sdo, em conjunto
contém combina-se com com as centrais elétricas,

o0 oxigénio atmosférico e os principais produtores de
produz cerca de 8.5 kg de diéxido de carbono - atual-
dioéxido de carbono! mente, cerca de 500 milhdes

A poluigao gerada pelos de veiculos em todo o mundo
veiculos de uma familia com emitem para a atmosfera cer-
mais do que um automével ca de 4 bilhoes de toneladas
¢, na maior parte das vezes, de diéxido de carbono - 20%
superior a polui¢ao gerada das emissoes antropogénicas
pela sua utilizagao de energia, deste gas!

® monatran
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PALAVRA DO PRESIDENTE

&
s vésperas de iniciar 2013, mais

uma lei em prol da seguranca

no transito voltou a ser desmo-
ralizada. Desta vez, tratou-se da norma
federal que determina a implantagdo
de chips de identificagao em veiculos
novos, que deveria entrar em vigor
em 1° de janeiro para que até junho
de 2014 nenhum carro circulasse sem
esse equipamento.

Entretanto, no ultimo dia 20 de de-
zembro 0o DENATRAN - Departamento
Nacional de Trénsito adiou o prazo final
de implantagdo para 30 de junho de
2015. Ou seja, antes mesmo de comegar
a implantagdo o sistema que pretende
auxiliar no combate a roubos e clonagens
ja vinha desacreditar-se.

Alias, estes chips fazem parte do
SINIAV - Sistema Nacional de Iden-
tificacao Automatica de Veiculos que,
a bem da verdade, o governo tenta
implantar desde 2006, ja tendo passado
por mudangas e sido prorrogado por

A desmoralizacao das Leis

diversas vezes. Uma vergonha nacio-
nal, mas que ndo representa nem a
ponta do iceberg. Isso porque esta nao
foi a primeira e, lamentavelmente, nao
deve ser a dltima lei a ser “implantada’,
sem um planejamento prévio.

Em 2010 a Lei da Cadeirinha, que
tornou obrigatério o uso de assentos
infantis especiais para o transporte de
criancgas de até sete anos, foi langada
sem que houvesse uma certifica¢ao
dos estoques do produto no mercado.
O “apagao” foi tdo sério que o CON-
TRAN - Conselho Nacional de Transi-
to teve que prorrogar o prazo para essa
Lei entrar em vigor.

Sendo que, em 2008, a Lei Seca,
que criminalizou o ato de dirigir sob
a influéncia de drogas e alcool - a
proporgao de 6 dg/L de sangue, foi
implantada antes de serem adqui-
ridos os equipamentos para medir
tal propor¢do - os chamados bafé-
metros.

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

Mais recentemente, a Lei do Des-
canso dos caminhoneiros iniciou
sem que houvesse o cuidado de se
providenciar as condigdes para este
descanso obrigatério. Somente dois
dias apos a lei entrar em vigor foi ob-
servado que, para que seja cumprida
a regulamentacdo, as estradas devem
oferecer pontos de parada.

Depois de anos de estudos que
culminaram na regulamentagao, deci-
diram dar mais 180 dias para que o Mi-
nistério dos Transportes e 0 Ministério
do Trabalho e Emprego publiquem
uma lista das rodovias que atendem
aos critérios estabelecidos pela Lei
para que s entdo a fiscalizagdo possa
se cumprir regularmente.

Fazendo uma viagem ao passado
podemos lembrar ainda da lei que,
em 1999 obrigou que todos os moto-
ristas tivessem em seu carro, além dos
acessorios basicos, o kit de primeiro
socorros. Apelidado de “kit bobagem”

pela populagéo, a obrigagdo niao durou
nem trés meses, visto que restou com-
provado que o kit era insuficiente para
um médico e tinha acessdrios demais

para um leigo.

Por estas e outras eu me pergunto:
ndo era possivel analisar todas estas
variaveis antes de regulamentar e
determinar a implantagdo das citadas
Leis? Por que condenar Leis tdo car-
regadas de boa inten¢ao ao fracasso,
antes mesmo delas comegarem a ser
aplicadas? Sera que ndo existe um
minimo de planejamento sensato para
tornar factiveis essas Leis?

Confesso que nao ¢ facil entender,
mas procuro manter a fé de que um
dia todas essas lamentaveis falhas se
transformem, a0 menos, em aprendi-
zado para que as Leis ndo sejam assim
desgastadas antes mesmo de entrar nos
seus mandamentos.

Feliz 2013 para todos!

Chip obrigatorio para veiculos é adiado para 2015, informa Denatran

O prazo para que todos
os veiculos tenham chip de
identificagdo foi adiado para
30 de junho de 2015, informou
o Departamento Nacional de
Transito (Denatran), no dia
20 de dezembro. Segundo o
6rgao, a data limite para o fun-
cionamento pleno do sistema,
que pretende auxiliar no com-
bate a roubos e clonagens, foi
aumentada em um ano, antes
a data prevista era 30 de junho
de 2014. “Isso ocorreu devido
ao prazo nao ser suficiente
para a instalagdo do sistema
de monitoramento no pais’,

informou o Denatran.

Apesar de ndo informar a
data exata na qual comecam
as instalacdes dos chips em
carros, motos, caminhoes e
outros, o Denatran afirma que
a partir de 1* de janeiro come-
¢a a implantacao do sistema,
mantendo assim a data inicial
estipulada.

O Sistema Nacional de
Identificacio Automatica de
Veiculos (Siniav) consiste na
identificagdo de veiculos por
radiofrequéncia, por meio de
dispositivo de identificacao
eletronico instalado no veicu-

lo, antenas leitoras, centrais de
processamento e sistemas in-
formatizados. De acordo com
o Denatran, o preco médio dos
chips identificadores ainda nao
esta definido, mas especula-se
uma valora¢do que varia de R$
5aR$ 18.

Placa eletronica - O chip
funcionara como uma placa
eletrdnica do veiculo, trazen-
do informag¢des como ano,
modelo e placa. No entanto, o
Registro Nacional de Veiculos
(Renavam) e informacdes
pessoais do proprietario serdo
mantidas em sigilo. Antenas

serdo instaladas nas cidades
para captar as informacgoes so-
bre veiculos que estardo regis-
tradas em chips, no momento
que passarem proximos.
Uma central vai reunir
informagbes vindas de todos
os estados. Assim, o sistema
podera ser utilizado para loca-
lizar carros roubados, além do
pagamento de pedagios. Em
carros de passeio, o dispositivo
sera instalado no para-brisa.
Segundo o Denatran, os vei-
culos novos irdo sair de fabrica
com os chips, enquanto os
usados terdo de instalar.

DIFICULDADES

Para o dirigente do Detran
de Mato Grosso, os Estados
precisam de mais detalhes so-
bre a forma de implantagao do
sistema, que passa pela adap-
tagdo de sistemas e compra de
equipamentos.

“Nao adianta colocar chip
Nos carros novos se nao tiver
porticos para se fazer a leitura.
E ndo adianta s6 o Estado ter
se o Dnit [6rgdo que cuida das
rodovias federais] ou os mu-
nicipios nao estiverem juntos.
Seria algo morto’, diz.

(

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Ll ne 9.503, DE 1997)

Art. 27. Antes de colocar o veiculo em circulacao

~\

nas vias publicas, o condutor devera veri-
ficar a existéncia e as boas condicoes de
funcionamento dos equipamentos de uso
obrigatorio, bem como assegurar-se da
existéncia de combustivel suficiente para
chegar ao local de destino.

KOERICH

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia

Gente Nossa
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Santa Catarina é destaque do DNIT

A Superintendéncia Re-
gional do DNIT no Estado de
Santa Catarina foi destaque
na solenidade realizada na
Sede do érgao em Brasilia, no
ultimo dia 20 de dezembro.
Pelo desempenho verificado
ao longo do ano no alcan-
ce das metas pactuadas, o
DNIT/SC foi contemplado
com o titulo Superintendén-
cia Regional Destaque em
2012. Pela lideranga exercida
e pelos resultados alcanca-
dos, o engenheiro Joao José
dos Santos, recebeu o titulo
de Superintendente Destaque
2012. Pelo desempenho e
resultados alcangados, os en-
genheiros Alvaro Leite Junior
e Névio Antonio Carvalho

foram agraciados, respecti-
vamente, com os titulos Chefe
de Administragdo e Finangas

Destaque 2012 e Chefe de
Engenharia Destaque 2012.
As homenagens recebi-

das refletem o trabalho de
toda a equipe e se estendem,
nao s6 as personalidades

nominadas, mas a todos que
contribuem para a qualida-
de no desempenho de suas
atribuigdes, resultando no
mérito atribuido a esta su-
perintendéncia.

Com o resgate de inves-
timentos na malha vidria
federal de Santa Catarina,
nos ultimos anos, o DNIT/
SC aplicou mais de R$ 3,5
bilhdes em obras de cons-
trucdo, restauragdo, manu-
tencdo e conservagdo. Para
os proximos anos, o DNIT/
SC ird investir estimados R$
5 bilhdes em novos empre-
endimentos que irdo conferir
a infraestrutura viaria fede-
ral catarinense mais segu-
ranga e fluidez de trafego.

Especialistas dao dicas de como reduzir o estresse ao volante

Que o transito ja é um
agente causador de estresse
por causa de todos seus
sinais e regras e pela exigén-
cia de que nosso organismo
fique atento para conduzir
adequadamente um veiculo
dentro da lei, lidando com
variaveis inesperadas, isso
ninguém pode negar. E,
alias, nem tem como fugir.
No entanto, especialistas
destacam que “juntando
isso a situagcdes como fecha-
das, congestionamentos e
dire¢do de risco, podemos
virar uma bomba-relogio
quando estamos no transito.
Entéo, o que fazer para ndo
explodir? Confira algumas
dicas abaixo:

TECNICAS DE
RELAXAMENTO

O psiquiatra Julio César
Fontana Rosa afirma que
o condutor deve pensar
em varios fatores antes de
sucumbir ao estresse. Pri-
meiro, deve refletir sobre
as consequéncias de atos
impulsivos e os riscos de
provocar ou aceitar provo-

As complicacoes
no transito das

grandes cidades s

pioram o estresse
dos condutores

cagdes. “E preciso checar
também se a ira que esta
descarregando tem a ver
com a situacdo do transito
ou se ¢ o reflexo de outros
problemas”, recomenda o
especialista.

Segundo a psicdloga Ce-
cilia Bellina, para relaxar
nessa situagdo de estresse
o motorista pode desviar o
pensamento (sem perder a
atengdo no transito, é claro),
ouvir musica ou utilizar téc-
nicas de respiracao e relaxa-
mento. “Nao da para evitar o
estimulo gerador de estresse,
mas é possivel lidar com ele
de forma mais saudavel”,
conclui.

EQUIPAMENTOS

Alguns itens podem
ajudar o motorista a di-
minuir a irritagdo diante
de um congestionamento.
Para Roberto Manzini, pro-
prietario do centro de pilo-
tagem que leva seu nome,
o sistema de navegacao por
GPS, por exemplo, pode aju-
dar a fugir do transito para-
do ou evitar que o motorista
se perca caso resolva desviar
de congestionamentos.

Um carro bem equipado
também ajuda a aliviar a
tensdo no transito. Recursos
como dire¢do hidraulica ou
elétrica, ar-condicionado
e cambio automatico ou

automatizado servem de
alento na hora de enfrentar
0s congestionamentos.
Para Fontana Rosa, o
sistema de som é um dos
maiores aliados contra o es-
tresse. “O motorista pode ter
a satisfacdo de ouvir coisas
que gosta, fazendo sua pro-
pria programagdo musical.”
O mais importante ¢
manter a calma. “Mesmo
que seja fechado ou alguém
cole na traseira do seu carro,
deixe-o passar. Nao se abale”,
aconselha Roberto Manzini.
SINTOMAS FISICOS
Segundo o psiquiatra
Julio César Fontana Rosa,
professor da Faculdade de

Medicina da USP e inte-
grante da Abramet (Asso-
cia¢do Brasileira de Medi-
cina de Trafego), o estresse
ao volante pode causar até
mesmo sintomas fisicos,
como taquicardia, sudorese,
queda de pressdo e dores de
estomago.

“O motorista também
pode ter um estresse si-
lencioso, que no dia a dia
vai se refletir em cansaco,
dores musculares e insonia’,
explica.

Mas como nao se estres-
sar ao volante? O condutor
escolar Sergio Matavelli,
51, que ha dez anos trans-
porta alunos de uma escola
particular em Santo André,
da a receita: “Eu sou calmo
por natureza, penso que
ficar estressado no transito
ndo vai resolver nada. Se eu
buzinar e xingar, as criangas
vao ficar agitadas e assim néo
irei a lugar nenhum?” Mata-
velli transporta 60 criangas
nos periodos da manha e da
tarde e confessa que chega
em casa cansado. “Eu cos-
tumo caminhar a noite para
relaxar”
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Avancos e retrocessos

segunda década do século XXI

avanca com o olhar debru-

¢ado sobre as cidades. Neste
inicio de ano é impossivel duvidar de
algumas questdes que antes chegaram
a fazer parte do anedotario nacional.

As cidades brasileiras, de todos os
portes e em grande nimero, sofreram
enormes transformagoes. Para os po-
liticos e outros grupos interesseiros,
tratou-se de crescimento, fruto como
sempre de suas boas intengdes e ad-
miravel capacidade de planejar e ad-
ministrar.

A sociedade, ao contrario, percebe
na propria pele a diferen¢a fundamen-
tal entre crescer e inchar. O primeiro
processo como saudavel fruto do de-
senvolvimento e o segundo sinal de
uma grave doenga politico-social.

Fazendo-se um paralelo, pode-se
afirmar que um grande nimero das
vias brasileiras estdo em uma UTI car-
dioldgica, com suas veias e artérias en-
tupidas por um crescente numero de
carros e motos. O mesmo ocorre nas
rodovias que, em sua maioria, nao su-
porta o volume de veiculos que s6 faz
aumentar.

Planos impactantes ou “pactantes’,
ndo importa, ouricam empreiteiros,
lobistas, alguns parlamentares e de-
pois de ganhos e acertos dormem no
papel.

Enquanto isso, a cada final de férias
- assim como uma tragédia anunciada
- a sociedade conta seus feridos, chora
seus mortos e contabiliza os prejuizos.

Todos sabem, perfeitamente, que
as causas dos acidentes sdo multiplas e
que parte consideravel sdo de respon-
sabilidade do poder publico que nio
investe em infraestrutura, ndo fisca-
liza com eficiéncia as concessionarias
e ndo da suporte técnico e de pessoal
aos policiais e engenheiros responsa-
veis pelas estradas, ruas e avenidas.

No proximo ano, certamente, sera
preparada uma nova operagdo verio,
policiais valorosos denunciarao as pés-
simas condigdes das vias, a falta de efe-
tivos e pedirdo a colaboragéo dos con-
dutores de veiculos. Os governos, em
sua maioria, fardo novas encenagoes.

Enquanto o Brasil insiste em andar
na contramio da Histéria, o Mundo
avanca. Cidades do futuro estdo sain-
do dos laboratérios e novas experién-
cias urbanas passam a ser considera-
das. Grandes avancos concentram-se
no transporte coletivo de qualidade
em seus diversos modais. O transpor-
te individual terd pouco espago nas
cidades que se reconstruirio.

O Brasil que ja tem sua economia
fragilizada pela falta de transporte efi-
ciente ficara totalmente em cheque se
ndo pensar rapido o futuro. Um pais
de dimensodes continentais nao se via-
biliza transportando sua economia no
lombo do caminhio, ou sua popula-
¢do em Onibus, dentro ou fora de ca-
naletas, chamando-as de corredores
ou americanizando o sotaque e apeli-
dando de bus rapid transit, BRT.

Afinal, grandes cargas em grandes

distancias exigem o trem e a navega-
¢do, complementada pela multimoda-
lidade. Por outro lado, o transporte de
pessoas nos centros urbanos requer
qualidade, seguranca, preco e respeito
ambiental.

Nas metropoles necessario se faz
optar pelo transporte sobre trilhos,
mais seguro, veloz e ambientalmente
correto. Onde for possivel, a alterna-
tiva é o transporte maritimo publico
de qualidade, sempre complementado
por outros modais.

Metrépoles como Florianopolis
nao podem continuar a ser a capital
do retrocesso, sacrificando seus habi-
tantes e afugentando turistas. Os ad-
ministradores publicos, paralisados
pelos grandes e constantes congestio-
namentos, sugerem medidas simples
e imediatistas como a construgio de
tdneis subaquaticos, pontes, viadutos
e poluentes BRTs.

Parecem, inclusive, estar de cos-
tas para o mar e nao observam que
a cidade é uma ilha cercada em sua
maioria por dguas calmas e abrigadas.
Supoem-se que desconhegam novas e
baratas tecnologias como a dos mono-
trilhos suspensos ou dos metros leves
de superficie. Pode ser até, e esta é
uma hipodtese, que se submetam mais
ao lobby dos pneus do que a vontade
do voto popular que os elegeu.

As cidades brasileiras, poluidas e
entupidas de carros e motos, sio um
retrato inteiro do atraso. Necessdrio se
faz romper com esses grilhdes e permi-

tir que se construam cidades decentes
onde as pessoas transitem com segu-
ranca e na velocidade do seu tempo.

Para melhor compreender o atraso
brasileiro é importante conhecer os
avancos nos topicos do Férum Eco-
noémico Mundial de 2013 que se reali-
zara em Davos, na Suica. Destacam-se
os chamados “fatores X” que podem
desestabilizar a ordem mundial nas
proximas décadas.

Entre estes a possivel descoberta de
vida alienigena como fruto da explo-
ragao espacial, o avanc¢o cognitivo do
cérebro pelo uso de estimulantes, as
mudangas climaticas e o desenvolvi-
mento da medicina com o consequen-
te aumento da expectativa de vida.

Aqui no Brasil das cidades sem so-
lu¢do, o maximo previsivel é construir
arenas para a Copa do Mundo e as
Olimpiadas.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre
em Histéria Econémica pela USP. Professor
Adjunto da UFSC, criou e coordenou o Pro-
grama PARE do Ministério dos Transportes,
foi Diretor do Departamento Nacional de
Transito — Denatran. Secretario Executivo do
Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Repu-
blica, Diretor de Planejamento da Secretaria
de Transportes do Rio Grande do Sul, Presi-
dente do Instituto Chamberlain de Estudos
Avangcados e membro do Conselho Delibe-
rativo do Monatran — Movimento Nacional
de Educagdo no Transito, Doutor Honoris
Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais
de Florianépolis - CESUSC. Coordenador do
Ndcleo de Articulagdo Voluntaria - NAV.

Veiculos de frota poderdo ter bafometro no sistema de partida

Aparelhos ja

CUSTO DE INSTALACAO

De acordo com o texto, as
empresas que descumprirem

foram testados
nos Estados
Unidos e Suéci:

e tem um custa
aproximado de
1 mil por veicu

Equipamento seria item
de série a partir de 2014.
Governo deve aplicar abati-
mentos fiscais para subsidiar
a instalacdo do sistema que
deve custar cerca de R$ 1 mil
por veiculo.

De acordo com a propos-

ta do deputado Manato (PDT
-ES), a instala¢do do aparelho
sera obrigatéria em veiculos
destinados ao transporte es-
colar, em taxis e em frotas

de caminhdes, dnibus e vans.
Esse sera um item de fabrica
obrigatorio para veiculos des-
ses tipos produzidos a partir
de 2014.

O autor do projeto expli-
cou que esses aparelhos ja
foram testados nos Estados
Unidos e na Suécia. Segundo
ele, o custo de instalacdo se-
ria de aproximadamente R$ 1
mil por veiculo. “E um valor
baixo se comparado aos pre-
juizos e acidentes carissimos
que a dire¢do combinada com
alcool pode acarretar. Ade-
mais, as empresas teriam um
gasto que, com certeza, seria
minimo em relagdo aos enor-
mes prejuizos causados por
acidentes no transito que, es-
pera-se, diminuiriam muito’,
argumentou.

a nova regra estardo sujeitas a
multa. Além disso, os condu-
tores condenados por dirigir
alcoolizados e causar aciden-
tes terdo penas mais duras.

O valor das multas, o ta-
manho das penas e os niveis
de alcool permitidos no orga-
nismo dos motoristas serao
definidos em um regulamen-
to especifico elaborado pelo
Executivo. A regulamentagao
da lei devera prever também
mecanismos de abatimento
fiscal que possam subsidiar a
instalagdo do bafometro que
impede a partida dos veiculos
de frota.
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Dilma sanciona sem vetos nova lei
seca que endurece fiscalizacao

A presidente Dilma Rous-
seff sancionou, no dia 20 de
dezembro, mudangas na lei
seca endurecendo a fiscaliza-
¢do da embriaguez ao volante.
As alteragoes foram publicadas
no “Diario Oficial da Unido”
do dia21 eja passaram a valer.

A proposta, aprovada pelo
Senado, torna validos novos
meios para identificar um
condutor alcoolizado, além do
bafémetro.

H4 ainda uma altera¢do no
Coédigo de Transito Brasileiro
que dobra a multa aplicada
a quem for pego dirigindo
embriagado: dos atuais R$
957,70 para R$ 1.915,40, valor
que pode dobrar em caso de
reincidéncia em 12 meses.

O Planalto tinha até o dia
10 de janeiro para sancionar o
projeto, mas a presidente ace-
lerou o tramite da lei para que
as novas medidas passassem
a valer para as festas de fim
de ano - quando ha aumento
do consumo de alcool e de
acidentes.

Novas Provas - Entre os
meios que passam a ser aceitos
para comprovagdo da embria-
guez estdao o depoimento do
policial, videos, testes clinicos
e testemunhos. Essa parte
da lei depende ainda de uma
regulamenta¢iao do Contran
(Conselho Nacional de Transi-
to) e a previsdo é que isso seja

publicado nos préximos dias.
O agente de transito podera
ainda se valer de qualquer ou-
tro tipo de prova que puder ser
admitida em tribunal.
Antes da mudanga, era
considerado crime dirigir sob

a influéncia de drogas e dlcool

\i
-a propor¢ao é de 6 dg/L (de-
cigramas por litro) de sangue-,
mesmo sem oferecer risco a
terceiros, e o indice s6 poderia
ser medido por bafémetro ou
exame de sangue.

Como ninguém ¢ obrigado
legalmente a produzir prova

contra si mesmo, é comum o

motorista se recusar a passar
por esses exames, ficando livre
de acusa¢des criminais.

Além disso, a interpretagido
da lei vigente feita em marco
de 2012 pelo Superior Tribu-
nal de Justica, dizia que sé
bafémetro e exame de sangue
valiam como prova. Na prati-
ca, isso enfraqueceu a lei seca.

Com a nova regra, o limite
de 6 dg/L se torna apenas um
dos meios de comprovar a
embriaguez do motorista. O
crime passaria a ser dirigir
“com a capacidade psicomo-
tora alterada em razdo da
influéncia de alcool ou outra
substancia psicoativa que de-

No ano da Copa, Brasil tera 50.241 mortes no

No ano da Copa do Mundo
de futebol, em 2014, o Brasil
tera 50.241 mortes no transito.
O dado, divulgado pelo Instituto
Avante Brasil, presidido pelo
jurista Luiz Fldvio Gomes, foi

feito com base na taxa média
de crescimento de mortes no
periodo de 2001 a 2010, de 4%.

De acordo com a pesquisa
feita pelo instituto, apoiada
em informacdes do banco de
dados do governo, o Datasus,
de 1980 a 2010 houve aumento
de 115% nas mortes ocorridas

no transito.

Uma projecéo feita tomando
por base a taxa média anual de
mortes mostra que 2012 deve
terminar com 46.395 pessoas
mortas. Em 18 de dezembro, o
plendrio do Senado aprovou a
nova Lei Seca, um pouco mais
rigida, que foi sancionada pela
presidente Dilma Rousseff no
dia 20 de dezembro.

“H4 um levantamento feito
junto ao Instituto Médico Legal
pela Faculdade de Medicina
da USP, ha cerca de cinco

anos, que constatou: 45% dos
mortos em acidente de transito
tinham vestigios de alcool no
organismo’, disse Luiz Flavio
Gomes.

Segundo o jurista, um
estudo estrangeiro também
revela que um pedestre
corre oito vezes mais risco
de morrer em decorréncia
de atropelamento do que o
motorista de um carro.

A pesquisa ainda faz um
comparativo de mortes no
transito entre o Brasil e a Europa.

termine dependéncia”

Ao condutor sera possivel
realizar a contraprova, ou seja,
se submeter ao bafémetro ou
a exames de sangue para de-
monstrar que ndo consumiu
acima do limite permitido pela
legislagao.

Ficam mantidas a suspen-
sao do direito de dirigir por
um ano para quem beber
qualquer quantidade e o reco-
lhimento da habilitagédo e do
veiculo.

Para o presidente do MO-
NATRAN - Movimento Na-
cional de Educa¢io no Tran-
sito, Roberto Alvarez Bentes
de S4, a alteracdo na chamada
lei seca representou um avango
pequeno por conta da manu-
tengdo da proporg¢ao de 6 dg/L.
“Nos enchemos de expectativa
e, no final, ficou a mesma coi-
sa. O correto seria a tolerancia
zero’, acredita. “No fim das
contas, vai continuar depen—
dendo da decisdo da Justica,
como ja vinha acontecendo’,
completou.

Remédios - A lei deter-
mina ainda que o Conselho
Nacional de Transito (Con-
tran) regulamente testes para
verificar quando o motorista
estd sob efeito de qualquer
“substancia psicoativa” que
altere sua capacidade de di-
recdo - como, por exemplo,
remédios.

transito

Em 1996, o continente europeu
registrava 59.409 mortes, contra
36.281 no Brasil. Em 2010, a
Europa computou 19.703 casos
e o Brasil 63.799.

“A Europa investiu em
educagdo, engenharia, em
fiscalizagdo, primeiros-socorros
e endureceu na punigdo.” Aqui,
s6 uma lei ndo vai funcionar.
Tem de ter fiscalizacdo forte. A
lei seria mais eficaz se houvesse
tolerancia zero. Bebeu, ndo pode
dirigir”, disse o presidente do
instituto.
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O resultado do caos

advento da nova “Lei Seca”

brasileira, consolidada pela

sua aprova¢do no ultimo dia
21 de dezembro do ano passado, vem
ensejando um verdadeiro “circulo vir-
tuoso’, além de trazer a baila cifras pre-
ocupantes, coloca o Brasil novamente
em sintonia com legislagdes modernas
que enfrentam os dilemas do transito a
partir de uma lei mais honesta e eficaz.

Os dados ora expostos comprovam
a absoluta ineficiéncia da lei seca an-
terior, especialmente por ter sido con-
siderada pela justica a inexisténcia da
obrigac¢ao de ser o condutor exposto ao
bafémetro.

De janeiro de 2011 até novembro
do ano passado, aproximadamente um
milhdo e trezentos motoristas foram
abordados em rodovias federais, desse
total vinte e seis mil se recusaram a so-
prar o aparelho, certamente pela con-
di¢do de estarem expostos a ingestdo
de bebida alcoolica .

Estes dados divulgados pela revista
Veja, no Rio de Janeiro sdo ainda mais

Ildo Raimundo Rosa *

significativos,ld no mesmo periodo dos
994.677 motoristas abordados, 76.628
se negaram a fazer o exame, entre eles
conhecidos “artistas globais” que com
essa conduta contribuiram para o ace-
lerado descrédito da lei anterior.

Esse triste cendrio, de forma até cer-
to ponto surpreendente, vem sendo al-
terado a partir do dia 21 de dezembro
com a aprova¢ao da nova lei, onde se
fortaleceu a fiscalizagdo que ndo mais
serd atrelada a vontade do condutor,
ampliando de forma significativa a for-
ma como ¢ constatada sua eventual
embriaguez, a partir de depoimento
de testemunhas, exames clinicos e até
a exibicao de videos.

A elevagdo expressiva dos valores
das multas completa esse quadro vir-
tuoso afetando uma parte bastante
significativa do infrator, qual seja seu
proprio bolso.

Além da aprovagao desse novo mar-
co juridico, percebe-se que simulta-
neamente o governo federal passou
a veicular uma campanha composta

basicamente de videos que ja haviam
sido testados em outros paises, espe-
cialmente na Bélgica, onde sdo exibi-
das imagens vinculadas a ingestao de
alcool, as quais resultam em aciden-
tes com grande apelo de imagem e de
mensagem, gerando impacto e preocu-
pacdo de todos .

Surpreendeu também os numeros
recopilados de 1998 a 2008, portanto
durante dez anos, os quais atingem a
soma de 375.804 mortes, ou seja, uma
morte a cada treze minutos, cifras que
falam por si, instando-nos a participar
efetivamente nessa nova campanha vi-
sando reverter esse quadro preocupan-
te, assumindo um claro compromisso
com a vida e com a humanizac¢do do
transito.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF — Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranga Puablica e Defesa do Cidadao de Flo-
rianépolis. Membro do Conselho Deliberativo do
MONATRAN - Movimento Nacional de Educacao

no Transito.

Sistema inteligente de semdforo melhora fluxo de transito

Um sistema inteligente de
ajuste e sincronizagao de sema-
foros de tempo fixo, que melho-
ra o fluxo de transito, reduzindo
atrasos e paradas em até 30%, é
o principal resultado da disser-
tacdo de mestrado do engen-
heiro eletronico Bruno Sarno
Mugnela, apresentada na Esco-
la Politécnica (Poli) da USP. O
trabalho, que foi orientado pelo
professor Marcio Lobo Net-
to, coordenador do Nucleo de
Ciéncias Cognitivas e Vida Ar-
tificial do Laboratério de Siste-
mas Integrados, gerou o Gen-
polis. Trata-se de um simulador
ou programa de computador
que, a partir do numero de carros e
da velocidade com que eles circulam
numa grande avenida ou regido de
uma cidade, por exemplo, determina
os melhores tempos de verde e ver-
melho de cada sinal, para melhorar a
fluidez do trafego.

Como teste, o sistema gerou um
plano semaforico, isto é, planejou os
tempos dos sinais sincronizados de
seis cruzamentos na Avenida Padre
Antdnio José dos Santos, uma das
mais movimentadas vias do bairro do
Brooklin, na zona sul de Sao Paulo.
Com o apoio da Companhia de En-

genharia de Trafego - CET, o plano
foi elaborado para os horarios de pico
da manha e da tarde. A melhora da
fluidez do transito foi tdo boa que a
CET decidiu manter os planos resul-
tantes das simulagdes do Genpolis.
“Na rua, o que pode ser observado foi
um nitido ganho de fluidez e redugao

das filas de carros”, conta Mug-
nela. “Além disso, o resultado
simulado possibilita prever uma
consideravel redu¢do na emissdao
de poluentes e menor desgaste de
pegas por causa de frenagens e ar-
ranques.”

Atualmente trabalhando em
consultoria na drea de trans-
portes, Mugnela lembra que o
Genpolis é apenas um protdtipo.
Ele também ressalta que o siste-
ma ainda ndo funciona online,
em tempo real. Ele elabora um
plano, que é adotado por um
periodo e de tempos e tempos
precisa ser atualizado. “O transito
¢ vivo e dindmico como um organ-
ismo. Entao ¢é natural que o numero
de veiculos nas vias, os tracados e os
fluxos de pessoas sofram constantes
mudangas. Por isso, a programacgao
semaforica deve periodicamente pas-
sar por ajustes’, explica.
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MONATRAN

Posse de novo diretor e confratermza;ao fecham 2012

Com a presenga de direto-
res, funcionarios e membros
dos Conselhos Deliberativo
e Fiscal do MONATRAN
- Movimento Nacional de
Educacido no Transito foi rea-
lizada, no dia 18 de dezembro,
a cerimonia de posse do novo
diretor, José Carlos Pacheco,
bem como a confraternizacio
de final de ano da entidade.

Coordenado pelo presiden-
te do MONATRAN, Roberto
Alvarez Bentes de S e pela
secretdria executiva, Fernanda
Maciel, que fez a leitura do
Termo de Posse. O evento foi
prestigiado pelos diretores da
entidade Luiz M4drio Bratti,
Maria Terezinha Alves e Fran-
cisco Mibielli; pelos Conse-
lheiros Ildo Raimundo Rosa,
Rogério Junkes e Anita Alves;
pelos jornalistas colaboradores
Ellen Bruehmueller Ramos e

Daniel Gongalves; além do ar-
quiteto Guilherme Simon, do

Studio Domo Arquitetura &
Design - empresa responsavel
tecnicamente pela elaboragao
do projeto do Centro de Ex-
celéncia de Transito (CET)
do MONATRAN - e demais
membros.

Na ocasido, o conselheiro
José Carlos Pacheco tomou
posse como diretor da entida-
de. Depois de ler o compro-
misso de posse, Pacheco enfa-
tizou a seriedade com a qual
age o presidente do MONA-
TRAN e sua tranquilidade em
participar mais ativamente da
entidade. “Além de acreditar
piamente na causa defendida
pelo MONATRAN, tenho total
confianga e tranquilidade em
participar da diretoria desta
entidade simplesmente por
observar o zelo com o qual é
dirigida por seu Presidente”,
disse.

O recém-empossado sa-
lientou ainda sua satisfagdo

Ao lado do presidente Roberto Bentes, o novo diretor José
Carlos Pacheco faz a leitura do compromisso de posse.

COMPROMISSO DE POSSE

Prometo, sob a protecao de Deus, cumprir e

fazer

cumprir o Estatuto do Movimento Nacional de Edu-
cacao no Transito - MONATRAN, bem como o Regimen-

to Geral, as resolucoes e as deliberacoes dos orgaos
competentes. Prometo ainda desenvolver com deno-
do e dedicacao, as fungoes e atividades inerentes ao
meu cargo, tudo fazendo para o desenvolvimento da
entidade e o atingimento de seus designios.

-
Ll
—

José Carlos Pacheco assinando o Termo de Posse como

novo Diretor do MONATRAN.

em poder atuar diretamente na
concretizagdo do projeto que
envolve a construciao do CET.
“Este Centro de Exceléncia
fard histéria em nosso pais,
nido s6 pelo seu ineditismo,
mas principalmente, por vol-
tar-se prioritariamente para
a formagéo educacional no
transito, portanto, sinto-me
extremamente honrado em
poder fazer parte do desen-
volvimento deste projeto, que
na verdade serda um centro
de cultura e debates que se
abrird para toda a comuni-
dade, ampliando a formagéao
educacional tdo importante
para o conjunto da sociedade”,
enfatizou.

Para o presidente da en-

tidade, a participagdo do Dr.
Pacheco, agora como dire-
tor, se constitui em uma bela
conquista do MONATRAN,
também na luta em prol da
constru¢io do CET. “E uma
grande honra recebé-lo, tra-
zendo sua larga experiéncia
do servi¢o publico, quando
atuou como chefe de gabinete
do Governador Colombo Sales
e, recentemente, como presi-
dente do Tribunal de Contas
do Estado de Santa Catarina.
Atualmente, além de conse-
lheiro do MONATRAN, desde
2010, exerce a importante
missao social de Provedor do
Imperial Hospital de Caridade.
Tenho certeza, serd mais um
soldado nessa guerra em prol

de um transito mais humano
e seguro’, afirmou Roberto
Bentes.

O CET - Centro de Exce-
léncia de Transito é um sonho
acalentado no coragio da
diretoria da entidade, hd mais
de uma década e, em 2011,
comegcou a se materializar com
a cessao de uma area de 5.000
m?, dentro do Sapiens Parque,
para sua construgio.

O projeto estrutural e ar-
quitetonico do CET esta sob
a responsabilidade do Studio
Domo Arquitetura & Design,
tendo como responsavel o jo-
vem e dinamico arquiteto Gui-
lherme Simon, que ja adequou
a concepgao ao Plano Diretor
de Floriandpolis e ao Master
Plan do Sapiens Park.

No total, serdo 6.362,5 m>
de area construida, com um
prédio linear de trés pavi-
mentos e um pavimento de
garagem semi-enterrado com
85 vagas. Anexo ao prédio
principal existird um Centro
de Eventos (auditorio) com
capacidade para 180 pesso-
as, espago cultural/foyer, um
bar/convivio, adornado por
um belo elevador panora-
mico. O patio externo ainda
contard com outras 85 vagas
de estacionamento e 4reas de
convivéncia.

No prédio central, serdo
instalados: Centro de De-
senvolvimento de Estudos
e Pesquisas Tecnoldgicas e
Cientificas de Transito; Escola
Publica de Transito; Escola
Infantil de Transito; Centro
de Reciclagem de Motoristas;
Centro de Capacitagdo de Pro-
fessores; entre outros; além da
diretoria e administragdo do
MONATRAN.

Momento de descontracao antes do almogo de posse do novo diretor do MONATRAN.
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Rodovias federais tiveram menos
acidentes e mais mortes no ﬁm do ano

O namero de mortes nas rodovias
federais durante as festas de Natal e Ré-
veillon aumentou em 2012 em relagdo a
2011. Entre 21 de dezembro de 2012 e 2
de janeiro deste ano houve 392 vitimas
fatais, enquanto no mesmo periodo do
ano anterior o nimero foi de 353, o que
representa aumento de 11%. Os dados
foram divulgados no dia 03 de janeiro
pela Policia Rodoviaria Federal (PRF).

A diretora-geral da PRE, Maria Alice
Nascimento Souza, afirmou que a partir
deste ano o 6rgdo vai levar em conside-
ragdo o aumento da frota nacional para
relativizar os dados. No dltimo ano 5,5
milhdes de novos veiculos passaram a
circular no pais. Por essa metodologia
a variagdo no numero de mortos, por
milhao de veiculos, é de 3%. Os demais
indices, no entanto, cairam no mesmo
periodo.

A PREF registrou 7.040 acidentes em
2012 (ante 7.946 em 2011), com 4.171
feridos (ante 4.841). Considerando-se a
proporgdo em relacio a frota de veiculos
no Pais, a redugdo do numero de aciden-
tes foi de 18%, enquanto o numero de

SC cai para a 62 posi¢cao no
ranking nacional de mortes
nas rodovias federais

Estado foi 0 2° com o maior niimero
de prisées de motoristas embriagados

O balango final da Operagao Fim de
Ano da Policia Rodoviaria Federal indica
que, em comparagio com 0s NUmeros
nacionais, Santa Catarina foi respon-
savel por 10,8% dos acidentes, 10% dos
feridos e 4,8% das mortes ocorridas em
todo o Brasil.

O Estado, que geralmente figura
como o 2° ou 3° colocado em numero
de mortes nas estradas, desta vez ficou
em 6° lugar durante a Operagdo Fim de
Ano, que ocorreu do dia 21 de dezembro
de 2012 a 3 dejaneiro de 2013. Foram 19
vitimas fatais em todo o Estado, contra
22 na temporada anterior.

Com relagdo ao nimero de acidentes
e feridos também houve reducio, pas-
sando de 972 acidentes para 764 e de 585
feridos para 418.

Santa Catarina foi ainda o 2° estado
com o maior ndmero de prises de mo-
toristas embriagados. Na fiscalizacdo, o
Estado foi o 2° que mais realizou testes
de alcoolemia durante a Operagao Fim
de Ano.

Veja a relagdo entre o nimero de
acidentes, feridos e mortos no Brasil e
em Santa Catarina:

Brasil  Santa Catarina
Acidentes 7.040 764 (10,8%)
Feridos 4.171 418 (10%)
Mortos 392 19 (4,8%)

»stados ciﬁh ‘mais

feridos caiu 20%. De acordo com Maria
Alice, isso demonstra maior gravidade
dos acidentes. “Comparativamente nos
pegamos os sete acidentes mais graves
deste ano e somente eles representaram
36 mortes a mais [do que em 2011],
explicou.

Levando-se em consideragdo somen-
te o feriado prolongado do Réveillon
(entre os dias 28 de dezembro e 2 de
janeiro) também constata-se reduc¢io
nos indices. Se em 2011 foram regis-
trados 3.481 acidentes, em 2012 foram
2.842.J4 o numero de feridos passou de

2.195 para 1.698 e o de mortes caiu de
133 para 126.

Para a diretora-geral da PRF, a nova
Lei Seca contribuiu para a queda nos
registros. Em vigor desde 21 de de-
zembro, a legislacdo aumentou para
quase R$ 2 mil a multa para quem for
flagrado dirigindo alcoolizado e permi-
te prender o motorista que se recusar
a fazer o teste do bafometro, além de
considerar validos outros meios de pro-
va de embriaguez, como fotos, videos
e testemunhas.

Durante o Natal e o Réveillon de 2012
a PRF aplicou mais de 70 mil testes de
bafémetro, diante pouco mais de 25 mil
do ano anterior. Como resultado, a apli-
cagdo de multas cresceu 132% (passando
de 740 para 1.716) e de multas com prisdo
aumentou 125% (de 322 para 723).

“O aumento na fiscaliza¢éo, com essa
lei nos ajudando no sentido de melhorar
nossa atuagdo, com certeza nos ajudou
a baixar os indices de acidentes, apesar
de alguns acidentes graves ainda, que a
gente vai continuar combatendo inten-
sivamente”, afirmou Maria Alice.

Falta de cinto de seguranca é a
terceira maior causa de acidentes

Na estrada conhecida [
como “Rodovia da Morte”,
em Minas Gerais, ndo faltam
avisos de perigo. Mesmo as-
sim, é comum encontrar mo-
toristas viajando sem o cinto
de seguranca.

Na lista de infragoes fa-
tais, divulgada pela Policia
Rodovidria Federal, a falta do
cinto ocupa o terceiro lugar,
perde apenas para excesso de
velocidade e ultrapassagem
em local proibido.

A fiscalizagdo tem consta-
tado que, em muitos casos, a
irregularidade tem a ver com
falta de informagdo. Ainda
tem gente que acha que usar

e S

cinto no banco de tras nao é
obrigatdrio.

Nahora da batida, as crian-
¢as no banco de tras que ndo
usam o cinto sdo langadas para
a parte da frente e até para
fora do carro. O resultado é
bem diferente de quando o
equipamento de seguranca é
usado por todos os ocupantes
do veiculo.

Uma preocupagdo que
também anda mobilizando
empresas de 6nibus que ope-

ram viagens de longa distan-
cia. SO que a adesdo ainda é
baixa. Uma pesquisa feita com
passageiros de Minas Gerais
mostrou que quase a metade
prefere viajar sem protegio.
O médico Robinson Es-

teves Pires diz que o trauma
para quem viaja sem cinto,
dentro de um onibus, pode
ser muito grave se houver uma
batida. “Ele sai de tras e vai
atingindo progressivamente
quem estiver na frente, se nio

estiver usando o cinto. Dai a
importancia de se utilizar o
cinto também no onibus. No
caso do Onibus, por ele ser
mais alto, ele pode ser ejetado,
0 paciente, a pessoa pode ser
ejetada para fora do veiculo e
ai ela vai ter um trauma adicio-
nal por uma altura maior e isso
pode aumentar a gravidade
da lesao”

Nacional - De acordo com
balango da PRF divulgado no
dia 3 de janeiro, a imprudén-

cia continua sendo o principal
problema nas estradas. As
ultrapassagens proibidas e o
excesso de velocidade foram
responsaveis pela metade das
mortes nos acidentes regis-
trados nas rodovias federais
do Brasil. O cansago também
foi apontado pelo 6rgao como
uma importante causa: 43%
dos acidentes com mortes
ocorreram em viagens no-
turnas, no horario das 20h
e as 6h.
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O Ministério Publico de
Minas Gerais, por meio da
Promotoria de Araguari, pro-
pos Agao Civil Publica na qual
pede a criacdo da Escola Publi-
ca de Transito no municipio. E,
enquanto a escola no é criada,
que seja impedida a exigéncia
de nimero minimo de aulas
praticas de diregdo para ob-
tengdo da Carteira Nacional
de Habilitacéo.

A agdo, assinada pelo pro-
motor André Luis Alves de
Melo, tem como objetivo fa-
vorecer pessoas carentes. De
acordo com Melo, o Cddigo
de Transito Brasileiro (Lei
9.503/97) prevé em seu artigo
74 a criacdo de Escolas Publi-
cas de Transito. “A criagdo e
implantacgdo da Escola Publica
de Transito tem como objetivo
oportunizar as pessoas de bai-
xa renda o acesso a primeira

JUDICIN 1D

Exigéncia de aula pratica no transito € inconstitucional

habilitacdo”, afirma
0 promotor.

De acordo com
a Agdo, o alto custo
do procedimento
para obtencdo da
CNH dificulta o
acesso. Segundo o
promotor, a maioria
da populagéo brasi-
leira tem como ren-
da mensal até dois
salarios minimos.

“Nota-se que um numero
elevado de pessoas as quais
nao conseguem pagar pelo alto
custo do curso de habilitagdo
junto as auto-escolas tem sido
obrigadas a pagar multa ad-
ministrativa e serem presas
pelo cometimento do crime
previsto no artigo 309 do CTB,
ao serem abordadas dirigindo
sem a habilitacao para condu-
zir veiculo’, justifica.

O Ministério
Piblico de Minas
Gerais, por meio

da Promotoria
de Araguari,
propos Acao

Civil Piblica

na qual pede

a criacao da

Escola Piiblica
de Transito no
municipio

Segundo o pro-
motor, o elevado
numero de registros
ocorréncias devido
a pessoas flagradas
conduzindo veiculo
sem habilitacio tem
sobrecarregado os
Juizados Especiais
Criminais, assim
como a Justi¢a Co-
mum.

Enquanto a Escola Publi-
ca de Transito do Estado de
Minas Gerais ndo ¢ criada, o
promotor pede que os Centro
de Formagdo de Condutores
credenciados sejam obriga-
dos a destinar 5% do numero
total de alunos matriculados
por ano em cada auto-escola
em numero de vagas para
atender as pessoas de baixa
renda com curso gratuito te-
orico e pratico de habilitagao

Passageiro que caiu ao descer de onibus tem
direito a indenizacao do seguro obrigatorio

A diminuicio definitiva de
capacidade motora, ocasiona-
da por queda sofrida ao descer
de coletivo urbano, esta cober-
ta pelo Seguro Obrigatdrio de
Danos Pessoais Causados por
Veiculos Automotores (DP-
VAT). O entendimento é da
Terceira Turma do Superior
Tribunal de Justica (STJ).

A vitima do acidente mo-
veu acdo de cobranca contra
a Seguradora Lider dos Con-
sorcios do Seguro DPVAT
S/A, alegando que deveria
receber o seguro obrigatdrio
em decorréncia da reducido
definitiva de sua capacidade
motora, ocasionada por queda
sofrida ao descer de transporte
coletivo urbano.

O pedido néo foi acolhido
pelo juizo de primeiro grau,
que considerou que o acidente
sofrido pela autora da agao nao
pode ser considerado acidente
de transito e, por isso, nao
é possivel a cobertura pelo
DPVAT.

O Tribunal de Justica do

Rio Grande do Sul (TJRS)
manteve a sentenga, por enten-
der que ndo ficou configurada
a ocorréncia de acidente de
transito. Segundo o TJRS, o
fato nao ocorreu dentro do
onibus, mas sim em funcao
da brusca movimentac¢do do
veiculo. Isso fez com que a viti-
ma caisse “de dentro para fora
do 6nibus”, sobre o meio-fio,
“vindo a sofrer as lesdes que a
tornariam invalida”.

No STJ, a vitima reafirmou
que fazia jus a indenizacgéo,
pois o acidente estaria entre
aqueles cobertos pelo seguro
obrigatorio.

Causa determinante - Em
seu voto, a ministra Nancy
Andrighi, relatora, lembrou
que 0o DPVAT tem por objetivo
areparagao por eventual dano
pessoal, independentemente
de juizo de valor acerca da
existéncia de culpa. “Para que
o sinistro seja considerado
protegido pelo seguro DPVAT,
é necessario que ele tenha sido
ocasionado pelo uso de vei-

culo automotor”, acrescentou
a relatora.

Segundo a ministra, no
caso, a queda da vitima ocor-
reu apés a brusca movimenta-
¢do do veiculo. Essa movimen-
tacdo anormal do Onibus foi a
causa determinante do dano
sofrido, portanto, para a mi-
nistra, é cabivel a indenizacio
securitaria.

k'\t

Ministra Nancy Andrighi

Quanto ao valor da in-
denizagdo, Nancy Andrighi
determinou o retorno do pro-
cesso ao tribunal estadual, a
fim de que este apure e adote
o valor proporcional ao grau
de invalidez.

veicular. “Esta medida nao
traria despesa para o Estado,
nem para as autoescolas, pois
basta adequarem os valores da
hora aula aos demais 95% dos
candidatos (justica de inclusao
social)”, esclarece.

AULAS PRATICAS

Na ACP, o promotor An-
dré Luis Melo questiona a
constitucionalidade do artigo
13 da Resolu¢io 168/2004 do
Conselho Nacional de Transito
(Contran), que exige um nu-
mero minimo de aulas praticas
para a obten¢do da CNH.

De acordo com o promo-
tor, a administragdo s6 pode
fazer aquilo que a lei autoriza
ou determina, instituindo-se
um critério de subordinagdo
a lei. E o Codigo de Transito
Brasileiro ndo faz previsao
da obrigatoriedade das aulas

praticas.

“A inconstitucionalidade e
ilegalidade das condi¢des im-
postas na Resolucio 168/2004
salta aos olhos uma vez que
fere o principio da estrita lega-
lidade e a Constituicido Federal
em seu artigo 22, inciso XI,
a qual prevé a competéncia
da Unido para legislar sobre
normas de transito, tdo logo
nao poderia uma resolucao
estabelecer requisitos especifi-
cos para a obten¢do da CNH,
devendo tais dispositivos se-
rem previstos por meio de lei’,
afirma.

A Acgdo ndo dispensa po-
rém a aprovagao no “Exame de
Rua”. Pede apenas que as aulas
praticas deixem de ser exigi-
das. O promotor argumenta
ainda que as aulas tém dado
pouco resultado para evitar
infra¢des e acidentes.

Laudo sobre atropelamento de
doméstica ainda nao saiu, mas
Justica defere pedido de pensao

O laudo de lesdes corpo-
rais de Elisangela Pereira da
Silva, 28 anos, que foi vitima
de atropelamento no dia 21
de outubro, ainda ndo tem
previsao de ser divulgado. Ja
o laudo de lesoes corporais da
filha de Elisangela ja saiu em
meados de novembro.

Elisangela estava com a
filha, Karina Pereira, de 6
anos, na Reta da Penha, em
Vitéria, quando foram atro-
peladas pelo psiquiatra Paulo
Roberto Pittol. O veiculo foi
parar dentro de uma farmacia
e o acidente ocorreu quando
Paulo Roberto entrava na Rua
Eurico de Aguiar.

Segundo o titular da Dele-
gacia de Delitos de Transito,
Fabiano Contarato, assim que
o laudo chegar em suas maos,
serd encaminhado a Justica. O
psiquiatra pode ser indiciado
por duas tentativas de homi-
cidio, e pegar até 30 anos de
cadeia.

“So falta o segundo laudo,

o da méie da crianga. Por toda
pericia, das fotos, da garrafa
que ele jogou apos o acidente e
claro, por todos os depoimen-
tos, ja estd comprovado que
ele estava alcoolizado’, contou.

Segundo Contarato, a car-
teira de habilitagao de Paulo
Pittol foi suspensa logo quan-
do o acidente aconteceu, mas
que ele pode responder em
liberdade, uma vez que ja pa-
gou a fianga.

De acordo com o advogado
da familia de Elisangela Pereira
da Silva, Edvaldo Mai, no dia
19 de novembro, foi deferido
na Vara Civil, o pedido de
penséo e custeio de todos os
remédios e agora, sO resta
aguardar a parte criminal de
todo o processo “Agora so falta
a parte criminal, que ird unir
todos os resultados das provas
e, provavelmente, serd aberto
um inquérito que ira levar
todas essas questdes a serem
discutidas na justica para que
todos os lados sejam ouvidos™
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Aprovada obrigatoriedade de exibicao
da velocidade ao motorista pelo radar

A Comissdo de Viacdo e
Transportes aprovou proposta
que cria regras mais rigidas
para a comprovacao de infra-
¢oes de transito por meio de
equipamentos eletrénicos.

Segundo o texto aprovado,
s6 serdo consideradas as infra-
¢oes de limite de velocidade
quando flagradas por aparelho
eletrénico que detecte, registre
e também exiba ao condutor,
no instante do cometimento
da infracéo, a velocidade com
a qual circula o veiculo.

O projeto tramita em ca-
rater conclusivo e seguird
para analise da Comissdo de
Constituicdo e Justica e de
Cidadania (CCJ).

Sera considerada como
“ndo comprovada” a infragao
detectada por aparelho ele-
tronico ou por equipamento

audiovisual estatico,
moével ou portatil, [
em 4reas urbanas. |
Também sera inva-
lidada a infracéo re-
gistrada por aparelho
eletronico ou por
equipamento au-
diovisual instalado
em desacordo com
a regulamentac¢ao do
Conselho Nacional de
Transito (Contran).

O texto aprovado pela
comissdo é o substitutivo
do relator, deputado Alexan-
dre Santos (PMDB-R]), ao
Projeto de Lei 1014/11, do
deputado Ronaldo Fonseca
(PR-DF). Originalmente, a
proposta apenas desconside-
rava as puni¢oes aplicadas por
equipamentos instalados em
desacordo com as normas do

Contran.

Sugestdes acolhidas

Para formular o substituti-
vo, o relator acolheu sugestdes
de dois projetos em analise
conjunta — os PLs 1864/11, do
deputado Otoniel Lima (PRB
-SP); e 2936/11, do deputado

Domingos Savio (PSDB-MG).
O primeiro proibe a compro-
vagdo de faltas no transito por
meio de aparelhos eletronicos

L= ou equipamentos audiovi-

suais nos centros urbanos.

Ja o segundo prevé
o reconhecimento de
infracdo por excesso

de velocidade somente
quando registrada por
aparelho eletronico ca-
paz de detectar, registrar
e exibir ao condutor, no
momento da ocorréncia, a
velocidade do veiculo.

Na opinido de Alexandre
Santos, essas alteraqées no
Codigo de Transito Brasileiro
(CTB, Lei 9.503/97) sdo ne-
cessarias para “coibir abusos
e interesses escusos e dar a
fiscalizacdo do transito a trans-
paréncia necessaria’.

Comissao obriga dono de van escolar
a divulgar nimero para reclamacao

Camara rejeita pena mais branda para

motociclista que nao usa capacete

A Comissdo de Viagio e
Transportes rejeitou o projeto
de lei do deputado licencia-
do Dr. Ubiali (PSB-SP) que

® !

ciclomotor ou motocicleta
sem capacete ou vestimenta
adequada em infracdo média.

Com isso, deixaria de ser
aplicada a penalidade de sus-
pensdo do direito de dirigir,
com recolhimento da habi-
litagdo. Atualmente, pelo Cédigo de Transito
Brasileiro essa conduta é considerada infragdo
gravissima.

Como foi rejeitada em carater conclusivo na
Unica comissdo de andlise quanto ao mérito, a
proposta sera arquivada, caso nio haja recurso
aprovado para que sua tramitagdo continue pelo
Plenario.

Seguranca: O relator, deputado Lazaro Bo-
telho (PP-TO), discorda do argumento utilizado
pelo autor da proposta, segundo o qual dirigir sem
equipamentos de seguranc¢a ndo é tdo perigoso
quanto as demais infragdes gravissimas previstas
no codigo. “Além de obrigacéo legal, a utilizacido
do capacete deve ser cada vez mais vinculada a
propria cultura de seguranga dos motociclistas’,
argumenta Botelho.

Escolares: A Comissdo de Viagao e Transpor-
tes aprovou proposta que proibe o transporte de
passageiros ndo estudantes em Onibus escolares.
Qualquer exce¢do a regra devera ser prevista em
regulamento municipal, diz o texto.

A regra é acrescentada ao Codigo de Transito
Brasileiro (Lei 9.503/97), que ja proibe o trans-
porte de alunos em niimero superior a capaci-
dade estabelecida pelo fabricante do veiculo. O

transforma o ato de dirigir R {i"
l..: _{
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texto aprovado é o substitutivo
do deputado Leonardo Quintio
(PMDB-MG) ao Projeto de Lei
2915/11, do deputado Carlos
Bezerra (PMDB-MT).

O relator na comissdo alterou
o texto para incluir a pratica
como infragdo grave e sujeita a
multa. Segundo ele, a existéncia
da infracdo na lei devera coibir
objetivamente a pratica indevida
que se quer combater. “A pratica
de se transportar caronas em veiculos escolares é
condendvel porque compromete a eficicia e a se-
guranca do servigo’, afirmou Quintao. Ele acredita
que a pratica podera virar abusiva se nada for feito.

A proposta tramita em cardter conclusivo e
ainda sera analisada pela Comissdo de Constitui-
¢éo e Justica e de Cidadania.

Semaforos: A Comissao de Viagdo e Transpor-
tes aprovou o projeto o PL do deputado Vanderlei
Macris (PSDB-SP) que obriga os 6rgaos executivos
de transito a sinalizarem os seméforos desligados
ou que estiverem temporariamente fora de opera-
¢do por meio de placa com os dizeres: “seméaforo
desligado”.

De acordo com o texto, que altera o Cddigo
de Transito Brasileiro (Lei 9.503/97), cabera ao
Conselho Nacional de Transito (Contran) definir
as dimensodes, o tipo e a distancia entre as letras
das placas.

O relator na comissdo, deputado Alexandre
Santos (PMDB-R]), disse que a medida é simples,
barata e eficaz e ajuda a diminuir acidentes de
transito com motoristas desavisados. “Ndo sio
raros os casos de condutores que, ao verem sema-
foros recém-implantados, acionam bruscamente
o freio”, afirmou.

A Comissdao de Viacdo e
Transportes aprovou proposta
que obriga os donos de vei-
culos escolares a divulgar, na
sua parte traseira, um numero
de telefone para denuncia de
irregularidades cometidas pelo
condutor. O texto aprovado é o
substitutivo do deputado Leo-
nardo Quintio (PMDB-MG)
ao Projeto de Lei 3990/12, do
deputado Taumaturgo Lima
(PT-AC). No substitutivo, o
relator estabelece prazo de 90
dias da publicagdo para a lei
entrar em vigor e faz ajustes
“para melhor precisao e correta
légica do texto”

Divulgacao ostensiva -
A medida altera o Codigo
de Transito Brasileiro (Lei
9.503/97) e cobra que esse nu-
mero telefénico seja divulgado
de forma “ostensiva” e siga o
modelo definido pelo Conselho
Nacional de Transito (Con-
tran). Atualmente o Cédigo de

Tréansito ja determina que os
veiculos escolares s6 podem
circular com autoriza¢io emi-
tida pelo drgao ou entidade
responsavel de transito dos
estados e do Distrito Federal e
devem respeitar, entre outras,
as seguintes exigéncias: registro
como veiculo de passageiros;
inspegdo semestral para ve-
rificagdo dos equipamentos
obrigatérios e de seguranga;
pintura de faixa horizontal na
cor amarela, com a palavra ES-
COLAR, em preto. Em caso de
veiculo de carrogaria pintada
na cor amarela, as cores devem
ser invertidas; equipamento
registrador instantaneo inalte-
ravel de velocidade e tempo; e
cintos de seguranga em niimero
igual a lotagdo.

Tramitacdo - O projeto
tramita em carater conclusivo
e serd agora analisado pela
Comissdo de Constituicio e
Justica e de Cidadania.
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Maioria de motociclistas que sofrem

acidentes de transito € jovem

A cada ano observa-se um aumento
ndo sé na frota total de veiculos circu-
lantes no Brasil, mas especialmente,
no numero de motocicletas nas ruas.
Em 2008, segundo o Departamento
Nacional de Transito - DENATRAN o
nimero de motos existentes ja era de
13,1 milhoes, e representava 24% do
total nacional de veiculos.

Com o crescimento da frota de
motocicletas, surgem também conse-
quéncias geradas por tal fato.

De acordo com o “Mapa da violén-
cia 2011: acidentes de transito’, a Unica
categoria que concentra mortalidade na
faixa jovem ¢ a dos motociclistas, com
taxas extremamente elevadas dos 19 aos
22 anos de idade. Em 2008, o numero
de 6bitos de jovens motociclistas foi de
4.447 vitimas, enquanto que as mortes
registradas por acidentes de transito com
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carros foram de 2.269 no mesmo ano.

Segundo o especialista de transito,
Celso Alves Mariano, a utilizagdo deste
meio transporte esta associada ao seu
baixo custo e estimulos de compra, a
economia de combustivel, além de,
muitas vezes a moto ser o passaporte
para o acesso do jovem ao mercado de
trabalho.

Para Mariano, dentre todos os veicu-
los automotores, a moto ¢, sem duvida,
o de maior atragdo, ja que representa a
sensacao de liberdade e autonomia tdo
desejada por todos, principalmente
pelos jovens.

Dentre os problemas citados pelo
especialista ao analisar as causas do
intenso envolvimento de motos em
acidentes graves e fatais esta no fato
dos CFCs - Centros de Formagédo de
Condutores prepararem os alunos

muito mais para as provas do que pro-
priamente para o transito.

Segundo Mariano, mesmo nos bons
CECs, o resultado do processo é ruim,
pois, de um lado o aluno, seu cliente, quer
apenas passar na prova e chegar a CNH.
De outro, os DETRANS fazem perguntas
tolas ou pouco importantes nas provas,
colocando os CFCs na obrigagdo de en-
sinar bobagens aos alunos. “A sociedade
estd perdendo a preciosa oportunidade de
formar adequadamente os novos condu-
tores’, afirma o especialista.

Quanto as aulas praticas, Mariano
classifica como um “faz de conta” vergo-
nhoso, onde o aluno é apenas adestrado
para o teste do DETRAN - Departa-
mento Nacional de Transito. Assim,
chegar a CNH para conduzir uma moto
é perigosamente facil: “no dia seguinte,
ja teremos mais um motociclista sem

experiéncia nas ruas, muitas vezes
transportando cargas ou pessoas. A
qualidade na formagdo para a CNH
Categoria A, esta abaixo do minimo
aceitavel”, lamenta Mariano.

O especialista cita dois grandes
problemas: um de educacio, pois ndo
hd uma formacgao adequada, e outro de
cidadania, pois existe o faz de conta da
formagao. “A primeira habilitagdo acon-
tece uma unica vez e, portanto, precisa
ser bem feita’, resume o especialista.

Em acréscimo aos problemas na for-
macio, a falta de fiscalizagdo também
contribui para os resultados obtidos.
De acordo com Mariano, se houvesse
de fato um esforgo legal para cumprir
tudo o que estd no Cédigo de Transito
Brasileiro e nas Resolucdes, a reducéo
no numero de mortes ja seria bastante
significativa.

INTERNACIONAL

Alcool causa um quarto das
30.000 mortes nas estradas da UE

Ortopedia e Traumatolo-
gia (SBOT) aponta que 66%
dos pedestres ja se distrairam
ao atravessar a rua enquanto
usavam o celular. O telefone se
tornou um dos grandes vildes.
De acordo com a Organizagao
Mundial da Sadde (OMYS), falar
ao telefone é a quarta maior
causa de acidentes no transito.

Segundo o professor do
departamento de engenharia
de transporte da Universidade
de Sdo Paulo (USP) de Sao
Carlos (SP) Ant6nio Nelson
da Silva, quando o pedestre
se foca em um unico objeto e

't‘ .
Falar ao telefone é a 42 maior causa de acidentes no transito

perde a nogdo do ambiente, a
probabilidade de acontecer um
acidente ¢ maior.

“Toda vez que se faz uma
operagio no celular, falar, ler ou
escrever, a atengao fica focada
nesse ato e todo o resto fica em
segundo plano’, explica Silva.

O professor afirma que
quando o coédigo de transito
foiaprovado, em 1997, o celular
nio era tdo popular, por isso,
hoje se discute uma revisao
na lei. “Nao existe multa para
pedestres que falam ao telefone
no transito, mas pode existir o
bom senso’, diz Silva.

“Quando estiver ao telefone
e precisar atravessar a rua, pe¢a
para quem estiver do outro lado
dalinha esperar um pouco, sio
poucos segundos que podem
salvar sua vida. Ou termine a
conversa antes de atravessar’,
orienta o professor.

A diarista Tatiana de Olivei-
raafirma que sempre pede para
os filhos terem 