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EDITORIAL

NOTAS E

Licoes da Tragedia FLAGRANTES

a poucas semanas, o Brasil e 0o mundo foram devas-

Por Ellen Bruehmueller
contato@monatran.org.br

tados pela noticia da tragédia envolvendo o voo da
Chapecoense na Colombia, que deixou 71 mortos.

O maior acidente aéreo da histéria do esporte ganhou um PRIS Ao PERPETUA

tom ainda mais dramatico e revoltante, quando autoridades o ' _ ' ) '
O ministro da Justi¢a do Reino Unido, Sam Gyimah, anunciou que

pretende reformar a lei penal daquele pais para poder punir motoristas
que matam ao volante com penas que podem chegar a prisao perpétua.
A mudanga nas leis deve ser promovida por meio de consultas efe-

locais e especialistas apontaram uma pane seca como sendo
a causa mais provavel para a queda do avido.
Ao que tudo indica, o piloto Miguel Quiroga assumiu o

risco de voar no limite da capacidade de autonomia da ae- tuadas pelo Ministério da Justica. As propostas incluem aumentar o
ronave, contrariando os protocolos de seguranca da aviagao. tempo de prisdo de uma média de pouco menos de 4 anos para 14 anos
Uma falha humana tdo absurda que indignou e ampliou ou perpétua, dependendo de uma série de agravantes, como histérico
ainda mais o pesar pelo desastre. de acidentes, uso de celulares ao volante, dire¢dao sob influéncia de be-

Um misto de sentimentos de dor e revolta invadiram opi- bidas e outras drogas e participa¢ao em corridas de rua, rachas ou mero

exibicionismo ao volante, como aquelas fotografias de velocimetros re-
gistrando altas velocidades em locais publicos. Além de mais tempo de
prisdo, as puni¢des devem incluir mais tempo de suspensao da carteira
ou mesmo a perda do direito de dirigir.

nides nas Redes Sociais e nos noticiarios. “Como pode um
piloto experiente colocar em risco a vida de 77 passageiros,
incluindo a sua propria, para ‘economizar’ um reabasteci-
mento?”; “Quanta mesquinharia!”; “Quanta irresponsabi-
lidade!”; “Quanta dor poderia ter sido evitada!”; “Quantos
sonhos foram impedidos de se realizar!”; “Quantas familias

enlutadas’.. | =
Todavia, neste momento de profunda consternagao e so- - |

lidariedade, é imperativo refletirmos sobre a tragédia silen- A
ciosa que ceifa a vida de milhares no Brasil. Todos os anos,
cerca de 50 mil pessoas morrem em acidentes de transito no
pais. Um numero que fica ainda mais estarrecedor quando
percebemos que a média diaria equivale a quantidade de
ocupantes de dois avides da Lamia.

O pior é sabermos que muitos destes acidentes sao

ocasionados por motoristas que, deliberadamente, desres- MAIS AMO R, POR FAVOR!

peitam a legislagdo vigente. Imbuidos de um sentimento _ _
Durante quatro dias seguidos (entre 12 e 15/11), Jacob

Morpeau, de 62 anos, foi multado por estacionamento
irregular no mesmo local, no condado de Broward (Flérida,
EUA). Mas o americano de Miami (Flérida) estava morto
ao volante e o agente (os agentes) que aplicou a multa nao
percebeu o cadaver no interior do veiculo.

O corpo de Jacob s6 foi descoberto por uma pedestre,
que se aproximou do carro curiosa com a grande

de onipoténcia e motivados pela sensacdo da impunidade,
condutores de todo o pais tém assumido o risco de matar ao
volante, amparados pela omissao de uma sociedade que se
acostumou a se preocupar apenas com o seu proprio umbigo.

Que triste realidade! Muitos que condenam a atitude
do piloto da Lamia ndo veem problema em dirigir depois
de beber, ndo entendem o perigo de ultrapassar o limite

de velocidade estabelecido pela Lei, acham desnecesséario quantidade de multas coladas no parabrisa do veiculo. De
obedecer a sinaliza¢ao de transito e vociferam aos quatro acordo com a pericia, 0 americano, que tinha histérico de
ventos sua indignagdo para com a imposi¢do de multas pelo problemas cardiacos, morreu de causas naturais.
desrespeito as normas, acusando os 6rgaos fiscalizadores de Que através desta triste situacio, possamos parar para
terem intengdes apenas arrecadatorias. refletir na necessidade de perceber melhor o que acontece
Quanta discrepancia! Quanta ignorancia! Quanta irres- ao nosso redor, prestar atengao no outro, com muito mais
ponsabilidade! Quantas vidas perdidas por tiao pouco. amor.
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ois mil e dezesseis certamente serd um ano

que ficara marcado na histéria do Brasil e do

mundo! Em um periodo conturbado pelas
adversidades politicas e econémicas do pais e do exte-
rior, a dor da tragédia ainda ampliou o sentimento de
desesperanca da Nag¢ao. Estamos todos cansados e niao
faltou quem desejasse que este ano tivesse sido s6 mais
um pesadelo, daqueles que nos acorda com o coragio
acelerado, mas logo nos devolve a paz com a expectativa
de fechar os olhos e poder vivenciar, finalmente, os mais
lindos sonhos.

Todavia, no transito, a situagdo é caotica. Foi um tal
de “liga farol”, “desliga farol”, “liga de novo”.. uma escu-
lhambagao por parte dos 6rgaos, ditos “competentes”;
um assunto aparentemente esquecido pelas autoridades
governamentais; e, mais uma vez, uma questao de morte
para milhares de familias de todo o territério nacional.

Dados do estudo “Retrato da Seguranga Vidria no
Brasil” divulgados recentemente apontam uma realidade
preocupante: o nimero de mortos e feridos em acidentes
com motos mais que triplicou no pais no periodo de 11
anos (entre 2002 e 2013), fazendo com que os acidentes
com motos passassem a ser a principal causa de morte
do pais quando o motivo é acidente de transito.

Das 43.075 mortes no transito ocorridas no Brasil
em 2013, 12.040 foram motociclistas ou passageiros de
motos --mais de trés vezes os mortos em 2002, quando

Por um ano melhor!

3.773 perderam a vida. Ja o numero de feridos em aci-
dentes com moto quadruplicou no periodo: de 21.692
para 88.682. Para feridos, considerou-se aqueles que
necessitaram de mais de 24 horas de internacao.

E o pior é que os resultados do estudo se baseiam
apenas nos acidentes cujo meio de transporte envolvido
foi identificado, descartando as categorias “outros” e
“sem informagdo”. Ou seja, 0s numeros nao se baseiam
no total absoluto registrado no pais.

O estudo destaca também que a violéncia no transito
mata muitos pedestres e ciclistas. “Chama a atencéo
o fato de que um em cada cinco mortos no transito
brasileiro é pedestre. Em 2013, os acidentes de transito
levaram a morte de 8.220 pessoas a pé e de 1.348 ciclistas
no pais’, aponta.

Uma tragédia que precisa ser combatida de frente.
Que nao pode mais ser negligenciada pelas autoridades
e até mesmo a sociedade como um todo. E preciso, com
urgéncia, melhorar as condi¢des de trafegabilidade das
vias, promover campanhas educativas e de conscienti-
zagdo dos usudrios que sejam permanentes, ampliar a
fiscalizagdo no transito e melhorar a geragao e coleta de
dados relacionados a violéncia no transito.

Por fim, esperamos que 2017 seja um ano melhor para
todos nds, com um carinho especial para as politicas de
transito. E que nao nos esquegamos da parte que nos
cabe nesta Missao.

CENA DE FILME

Em Seattle, estado americano de
Washington, um ladrdo um tanto
atrapalhado protagonizou uma cena
digna das telonas. Depois de roubar um
BMW 5504, resolveu tirar um cochilo
dentro do carro e acordou cercado de
policiais, “preso” no interior do veiculo.

O BMW havia sido remotamente
bloqueado pelos atendentes do sistema
de concierge ConnectedDrive, tecnolo-
gia de entretenimento e servico do seda
alemao. Pelo sistema de som, uma voz
assustadora dizia: “eu ndo estou preso
com vocé. Vocé estd preso comigo”. A
fala faz parte da histéria em quadri-
nho Watchmen, mas foi proferida por
um dos funcionarios da BMW pelo
ConnectedDrive, que queria assustar
o ladrao preso dentro do carro.

| y \ ' 7
CHOCANTE

Mais uma daquelas campanhas publicitarias impactantes que nos fa-
zem refletir sobre as nossas atitudes. Nao basta nao conversar no celular,
enquanto estamos ao volante. Também devemos ter a consciéncia de “ndo
falar enquanto o outro dirige”
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Aprovaca resolucao que suspende a
obrigatoriedade da cadeira infantil

em transportes escolares

O Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN) apro-
vou, no dia 30 de novembro,
a Resolucdo n° 639, que sus-
pende a obrigatoriedade da
exigéncia de utilizacao dos dis-
positivos de retencao (cadeiri-
nha infantil) para o transporte
de criancas nos transportes
escolares. A medida comeca a
vigorar a partir de hoje.

A decisao vai ao encontro
de diversos problemas técni-
cos do produto e do veiculo,
que impedem o pleno aten-
dimento da exigéncia legal
pela populagao, assim como
aimpossibilidade do mercado
disponibilizar um produto
adequado no prazo de 1° de
fevereiro de 2017.

A Resoluc¢ido estabelece
ainda que a obrigatoriedade
do uso desses dispositivos
para o transporte de crian-
cas em veiculos escolares
sO tenha inicio a partir do
momento em que os veicu-
los utilizados nesse tipo de
transporte saiam de fabrica
plenamente dotados de cintos
de segurancga de trés pontos
ou ancoragem do tipo isofix,
que ¢ um sistema de anco-
ragem que facilita a fixa¢do
de cadeirinhas que os carros
mais modernos apresentam.

De acordo com o Coorde-
nador-Geral Qualificagdo do

Fator Humano no Transito
do Departamento Nacional
de Transito (DENATRAN),
Francisco Garonce, foi adia-
da apenas a obrigatoriedade
da cadeirinha para veiculos
escolares. A cadeirinha que é
usada em carros particulares
continua valendo. “Até 1 ano
de idade ¢é usado o que se
chama de bebé conforto, que
¢ a cadeirinha que a crianca
fica de frente para o encosto
traseiro do carro. De 1 aos 4
anos, o que vale é a cadeirinha
normal, que nés conhecemos,
e que ¢é presa pelo cinto de
trés pontos. Dos 4 anos aos
7 anos e meio ¢ o dispositivo
de elevacdo, uma cadeirinha
mais simples, apenas para
elevacio. E dos 7 anos e meio
aos 10 anos, a crianga tem de
ir no banco de tras usando o
cinto de seguranca’, explicou.

Para Garonce, colocar
a crianca no bebé confor-
to garante a seguranca do
bebé. “Todos aqueles que sdo
responsaveis por conduzir
criangas tém de se preparar.
Nesse momento, foi suspensa
a exigéncia porque o Inmetro,
que é responsavel por certifi-
car as cadeirinhas, mostrou
que o unico equipamento
que tem e que pode ser usado
com o cinto de dois pontos é o
mais antigo e 85% da frota de

transporte escolar no Brasil s6
tem esse cinto de dois pontos,
e os testes de simulacido de
acidente e capotagem nao
foram apresentados em con-
formidade para garantir que
esse unico equipamento po-
deria realmente resguardar as
criangas’, afirmou ao destacar
que manter a obrigatoriedade
sem ter o produto seguro,
faria com que os donos des-
sas vans fossem obrigados a
adquirir um produto que ndo
tem a seguranga necessaria.

Segundo informagoes do
INMETRO, na atualidade,
apenas um fornecedor possui
certificado de producao dos
Dispositivos de Retengao
para Criangas (DRC) em
veiculos. Outra dificuldade
enfrentada para aplicagdo da
lei é a adaptagao de veiculos
para transporte escolar ja em
circulacio.

Nesse sentido, a CAmara
Tematica de Assuntos Veicu-
lares do CONTRAN estuda a
elaboragdo da normativa que
estipula a obrigatoriedade
na fabricacdo de veiculos
utilizados para o transporte
escolar dotados dos novos
dispositivos de seguranga, e
ainda uma saida para a adap-
tagdo da frota de transportes
escolares em circulagdo nos
estados brasileiros.

Simuladores contribuiram
para a conscientizacao ta
importancia da Lel Seca

Mais de 700 mil pessoas visitaram a edigao 2016 do 29°
Saldo Internacional do Automével de Sdo Paulo, que encerrou
suas atividades no dia 20 de novembro.

Durante 11 dias o evento reuniu autoridades, convidados,
jornalistas e representantes da industria automotiva que pu-
deram conferir os lancamentos de novos modelos com muita
tecnologia embarcada.

Além dos avancos da industria automotiva, quem foi ao
pavilhdo da Sao Paulo Expo teve acesso, no espaco do Depar-
tamento Nacional de Transito (Denatran), do Ministério das
Cidades, a mensagens educativas para um publico conectado
a realidade do transito brasileiro.

O espago foi dividido em dois setores: um destinado a dar
orientagdes aos cidaddos sobre o Sistema de Notificacéo Ele-
tronica (SNE), como baixar o aplicativo e como se cadastrar e
outro que disponibilizou dois simuladores de dire¢ao veicular.
O equipamento para veiculos de passeio é obrigatério desde
janeiro deste ano na programacdo de aulas dos Centros de
Formagio de Condutores.

O simulador de automoéveis e o simulador de onibus e ca-
minhdes possibilitaram demonstrar aos visitantes habilitados
os resultados de se conduzir sob o efeito do alcool.

“O objetivo de conscientizar as pessoas sobre os resultados
de seus atos foi plenamente alcangado. Era muito comum ou-
vir das pessoas o espanto ao perceberem que muitos dos seus
reflexos estavam comprometidos e os comandos ndo eram
prontamente respondidos’, ressalta o coordenador-geral de
Qualificacdo do Fator Humano no Tréansito, Francisco Garonce.

Ambos foram utilizados por 2.274 pessoas. Para cada um
que fazia o treinamento, pelo menos umas 10 outras obser-
vavam ao redor. Os equipamentos foram a grande atragao
do espaco Denatran. Especialmente o simulador de onibus e
caminhdes, que dispde de uma tecnologia mais moderna, com
movimentos na sua base, simulando aceleragdo, frenagem,
curvas e derrapagens, trazendo ao motorista a percepgao até
mesmo das irregularidades da pista.

Garonce explica que os equipamentos foram utilizados para
demonstrar os efeitos do alcool sobre a percepgio e resposta
do motorista aos fatos inusitados: como uma crianga que atra-
vesse a pista, um animal passando ou mesmo outro veiculo na
diregao contraria.

E resume: “através dos simuladores foi possivel conscienti-
zar os condutores sobre a importancia da Lei Seca”

No estande também foram prestadas informagdes sobre
o SNE, langado em 1° de novembro pelo Denatran, a mais de
10.000 visitantes e distribuidos 100.000 folders educativos sobre
o trinsito. Vinte e seis representantes de Centros de Formacéo
de Condutores e de 6rgaos do Sistema Nacional de Transito
foram recebidos para obter informagdes sobre o 6rgio.



Dezembro de 2016

0 monatran = 5

José Roberto de Souza Dias *

este momento vibra-se em uma tnica
e universal prece, em reveréncia aos
que morreram e se feriram no aci-
dente aéreo com a equipe da Chapecoense. Em
situagdes como esta, muitas sdo as indagacoes e
apenas uma certeza, a de que o Grande Arqui-
teto do Universo, como dizia Einstein, ndo joga
dados, e por seus designios sabe o que cabe a
cada um de nds e a sociedade como um todo.

A tristeza deste momento traz em suas
entrelinhas algumas importantes licoes. Uma
delas é que o ser humano é dotado de livre ar-
bitrio, mas néo é dono absoluto de seu préprio
destino!

Os jovens que partiram deixaram algumas
ligoes, tais como, a garra, a honestidade espor-
tiva, a lealdade com o adversdrio, o senso de
coletividade, a vontade de vencer, o respeito
as regras e o amor a vida, aqui simbolizada no
seu time de futebol.

O grande desafio para os que aqui ficam sera
o de assumir, no cotidiano, os principios que
nortearam a vida desses jovens. Em um pais tao
carente de valores morais, multiplicar e praticar
tais principios ¢, sem duvida, a melhor home-
nagem que se pode prestar. Porém, é sempre

PAZ NO TRANSITO SAO 0S VOTOS PARA 2017

bom lembrar a esse respeito que a plantagao é
livre, mas a colheita ¢ obrigatéria. . .

No transito brasileiro, campedo em infra-
¢des, acidentes, feridos e mortos, a quantidade
de vitimas equivale a centenas de milhares das
que foram perdidas na tragédia que abalou o
Brasil e o mundo. Herdis e heroinas do cotidia-
no, entes amados por seus amigos e familiares,
tem seus sonhos interrompidos em uma fragao
de segundos nas perigosas vias brasileiras.

Nesta época do ano esses niimeros tendem a
aumentar e agravar-se em suas consequéncias.
Muitas sao as atitudes de risco, mas no periodo
de férias as que mais matam e ferem sdo as
relacionadas com a dire¢ao perigosa, princi-
palmente quando relacionada com o consumo
de dlcool, drogas, o uso do celular, a pressa e a
distragdo no volante.

Necessario se faz compreender que ler, es-
crever um texto ou atender o telefone celular
quando estiver dirigindo, pode ser fatal. Uma
mensagem de Natal, de Hanukah ou de Prds-
pero Ano sempre podera esperar um pouco
mais para ser lida ou digitada. A busca de um
endereco no GPS é mais facil e responsével com
o veiculo parado quando se pode inclusive,

optar por uma outra rota.

Por isso, é sempre bom lembrar que can-
sago, alguns medicamentos que provocam
sonoléncia, 4lcool e celular nio combinam
com o volante.

Vamos juntos, comemorar as Festas de
Fim de Ano e inaugurar um tempo de Paz no
Volante!

Boas Festas e Feliz Natal!

PARE PELA VIDA NO
TRANSITO EM 2017

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em
Histéria Econémica pela USP. Professor Adjunto
da UFSC criou e coordenou o Programa PARE
do Ministério dos Transportes, foi Diretor do
Departamento Nacional de Transito — Denatran.
Secretario-Executivo do Gerat da Casa Civil da
Presidéncia da Republica, Diretor de Plane-
Jjamento da Secretaria de Transportes do Rio
Grande do Sul, Presidente de Honra do Instituto
Chamberlain de Estudos Avangados, Membro do
Conselho Deliberativo do Movimento Nacional
de Educagao no Transito-Monatran, Doutor Ho-
noris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais
de Florianépolis — Cesusc, Coordenador do Nu-
cleo de Articulacao Voluntaria-NAV, Publishers
& Editors-in-Chief do Twoflagspost.

3 ¥ Fa

PRF inicia operacao integraca de combate a acidentes de transito

Com relagao aos motoris-
tas, o foco da operagdo sera
o alerta para a utilizagdo do
cinto de seguranga e o com-
bate ao excesso de veloci-
dade, a alcoolemia e droga-
digdo, por meio do uso dos
equipamentos bafometro e
drogémetro.

A Policia Rodoviaria Fe-
deral (PRF) deu inicio ontem
(16) a Operagao Integrada
Rodovida. A agdo contard
com a presenca de 10 mil
policiais rodoviarios ao lon-
go das estradas federais, que
terdo o apoio de pelo menos
40 mil agentes de transito de
6rgaos municipais, estaduais,
além de policiais militares e
profissionais de satude.

“O diferencial da opera-
¢do este ano vai ser realmen-
te o trabalho mais integrado
entre os ministérios (Saude,
Transportes, Justica e Cida-
des) e os estados com os di-
versos 6rgaos de fiscalizagdo
responsaveis pela questdo da

seguranga no transito. Nao
s6 de fiscalizagdo, como tam-
bém de outros 6rgaos envol-
vidos, como os hospitais e
Samus (servicos de Atendi-
mento Moével de Urgéncia)”,
explicou Sténio Pires, supe-
rintendente da PRF no Ceara
e coordenador nacional da
Operagdo Rodovida.

A operagdo ficara ativa até
o periodo do carnaval e sera
mais intensa nos trechos con-
siderados criticos pela PRE
Um levantamento do érgao
mapeou 100 trechos criticos
em rodovias federais de 17
estados. O pior trecho esta
entre os quilometros 260 e
270 da BR-101, no estado do
Espirito Santo. Os segundo e
terceiro piores trechos fazem
parte da mesma rodovia, no
estado de Santa Catarina.

A expectativa é de que
neste ano, a nova Lei do Fa-
rol também possa contribuir
para a mudanga de compor-
tamento dos motoristas e pe-

)

destres, principalmente em
areas que registram altos in-
dices de atropelamento e co-
lisao frontal, como o Distrito
Federal e o entorno de Bra-
silia. Estimativas da Policia

Y5 I

Rodoviaria Federal mostram
um impacto positivo da lei
sobre a redu¢do de ocorrén-
cias no transito.

‘A Lei do Farol é im-
portantissima, ela  traz

&Y
|

uma facilidade em dois as-
pectos: o atropelamento e a
colisdo frontal, porque faci-
lita a visualizacdo do veiculo
por parte dos demais usua-
rios.
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Santa Catarina apresenta Programa
Estadual de Gestao de Ativos Rodoviarios

O Governo do Estado, repre-
sentado pelos secretarios de Pla-
nejamento, Murilo Flores, e de
Articulagdo Nacional, Lourdes
Martini, apresentou ao Ministé-
rio dos Transportes no dia 30 de
novembro, o Programa Estadual
de Gestao de Ativos Rodovia-
rios, que prevé a concessdo de
rodovias estaduais importantes
para o desenvolvimento de Santa
Catarina. Eles foram recebidos
pelo diretor do Departamento
de Concessoes, Fabio de Frei-
tas; coordenador da Secretaria
de Fomento, Henrique Oliveira
Mendes; demais assessores e
representantes da Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres
(ANTT) e Empresa de Planeja-
mento e Logistica (EPL).

Conforme exposto, o Governo
do Estado realizou analise dos in-
vestimentos ja realizados e outros
necessarios; calculos de demanda;
levantamento socieconémico e
avaliacao das rodovias estratégicas;
e defini¢ao dos niveis de servigos
a serem ofertados nos pdlos rodo-
vidrios.

“Queremos integrar nossos

pensamento com relagdo a esta
malha e casar com o que 0 Governo
Federal ja planeja. Por isso, ja con-
tratamos estudos mais detalhados”,
falou Flores.

A intenc¢ao é que um termo de

cooperag¢ao técnica seja firmado
com o Ministério dos Transportes
para que as concessoes das rodo-
vias de Santa Catarina (estaduais
e federais) sejam feitas em um sé
pacote. Acompanharam a audi-

éncia o gerente de Contratos da
Secretaria de Planejamento, Luiz
Carlos Pacheco; o consultor técni-
co da SCPar, Guilherme Cust6dio
de Medeiros; e o secretario da
SCPar, Gabriel Vieira.

Fernanda Rodrigues/SAN

Justica valida sistema do Detran que evita
fraudes na vistoria dos veiculos no Estado

A Procuradoria Geral do Esta-
do (PGE) conseguiu reverter, na
Justica, a suspensdo da implanta-
¢ao do sistema informatizado para
o controle do processo de vistoria
de veiculos em Santa Catarina. O
Portal ECV (sigla que faz referén-
cia a Empresas Credenciadas de
Vistorias) foi desenvolvido pelo
Departamento de Transito (De-
tran) e entrou em funcionamento
em agosto deste ano.

Inconformada com a iniciativa,
a Associa¢ao Catarinense de Em-
presas de Vistoria Veicular (Ace-
vis) conseguiu uma liminar do juiz
Hélio do Valle Pereira, da 1* Vara
da Fazenda Publica da Capital,
para suspender o funcionamento
do novo sistema.

A entidade sustentou que o
Portal ECV possuia falhas técnicas
que nio recomendariam o inicio
de sua operagao, sendo que, com
o sistema antigo, 0s servigos pres-
tados pelas empresas credenciadas
eram eficientes e seguros.

A PGE recorreu demonstrando
que o portal tem como propd-
sito automatizar, modernizar e
aprimorar a fiscaliza¢do sobre o
processo de vistoria veicular feito
pelas empresas. Dessa forma, a
decisao judicial provocava grave
prejuizo ao processo de controle
sobre a emissdo de dois docu-
mentos por parte das empresas
credenciadas: o Certificado de
Seguranga Veicular e o Laudo de
Vistoria.

Por outro lado, demonstrou-se
que o Detran disciplinou as regras
para o credenciamento das ECVs,
seguindo resolugdo do Conselho
Nacional de Transito (Contran).
Dessa forma, normatizou os pro-
cedimentos operacionais a serem
implementados pelas empresas,
incluindo as solugdes tecnologicas
para o controle do processo de
vistoria veicular.

O sistema antigo, argumentou
o procurador do Estado Sérgio
Laguna, responsavel pela agao,
utilizava softwares privados que
dificultavam a verificagdo de pos-
siveis fraudes. Ja o Portal ECV
permite armazenar as informa-
¢oes em bancos de dados publi-
cos, possibilitando uma maior

fiscalizacao documental, além de
viabilizar o controle em tempo
real do processo de vistoria.

“Diferentemente do sistema
utilizado até agosto, no novo
portal a gravagdo é instantanea
em cada etapa da vistoria, sendo
possivel aferir a data de inicio e
de encerramento, bem como a
recuperagdo de informagdes de
vistorias nao finalizadas”, salien-
tou Laguna.

Diante desses argumentos,
esta semana, o juiz Hélio do Valle
Pereira reviu a sua decisdo e sus-
pendeu a liminar concedida em
outubro em favor da Acevis. Dessa
forma, o Portal ECV do Detran
pode continuar funcionando nor-
malmente.
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lido Rosa*

A Evolucao da Clonagem
de Veiculos Automotores

preocupante avango da clo-

nagem de veiculos como uma

forma de esquentar unidades
furtadas e roubadas se dissemina em
todo o pais, desta feita adotando um
(modus operandi) que somente se
consuma com a efetiva participacdo de
autoridades de transito, os unicos que
tem acesso aos dados de chassi, espe-
cialmente o DENATRAN, drgéo ligado
ao Ministério das Cidades.

A investigacdo mais aprofundada
vem sendo conduzida pela delegacia
de roubos de veiculos do Rio Grande
do Sul. S6 em um inquérito 14 autuado
aparecem cifras que ja superam a casa
das mil unidades de caminhdes de alto
custo.

Esta pratica perversa expande-se por
todo o pais, sendo que somente a mon-
tadora Toyota do Brasil ja desvendou
clones em 564 caminhonetes Hilux,
antes de seu emplacamento, o que levou
a empresa a suspeitar da propria base
de dados nacionais (BIV) requerendo
assim na justica o bloqueio do chassis
da frota clonada, agdo considerada bas-
tante improvavel pois atingiria terceiros
de boa fé, vitimas em potencial como
qualquer um de noés que se dispoe a
adquirir um veiculo em uma revenda
especializada, formalizando todos os
registros para depois constatar que esta
no epicentro de uma tremenda fraude.

No Rio de Janeiro, a montadora

Mitsubishi também ingressou junto ao
Ministério Publico com uma represen-
tagdo denunciando que 221 caminho-
netes Triton exportadas para a Africa e
Argentina sem que fossem no Brasil em-
placadas, todas haviam sido clonadas.

Tudo ocorre no ambito de uma
monumental fraude, comandada pelo
proprio DENATRAN segundo tese
defendida inclusive pela Associacao
Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (ANFAVEA), senhor An-
tonio Megali.

O que se sabe é que a mera obtengédo
do numero de chassi ndo ¢ suficiente
para obter-se o emplacamento, é neces-
sario que haja o casamento da base do
DENATRAN com o numero do chassi
segundo a propria ANFAVEA.

Quanto aos fatos aqui levantados
surpreende a forma institucionalizada
como vem se apresentando uma moda-
lidade criminal bastante antiga e cada
vez mais frequente, em detrimento do
consumidor, inclusive aquele mais or-
ganizado, que se preocupa em preservar
uma documentacio correta mas que na
sua origem esta maculada pela clona-
gem antes mesmo do emplacamento.

Enfim, o que dizer, que tipo de reco-
mendagdo deve ser sugerida quando a
origem dos fatos encontra-se incrustada
na propria estrutura do estado.

O tnico fato que poderia ser consi-
derado como algo positivo é que nor-

malmente, frente a um caso concreto,
tanto as seguradoras quanto a propria
revenda dispde-se a resolver o problema
sem maiores delongas.

O clima de desconfianga que paira
sobre todas as atividades econdmicas
nos assinala claramente a predomi-
nancia do desrespeito a lei e a certeza
da impunidade, onde as quadrilhas
sdo desmanteladas mas mesmo assim,
pouco tempo depois sdo novamente
flagradas praticando os mesmos crimes
e até de forma mais gravosa.

Por outro lado, frente ao mercado
especialmente desaquecido, tais pra-
ticas acabam tendo uma maior reper-
cussao dado ao lucro que é auferido,
contribuindo para que pessoas simples
venham a ser desapossadas de seus
bens de forma inevitavel gerando um
descrédito quanto a atividade do estado
e os poucos meios que dispde para de
forma concreta, pelo menos diminuir o
problema, que pelo contrario é catali-
sado pela impunidade e pela sua pouca
possibilidade de elucidagao.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF — Instituto de Planejamento Urbano de
Florian6polis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranca Publica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Delibera-
tivo do MONATRAN - Movimento Nacional de
Educagao no Transito. Presidente do Conen/SC.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n¢ 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

(KOERICH)

Gente Nossa

Art. 207. Executar operacao de conversao a direita

ou a esquerda em locais proibidos pela
sinalizacgao;

Art. 208. Avancar o sinal vermelho do semaforo ou o

de parada obrigatoria.

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engen haria
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60% das obras de infraestrutura em
SC estao atrasacdas, afirma Fiesc

O levantamento da Fe-
deragdo das Industrias de
Santa Catarina (Fiesc) re-
velou que 60,4% das obras
de infraestrutura estdo
atrasadas no Estado. Di-
vulgada no dia 28 de no-
vembro, em Florianopolis,
a pesquisa acompanhou 58
obras nas 4reas aeroviaria,
aquaviaria, ferroviaria e
rodovidaria. No total, todas
as obras monitoradas pela
entidade totalizam R$ 6,8
bilhdes em investimentos.

Das 58 construgoes, 16
delas tém o andamento
comprometido - represen-
tando 27,6% - 19 estdo com
o prazo expirado (32,8%),
oito estdo em andamento
(13,8%) e apenas 15 foram
concluidas (25,8%).

“Esse cenario tem gran-
de impacto na competitivi-
dade das nossas empresas
frente ao mercado interna-
cional. O custo dalogistica
fica muito mais caro’, alerta
Glauco José Corte, presi-
dente da Fiesc.

Além de trazer uma ra-
diografia sobre a situagdo
das principais obras em
andamento, o documento
apresenta propostas para

melhorar a infraestrutura
no transportes catarinense.

Segundo a Fiesc, entre
os principais obstaculos
para a ndo realiza¢do das
obras estdo a falta de re-
cursos financeiros (20%),
desapropriacdo (17,8%),
projetos e estudos (11,1%),
sitio indigena (8,9%), li-
citagdo (8,9%), licencia-
mento ambiental (4,4%) e
outros (28,9%).

MELHORIAS

No estudo, a Fiesc apre-
sentou propostas para a
melhoria do transporte

Mamera de cbras

Conchedas 15

Em andsmants i

Situacao das obras em SC

7] Andamento Compeomitida ' Prazo Expirado ' Em ansdamanio .- Concluidas

" 'Pram Expitedo 19

catarinense que estdo fun-
damentadas em quatro
matrizes; planejamento;
politica e gestao; investi-
mentos e logistica interna
das empresas.

A entidade também de-
fendeu a realizacao de um
planejamento integrado
que envolva todos os as-
pectos ambientais e de
infraestrutura para o curto
médio e longo prazos. E
para isso, seria necessario
a elaborag¢do de um estudo
de viabilidade para implan-
tar um sistema intermodal
de transporte.

B Fala de recurses franceiros . Désaprogaiadio . Frojetos ¢ estudos. - itk indigena

Fonte: Federacho das Indistrias de Santa Cataring (Flesc)

Licilagic @ U | @ Outtus

Audiéncia publica discute sobre infraestrutura
tlo BRT na regiao metropolitana de Florianopolis

No dia 28 de novembro, a Superinten-
déncia de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana da Grande Floriandpolis
—SUDERF apresentou a proposta de infra-
estrutura do BRT (Bus Rapid Transit) a ser
implantada na regidao metropolitana da
Grande Floriandpolis. A audiéncia publica
foi realizada na sala de Cinema do Centro
Integrado de Cultura (CIC), na capital.

“Essa audiéncia publica é muito im-
portante, pois é o primeiro passo de
um processo complexo para melhorar a
mobilidade na regido da Grande Floriano-
polis”, enfatizou o secretario de Estado do
Planejamento, Murilo Flores.

O superintendente da regido metro-
politana Cassio Taniguchi apresentou
o edital e seus anexos, o que inclui o
contrato de parceria publico privada, na
modalidade concessdo administrativa,
para a implanta¢ao, operagao, conserva-
cdo e manutencdo da infraestrutura do
sistema BRT na regido metropolitana de
Floriandpolis.

“Agora vamos enviar os documentos
para analise do Tribunal de Contas do
Estado e apds o retorno do TCE, pretende-
mos lancar o edital que serd uma concor-
réncia internacional. Isso deve ocorrer no
inicio do préximo ano”, explicou Taniguchi.
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Deinfra apresenta
a secretarios de
Estado os proximos
passos para
restauracao ca
Ponte Hercilio Luz

O andamento dos traba-
lhos de reabilitacio da Ponte
Hercilio Luz, em Floriané-
polis, e os proximos passos
da obra foram apresentados
pelo Departamento Estadual
de Infraestrutura (Deinfra) a
secretarios de Estado no dia
19 de dezembro. O encontro
reuniu os secretarios do Pla-
nejamento, Murilo Flores, da
Comunicacdo, Jodo Debiasi,
da Defesa Civil, Rodrigo
Moratelli, e representantes do
Corpo de Bombeiros e Policia
Militar.

“Reunimos as pessoas
ligadas a seguranga e contro-
le, envolvidos diretamente

no acompanhamento e na
liberagao da obra ao longo
das diversas fases que serdo
feitas. Demonstramos quais
serdo os proximos passos,
principalmente a fase de
transferéncia do vao central.
Temos que planejar muito
bem essa préxima opera-
¢a0’, informou o engenheiro
fiscal da obra, Wenceslau
Diotallevy. Ele informa que
o inicio da transferéncia do
vao central da ponte para a
estrutura proviséria acon-
tecera no final de janeiro
de 2017.

O consultor executivo de
Infraestrutura do Deinfra,

Clayton Bortoluzzi, destacou
que as secretarias envolvidas,
os Bombeiros e a Policia Mi-
litar dardo apoio ao Deinfra
para garantir toda a organi-
zagdo e seguranca.

“E uma reunido muito
importante, porque a obra
entra em uma fase impres-
cindivel para sua execugao.
Esperamos que tudo aconteca
da melhor forma possivel,
como ja vem ocorrendo e
que a obra siga o seu prazo
de execucido’, disse o secretd-
rio da Defesa Civil, Rodrigo

Moratelli.

A Ponte Hercilio Luz pas-
sa pelo ultimo ciclo de obras
do trabalho de restauracéo.
O prazo para conclusdo esta
previsto para o segundo se-
mestre de 2018. A obra esta
sendo executada pelo grupo
portugués Teixeira Duarte.

Até o final da obra, os
trabalhos envolverio reforco
das fundacoes e da estrutura
central da ponte; montagem
das novas barras de olhal;
transferéncia de carga defi-
nitiva (ponte volta a sustentar

James Tavares/Secom

0 proprio peso); montagem
de novo pavimento (pavi-
mento rodoviario e ciclovia)
e desmontagem da estrutura
provisdria.

“Conhecemos o esta-
gio atual da obra, e estamos
chegando em um momento
importante, que é a reta final.
Precisamos mobilizar Corpo
de Bombeiros, Policia Militar,
Defesa Civil e outros 6rgaos
para garantirmos a seguran-
¢a necessaria”, ressaltou o
secretario do Planejamento,
Murilo Flores.

Onibus elétrico desenvolvido pela UFSC comeca a circular em marco em Florianopolis

A partir de margo, alunos, profes-
sores e funciondrios da Universidade
Federal de Santa Catarina (UFSC) te-
rdo uma opgao regular de transporte
sustentavel para ir do campus central
em Floriandpolis ao Sapiens Parque,
no Norte da Ilha. O onibus elétrico
alimentado por energia solar, primeiro
desse tipo do pais segundo os pesqui-
sadores, esta em fase de testes e sera
inaugurado na proxima segunda-feira.

Além de ser totalmente elétrico, o
grande diferencial ¢ que toda a ener-
gia sera gerada pela prépria UFSC no
Centro de Pesquisa e Capacitacdo em
Energia Solar Fotovoltaica (Fotovol-
taica), onde o projeto foi idealizado
e desenvolvido. E nesta estagio no
Sapiens Parque que o veiculo sera
recarregado a cada viagem, no per-
curso total de 50 quilometros. A cada
dia serdo quatro viagens.

“A tragdo elétrica é uma tendén-
cia, porém os carros elétricos repre-
sentam uma nova demanda de ener-
gia. Se vocé tiver um carro elétrico
na sua casa e plugar na tomada, a
sua conta de luz vai aumentar. Essa
energia tem que vir de algum lugar.

Mas se vocé colocar no telhado de
sua casa geradores solares para gerar
energia resolve o problema. Essa ¢ a
expectativa do nosso projeto’, resu-
me o coordenador do Fotovoltaica/
UEFSC, Ricardo Riither.

O onibus que ndo consome com-
bustivel, é silencioso, ndo emite po-
luentes e tem outras vantagens. Com
o conceito de deslocamento produti-

Diorgenes Pandini / Agencia RBS

vo, a ideia é que ele seja uma espécie
de extensdo do escritorio. Por isso,
conta com tomadas, rede wifi e duas
mesas de trabalho:

“ E um conceito inovador que vai
melhorar a qualidade de vida das
pessoas, pois o tempo que estavam
desperdicando, agora podem usar
para trabalhar”, diz Riither, acrescen-
tando que cada trajeto deve levar em

média meia hora, dependendo do
transito.

O Ministério da Ciéncia, Tecno-
logia, Inovagdes e Comunicagdes
(MCTIC) investiu R$ 1 milhdo no
projeto, e empresas Marcopolo, Ele-
tra, Mercedes-Benz e Weg ajudaram
no desenvolvimento do veiculo. Ape-
sar de ser um Onibus exclusivo para a
comunidade da UFSC, a ideia é ser
uma iniciativa piloto para ser repli-
cada em outros locais:

“ Seria possivel fazé-lo em larga
escala, o problema é que esse Oni-
bus custa muito mais caro do que
um Onibus a diesel equivalente. Mas
a questdo é que ele é um 6nibus fora
de série. A medida que vocé conse-
gue diminuir custos dele, certamente
terd mais adeptos’, acrescenta o coor-
denador do projeto.

Como comega a circular regu-
larmente em mar¢o, o planejamen-
to inclui o desenvolvimento de um
aplicativo para que alunos reservem
vagas e facam uma espécie de check
-in, como nos voos, para as viagens
diarias. O transporte sera gratuito.
(Fonte: Diario Catarinense)
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Bancario que atropelou 17 ciclistas em Porto
Alegre é condenado a 12 anos de prisao

O bancario Ricardo Neis, 53, foi conde-
nado no dia 24 de novembro, pelo tribunal
do juri da 1* Vara de Porto Alegre, pelo
atropelamento de 17 ciclistas em fevereiro
de 2011, durante um ato de cicloativistas.
Neis foi condenado a 12 anos e nove me-
ses de prisao, em regime fechado, por 11
tentativas de homicidio e cinco acusagdes
por lesdo corporal.

A defesa informou, logo apds a sessao,
que vai recorrer da sentenca. Além de ndo
perder o cargo publico, Neis, que ¢é funcio-
nério de carreira do Banco Central, podera
recorrer em liberdade da sentenca.

O julgamento durou dois dias e contou
com uma mobiliza¢ao intensa dos grupos
de ciclismo de Porto Alegre --muitos deles
assistiram ao julgamento e se manifesta-
ram durante as mais de 20 horas de sesséo.

Dez testemunhas de acusagdo, a maior
parte vitima do atropelamento, ajudaram a
recriar o episédio em que o bancario avan-
¢ou sobre os ciclistas de forma descontro-
lada e fugiu do local sem prestar socorro.
As imagens do atropelamento, na época,
foram transmitidas para o mundo todo.

Coube aos promotores Eugénio Amo-
rim e Lucia Helena Callegari realizarem a
acusagdo para os sete jurados. A estratégia
foi mostrar o video do atropelamento va-
rias vezes, como forma de sensibilizar para
a gravidade do caso. “Nao se trata de um
conjunto de malucos, de violentos, de um
PCC. Eram pessoas de bem que estavam
naquele evento e que foram colhidas de um
modo muito covarde, por tras e violenta-
mente, pelo réu’, definiu Amorim.

No dia 25 de fevereiro de 2011, Ricar-
do Neis avangou em dire¢do a um grupo
de ciclistas na rua José do Patrocinio, em
Porto Alegre, atropelando dezenas deles.
Os ciclistas bloqueavam a rua durante
uma manifestagdo do grupo Massa Criti-
ca. Houve uma discussao entre Neis e os
organizadores do protesto.

O carro do bancario foi encontrado
abandonado na madrugada seguinte. Ele
se apresentou a policia trés dias depois do
atropelamento e argumentou que foi cer-
cado pelo grupo. Temendo uma agressao,
abriu caminho para proteger a si e ao filho
de 15 anos, que também estava no carro.

Neis alegou, na policia, que agiu em

legitima defesa. Preso provisoriamente
durante trés dias logo ap6s o atropelamen-
to coletivo, o bancério obteve na Justica
o direito de responder ao processo em
liberdade.

Segundo o advogado de defesa, Manoel
Silveira Castanheira, o réu enfrentou cinco
anos e meio de um “constrangimento que
nao merecia’. Com apenas duas testemu-
nhas a seu favor, o advogado limitou-se a
ler depoimentos positivos sobre a perso-
nalidade de Neis.

MOTORISTA QUE ATROPELOU
CICLISTAS DIZ QUE AGIU EM
LEGITIMA DEFESA

Castanheira citou a pericia policial, que
concluiu que nenhuma das vitimas correu
risco de vida devido ao atropelamento. E
apelou aos jurados: “Coloquem-se no lugar
dele: eu sai de casa com intenc¢do de matar?”.

Durante o interrogatério de Neis, que
durou mais de uma hora, ele ndo de-
monstrou arrependimento e se recusou a
responder varias perguntas da promotora
Lucia Helena. Sobre as ameagas que teria
sofrido dos ciclistas, disse que percorreu
400 metros da via urbana com manifes-
tantes “cercando e batendo” em seu carro.
Também salientou que até hoje toma tran-
quilizantes e remédios para dormir.

No final do depoimento, a promotora
perguntou se Neis se arrependia do que
havia feito. O réu ndo respondeu. “Es-
peravamos que ele pedisse desculpas a
sociedade, desculpas aos ciclistas. Mas o
réu continua com a mesma arrogéancia de
sempre. Estamos julgando um egoista’,
disse a promotora.

VY DIGIARID

Transportadora perde indenizacao
tlo seguro apos acidente causado
por motorista emhbriagaco

Uma transportadora perdeu
o direito de receber a indeniza-
¢do da companhia de seguros
porque o acidente foi causado
por motorista da empresa que
estava dirigindo embriagado. A
decisao, unanime, foi da Tercei-
ra Turma do Superior Tribunal
de Justica (STJ).

Em dezembro de 2005, um
caminhédo da transportadora
tombou na BR 101, no munici-
pio de Sao Miguel dos Campos
(AL), causando perda total do
veiculo. O motorista foi levado
a0 pronto-socorro e nao deu sua
versdo do acidente para os poli-
ciais responsaveis pelo boletim
de ocorréncia.

Testemunhas disseram que
o0 motorista estava embriagado,
razdo pela qual a seguradora se
recusou a pagar a indenizagao.
A transportadora ajuizou, sem
sucesso, uma agao contra a
seguradora na Justi¢a paulista
para receber a indenizagdo.
Inconformada, recorreu ao ST.
A relatoria do recurso coube ao
ministro Villas Boas Cueva.

RISCO AGRAVADO

No recurso, a transporta-
dora argumentou, entre outros
pontos, que ndo se poderia falar
em agravamento intencional do
risco, pois, quando entregou o
caminhdo ao motorista, “este
estava em plenas condicoes de
dirigir”.

Em seu voto, o ministro
destacou que, segundo o artigo
768 do Codigo Civil, “o segura-
do perdera o direito a garantia
se agravar intencionalmente o
risco objeto do contrato”. Para
Villas Boas Cueva, a configura-
¢ao do risco agravado ndo se da
somente quando o proprio segu-
rado se encontra alcoolizado na
diregdo do veiculo, mas abrange
também os condutores princi-
pais (familiares, empregados e
prepostos).

“A dire¢ao do veiculo por
um condutor alcoolizado ja re-
presenta agravamento essencial
do risco avengado, sendo licita
a clausula do contrato de segu-
ro de automoével que preveja,

nessa situagdo, a exclusao da
cobertura securitaria’, afirmou,
ao ressaltar que a bebida alco-
Olica altera as condigdes fisicas
e psiquicas do motorista, o que
aumenta a probabilidade de
acidentes.

FUNCAO SOCIAL

O relator considerou que o
seguro nao pode servir de esti-
mulo para aassungdo de riscos e
que sua fungdo social é valorizar
a seguranga.

Para o ministro, o segurado
deve se portar como se nio
tivesse seguro, isto ¢, “deve abs-
ter-se de tudo que possa incre-
mentar, de forma desarrazoada,
o risco contratual’, sobretudo se
confiar o automovel a terceiro
que queira dirigir embriagado,
“0 que feriria a fungdo social do
contrato de seguro, por estimu-
lar comportamentos danosos a
sociedade”

“Sob o prisma da boa-fé,
¢ possivel concluir que o se-
gurado, quando ingere bebida
alcoodlica e assume a diregdo do
veiculo ou empresta-o a alguém
desidioso, que ira, por exemplo,
embriagar-se (culpa in eligendo
ou in vigilando), frustra a justa
expectativa das partes contra-
tantes na execugdo do seguro,
pois rompe-se com os deveres
anexos do contrato, como 0s
de fidelidade e de coopera¢io’,
afirmou.

PRESUNCAO RELATIVA
Segundo o relator, constata-
do que o motorista estava sob
influéncia de dlcool quando se
envolveu em um acidente, “ha
presungdo relativa de que o risco
da sinistralidade foi agravado’,
aplicando-se ao caso a pena do
artigo 768 do Codigo Civil.
“Por outro lado, a indeniza-
¢do securitaria devera ser paga
se o segurado demonstrar que
o infortinio ocorreria inde-
pendentemente do estado de
embriaguez (como culpa de
outro motorista, falha do pré-
prio automavel, imperfeicdes na
pista, animal na estrada, entre
outros)”, concluiu o ministro.
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Senado aprova regras mais turas
para punir motorista emhriagado

O Plenario do Senado aprovou, no dia
24 de novembro, regras mais duras para
punir quem comete crimes ao dirigir, prin-
cipalmente sob efeito de alcool ou outra
substancia entorpecente. O Projeto de Lei
da Camara (PLC) 144/2015 altera o Codi-
go de Transito Brasileiro (CTB) para criar
o tipo penal qualificado de “lesdo corporal
culposa na dire¢do de veiculo automotor”
Como o texto original do PLC 144/2015
foi alterado, o projeto voltara para exame
da Camara dos Deputados.

O projeto da deputada Keiko Ota
(PSB-SP) tipifica o envolvimento de um
motorista com capacidade psicomotora
alterada pelo consumo de dlcool ou dro-
gas em acidente de transito que resulte
em lesdo corporal grave ou gravissima.
A pena estipulada é de dois a cinco anos
de reclusao.

Para o relator da matéria, senador Aloy-
sio Nunes (PSDB-SP), o projeto garante o
agravamento e a aplicagdo das penas.

“Séo crimes culposos. Nao ha intengdo
de matar ou de provocar a lesdo corporal.

Comissao permite parcelamento [

Acontece que quando alguém ingere be-
bida alcodlica, ou consome alguma droga
cujo principio ativo provoque alteragao da
sua percepcdo, estd automaticamente se
colocando em condigdo de provocar um
acidente grave. O simples fato de consumir
ja faz presumir a existéncia de uma culpa.
Alids, a principal causa de acidente com
vitimas é a embriaguez’, disse.

EMBRIAGUEZ

Aloysio Nunes acolheu duas emendas
do senador Antonio Anastasia (PSDB
-MG) que focam especificamente na pena
para o motorista que praticar homicidio
culposo ao dirigir e estiver alcoolizado
ou sob efeito de drogas. O PLC 144/2015
propde pena de reclusdo de quatro a oito
anos. Anastasia sugeriu aumentar a pena
minima para cinco anos de reclusdo, ja que
0 patamar inicial de quatro anos poderia
levar ao cumprimento de parte da pena
em regime aberto.

Com a outra emenda, Anastasia pre-
tende criminalizar a conduta de quem

G L

dirigir embriagado ou com consciéncia
alterada por uso de drogas independen-
temente da quantidade ingerida. Assim,
qualquer concentragdo dessas substancias
no sangue do motorista vai sujeitd-lo a
detencdo de um a trés anos, multa e sus-
pensao ou proibi¢ao do direito de dirigir.

CRIMES E PENAS

A proposta também permite ao juiz
fixar a pena para esses crimes de transito
levando em conta a culpabilidade do
agente e as circunstancias e consequéncias

do crime.

Ainda esta prevista no texto a subs-
tituicdo da pena privativa de liberdade
pela pena restritiva de direitos nos crimes
de lesdo corporal culposa na direcio de
veiculo automotor e lesdo corporal de
natureza grave decorrente de participa-
¢do em competi¢do automobilistica ndo
autorizada pelas autoridades (rachas). Essa
mudanca na pena s6 sera possivel, entre
outras condicOes, quando a privacio de
liberdade aplicada pelo juiz for inferior a
quatro anos.

7\ Comissao susta efeitos de re-

de multas em ateé seis vezes

A Comissao de Viagdo
e Transportes aprovou pro-
posta que permite o par-
celamento das multas de
transito em até seis parcelas
mensais. Porém, os drgaos
e entidades de transito dos
estados, Distrito Federal e
dos municipios s6 poderao
adotar o parcelamento se
norma do respectivo ente
da Federagao permitir.

O texto aprovado é o
substitutivo da relatora,
deputada Christiane de
Souza Yared (PR-PR), ao
Projeto de Lei 3840/15,
do deputado Diego Gar-
cia (PHS-PR). O projeto
original permite o parce-
lamento das multas em até
12 parcelas, inclusive no
cartdo de crédito.

Além de ter aumen-
tado o nimero de parce-
las, a relatora discorda do
pagamento com cartdo
de crédito. “Ao se exigir
dos o6rgaos de transito que
recebam os valores das
multas dessa maneira, es-
quece-se a premissa de
que as administradoras

de cartdo de crédito e os
governos, forcosamente,
teriam de firmar contrato
entre si, a fim de viabilizar a
nova forma de pagamento’,
disse.

Conforme o texto
aprovado, o parcelamen-
to devera requerido pelo
motorista junto ao 6rgao
ou entidade de transito
responsavel pela multa.
Caso uma parcela ndo seja
quitada na data estabele-
cida, as demais parcelas
serdo consideradas venci-
das, devendo a multa ser
quitada integralmente, ndo
cabendo novo parcelamen-
to para a mesma multa. O
substitutivo diz ainda que
o Conselho Nacional de
Transito (Contran) regu-
lamentara os dispositivos,
inclusive definindo os va-
lores minimos de parce-
lamento.
TRAMITAGCAO

A proposta sera ainda
analisada, em carater con-
clusivo, pela Comissao de
Constitui¢do e Justica e de
Cidadania.

Projeto prevé
hahilitacao imediata para
motorista profissional
gue tiver CNH furtada

Tramita na Camara dos Deputados o Projeto de
Lei 4375/16, que determina a emissdo imediata da
autorizagdo provisoria de condugido para motoris-
tas profissionais, em caso de furto ou extravio da
Carteira Nacional de Habilitacio (CNH).

O autor da proposta, deputado Jodo Derly (Rede
-RS), explica que, quando ocorrem furtos, assaltos
e extravios, o cidaddo que exerce profissionalmente
a condugio de veiculos precisa aguardar até 14 dias
para receber a segunda via da CNH.

Esse prazo, segundo o deputado, prejudica mo-
toristas que sdo remunerados por meio de diarias
ou numero de entregas feitas.

“Ao se criar essa autorizagdo provisoria imediata
aocorréncia de furto ou extravio, objetiva-se contri-
buir para que esses trabalhadores brasileiros, em sua
grande parte chefes de familia, tenham condigées
de exercer suas atividades e de ser remunerados por
elas”, disse Jodao Derly.

O projeto altera o Cddigo de Transito Brasileiro
(Lei 9.503/97). As especificagdes sobre a autoriza-
¢do provisoria serdo definidas posteriormente pelo
Conselho Nacional de Transito (Contran).
TRAMITACAO

A proposta, que tramita em carater conclusivo,
sera analisada pelas comissoes de Viagio e Trans-
portes; e de Constitui¢do e Justica e de Cidadania.

solugoes que exigem terceira
placa em veiculos pesados

A Comissdo de Viagdo
e Transportes da Cimara
dos Deputados aprovou
proposta que susta os efeitos
de resolugdes do Conse-
lho Nacional de Trénsito
(Contran) que determinam
que os veiculos automoto-
res de transporte de carga,
reboques e semirreboques
novos com peso bruto total
superior a 4.536 kg somente
poderio circular e ter reno-
vada alicen¢a anual quando
possuirem o sistema auxiliar
de identificagio veicular.

Popularmente chamado
de terceira placa, esse siste-
ma ¢ uma pelicula adesiva
- normalmente colada na
carroceria — que contém os
caracteres alfanuméricos
da placa de identificagdo do
veiculo e 0 nome do muni-
cipio onde o automével esta
registrado. O Contran prevé
que a exigéncia serd atendi-
da, considerando o final da
placa, entre 1° de setembro
e 31 de dezembro de 2016.

A sustagdo esta prevista

no Projeto de Decreto Legis-
lativo 418/16, do deputado
Mauro Lopes (PMDB-MG),
que recebeu parecer favo-
ravel do relator, deputado
Hugo Leal (PSB-R]).

O autor argumentou
que o Contran exorbitou de
seu poder regulamentar ao
instituir a obrigatoriedade
do porte de ‘terceira placa
para os veiculos pesados,
uma vez que o Cddigo de
Tréansito Brasileiro (CTB
- Lei 9.503/97) prevé, tdo
somente, duas placas: a
traseira e a dianteira, inde-
pendentemente do tipo de
veiculo.

O relator concordou
que o CTB definiu, strictu
sensu, a forma de identifi-
cacgdo veicular, ndo havendo
espago para definigdo de
outra forma.
TRAMITACAO

A proposta serd analisa-
da ainda pela Comissdo de
Constitui¢do e Justica e de
Cidadania (inclusive quanto
ao mérito); e pelo Plenario.
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Regras basicas de seguranca no transito para gestantes

Mulheres gravidas podem dirigir,
mas devem ter cuidados redobrados.
Veja tamhém os cuidados na moto e

como pedestres

Néo ha nenhuma lei que
proiba uma mulher gravida
de dirigir, porém alguns
cuidados sdo indispensa-
veis para manter a segu-
ranca e saude da gestante.
“A principio as gravidas
podem dirigir, mas como
tudo na vida é uma questéo
de bom senso, a gestante
deve ponderar se estd se
sentindo bem para essa
funcao’, explica Dr. Mauro
Sancozki, obstetra.

Enjoos, tonturas ou in-
chago sao contraindica¢oes
para dirigir. “Esses sao sin-
tomas comuns do comego
da gestacao, se estiver com
algum deles o melhor ¢
evitar, pois geralmente o
transito € muito estressan-
te e contribui para a piora
desse estado’, diz o obstetra.

Ja no final da gestacéo,
conforme aumenta o vo-
lume abdominal a gestante
deve tomar outros cuida-
dos. “As mulheres gravidas
devem estar numa posigdo
confortavel e segura para
dirigir, com o banco um
pouco afastado, mas de
forma com que alcancem os
pedais. A barriga nao pode
ficar muito préxima ao vo-
lante, os riscos aumentam
e sdo potencializados se o
carro possuir airbag’, expli-
ca. Para ele, nesses casos o
melhor é nao dirigir e nem
ocupar o banco da frente
do veiculo.

Além disso, a gestante
deve evitar dirigir longas
distincias, em jejum, com
calor ou frio excessivos e
em estradas ruins.

Pesquisa do Canadian
Medical Association Jour-
nal revelou que gravidas
tém 42% mais chance de
envolvimento em acidentes

graves de transito, risco
intensificado ap6s o quarto
més de gestagao.

O grupo de cientistas
responsavel pelo estudo
associa o niimero ao esta-
do de distra¢do, somado
as nauseas, ao cansago e
a ansiedade, fendmenos
caracteristicos da gravidez.

CINTODESEGURANCA

O uso do cinto de se-
guranc¢a também desperta
davidas. “O uso do cinto
de seguranca é obrigatdrio
e imprescindivel. Ele deve
ser do tipo de trés pontos,
a faixa sub-abdominal deve
estar mais baixa e ajustada
quanto possivel e a faixa
diagonal deve cruzar o
meio do ombro, passando
entre as mamas. Nunca
sobre o utero’, alerta Celso
Alves Mariano, especialista
em transito e diretor do
Portal.

GESTANTESEM MOTOS
Na motocicleta o assun-
to muda. Para o obstetra, a
gestante nunca deve tran-
sitar neste tipo de veiculo.
“Qualquer queda com a
moto pode expor o feto
a riscos e, além disso, na
motocicleta os corpos do
passageiro e do condutor
devem acompanhar os mo-
vimentos do veiculo, o que
nao é uma tarefa simples
para mulheres gravidas”,
aconselha Dr. Sancozski.

PEDESTRES

Novamente o bom senso
deve falar mais alto nesse
caso.

“A gestante deve estar se
sentindo bem, sem nenhu-
ma complica¢ao ou sintoma
associado para enfrentar as

ruas, principalmente de
grandes cidades. Tonturas
ou inchagos sdo condigdes
adversas para a pedestre
gravida’, explica Mariano.

As dicas sdo comuns
aos demais pedestres, mas
a atengdo deve ser redo-

brada. “Olhar para os dois
lados antes de atravessar
uma via, atravessar em li-
nha reta e sem correr, olhar
atentamente para os lados
ao descer de um carro ou
Onibus e atravessar sem-
pre na faixa de pedestre,

sao cuidados essenciais’,
exemplifica o especialista.

De acordo com o Cé-
digo de Transito Brasileiro
o motorista que nao der a
preferéncia para pedestre
gestante, estara cometendo

uma infragao gravissima.

Saiba a maneira correta
de trafegar em rotatorias

De acordo com o dicionario, rotatdria
¢ um local mais ou menos circular onde
desembocam varias ruas, cujo trafego se
processa em sentido giratorio e, predomi-
nantemente, em uma s6 diregao, evitando
cruzamentos.

O Coédigo de Transito Brasileiro esta-
belece que a preferéncia de passagem, no
caso de rotatdrias, é dos veiculos que ja
estiverem trafegando por elas, mas como
proceder para entrar e sair destes locais?

ANTES DE ENTRAR

Ao aproximar-se de uma rotatdria,
assim como a qualquer cruzamento, o
condutor deve em primeiro lugar reduzir
a velocidade.

“Em cruzamentos, bem como em
entradas e saidas de veiculos, acontecem
muitos acidentes, por isso atencao ¢é fun-
damental”, explica Celso Alves Mariano,
especialista em transito e diretor do Portal
do Transito.

Outra regra fundamental é sempre
respeitar a preferéncia e ceder passagem
para quem ja estd trafegando na rotatdria,
independente da categoria ou do tipo de

veiculo. No caso de ndo haver nenhum
veiculo circulando e dois automoveis
chegarem ao mesmo tempo, em acessos
distintos da rotatdria, a preferéncia sera
daquele motorista que estiver a direita.

CIRCULACAO

O condutor nao deve jamais parar no
meio da rotatdria. Nesse local, que é um
cruzamento entre diversas vias, o transito
deve fluir continuamente. Parar no meio
de uma rotatoria causa congestionamento
e aumenta a probabilidade de acidentes. E
permitido parar somente para pedestres
que estejam na faixa ou para veiculos de
emergencia.

SAIDA

Conforme especialistas, para sair da
rotatoria, o condutor deve ocupar com an-
tecedéncia a via de transito mais a direita,
sinalizando sua intengdo de sair. O uso do
pisca-pisca é fundamental para sinalizar a
direcdo a ser tomada. A seta deve ser uti-
lizada sempre que o motorista for mudar
a diregdo, seja para sair da rotatéria ou
mesmo para mudar de faixa.
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Brasil tem a
maior taxa de
mortalidade

no transito da
Ameérica do Sul

De acordo com a ONU,
todo ano morrem cerca de
1,25 milhao de pessoas em
acidentes de transito no
mundo. O ndmero de feri-
dos varia entre 30 milhoes
e 50 milhdes de pessoas.

Brasil, China e India
respondem por 40% das
mortes globais de aciden-
tes devido ao tamanho
da populagio e a taxa de
motorizagao.

Segundo a Organizagado
Pan-Americana da Saude
(Opas), o Brasil é o pais
da América do Sul com a

maior taxa de mortalidade
no transito. Apenas em
2013, mais de 40 mil pes-
soas perderam a vida nas
estradas brasileiras.

Os paises de baixa ou
média renda acumulam
90% das mortes no transi-
to, enquanto somam 54%
dos veiculos no mundo.
A Europa tem as menores
taxas per capita, e a Africa,
as maiores.

Relatério

O relatoério divulgado
pelo Escritério de Esta-
tistica da Unido Europeia

mostra que o nimero de
mortos em acidentes de
carro diminuiu quase 60%
nos ultimos 20 anos, na
Unido Europeia. O niimero
de vitimas passou de 64 mil
mortes, em 1995, para pou-
co mais de 26 mil, em 2015.

De acordo com o portal
oficial sobre o Dia Mundial
em Memoria das Vitimas
de Transito, as seis maio-

res causas de mortes no
transito sao o excesso de
velocidade; o consumo de
bebidas alcodlicas; a falta
de cinto de segurancga; a
falta de equipamento de
seguranga para as crian-
¢as, como a cadeirinha e
o assento de elevagdo; a
auséncia de capacete para
os usuarios de motocicleta,
e o uso do celular.

ey e

Entre 2011 e 2020, a
ONU langou a Década
Mundial de Ag¢des para
a Seguranca no Transito,
numa tentativa de frear o
alto indice de acidentes.

Governos de todo o
mundo se comprometeram
a tomar novas medidas de
prevencao, com o objetivo
de reduzir o numero de
acidentes em até 50%.

Viagens de moto exigem cuicados e precaucoes

Equipamentos de seguranca adequados, revisao
antes da partida, entre outros, sao posturas
importantes quando se viaja de moto.

Os cuidados na estrada para os que via-
jam de carro, van, ou mesmo para os que
vao de Onibus, jamais devem ser negligen-
ciados, em beneficio da seguranga de todos.
Quando a viagem sera feita de motocicleta
devem, porém, ser redobrados por conta
das caracteristicas do veiculo.

A visita a concessionaria ou a oficina de
confianca do proprietario é indispensavel.
As condi¢des dos pneus tém de ser verifica-
das e a cada 500 quilometros a correia deve
ser bem lubrificada, evitando desgaste ele-
vado. Verifique também os niveis de 6leo e
de liquido de arrefecimento.

Nunca deixe o tanque ficar quase vazio;
abasteca quando ainda tiver com mais de %
de tanque. Isso permite que vocé escolha o
posto e ndo fique na estrada. E aconselhavel
abastecer apenas em postos de bandeiras
conhecidas, porque um combustivel ruim
pode acabar com a sua viagem. Se precisar
fazer alguma parada, procure fazé-la sem-
pre em lugar movimentado; evite paradas
em acostamento.

E aconselhdvel também levar na baga-
gem todas as lampadas e fusiveis da moto,
pois qualquer lampada ou fusivel queima-

do ¢ motivo para uma série de desagrados
como, multas, acidentes, etc. Isso porque,
conforme o lugar em que vocé estiver, pode
ndo encontrar a pega original. Um tubo de
reparador instantdneo de pneus pode aju-
dar muito, ja que ele enche até quatro vezes
o pneu furado e permite que vocé chegue
até um Posto de combustivel ou outro lo-
cal movimentado. Também ndo esquega de
levar graxa para correia e um filtro de 6leo,
principalmente se a moto for importada.

Na estrada, respeite o limite de velocida-
de e mantenha boa distancia de quem vem
atras e de quem vai a frente. Desse modo,
além de preservar a seguranga, vocé viajara
menos tenso, o que faz muita diferenga no
final do dia. Esteja atento também para a
eventual presenca de animais na pista.

Se precisar ultrapassar veiculos, ndo en-
coste muito nos que estiverem a sua frente,
pois se tiver um buraco no meio da pista o
carro desvia e podera atingi-lo, causando,
por exemplo, sua queda. Casos assim po-
dem provocar outros danos, como cortar
um pneu, entortar roda, etc. Nas paradas
tanto na estrada quanto na cidade, mante-
nha a moto sempre a vista; ndo a abandone.
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CARTAS

LEMBRANCGA

Meu pai quase perdeu a vida em um aciden-
te de transito. Fico feliz por ndo té-lo perdido
na oportunidade. O dia Mundial em Memoria
das Vitimas de Transito deveria ser muito mais
lembrado do que certos feriados desnecessa-
rios, na minha opinido. Lembrar do passado
¢ um passo para termos um futuro melhor.

Felipe Julius - Palhoga (SC)

APLICATIVO

Interessante a iniciativa do Woole, o Waze
para mobilidade de ciclistas. Entretanto, nao
creio que sera facil o sucesso do aplicativo por
falta de opgodes de ciclovias ou trechos para
facilidade do ciclista. Mas nada que a unido
dos adeptos nio resolva. Estarei na torcida.

Frank Silva - Curitiba (PR)

LAVA JATO

E triste ver que realmente um dos
meios para a corrupgido do Brasil
crescer sdo as obras de mobilidade ur-
bana. Tantas promessas feitas e muitas
destas construgdes praticamente sem
perspectiva de conclusio. Pessoas cor-
ruptas usam esse sistema para embolsar
dinheiro, mesmo que ja tenham o bas-
tante. A sede por mais mostra a doenca
que € a corrup¢ao no pais.

Hellen Carolina - Brasilia (DF)

EXEMPLO

Linda a atitude do policial militar ao segu-
rar um guarda-chuva para proteger uma vitima
do transito. Realmente é uma atitude simples,
mas demonstra um amor pelo proximo acima
do dever profissional. Uma reagdo que ressalta
a importancia de fazermos diferenca onde es-
tamos, mesmo que seja no asfalto protegendo
uma senhora da chuva.

Manoel Souza - Florianopolis (SC)

ESPELHO

Oportuno o artigo do senhor Roberto
Bentes sobre a relagdo entre os governantes
e o cidadao. A falta de iniciativa dos nossos
lideres tem provocado uma descrenca nas
leis de transito. Se cada um fizesse a sua parte
teriamos um Brasil melhor para todos.

Henrique Nobre - Rio de Janeiro (R])

SUSTO

Esses chineses sio criativos. A ideia de co-
locar um adesivo assustador no vidro traseiro
para chocar o motorista que esta com luz alta
é interessante. Apesar de ser uma iniciativa
irregular e até perigosa, em certo sentido, é fato
que ¢é chato alguém de luz alta atras do nosso
veiculo. Acaba atrapalhando nossa direcao e
tirando a concentragao.

Joao Mario - Florianopolis (SC)

Que texto bacana esse do doutor Dirceu Al-
ves Jr. Uma aula sobre desorientagao especial.
Hoje sou jovem, mas percebi que tenho que
cuidar desde cedo dos perigos de um problema
como esse. Uma série de fatos podem desenca-
dear um desequilibrio na dire¢ao, arriscando
a minha vida e das pessoas proximas. Todo o
cuidado é pouco com as rodovias que temos.

Mirian Tristin - Campo Grande (MS)

IRRESPONSAVEL

O titulo do meu e-mail é uma realidade dos
maus exemplos no transito. Agora aquele con-
dutor levando sua esposa, filho no tanque da
moto e seu outro filho em um balde sobrepde
a irresponsabilidade. A pessoa precisa ter um
problema quimico na cabe¢a para fazer aquilo.

Joel Pessoa - Sao Paulo (SP)

PONTE

Entao as obras na ponte Hercilio Luz sio
exemplo para o mundo? Depois de tanta
demora, tenho esperanga de que essa empre-
sa esteja fazendo um trabalho digno para o
povo catarinense. Pela reportagem na edigdo
anterior percebi que existem pessoas sérias e
comprometidas nesta obra. Continuem no cro-
nograma e nio decepcionem a nos moradores,
que sonhamos ha tantos anos com a concluséo
desta obra.

Guilherme Pereira - Florianopolis (SC)

MAURO, COMO E
RECEBER 1 MILHAO
DE UMA SO VEZ?

UM MILHAO? 11!

ADEUS OTARIOS!!
EsTou RICOI! RicOIN
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ENTREGAR
PESSOALMENTE ESSA
MULTA NAQ FOI UMA
BOA IDEIA
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App de desconto em multas de transito deve incluir
rotlovias estatuais de SC em janeiro de 2017

Felipe Carneiro / Agencia RBS

Pagar multas de transito com até
40% de desconto pode fazer parte da
realidade dos catarinenses em breve.
O aplicativo do Sistema de Notifi-
cacgdo Eletronica (SNE) ja esta dis-
ponivel para infragdes nas rodovias
federais em todo pais, porém deve
incluir as rodovias estaduais de SC
em janeiro de 2017, afirma o Serpro,
responsavel técnico do sistema.

O app do Departamento Nacio-
nal de Transito (Denatran) da des-
contos nas multas de trénsito - desde
que o condutor ndo entre com recur-
so. A ferramenta é gratuita e pode
ser baixada em sistemas Android e
iOS. Desde o lancamento em 1° de
novembro ja foram feitos cerca de
250 mil downloads.

Apesar do Detran/SC ja ter
aderido ao SNE, o Serpro explica
que atualmente somente as multas
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interestaduais, ou seja, emitidas
fora de SC, podem ser pagas com
desconto. Além das multas em ro-
dovias federais.

“Portanto, se um motorista com

registro do veiculo no Detran/SC
cometer uma infracdo em Santa
Catarina, ele ndo vai ter direito ao
desconto, uma vez que, apesar do
Detran/SC também emitir multas

estaduais, esse tipo de multa ainda
ndo estd inserido na base de dados
do Registro Nacional de Infragoes de
Trénsito, que é a base de informagéo
do SNE”, afirmou o Serpro em nota.
Pernambuco, Alagoas e Mato
Grosso do Sul também aderiram ao
SNE, além do Dnit e da PRE.
Como funciona
O condutor precisa baixar o
aplicativo disponivel para Android e
iOS. O sistema exige um cadastro do
usuario para fazer o login (com da-
dos pessoais, de CNH e do veiculo).
Apds se cadastrar no aplicativo,
o usudrio logado pode inserir os
seus veiculos e receber infragdes
aplicadas pelos d6rgaos autuadores
que aderiram a solugdo. O condutor
pode inserir ou excluir os veiculos
a qualquer tempo. (Fonte: Didrio
Catarinense)

Dr. Dirceu Rodrigues Alves *

LEI DA ESCRAVIDAO NAS RODOVIAS

stamos longe de encontrarmos solugdes

para reducio dos acidentes nas rodovias

do Pais, que causam mortes, sequelas,
perdas patrimoniais e deixam familias no desa-
lento e desprotegidas. O prejuizo social, material
e financeiro ¢ grande!

Nao podemos pensar que o motorista, ao
assumir a direcdo de seu veiculo, est a passeio;
que sentado, vendo paisagens diferentes, esta
fazendo higiene mental e, por esta razao, pode
tolerar até 13 horas consecutivas de jornada de
trabalho. Mais ainda, que pode continuar tran-
sitando pelas rodovias até que encontre umlocal
seguro para seu repouso. A lei 13.103 /2015 que
veio para diminuir jornadas, reduzir acidentes
e dar melhor qualidade de vida no trabalho de
nada serviu. Atende apenas e tdo somente aos
interesses do empresariado.

Nao podemos ignorar que a cada 4 h na di-
recao veicular o homem tem lapsos de atencio;
que com 8 h tem déficit de atencéo; e que acima
disso o risco de acidente aumenta em duas vezes.
Ignora-se, no entanto, que a vibragao de corpo, o
ruido uniforme e continuo, 0 movimento pen-
dular do tronco e da cabega, as imagens que pas-
sam no seu campo visual durante todaa jornada
sdo fatores indutores da fadiga e do sono. Fora
isso, deve-se incorporar aos distirbios do sono,
principalmente da privagao do sono - comum
entre os caminhoneiros — os fatores decorrentes
do repouso em locais inadequados, como dentro
da boleia, por exemplo, contrariando o que é

recomendado pela higiene do sono.

Nio se pode permitir que um trabalhador
submetido a agressao fisica, caracterizada pela
vibragdo e o ruidoja citados, a variagdes térmicas
e climaticas, a risco quimico em decorréncia
de exposicao a gases, vapores, poeiras, fuligem
além dos produtos quimicos que possa estar
transportando, ndo tenha limite restrito a tal
exposicio. Ndo se pode entender que submetido
atantos agentes agressivos e nocivos ele possa ser
visto e percebido pelos legisladores como um
trabalhador comum. Nio, ele nao o é.

O Departamento de Medicina de Trafego
Ocupacional da Associagdo Brasileira de Medi-
cina de Trafego (ABRAMET) ndo pode estar au-
sente e tdo pouco furtar-sea criticara Lei 13.103
e a Portaria 116 do MTPS sancionada sem
ouvir Conselho Federal de Medicina (CFM),
associagdes médicas, toxicologia, farmacologia,
Ministério da Satde e outras especialidades
por ser uma lei avessa as necessidades da classe
trabalhadora.

Este trabalho é para todos nos, que estu-
damos, pesquisamos e temos nossa aten¢ao
voltada para a maquina, o homem e o meio, é
de extrema penosidade e acreditamos que deve
haver uma revisao desta matéria com objetivo
maior de reduzir os custos para o pais, mitigar
o nimero de 6bitos que todos os dias estdo em
nossas manchetes e que é o principal fator da
nossa luta pela vida.

As causas primordiais de acidentes em nossas

rodovias sdo fadiga 18% e sono 42% perfazendo
uma estatistica alarmante de 60% de todos os
nossos acidentes. Vale a pena lembrar que 93%
dos acidentes acontecem por falha humana.
Costumamos dizer que hoje, em todo acidente
rodovidrio que tem um motorista profissional
envolvido, o motivo principal é o excesso de
jornada de trabalho. E este o motivo pelo qual
nossos caminhoneiros evoluem para as drogas.

O exame toxicologico, da forma como foi
proposto, é umaafronta ao trabalhador, é achin-
calho discriminatdrio e humilhante. Lembro que
o exame ¢ de larga janela, janela essa que tem
noventa dias. A lei recomenda a realizagao no
momento da concessdo da CNH e a repeticio
cinco anos ap6s. Nao ha logica.

O usudrio de alcool e droga nao sao vistos
pela lei da mesma forma. O usudrio do alcool é
um dependente quimico, ndo pode ser mandado
embora, necessita tratamento. Ja o dependente
da droga ndo ¢ considerado doente neste caso,
podendo ser mandado embora do trabalho por
causa da sua dependéncia. As leis conflitam!

As drogas na diregao veicular precisam ser
combatidas diariamente. E necessério enten-
dimento e compreensdo de todos, para nao
gerarmos o sacrificio fisico, social, financeiro,
além da crucificagdo do nosso caminhoneiro.

* Médico, Diretor de Comunicagao e do Departamento
de Medicina de Trafego Ocupacional da ABRAMET - As-
sociacao Brasileira de Medicina de Trafego.
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Eivocé,

Que descobriu o amor da sua vida,
Que aprendeu o que é ser pai,
Ou vocé que, simplesmente, decidiu recomecar.

O Koerich se orgulha em ter feito parte da sua
vida por mais um ano.

Que vocé tenha um feliz 2017, cercado de
gente alegre, honesta e amiga.

De gente boa.
De gente nossa.
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Recuperagdo da Ponte do Limdo, 330 Paulo

CONSERVAR O PATRIMONIO
PUBLICO E A PONTE PARA é‘?

IDA MAIS SEGURA..
UMA VIDA MAIS SEGURA CONCREJATO

Restauracdo de patriménio historico e arquitetdnico
Retrofit | Recuperacdo estrutural | Obras especiais

www.concremat.com.br



