www.monatran.org.br

" CICLOFAIXA COMPARTILHADA
Projeto implantado em Balnedario Camboriu
pode trazer grande risco de vida para usuarios

ESPACO DO PRESIDENTE - Pagina 3

SC sediara Continente Mhfifte eyl  Educacao de
Academia recebe que obrigava transito pode
Nacional da projeto faixas de ser disciplina
Policia para pedestre obrigatoria
Rodoviaria transporte proximas a no ensino
Federal maritimo escolas basico

Pagina 11

Pagina 8 Pagina 9 Pagina 4

CIRCULAGAD CICLISTA CICLISTA

€Y. NO TRANSITO, RESPEITE 0 CICLISTA. (@ADL NO)




2 = 0 monatran

Fevereiro de 2014

EDITORIAL

Mar de corpos

o ultimo dia 26 de janeiro, uma agdo organizada pelos

familiares e amigos das vitimas de Santa Maria impactou

o Brasil (foto). Silhuetas representando as 242 vitimas da
tragédia foram pintadas em frente a boate Kiss, formando um mar
de corpos estirados no asfalto - cena que despertava memorias e
dor entre as centenas de pessoas presentes no local, a um dia de
completar um ano do incéndio de 27 de janeiro de 2013.

Na maior parte do tempo, o siléncio era hipnotizante, intros-
pectivo, mas logo a dor brotava no peito e a unica forma de extra-
vasar o sentimento que tomava conta era o choro ou o grito por
Justi¢a. Lamentavelmente, como é de costume no Brasil, os quatro
principais acusados pela tragédia seguem em liberdade e nao ha
previsao de quando os responsaveis irdo a julgamento.

Ainda assim, mesmo quem nunca havia parado para pensar no
significado de 242 mortes em uma tnica noite, tremeu ao olhar as
silhuetas pintadas por quase toda a extensdo da Rua dos Andradas.

Diante deste quadro horrendo e solidarios a dor de todos os
envolvidos, comecamos a refletir sobre as mortes no transito no
Brasil. Todos os anos, mais de 40 mil pessoas perdem a vida nas
ruas e estradas de nosso pais. Imagine se todas estas vitimas fossem
representadas com silhuetas no chao. Haveria espago para trafe-
garmos alheios a esta realidade? Acreditamos que nao.

Nossa sociedade, como um todo, precisa acordar para a realida-
de. Ndo podemos mais nos conformar com esta situagio cadtica na
qual vivemos. E inadmissivel definirmos toda esta tragédia como
simples acidentes. Precisamos aprender a nos sensibilizar com a
dor do outro e agir de forma a evitar tragédias futuras.

Recentemente, em Campo Grande, capital do Mato Grosso
do Sul, estrelas amarelas eram pintadas nos locais onde ocorriam
mortes no transito. Em alguns lugares, podiam ser vistas varias
estrelas proximas e, ao passar por la, era despertado um sentimento
de tristeza profunda e reflexao.

Iniciativas como estas merecem ser copiadas e, quem sabe, acor-
dem a sociedade e a levantem em prol da luta de preservar vidas!

NOTAS E

FLAGRANTES

Por Fernanda Maciel

fernandamaciel@monatran.org.br

Relacoes sociais

que

se estreitam no transito

Correria, estresse, jornada
tripla, filhos, amigos... A vida
de uma mulher realmente néo é
facil. Em meio ao caos, o carro
pode ser usado como um instru-
mento para a resolutividade das
dindmicas familiares. De acordo
com a pesquisa da psicéloga
Neuza Corassa, 81,7% das mu-
lheres e 75% dos homens usam
o tempo atras da direcio para se
socializarem. Ha quem o use para
melhorar a qualidade das rela-
¢des e conversar com a familia

Russo tem habilitacao
suspensa por 106 anos por
dirigir embriagado

Um motorista russo teve sua habilitacdo
suspensa por um periodo recorde de 106
anos, depois de ser pego dirigindo embria-
gado. A policia de Perm, suspendeu a licen-
¢a do homem, para evitar que ele voltasse
a dirigir alcoolizado. Foi constatado que
o homem j4 havia sido flagrado dirigindo
embriagado varias vezes. Em junho do
ano passado, o presidente Vladimir Putin
suspendeu uma lei de tolerancia zero para
o alcool ao volante. Motoristas agora sao
declarados bébados se registrados no ba-
fometro 0,16 miligramas ou mais de alcool
por litro de ar expelido.

Irresponsabilidade

ou amigos. E no trajeto de casa
para a escola que muitas mées
aproveitam para interagir com
seus filhos, 0 que mostra o bom
uso do tempo do transito. Outro
exemplo é dado por familias que
preferem sair todos no mesmo
automovel para aumentar o tem-
po de convivéncia e qualidade das
relagoes. Realmente, num mundo
com tempo tdo escasso, todas as
brechas devem ser aproveitadas
e o companheiro de quatro rodas
pode colaborar para isso.

Semaforos tém tempo
aumentado para idosos
em Curitiba

Na regido central de Curitiba,
doze semaforos para pedestres tive-
ram o tempo “aberto” aumentado,
em dois a seis segundos a mais. O
tempo de abertura dos sinais pre-
tende facilitar a travessia de idosos.
Com a participagdo de 460 idosos,
entre homens e mulheres de 60
a 90 anos, a pesquisa verificou a
velocidade média para travessia.
Através de uma central de controle,
os semaforos podem ser alterados,
tornando desnecessario o desloca-
mento de um técnico até o local.

Uma motocicleta com dois ocupantes rebocava um carrinho de mao no trecho
considerado o mais violento do pais. Além disso, o condutor nao utilizava calcado

adequado para a condugéo do veiculo.
O flagrante de irresponsabilidade foi
feito no dia 14 de janeiro na BR-101,
em Sio José/SC. A Policia Rodovi-
aria Federal abordou a motocicleta,
orientou os ocupantes do risco de um
acidente acontecer em virtude daquele
comportamento e autuou o condutor
por dirigir o veiculo usando cal¢ado
que nao se firme nos pés.
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“MORRO E NAO VEJO TUDO”

A expressdo acima, que me ficou mais fa-
miliar em Santa Catarina, cai como uma luva
diante do que presenciei assombrado neste
ultimo fim de semana, quando desfrutei a
bela e prazerosa Cidade de Balneario Cam-
borit. Foi no momento em que conheci a
chamada CICLOFAIXA COMPARTILHA-
DA que, ainda mal sinalizada e sem fiscaliza-
¢do, esta instalada na Avenida Atlantica.

Nessa CICLOFAIXA desfilam bicicletas,
patins, patinetes motorizados, skates, trici-
clos, pessoas fazendo joging ou simplesmen-
te o “trottoir’, numa frequentada procissao
em ambos os sentidos. Muito bonito, até
festivo, ndo fosse o perigo que sobrepassa a
utiliza¢ao do citado espago.

A Ciclofaixa esta localizada ao lado do
calgaddo da praia e, pasmem os que ainda
nao a viram, é também utilizada para embar-
que e desembarque de pessoas (foto), em sua

grande maioria turistas e pessoas idosas, que
se valem dos “bondindinhos” e dos onibus

da Expressul para os seus agradaveis passeios
turisticos.

Sera que em nenhuma oportunidade os
responsaveis pela criagdo dessa faixa ndo se
aperceberam do potencial de perigo a que
estariam expostas as pessoas que por ali
procedem ao embarque ou desembarque
de veiculos? Nao tiveram a sensibilidade
de prever para enxergar o dbvio, o iminen-
te perigo de um choque, com risco de vida,
entre os usuarios de toda sorte de pequenos
veiculos mecanicos e os pedestres embar-
cando ou desembarcado dos transportes?
Serd que ndo levaram em conta que em
sua maioria sdo criancas e pessoas idosas
e, por isso mesmo com maijor dificuldade
de locomogédo? Pergunto: por que os veicu-

calgada onde estdo localizados os prédios?

Porque as empresas proprietarias desses
veiculos ndo foram orientadas a adaptarem
os mesmos com saidas pelo lado esquerdo,
processo que seria facil de ser executado,
atendendo a conveniéncia de respeitar a im-
plantagdo da Ciclofaixa?

Lamento profundamente, que o presi-
dente da Comissdo de Transito da OAB-PR,
Marcelo Aradjo, declarou as autoridades de
transito de Balneario Camborit, que “a ou-
sadia foi muito acertada em privilegiar o ser
humano, criando este espago”

Senhor Prefeito Piriquito ponha a mao na
ameaca desse corredor publico enquanto é
tempo! O risco de acidente nesse espago, in-
tencionalmente bem bolado, podera lhe tra-
zer inesperados contratempos e dissabores.

E ai havera mais gente para exclamar:

DISPOSITIVO
PARA CAPACETES

Os ciclistas do mundo inteiro
podem contar com mais um item
para aumentar a seguranca durante as
pedaladas. Criado em Londres, para ser
instalado em qualquer tipo de capacete,
o sensor de obstaculos ICEdot Crash
Sensor alerta os usudrios das bicicletas
sobre os impactos da aproximacao
de pedestres e veiculos. Em caso de
acidentes, o dispositivo também envia
as informagdes necessarias para agilizar
o atendimento e salvar a vida do
ciclista envolvido. O novo equipamento
de segurancga é um incentivo a mais
para as pessoas nao se esquecerem do
capacete na hora de curtir as pedaladas.

los de transporte ndo circulam pelo lado da MORRO E NAO VEJO TUDO!

CHECKPLACA | MOTO COM

O Checkplaca, aplicativo para celular e computador I CONFORTO
langado pelo Ministério da Justiga, jé alcangou mais de 400 I Uma empresa norte-americana vai colocar
mil downloads, tornando-se o mais baixado na loja da Apple no mercado a LitC1, uma moto 100% elétrica
no Brasil e o 14° lugar no mundo. Basta digitar a placa para [ que pode ser utilizada como um automével.
o aplicativo informar o modelo, as caracteristicas e situagao | O modelo, que atinge velocidade méxima
do carro na base de dados do Departamento Nacional de de 200km/h, tem mobilidade suficiente
Transito (Denatran) e do Sistema Nacional de Informagées de | para ganhar terreno no transito agitado das
Seguranga Publica do Ministério da Justica (Sinesp). grandes cidades, além de fazer o ocupante

Quando o aplicativo detecta algo irregular, o sistema avisa | se sentir confortavel e mais protegido. Ela
e da a opgdo de o usudrio ligar, sem ter que se identificar, para | também possui cintos de seguranga, airbags
a policia, que manda uma equipe ao local para verificar a multiplos e um chassis de aco reforcado,
situacao. | além de controle de temperatura e sistema de

O aplicativo também ¢ utilizado pelas forgas policiais. som. A bateria de 8 kWh da moto elétrica lhe
Gratuito, 0 programa esté disponivel para dispositivos como | confere uma autonomia de mais de 350 km.
os sistemas operacionais IOS (Apple) e Android. | Situada em Sao Francisco, na Califérnia, a

O Ministério da Justi¢a informou ainda que 50 veiculos empresa vai colocar as primeiras mil unidades
foram recuperados gragas ao aplicativo, com média de um I 1o mercado em 2014.

por dia.

O modelo custard US$ 24 mil.
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Dilma veta PL
que obrigava
faixas de
pedestre
proximas a

escolas

A presidente Dilma Rousseff
vetou todo o projeto, aprovado
pelo Congresso Nacional, que
obrigava a implantagdo de faixas
de pedestre nas proximidades de
escolas em todo o pais. O texto
dizia que as faixas deveriam estar

=i

em um raio de um quilémetro dos
estabelecimentos de ensino.

Na justificativa para o veto,
Dilma disse que o texto “da forma
ampla como redigida, ndo trazia a
consideracgdo de critérios técnicos,
nem das necessidades concretas

o - 5 .. i "
o

para sua implementa¢do”. Além
disso, por um lado, néo leva em
conta a vontade da populagio
envolvida e, por outro, impoe gastos
ao poder local, que ndo podera
decidir quanto a conveniéncia da

alocagdo dos recursos do or¢amento

municipal destinados a sinaliza¢ao
de transito’, escreveu a presidente.
O veto ainda deve ser analisado
pelo Congresso em sessdo
conjunta da Camara e do Senado.
Os congressistas podem decidir
derruba-lo ou manté-lo.

Denatran convoca socie-
dade a construir manuais
de boas praticas

O Departamento Nacional de Transito (DENA-
TRAN) tornou publico o interesse na elaboragdo de
dois manuais de boas praticas: um deles é o Manual de
Boas Praticas na Formacdo do Condutor e o outro é o
Manual de Boas Praticas de Convivéncia no Transito.

Para tanto, solicita a contribui¢ao dos profissionais
da area de transito, dos drgaos pertencentes ao Sistema
Nacional de Transito e demais segmentos da sociedade,
que queiram contribuir para a criacdo dos referidos
manuais.

Para a educadora de transito Marcia Pontes, a pro-
posta de construcéo coletiva destes materiais contribui
para a horizontalizacido da comunicacio, a abertura de
canais de didlogo, a mobilizagao popular e a participa-
¢do ativa e de qualidade, que sao prerrogativas das mais
democraticas que existem.

“A formagcéo de condutores no Brasil, especialmente,
vive um momento histérico: de debates, de didlogo, em
que a sociedade organizada se debruga sobre a reali-
dade que precisa urgentemente ser mudada. Cada um,
cada cidaddo, cada instituicdo, a sociedade organizada
e os profissionais envolvidos no processo de ensinar
e aprender a dirigir podem dar a sua contribui¢do’,
comemorou.

As sugestoes e encaminhamentos que abranjam a
tematica, como por exemplo, projetos e materiais di-
datico-pedagogicos podem ser enviados pelo Correio
ou por email a Coordenagdo Geral de Qualificagédo do
Fator Humano no Transito do Denatran, até o dia 15
de marco de 2014, no seguinte endereco: Setor de Au-
tarquias Sul, Quadra 1, Bloco H, Ed. Telemundi II, 5°
andar, sala 506, CEP 70070-010 Brasilia-DF Fones: (61)
2108-18150. E-mail: manualcondutor@cidades.gov.br

O Departamento Nacional de Transito (Dena-
tran) tem a missdo de definir as diretrizes gerais da
Politica Nacional de Transito, com vistas a seguran-
¢a, a fluidez, e a educagéo para o transito.

Assim, 0 DENATRAN - Departamento Nacio-
nal de transito, a AND - Associagao Nacional dos
Detrans, e a FENEAUTO - Federagdo Nacional de
Autoescolas e Centros de Formagao de condutores
iniciaram desde o dia 21 de janeiro, visitas em
todos os estados e no Distrito Federal para acom-
panhar e avaliar a implementacdo da Resolugéo do
CONTRAN n° 444/2013, que trata das normas e
procedimentos para a formagdo de condutores de
veiculos automotores e elétricos.

As visitas tém como objetivo principal acom-
panhar a implantagdo da tecnologia, assim como
difundi-la, bem como entender as dificuldades re-
gionais para encontrar solu¢des conjuntas de modo
que inexista qualquer prejuizo ao candidato no
processo de formacio de condutores para primeira
habilitagao neste periodo inicial dessa nova etapa
no processo do ensino aprendizagem, que pretende

Comissao verificara a implantacao de simuladores

colaborar para melhorar a formagao dos condutores
brasileiros com uma nova proposta pedagogica e
uma preocupagio educacional para que o processo
educativo pelo qual 0 novo condutor tem acesso no
CFC seja percebido e vivenciado, num contexto de
transito mais seguro e menos violento.

Desde maio de 2011, o Ministério das Cidades
por meio do Denatran, aderiu a Década de A¢oes de
Seguranga no Transito, e implantou o Parada - Pacto
Nacional pela Redug¢do de Acidentes, convocando
toda a sociedade para refletir sobre as consequéncias
geradas pela imprudéncia dos condutores nas ruas
e estradas do pais, onde imprudéncia é a principal
causa de acidente fatal, relembrando aos motoristas
a importancia do respeito as leis de transito.

O PARADA tem por objetivo a atuagdo em
quatro eixos: legislagdo, educagdo, comunicagao/
mobilizacdo e fiscalizagdo. No eixo Educagio, esta
sendo investido em diversas melhorias no processo
de formacio dos futuros condutores, e foi desenvol-
vido a tecnologia do simulador de diregao veicular
através de estudos.
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A Copa é nossa

Jose Roberto de Souza Dias *

Copa do Mundo j4 é nossa, ndo exata-

mente a do futebol, mas a dos acidentes

de transito. Matéria publicada pelo
jornal Valor Econdmico repercute informagéao
da Previdéncia Social mostrando que os gastos
previdencidrios decorrentes de acidentes de
transito cresceram 53,84% nos ultimos dois
anos: saltaram de 7,8 bilhdes de reais em 2011
para 12 bilhdes em 2013.

O Governo, como ocorre nos ultimos anos, é
pego de surpresa e faz o que ja é praxe, prometer
mundos e fundos para salvar sua aparéncia,
desgastada com sua fraca politica de prevencao.
Alias, ndo é sé no transito que se percebe a falta
de planejamento. Grandes e graves acidentes
“naturais” se repetem constantemente e a culpa
¢ da chuva, do cidadao que constrdi em en-
costas, e claro, nunca das autoridades que nio
sabem prever para prover. Outro exemplo sio
os apagoes elétricos que se repetem e o culpa-
do é o raio, a seca, a chuva ou um enigmatico
curto circuito, jamais a politica energética e seus
responsaveis.

Nos acidentes de transito niao é diferente, o
caminho mais curto sempre leva ao condutor,
genericamente o culpado numero um, mesmo
que os repetidos eventos indiquem o raio de
curva, a falta de “guard rails” ou o péssimo
estado de conservagao das estradas. Impossivel
esperar uma politica de prevengdo de gover-
nantes que a cada dois anos disputam um novo
pleito e param toda & maquina publica para se
reelegerem.

Prevencédo é coisa para estadistas e ndo
para gerentes de plantdo. Por uma razdo muito
simples: prevencao depende de politicas de
longa maturagao. Por exemplo, a diminui¢ao
significativa dos acidentes de transito urbanos
estd condicionada a mudanga da matriz de
transporte das cidades. Isso ndo se faz de um
dia para o outro. As pessoas s6 vio deixar os
carros e as perigosas motos de baixa cilindra-

da, quando o 6nibus, o metrd, o monotrilho e
as barcas substituirem, com qualidade e preco
tarifario, o transporte individual.

Alguns administradores publicos parecem
duvidar da inteligéncia de seus eleitores. S6
isso explica a forma com que lidam com a
sociedade. Parece, por exemplo, ndo percebe-
rem que a fluidez no transito ou a diminui¢io
de acidentes ndo se resolve com a pintura de
faixas para corredores de onibus, licitagdes -
algumas duvidosas - do transporte urbano ou
o congelamento provisdrio de tarifas. Pensam
pequeno, agem menor ainda e estdo apenas de
olho nas proximas eleigdes. Nao possuem a
coragem dos estadistas que esquecem as placas
de inauguracao e trabalham por um futuro onde
o nome do administrador se perde perante a
benfeitoria da obra concebida. Grandes nomes
nao precisam de placas e de bustos, a propria
Historia os reconhecera.

A acidentalidade de transito no Brasil é de
inteira responsabilidade dos governos que esti-
mulam o transporte individual em detrimento
do publico de qualidade e ndo tem a capacidade
de formar e reciclar os condutores, nem de
construir e manter vias seguras.

O resultado ndo podia ser outro, crescem os
acidentes e a conta estoura na outra ponta do
balcdo, comprometendo inclusive a ja comba-
lida previdéncia social. O mais grave é que 27%
da frota nacional de veiculos é formada por
motos, a maijoria de baixa cilindrada e a cada
ano é crescente o numero de acidentes com mo-
tociclistas. As despesas previdencidrias em 2013
foram mais altas devido aos acidentes de moto.

Interessante salientar os custos elevados
de hospitalizac¢do e recuperacdo de vitimas,
principalmente nas pequenas cidades do
interior brasileiro. As poucas campanhas de
preven¢do se concentram principalmente
nas grandes cidades e no eixo sul-sudeste,
deixando ainda mais vulneraveis os pequenos

e médios municipios.

Segundo, ainda, o Jornal Valor Econémico
em 2011 foram atendidos pelo seguro-obri-
gatorio -DPVAT - 366,4 mil casos. Em 2013
— apenas no primeiro semestre - esse numero
ja atingia a casa dos 299,3 mil. Segundo previ-
sdo da Seguradora Lider, responsavel por esse
sistema, pode-se chegar no final do periodo ao
assustador montante de 600 mil desembolsos.
De todos os problemas o mais alarmante se
refere a reabilitagdo profissional, o que coloca
milhares de familias em situac¢do de risco.

O precario servigo governamental consegue
reabilitar de 15 a 20 mil pessoas por ano, dian-
te de uma demanda de 300 mil. As contas da
Previdéncia Social sdo fortemente pressionadas
pelas indenizagbes causadas pelos acidentes de
transito. Em 2013, as despesas de aposentadoria
por invalidez e auxilio-doenca superaram os 65
bilhoes de reais. O impacto dos acidentes de
transito nessas contas parece ainda nao ter sido
percebido pelos governantes, que atualmente
estdo mais preocupados com a Copa do Mun-
do e a reelei¢do. Nas ruas e estradas trava-se
uma guerra fratricida, que as autoridades nao
tiveram até hoje a capacidade de enfrentar. Ou,
dito em outro sentido, “construir arenas é facil”,
dificil é virar o jogo do transito para a vida
ganhar de goleada.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em
Histéria Econémica pela USP. Professor Adjunto
da UFSC criou e coordenou o Programa PARE do
Ministério dos Transportes, foi Diretor do Departa-
mento Nacional de Transito — Denatran. Secretario
-executivo do Gerat da Casa Civil da Presidéncia da
Republica, Diretor de Planejamento da Secretaria
de Transportes do Rio Grande do Sul, Presidente
do Instituto Chamberlain de Estudos Avangados,
Membro do Conselho Deliberativo do Movimento
Nacional de Educagdo no Transito-Monatran,
Doutor Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias
Sociais de Florianépolis — Cesusc, Coordenador do
Ndcleo de Articulagao Voluntaria, Nav.

DENUNCIA

Bares de Jureré obstruem circulacao de veiculos

“Todos os dias é a
mesma coisa. La pelas
cinco da tarde alguns
bares de Jureré Tradicional
simplesmente ocupam a

trafegam veiculos e pedestres
(foto ao lado). Como se nao
bastasse o fato de ocuparem
um espaco publico e tdo
escasso naquela regiao, ainda
expdem os clientes ao risco de
atropelamento. Pela foto ja da
para perceber bem o absurdo e
imaginar os perigos a que estdo

expostos os que sentam ali. O
que eu ndo consigo entender

é “por que sera que a policia
passa por ali e fica indiferente?!
Serd que ndo se importam
mais com o cumprimento da
lei?” A dentincia chegou de
um leitor que prefere ndo ser
identificado.

drea de estacionamento e
circulagdo com mesas e
cadeiras. Os clientes ficam
literalmente sentados onde
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Governador e vice inauguram revitalizacao
da SC-110 entre Urubici e Bom Retiro

O governador Raimundo Colom-
bo e o vice Eduardo Pinho Moreira
inauguraram, no dia 8 de janeiro, a
revitalizagdo da rodovia SC-110, antiga
SC-430, entre o municipio de Urubici
e a BR-282, em Bom Retiro. Para a
realizacdo das obras foram investidos
R$ 3,7 milhoes do governo do Estado
por meio do Programa Pacto por Santa
Catarina. Foram revitalizados 24,6 qui-
lometros da estrada que é a principal
via de acesso a Capital do Estado, uti-
lizada principalmente pela populagao
de Urubici e Sao Joaquim.

“A obra é fundamental para o desen-
volvimento do turismo, da economia e
para seguranga das pessoas. As belezas
naturais e o potencial dessa regiao sio
extraordinarios. A estrada estava em
péssimas condi¢des, nos a reconstrui-
mos completamente. Estamos implan-
tando solugoes estruturantes para cada
regido desse Estado. Para o progresso
dos locais sdo necessarias estradas de
qualidade’, disse o governador.

A recuperagdo da via tem uma
importancia muito grande para os
produtores da regido. O municipio de
Urubici é considerado o maior pro-
dutor catarinense de hortalicas, com
20 variedades e uma produgdo de 74

mil toneladas anuais. Sdo Joaquim
que é o maior produtor nacional de
magas, também utiliza a rodovia para
escoar parte da produgdo. O Estado,
hoje, responde por 50% da produgio
nacional da macad. Em Santa Catarina,
sao em torno de 2,5 mil produtores, o
municipio de Sdo Joaquim tem cerca
de 1650 fruticultores.

Outro dado relevante ¢ que Urubici
e Sdo Joaquim sdo os dois principais
polos turisticos da Serra catarinense,
com a grande concentragdo de pou-

i

sadas rurais. A obra deve desenvolver
ainda mais o setor, garantindo mais
seguranca e conforto aos visitantes.

O vice-governador salientou que
para o desenvolvimento das regides é
necessario ter uma boa infraestrutura.
“Muitos problemas que antes eram
enfrentados, como por exemplo, os
buracos e a falta de sinaliza¢do, agora
foram sanados com a revitalizacdo. E
muito mais desenvolvimento e qualida-
de de vida tanto para moradores, como
para os milhares de turistas que visitam

essa regido anualmente”.

O secretdrio da Infraestrutura, Val-
dir Cobalchini, destacou que para exe-
cutar essa revitalizagao, o governo do
Estado junto ao Deinfra analisou 0s 4,5
mil quilometros de rodovias do Estado,
levando em consideragao o trafego, os
acidentes e o escoamento da produg¢ao
agricola. “Cerca de dois mil quilome-
tros estdo recebendo melhorias. Até o
final deste ano, quase todas essas obras
estarao concluidas. Sao obras que vao
transformar a nossa malha vidria”

O governador Raimundo Colombo
lembrou algumas obras que estdo sendo
e foram executadas nas rodovias da
regido. Colombo citou a pavimenta-
¢ao dos trechos da SC-112, ligando os
municipios de Urupema e Rio Rufino,
e da SC-370, entre Urubici e a Serra do
Corvo Branco. Esta ultima da suporte
a bacia produtora de leite e hortalicas
do Vale do Rio Canoas, beneficiando
em torno de 500 familias de pequenos
agricultores. Em andamento, estdo
ainda a reconstrucio da SC-114 entre
Sdo Joaquim e Painel, e a Rodovia
Caminhos da Neve, em dire¢do ao Rio
Grande do Sul, as duas sdo importantes
rotas de escoamento da produgido de
magas de Sdo Joaquim.

Multas de deputados estaduais
somam R$ 25 mil

Parlamentares e
assessores cometeram
centenas de multas
com 0s 55 automoveis
da Assembleia
Legislativa

Em reportagem especial, o
Estadio SC denunciou as in-
fragoes de transito cometidas
em carros alugados pela As-
sembleia Legislativa de Santa
Catarina. Sdo 55 automdveis,
de alto padrao, disponibilizados
para os 40 deputados e seus as-
sessores em um contrato anual
no valor de quase R$ 2 milhdes.
S6 no ano passado, foram re-
gistradas centenas de multas
nesses veiculos, somando um
custo de R$ 25 mil.

Segundo a Presidéncia da
Institui¢do, as multas sao de

responsabilidade de cada par-
lamentar. O valor é descontado
no més seguinte a notificagao,
no contracheque do deputado.
Fica a critério dele repassar a
divida ao servidor que dirigia
o automoével no momento da
infracdo, ou ndo. No entanto,
para o presidente do Movi-
mento Nacional de Educacio
no Transito, Roberto de S4, o
prejuizo é da sociedade.

“O que importa é que esse
tipo de comportamento ndo
deveria existir, principalmen-
te, entre membros do Poder
Legislativo. Eles tém obrigacao
de dar exemplo, bons exemplos,
porque muitos maus exemplos
nods temos por af’, disse.

Alguns parlamentares che-
gam a acumular mais de 20
autuagoes num periodo de seis
meses, de acordo com a repor-
tagem. Entre as mais frequentes
estdao o uso do celular, o desres-
peito de sinais vermelhos e o

nao uso do cinto de seguranga.
Um dos carros, a servico de
um deputado, foi multado por
estacionar em vaga exclusiva
pra deficientes fisicos.

“Nao tem perddo. Nao ¢é
possivel. O Brasil neste aspecto
evoluiu muito. Vocé vé como
a gente cresceu e amadureceu
nessa questdo de respeito ao
pedestre. Entdo como ¢ que um
carro que serve a um parlamen-
tar, um servidor publico, ndo
vai dar esse exemplo?”, afirmou
o presidente da Alesc, Joares
Ponticelli, sobre o caso. (Fonte:
Didrio Catarinense)

1 NOTA DO EDITOR: Ape-
¥ sar de sabermos que tais atitu-
: des lamentdveis estdo concen-
' tradas em uma minoria da
g Casa, ficam algumas questoes:
g Serd que esses motoristas fo-
1 ram penalizados pelo Detran/
1 SC? Serd que eles tiveram suas
I carteiras suspensas?

Técnicos finalizam analise
de projetos de mobilidade
da Grande Florianopolis

Os técnicos da SC Participagoes e Parcerias S.A. (SCPar)
finalizaram a andlise dos projetos recebidos por meio do
PMI002/2012, que traz propostas para a mobilidade urbana
da Grande Floriandpolis. A concluséo foi apresentada ao
governador Raimundo Colombo no dia 20 de janeiro. A
analise aponta para a implantacdo do sistema maritimo,
como sistema complementar e integrado ao sistema de
transporte existente. No entanto, serdo necessarios mais
estudos e melhorias nas propostas para dar continuidade
ao trabalho.

Segundo o Comité Gestor de Parceria Publico Privadas
(CGPPP), para que possam atender as necessidades dos
usudrios e a capacidade financeira do poder publico, os
projetos propostos pela empresa CCR e pelo Consodrcio
Floripa em Movimento, precisam de uma série de ajustes.
O comité definiu as diretrizes para estes ajustes e autorizou
as empresas proponentes a prosseguir com seus estudos,
visando adequar os seus projetos.

Ainda durante a apresentag¢ao dos resultados, o go-
vernador determinou ao secretario da Casa Civil, Nelson
Serpa, o envio de um projeto delei a Assembleia Legislativa
prevendo a criagdo da regido metropolitana, o que permite
a unificagdo das discussoes das propostas de mobilidade
urbana entre os municipios.

O secretario de Infraestrutura, Valdir Cobalchini, co-
mentou ainda que existe a possibilidade de ser realizado um
teste de transporte maritimo entre Palhoca e Florianopolis.
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os ultimos meses vem se repro-

duzindo a divulgagdo de que di-

ferentes agentes espalhados por
todo o pais adotaram equipamentos vol-
tados para o monitoramento de nossas
ruas e rodovias, quase sempre associados
a uma clara tentativa de reduzir o numero
de acidentes e consequentemente de mor-
tes.

A parafernalia incorpora especialmen-
te modernos videos sensores acoplados na
identificagdo, em tempo real, dos moto-
ristas infratores, o que certamente acaba
contribuindo para um notavel incremento
da arrecadagdo de multas, especialmente
por excesso de velocidade e demais con-
dutas em vias publicas tais como estacio-
nar em locais proibidos e avango de sinais.

O que raramente chama nossa aten-
¢do e mais do que isso nossa preocupagao
¢ saber de forma transparente como sao
geridos esses valores arrecadados, tanto
nas rodovias federais, neste caso a cargo
da Policia Rodoviaria Federal , vinculada
ao Ministério da Justica, bem como nas
rodovias estaduais e nas proprias prefei-
turas, deresponsabilidade de diferentes or-
gaos de estrutura de poder.

Ja o Codigo de Transito Brasileiro-C-
TB, contempla de forma detalhada como
devem, “em tese”, serem administrados es-

lldo Raimundo Rosa *

A arrecadacao das multas de transito

ses recursos mas ao mesmo tempo destina
do DENATRAN parte do total arrecadado,
que segundo algumas recentes projegoes ,
ndo muito divulgadas, poderiam atingir a
fantastica soma de 800 milhdes anuais.

No ambito do municipio, onde sem-
pre sdo aventadas as cronicas dificuldades
na captacdo de recursos, e tdo somente
a guisa de exemplo cito o caso por mim
vivenciado enquanto Diretor do Instituto
de Planejamento Urbano de Florianépolis
- IPUF DE 2006 a 2008, responsavel por-
tanto, pela Geréncia de Transito da Capi-
tal, quando alguns meses ap6s ser empos-
sado constatei que havia uma preocupante
evolugdo histérica onde num quadro
aproximado de 6 a 7 mil infragdes més de-
tectadas, tanto pelo video monitoramento
quanto pelas multas efetivamente aplica-
das pela Guarda Municipal, desse total,
eram efetivamente cobradas em torno de
duas mil a trés mil multas o que totalizava
em torno de 350 mil reais por més.

Assim sendo debrucei-me sobre o pro-
blema e num primeiro contato com a em-
presa Engebras, gestora dos “pardais’, fui
surpreendido pela clara manifestacdo de
que mesmo respondendo pelo monitora-
mento de muitas cidades, inclusive algu-
mas capitais, era em Floriandpolis onde
ocorria esse descompasso que se refletia

Ja esta em vigor a Lei n.° 16.326, de
autoria do deputado Darci de Matos,
que institui o Dia Estadual dos Agentes
da Autoridade de Transito, a ser
comemorado, anualmente, no dia 23
de setembro. A lei foi sancionada pelo
governador Raimundo Colombo em 20
de janeiro e passa a integrar o Calendario
Oficial de Eventos de Santa Catarina.

A data coincide com o dia nacional,
instituido pela lei n.° 12.821, de 05 de
junho de 2013, e com as comemoragdes
da Semana Nacional de Transito. O
parlamentar lembra que nesta data, em

diretamente nas distor¢des antes aventadas.

A mera inclusdo de alguns Guardas
Municipais com a redugdo do numero de
contratados, ja no primeiro més elevou-se
a arrecadagao para 900 mil reais chegando
trés meses depois a soma de cerca de um
milhado e meio de reais mantendo-se desde
entdo.

O inesperado aporte de novos recur-
sos permitiu nos redimensionar a prépria
Secretaria de Seguranga do Municipio,
renovando-se a frota da Guarda e promo-
vendo-se notaveis melhoras na propria es-
trutura de arrecadagdo do municipio com
a criacdo de nova JARI.

A proximidade do contribuinte com
os orgaos arrecadadores proprias do mu-
nicipio deveria levar o Governo Federal a
privilegiar esse poder de recursos prove-
nientes das multas e ndo manter o DENA-
TRAN com uma expressiva arrecadacéo,
enquanto 0s municipios permanecem a
mingua.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranca Publica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Delibera-
tivo do MONATRAN - Movimento Nacional de
Educacgéo no Transito.

Lei de Darci de Matos institui o dia
estadual do agente de transito

1997, foi instituido o Cédigo Brasileiro
de Transito, através da Lei Federal n.°
9.503, responsavel pelo surgimento da
categoria profissional dos Agentes da
Autoridade de Transito. “E inegavel a
transformacao que houve no cotidiano
dos brasileiros com a nova lei de
Tréansito. Desta forma, os agentes da
autoridade de transito se tornaram
indispensaveis na administragao do
sistema e no contato direto com os
seus usuarios. A lei é uma forma de
reconhecer o importante papel da
categoria’, afirma Darci de Matos.
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SC sediara Academia

Nacional da Policia
Rodoviaria Federal

Floriandpolis vai receber
a primeira Academia Nacio-
nal da Policia Rodovidria
Federal do pais, uma unida-
de de ensino e treinamento
de novos profissionais. O
anuncio oficial foi feito no
dia 27 de janeiro, em ato
no gabinete do governador
Raimundo Colombo, com a
presenca de autoridades da
area de Seguranca Publica
do Estado e do governo fe-
deral e do prefeito de Floria-
nopolis, Cesar Souza Jinior.

A Academia funciona-
ra em um espago alugado
pelo Ministério da Justica
no Norte da Ilha de Santa
Catarina, na SC-401, na lo-
calidade de Vargem Peque-
na, proximo ao Trevo dos
Ingleses. As obras estdo na
reta final, com conclusao de
toda a adaptagdo de estru-
tura prevista para ocorrer
até margo. A inauguragao
oficial devera contar com a
presenca do Ministro da Jus-
tica, José Eduardo Cardozo.

Com as adaptagdes ja
realizadas, sera possivel ini-

ciar o primeiro curso neste
més de fevereiro, quando
cerca de 1,2 mil alunos de
todo o pais comegarao o
treinamento oficial na uni-
dade - sendo que 93 deve-
rao permanecer no Estado
apods o curso para reforcar
o efetivo catarinense. Tam-
bém participardo dessa pri-
meira turma 16 haitianos,
resultado de uma parceria
entre os governos do Brasil
e do Haiti.

“E uma conquista muito
grande para Santa Catarina,
todos os policiais rodovia-
rios federais passardo a ter
sua formagao profissional e
sua qualificagdo realizadas
em Florianépolis. Teremos
momentos com 1,2 mil pro-
fissionais sendo formados
a0 mesmo tempo e cerca
de 500 pessoas envolvidas
nessa formagao, entre pro-
fessores e técnicos, o que
vai dar um dinamismo eco-
noémico muito forte para
Florianépolis, em especial
para a regido do Norte da
Ilha, que hoje ainda sofre

com a sazonalidade do
turismo de verao’, avaliou
o governador Raimundo
Colombo. Como a unidade
nao tera alojamento nem
restaurantes, a expectativa
¢ de que os profissionais e
alunos da Academia ge-
rem um impacto bastante
positivo na economia da
regiao.

O terreno escolhido tem
80 mil metros quadradosea
area construida tem cerca de
10 mil metros quadrados. O
espago conta com 34 salas,
laboratério de informatica,
auditério, biblioteca, vesti-
arios, academia, pistas de
corrida e de caminhada,
quadra coberta e estandes
de tiro. Também esta em
constru¢ao um hangar e um
heliponto. O coordenador
de ensino da Academia,

Bruno Schettini, explicou
que a unidade terda uma

equipe administrativa fixa
de 50 pessoas e o nime-
ro de instrutores varia de
acordo com o curso. Para
0 primeiro treinamento,
com duragio de cerca de
quatro meses, serdao 400
instrutores.

“Com a Academia Na-
cional, a policia ganha con-
di¢des de melhor capacitar
todo o seu efetivo, inclusive
com ganhos de logistica,
uma vez que todo o trei-
namento serd no mesmo
local. Com isso, todos os
profissionais passardo pe-
los mesmos treinamen-
tos e pelos mesmos tipos
de experiéncias”, destacou
Bruno, lembrando que até
entdo os cursos ocorriam
em centros de treinamentos

em Sao Paulo, no Rio de Ja-
neiro e no Ceara. A unidade
também coordenara todo o
trabalho nacional de ensino
a distancia.

O coordenador-geral de
Recursos Humanos do Mi-
nistério da Justi¢a, Adriano
Marcos Furtado, que tam-
bém participou da reunido,
afirmou que o contrato de
aluguel do espago tem va-
lidade de cinco anos, mas
pode ser renovado, e que
a expectativa é de manter
a Academia Nacional per-
manentemente em Floria-
nopolis. Ele agradeceu ao
apoio do governo do Es-
tado nas negociagbes para
implantar a unidade em
SC e elogiou a integragao
entre os diferentes 6rgaos
catarinenses de Segurancga
Publica.

PRF utiliza na BR-101 sistema que detecta irregularidades a distancia

A Policia Rodoviaria Fe-
deral (PRF) de Santa Cata-
rina realizou, em janeiro,

uma fiscalizagdo com um
novo sistema que identifica
irregularidades nos veiculos
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através das placas. As abor-
dagens foram realizadas em
varios pontos da BR-101 na
Grande Florianopolis. Ao
final, foram 44 veiculos reti-
dos e 63, multados.
Chamado de Sistema
OCR, ele funciona com um
tipo de camera, posicionada
na marginal da rodovia. Em
dois segundos, o equipamen-
to identifica através da placa
se o veiculo estd com alguma
restri¢ao, como registro de
furto, placa clonada ou pro-
blemas na identifica¢ao.
Um dono de automdvel
que ndo pagou licencia-
mento foi pego na hora pela

camera. A caminhonete dele
foi retida até que tudo fosse
regularizado. “A fiscalizagdo
fica muito mais eficiente.
Vocé ja aborda sabendo que
¢ um veiculo com problema
ea partir dali vocé pode fazer
uma fiscalizagdo e descobrir
outras coisas’, informou o
inspetor da PRF Luiz Gra-
ziano.

O equipamento busca
informag¢des no banco de
dados do Departamento Na-
cional de Transito (Detran)
e consegue fazer o registro
de seis veiculos ao mesmo
tempo. O préximo passo
¢ ampliar a fiscalizacao de

veiculos estrangeiros que cir-
culam na rodovia em Santa
Catarina. “Verificou que o
veiculo tem multa penden-
te, a gente aborda, retém o
veiculo, imprime o boleto,
ele tem que pagar. Assim,
ele vai ter certeza de que, se
infringir a lei aqui, ele ndo
vai ficar impune”, explicou
o inspetor.

Pelo contrato, a PRF tem
uma limitagdo de nimero
de horas em que pode usar
0 equipamento por meés. A
ideia da entidade ¢é utilizar a
tecnologia rotineiramente,
conforme Graziano, em to-
das as semanas.
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GMF e Detran fiscalizam veiculos estrangeiros

Mais de 200
carros foram
abordados nos
dias 15 e 21 de
janeiro

Agentes da Guarda Mu-
nicipal, Policia Militar e
Detran SC efetuaram duas
acoes de fiscalizagdo de ve-
iculos estrangeiros.

Na manha do dia 15
de janeiro, dos 60 veiculos
abordados pela operagao
conjunta, quatro apresen-
taram irregularidades e fi-
caram retidos praticamente
até o término da agéo inte-

total de 157 abordados.

que atesta a regularidade do

grada, com vistas a regula-
menta¢ao do automével. Ja
no dia 21, sete motoristas
estavam irregulares, de um

O proposito da operagao
conjunta foi verificar se o
condutor dispde do passe-li-
vre obrigatoério, documento

veiculo, bem como transito
livre no Brasil, através do
Tratado da Reciprocida-
de direcionado aos paises

Continente recebe projeto
para transporte maritimo

Um dos trapiches flutuantes serd implantado no bairro Abrado

Mais um passo foi dado vt foan

em meados de janeiro
para a implantagdo do
transporte maritimo em
Floriandpolis. A Equipe
da Secretaria de Mobilida-
de Urbana apresentou ao
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secretario do Continente
Jodo Batista Nunes o pro-
jeto implantado em carater
experimental.

De acordo com o se-
cretdrio, o documento serd
encaminhado a equipe
técnica que fard um parecer sobre o projeto.

“O transporte maritimo é fundamental para
minimizar os problemas de mobilidade urbana
da Grande Florianopolis e extremamente im-
portante para a regido. Parabenizo a Secretaria
de Mobilidade pela agilidade no processo,
temos que valorizar o potencial do mar como
uma alternativa para nosso transito’, afirmou
Jodo Batista.

O projeto foi entregue pelo secretario-adjun-
to de mobilidade urbana, Adriano José Mafra,
pelo gerente de Sinalizagdes e Abrigos, Dejair
Alcides dos Passos,e pelo gerente de planeja-
mento, Lindomar Forte.

O projeto - Durante o passeio teste do trans-
porte maritimo, o trajeto, que de carro seria feito

em 40 minutos em horario de pico, foi feito em
15 minutos. Para o inicio da opera¢io, é ne-
cessario apenas que trapiches flutuantes sejam
colocados em quatro pontos da cidade: Centro,
Canasvieiras, Ribeirao da Ilha e Abrado. A ideia
é que o sistema seja implantado neste ano.

O transporte, que tem lugar para 45 pas-
sageiros e trés tripulantes, ficard em operagao
por 90 dias, podendo esse prazo ser prorrogado
por mais 90. Ao final do processo, se aprovado
o sistema, havera licitagdo para exploracao do
Servico.

Integragio - Para quem utiliza bicicleta, a
novidade é que futuramente a parte superior do
barco podera ser adaptada. Com isso, havera
lugar para transportar 15 bicicletas comuns e
cinco dobraveis.

membros do Mercosul.
Além disso, a abordagem
preocupou-se em verificar
se os veiculos possuiam os
itens obrigatérios de segu-
ranga.

As blitze em veiculos
estrangeiros sdo realizadas
de maneira idéntica as ave-
riguagdes em automoveis

brasileiros. Ao autuar o con-
dutor, o agente encaminha
a infragao ao 6rgao de ori-
gem. Ao entrar na base de
dados do Detran/SC, sera
possivel a emissdo da guia
para pagamento, que pode
ser efetuado em agéncias
bancarias ou casas lotéricas.

O aperfeicoamento da
legislagdo — em relagao ao
transito — a partir de 2012
regulamenta a entrada e sa-
ida de veiculos licenciados
no Exterior. Até entdo, pela
auséncia da unifica¢do dos
dados, o condutor em visita
ao pais cometia a infragdo,
ia embora e nada acontecia.

Hoje, a situagao mudou.
Os paises que fazem parte
do Tratado da Reciprocida-
de ou integram o Mercosul
assinaram acordo prevendo
que, para poder voltar ao
pais de origem, o proprieta-
rio de veiculo com infracdo
de transito precisa primeiro
quitar as dividas referentes
a essas autuagoes. Em caso
de ndo quitagdo, o veiculo
fica retido.

Mobilidade Urbana
combate transporte ilegal

Até o dia 26 de janeiro, a
equipe de fiscalizagdo da Secre-
taria Municipal de Mobilidade
Urbana (SMMU) da Operagio
Presenca-Verdo 2014, apreen-
deu 14 veiculos, todos fazendo
transporte de passageiros de
forma clandestina. Os veiculos
de taxi, turismo e escolar fo-
ram abordados em diferentes
pontos da cidade, em dias e
horérios alternados e assim
verificados itens de seguranca
e documentacio.

“A documentacido necessa-
ria garante que o veiculo pas-

sou por todas as vistorias e esta
seguro para operar’, afirmou o
fiscal Valter Tamagusko.

Nos casos de apreensao,
o proprietario recebeu multa
de R$ 1.000,00 por ndo ter
registro na SMMU, além de
R$ 533,00 pela apreensdo e R$
50,00 de didria.

“A atuacio da fiscaliza-
¢do ¢ muito importante, pois
quando ha flagrantes desse
tipo deixa-se de colocar em
risco a vida de muitas pessoas’,
disse André Curcio, diretor de
operacoes.

Crédito: Aline Andrade

Atuacao da
fiscalizacao coibe
o transporte
clandestino
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Liminar suspende lei de Santa Catarina
sobre formacao de condutores de veiculos

O Supremo Tribunal Federal (STF)
proferiu liminar para suspender dispo-
sitivos de uma lei do Estado de Santa
Catarina que autorizam o Poder Executivo
a delegar, como servi¢o publico na area
de transito, a formacéo de condutores de
veiculos. A Lei catarinense 13.721/2006
foi questionada no STF pela Procuradoria
Geral da Republica (PGR) na A¢ao Direta
de Inconstitucionalidade (ADI) 4707.

Segundo a PGR, o tema da formagao
de condutores é de competéncia da Unido,
abordado no Cédigo Brasileiro de Transi-
to, que submete a matéria a um regime de
autorizagdo. A lei catarinense, diz a PGR,
além de invadir area normativa prépria da
Uniao, converte uma atividade econdmica
em um servigo publico.

Peticao encaminhada pela PGR ao
Supremo noticia o surgimento de fato
novo, com a publica¢do, no dia 20 de
janeiro, de edital de concorréncia para
promover a delegacdo da prestagao

Ministra Carmen Liicia

do servigo de formacdo de condutores
sob o regime de permissao, com base na
legislacdo impugnada pela ADI.
Urgéncia - O vice-presidente do STF,
ministro Ricardo Lewandowski, no exer-
cicio da Presidéncia, deferiu o pedido para
suspender o inciso II do artigo 1° e o artigo
3o daLei 13.721/2006, assim como a con-
corréncia aberta pela Secretaria de Estado

da Seguranca Publica de Santa Catarina
para o servi¢o de formagado de condutores
por meio da Concorréncia 042/2011.
Segundo o ministro, a relatora da
ADI, ministra Carmen Lucia, ja havia
vislumbrado a necessidade de urgéncia
na defini¢do da agdo, incluida em pauta
do plenario desde o inicio do ano passado,
e ainda aguardando julgamento. Ele des-
tacou ainda dispositivos da Lei das ADIs
(Lei 9.868/1999) e do Regimento Interno
do STF que autorizam a Presidéncia do
Tribunal a decidir sobre questdes urgentes
no periodo de recesso ou férias.
“Considerando a relevancia dos fun-
damentos deduzidos na inicial e a pro-
ximidade do julgamento de mérito desta
acdo direta de inconstitucionalidade, tudo
recomenda, neste momento, a suspensao
liminar dos dispositivos impugnados, bem
como dos atos administrativos que bus-
cam efetiva-los em toda a sua amplitude’,
afirmou o ministro Ricardo Lewandowski.

Cabe a montadora provar que nao houve
defeito em acionamento de air bag

Por maioria de votos, a Quarta
Turma do Superior Tribunal de
Justica (STTJ) deu provimento a re-
curso especial de uma consumidora
contra a Renault do Brasil S/A pelo
ndo funcionamento do air bag em
uma colisdo que envolveu o veiculo
da autora. Os ministros reforma-
ram decisdo de segunda instancia
que afastou a responsabilidade da
montadora porque a consumidora
ndo conseguiu provar o defeito no
sistema.

O acidente aconteceu em 2004,
na cidade de Porto Alegre (RS). O
automovel da consumidora, um
Renault, foi atingido pela frente por
outro veiculo. Apesar do uso do cin-
to de segurangca, a proprietaria so-
freu diversas lesoes, principalmente
no rosto, tendo de ser submetida a
cirurgia de rinoseptoplastia.

Como o veiculo possuia sistema
de air bag, e este ndo foi acionado no
momento da colisdo, a consumidora
ajuizou agéo de indenizagdo contra
a Renault, sob a alegacio de que as
graves lesdes sofridas néo teriam
ocorrido caso o item de seguranca
tivesse funcionado adequadamente.

Indenizagio negada - A pericia
foi realizada apds o conserto do
carro, de forma que o laudo con-

frontou apenas informagdes sobre
o funcionamento do air bag e as
caracteristicas da colisdao. A con-
clusdo do perito foi de que, apesar
de identificar o choque, o sistema
interpretou que as condi¢des de
desacelera¢do ndo eram suficientes
para acionar o dispositivo.

A sentenca acolheu o laudo
pericial. “Nada indica que o air bag
instalado pela fabricante, quando
do acidente, nio foi acionado pelo
sistema de comando, em razao de
defeito no produto, mas por ausén-
cia das condig¢des especificadas no
manual para o seu funcionamento.
Nio procede, assim, os pedidos
indenizatorios formulados pela
autora’, concluiu o juiz.

O Tribunal de Justica do Rio
Grande do Sul (TJRS) também
negou o pedido da motorista. Para
o TJRS, como nio ficou provada
a existéncia de falha no sistema
de acionamento do air bag, “as
consequeéncias processuais negati-
vas deveriam ser suportadas pela
consumidora, que falhou em sua
oportunidade de provar os fatos
constitutivos de seu direito”.

Onus da prova - No STJ, entre-
tanto, o ministro Luis Felipe Salo-
mao, relator, observou que as deci-

=
Ministro Luis Felipe Salomao

soes de primeira e segunda insténcia
foram contrarias ao entendimento
ja consolidado no STJ. “Nao poderia
oacordio ter repassado os encargos
da prova para a consumidora com
o fito de isentar a fornecedora pela
responsabilidade de seu produto’,
disse Salomao.

O relator destacou que o pa-
ragrafo 3° do artigo 12 do Cdédigo
de Defesa do Consumidor (CDC)
estabelece que o fornecedor s ndo

serd responsabilizado se provar:
I - que néo colocou o produto no
mercado; II - que, embora haja
colocado o produto no mercado, o
defeito inexiste; I1I - a culpa exclu-
siva do consumidor ou de terceiro.

“E a diferenciagdo j4 cldssica na
doutrina e na jurisprudéncia entre a
inversdo ope judicis (artigo 6°, inciso
VIII do CDC) e inversao ope legis
(artigo 12, paragrafo 3° e artigo 14,
parédgrafo 3° do CDC)’, disse.

Recurso provido - Em relagdo
ao laudo pericial, Saloméo enten-
deu que as consideragoes do perito
também nao foram suficientemente
conclusivas e, por isso, deveriam ser
interpretadas em favor da consumi-
dora, vulnerével e hipossuficiente.

“Levando-se em conta o fato
de a causa apontar para hipotese
de responsabilidade objetiva do
fornecedor pelo fato do produto,
ndo havendo este se desincumbido
do 6nus que lhe cabia - inversio
ope legis —, é de se concluir pela
procedéncia do pedido autoral com
o reconhecimento do defeito do
produto’, concluiu.

Além da indenizacdo pelos
prejuizos materiais sofridos, a con-
sumidora recebera R$ 20 mil por
danos morais.

Brasileiro que teria
provocado acidente
que deixou trés
mortos na Australia
tem pedido de
fianca negado

O brasileiro Nei Lima da Cos-
ta (foto), de 29 anos, foi julgado
apenas trés dias apos o acidente
que deixou trés mortos e trés feri-
dos em Melbourne, na Australia.
Ao dirigir sob efeito de metanfe-
tamina, no dia 12 de janeiro, Nei
teria furado um sinal vermelho,
atropelado pedestres e batido em
outro carro. O juiz negou seu pe-
dido de fianga e o brasileiro segue
preso desde que deixou o hospital
no dia 13, usando muletas.

Segundo a imprensa local, Nei
¢ casado com uma australiana e
eles moram em Melbourne com
a filha do casal, que tem dois
meses de vida. O jornal Herald
Sun News aponta que ele dirigia
a mais de 120km/h, acima do
limite de velocidade permitido,
de 80km/h. A policia informou
ao juiz que o brasileiro admitiu
estar sob efeito de “ice”, uma
forte metanfetamina, durante o
acidente. Ele estaria enfrentando
o vicio ha cerca de dez meses. Os
investigadores foram contrarios a
liberagdo do brasileiro sob fianga
e afirmaram que ele representava
perigo & comunidade e poderia
tentar deixar a Austrélia.

No acidente faleceram os
pedestres Anthony Parsons, de
45 anos, e o casal Isnimi e Savvas
Menelaou. O filho deles e seus
tios ainda estdo no hospital. Na
audiéncia no tribunal, Nei ficou
atrds de um vidro de protec¢do. De
acordo com o jornal, sua advoga-
da Lisa Mendicino alega que os
parentes das vitimas ameagaram
a familia do brasileiro. “Ele sabe
que serd preso em um futuro mui-
to préximo’, disse Lisa ao Herald
Sun News, por isso Nei gostaria
de ser liberado enquanto o julga-
mento ndo termina, para colocar
em ordem assuntos pessoais.

Nei enfrenta trés acusacdes
de direcdo culposa, trés de ne-
gligéncia provocando ferimentos
graves e uma de conduta impru-
dente colocando vidas em risco. A
proxima audiéncia estd marcada
para margo.
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Educacao de transito pode ser
disciplina obrigatoria no
curriculo do ensino basico

Tramita na Comissdo de Constituicdo, Jus-
tica e Cidadania (CCJ) do Senado um Projeto
de Lei para incluir educagdo de trinsito nas
disciplinas obrigatérias do curriculo escolar
do ensino basico. A proposta tem o objetivo de
valorizar temas como ética, cidadania e respeito
asleis. “O direcionamento desses valores para o
ato de dirigir veiculos automotores constituiria
grande avango na formagdo de cidadaos mais
plenos e na consolida¢ao da paz no transito’,
diz o autor do projeto, ex-senador Flavio Arns.

Arns acredita que o ensino do tema nas
escolas ¢ necessario porque nao proporciona o
conhecimento apenas para condutores de vei-
culos, mas também para o pedestre no sentido
de evitar possiveis acidentes.

Segundo o relator do projeto, senador An-
tonio Carlos Valadares (PSB-SE), o parecer é
favoravel, pois “o combate ao excesso de violén-
cia, irresponsabilidade e desrespeito as leis no
transito brasileiro, com efeito, passa pela edu-

cac¢do dos futuros condutores de veiculos, que
ndo so crescerdo com uma mentalidade mais
responsavel ao volante como poderao até mes-
mo transmitir esses principios e conhecimentos
aos seus pais e adultos com quem convivam”
O Projeto de Lei esta pronto para ser votado
na CCJ, se aprovado passara para andlise da
Comissao de Educagéo, Cultura e Esporte (CE).

Senador Antonio Carlos Valadares (PSB-SE)

PL isenta seguradora de consertar
carro de motorista alcoolizado

A Cémara dos Deputados
analisa o Projeto de Lei 5764/13,
do deputado Sandro Mabel (PM-
DB-GO), que isenta as segura-
doras da obrigagdo de ressarcir
danos materiais causados por
acidente de carro conduzido por
motorista embriagado.

Pela proposta, a seguradora
também serd isenta de respon-
sabilidade se o motorista estiver
com capacidade psicomotora

veiculos, mas ndo alcangara as
coberturas de danos a terceiros.

Deputado Sandro Mabel

procedimento disciplinado pelo
Conselho Nacional de Tréinsito
(Contran).

“O projeto de lei pretende
induzir nossos motoristas a um
comportamento mais humano
no transito, punindo aqueles que,
alcoolizados, venham a provocar
acidentes, na medida em que
os impede, se flagrados nessa
situagdo, de se beneficiarem de
indenizag¢des contratadas junto a

alterada em razdo de outra subs-
tincia psicoativa que determine
dependéncia, como drogas.

Essa cldusula limitadora de
responsabilidade serd inclui-
da nos contratos de seguro de

Ainda segundo a proposta,
a comprovagdo da alteracdo da
capacidade psicomotora do mo-
torista podera ser feita mediante
imagem, video, teste, exame clini-
co, pericia ou por qualquer outro

seguradora’, explica o autor.
Tramitagdo - A proposta, que
tramita em carater conclusivo,
serd analisada pelas comissdes de
Finangas e Tributacdo; de Cons-
tituicdo e Justica e de Cidadania.

LEGISLATIVO

Motorista embriagado que causar
morte podera perder o veiculo

A nova punigdo ird se somar

a pena jd prevista no Codigo

de Transito de detengdo de

dois a quatro anos em casos de
homicidio culposo. Para virar lei,
a proposta precisa ser aprovada
por duas comissées da Camara e
pelo Senado

A Cémara dos Deputados
analisa o Projeto de Lei 5441/13,
do deputado Fabio Trad (PMDB
-MS), que pune com a perda do
veiculo o motorista condenado
por homicidio culposo no tran-
sito que tenha praticado o crime
alcoolizado ou sob a influéncia
de drogas.

A proposta altera o Codigo de
Trénsito Brasileiro (Lei 9.503/97),
que ja pune com detencéo, de
dois a quatro anos e suspensio ou
proibi¢do de se obter a permissdo
ou a habilitagdo para dirigir nos
casos de homicidio culposo. O
codigo também prevé detencio,
de seis meses a trés anos, multa e
suspensao ou proibigdo da cartei-

ra de motorista para quem dirigir
sob efeito de alcool ou drogas.

Fabio Trad ressalta que a
pena de perdimento de bens ja é
prevista na Constitui¢do. Para ele,
o0 acréscimo dessa norma a legis-
lagdo de transito deve diminuir
o numero de homicidios come-
tidos por pessoas embriagadas
ou drogadas, além de aumentar
o poder dissuasorio da lei. Ele
destaca ainda que isso facilitard a
indenizagdo das vitimas, ao reter
os veiculos usados nos crimes.

Segundo o deputado, a puni-
¢do atingird até mesmo os veicu-
los que tenham sido emprestados
para os motoristas condenados.
“Assim, maior cuidado tera o
proprietdrio antes de emprestar
o veiculo a pessoa que faz uso de
alcool ou entorpecentes e dirige
em contrariedade a lei’; afirma.

O projeto serd analisado em
carater conclusivo pelas comis-
soes de Viacdo e Transportes;
e de Constituigdo e Justica e de
Cidadania.

Proposta cria penas para quem
dirigir ou estacionar em ciclofaixas

Tramita na Camara dos Depu-
tados o Projeto de Lei 5448/13, do
deputado Camilo Cola (PMDB
-ES), que classifica como infragdo
gravissima dirigir ou estacionar
em acostamento sinalizado para
trafego de bicicletas, as chama-
das ciclofaixas. Essa infracao, de
acordo com o Cédigo de Trénsito
Brasileiro (CTB, Lei 9.503/97),
rende sete pontos na Carteira
Nacional de Habilitacio (CNH).

Quem estacionar o veiculo
em ciclofaixa, além dos pontos
na carteira de motorista, deverd
pagar multa de R$ 191,54 e terd
o carro removido. Ja usar o acos-
tamento sinalizado para bicicletas
para ultrapassagem vai render

multa de R$ 127,69 e retencéo
do veiculo.

Segundo o relator, é comum
encontrar automoveis estaciona-
dos nas ciclofaixas, obrigando ci-
clistas a desviarem para a pista de
rolamento com risco de atropela-
mento e até morte. “Esperamos
contribuir para uma melhoria nas
politicas publicas das metrdpoles
e melhorar a infraestrutura das
ruas para tornd-las mais seguras
aos ciclistas”, disse Cola.
TRAMITACAO

A proposta tramita em cardter
conclusivo e sera analisada pelas
comissdes de Viagdo e Transpor-
tes; e de Constituicdo e Justica e
de Cidadania.

r

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n° 9.503, DE 1997)

Art. 45. Mesmo que a indicacao luminosa do
semaforo lhe seja favoravel, nenhum
condutor pode entrar em uma interse¢ao

(KOERICH)

Gente Mossa

se houver possibilidade de ser obrigado a
imobilizar o veiculo na area do cruzamento,
obstruindo ou impedindo a passagem do

transito transversal.

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia
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Dicas para fugir do calor no transito

No auge do verdo, saiba como evitar problemas de saude ao volante

A combinagdo de transi-
to e calor pode causar pro-
blemas bem mais graves do
que o convencional estresse.
“Muito tempo no transito e
no calor pode levar a desidra-
tagdo. Gerando sonoléncia,
fadiga, tontura, e um eventu-
al desmaio. Faz com que o in-
dividuo perca a concentracéo
e o raciocinio rapido, poden-
do causar um acidente”, aler-
ta o Dr. Dirceu Rodrigues,
diretor do departamento de medicina de trafego
ocupacional da Abramet (Associagdo Brasileira
de Medicina de Trafego).

Mesmo no verdo, o ambiente de transito aju-
da ainda mais a aumenta o calor. A sensacdo
térmica dentro do veiculo pode ser até 5°C mais
quente do que a real temperatura. Isso ocorre por
causa do motor quente e pelo ambiente fechado.
A irradiagdo solar também pode causar queima-
duras de primeiro grau e pode levar o individuo
ao cancer de pele. Lesdes oculares também sdo
comuns nessas situacdes. “E recomendada sem-
pre a protecdo ocular com os 6culos escuros’,
afirma o Dr. Dirceu.

Para evitar os problemas mais cotidianos, a
solugdo é simples: “se hidratar o maximo possi-
vel, repondo potassio e s4dio”, avisa o Dr. Dir-
ceu. Comer alguma fruta e beber bastante agua ¢
recomendado em qualquer situagdo, no transito
ndo ¢é diferente. Isotonicos também ajudam.

Desidratacio ndo é o
unico perigo. Queima-
duras de primeiro grau
também sdo causadas
nessas situacdes. Proble-
mas simples podem até
gerar um cancer de pele.
E recomendado o uso de
filtro solar.

Se o calor estiver mui-
to forte, é aconselhdvel
usar roupas leves. Ber-
muda, regatas e sandalias.
Evitar terno e gravata. Nao se esqueca de prote-
ger a cabeca. Um chapéu ajuda a evitar proble-
mas causados pelo sol.

A tltima dica do Dr. Dirceu Rodrigues é tam-
bém a mais importante: “Evitar pegar o transi-
to entre as 10h e as 16h, quando a exposi¢do de
raios ultravioletas é maior”.

Estacionamento quente - As vagas na sombra
sd0 as mais disputadas, e com razdo. Estacionar
debaixo do sol - mesmo que por pouco tempo
- pode deixar o carro muito quente. O recomen-
dado ¢é abrir as portas e deixar o vapor quente de
dentro do veiculo sair, esse processo nio leva mais
do que cinco minutos. Ligar o ar-condicionado
também ajuda. “E importante realizar esse pro-
cesso, pois o ar quente contém gases prejudiciais a
saiide que emanam de tudo que tem no interior do
carro, lembra o Dr. Dirceu Rodrigues.

Com o veiculo em movimento, basta fechar
os vidros e manter o ar-condicionado ligado.

Carros x Enchentes: como agir?

Apesar do verdo ser a es-
tacdo mais bem vinda do ano,
as chuvas fortes sao umas das
principais caracteristicas e,
infelizmente, podem causar
muitos danos, inclusive no
transito. Nao é incomum ver o
noticidrio de tv e acompanhar
carros que chegam a ser arras-
tados por enxurradas, ou sim-
plesmente abandonados, por
conta do dominio das aguas
que muitas vezes atingem até
o interior dos veiculos.

Logicamente que a 4gua em
abundéncia nao é boa para a
parte mecénica dos veiculos,
porém algumas medidas via-
veis podem ser adotadas em
casos como este. Uma de-
las é manter a calma e nao
tentar vencer as aguas, ja
que nao sabemos o quanto
do motor foi atingido. E
necessario ter paciéncia e
aguardar que o nivel fique
baixo.

Se for para seguir em
frente, a aceleragdo pode
ser o principal fator para
um prejuizo maior. O im-

portante é que ndo ultrapasse
0s 2.500/rpm de rotagao para
diminuir a variagdo do nivel
da agua fazendo com que o
respingar junto ao motor fique
estavel e possa evitar demais
contaminagdes dos compo-
nentes eletroeletronicos. Os
carros com transmissao auto-
matica devem ser substituidos
pela posigdo manual para que
nao possam correr o risco de
aumentar a velocidade. As
opgoes WINTER ou SNOW
devem ser utilizadas nestes
casos para ajustar a tragdo.
Se possivel nao utilizar o ar
condicionado. Quanto menos
equipamentos em funciona-

mento, melhor para reduzir
certos riscos como o de cal¢o
hidraulico.

Caso o veiculo ja tenha
passado por enchentes ou ala-
gamentos de alta intensidade,
o check-up deve ser feito no
minimo, a cada seis meses. E
extremamente recomendado
ficar de olho principalmente
no sistema de injegdo, que
pode causar eventuais trans-
tornos inesperadamente. No
demais, a paciéncia sempre
sera bem vinda em uma situa-
¢ao constrangedora como essa
e toda cautela pode prevenir
para que os resultados nao
sejam tao devastadores assim.

-l
e *

AO DIRIGIR,
mantenha a postura

Seja no horario de pico
ou em uma estrada livre,
dirigir exige postura. O
transito engarrafado é um
vilao dos musculos e arti-
culagdes. Por isso, é preciso
fazer ajustes para ndo so-
frer com as dores causadas
pelo mau posicionamento.

Conforme especialistas,
o habito de passar mais de
uma hora e meia no tran-
sito pode provocar dores e
lesdes, além de transtornos
emocionais.

O fisioterapeuta José
Meudo atenta para detalhes
importantes antes de dar
a partida no seu carro. “A
distdncia do banco, altura
e inclinagdo em rela¢do ao
painel e a dire¢do sao pre-
ocupagdes importantes. A
posigdo correta € estar com
as duas maos no volante e
o cotovelo levemente refle-
tido. As pernas devem ficar
dobradas em um angulo de
90°”.

O especialista em ergo-
nomia automotiva e diretor
conselheiro da SAE Bahia,
Rodrigo Leite, salienta que
os bancos do carro devem
vestir o condutor. O cinto
de seguranca deve passar
pelo ombro e atravessar o
peito sem tocar no pesco-
¢o. “Na hora dos ajustes, os
controles como volante e
cambio devem estar ao al-
cance da mao do motoris-
ta, que também deve prezar

pela visibilidade interna e
externa sem esforco fisico”

Rodrigo ressalta que
os engenheiros levam em
consideragdo pessoas com
um padréo de altura médio
entre 1, 5 metro a 2 metros
para fabricar os veiculos.
Para as variaveis dos dife-
rentes biotipos os usuarios
devem obedecer as regu-
lagens. “Os veiculos mais
luxuosos apresentam mais
possibilidades de regula-
gens em relagdo a veiculos
mais basicos”.

Segundo Leite, cada vez
mais a industria automoti-
va tem se voltado e focado
no consumidor. Itens como
camera de ré, volante com
regulagem de altura e pro-
fundidade e cambio auto-
matico sdo comodidades
disponiveis em modelos
mais caros.

RISCOS A SAUDE

De acordo com José
Meudo, mais que um tor-
cicolo ou uma dor nas cos-
tas no dia seguinte, ficar
muito tempo no transito
pode agravar outros qua-
dros mais graves. “Manter
a mesma posi¢ao por mui-
to tempo ¢ ruim para mus-
culos, articulagdes e circu-
lagao sanguinea”.

Ficar muito tempo sen-
tado também pode agravar
problemas como hérnias
de disco, lesoes e ligamen-
tos musculares.
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Transito no RS matou o equivalente a
uma tragédia na Kiss a cada 45 dias

As estradas e ruas gauchas regis-
traram no ano passado 1.980 mortes,
de acordo com o Comité Estadual de
Seguranca no Transito. E como se a cada
45 dias tenha ocorrido uma tragédia
como a da boate Kiss, em 27 de janeiro
do ano passado, que matou 242 pessoas,
em Santa Maria.

Os numeros ainda néo estio finali-
zados, ja que seguem faltando os dados
de dezembro, fechados sempre um més
depois dos acidentes para incluir 6bitos
que ocorrerem em hospitais consequen-
tes de colisdes nas estradas. De acordo
com o assessor técnico do Comité,
coronel Ordeli Gomes, o acompanha-
mento dos casos mostra que nio devem
ocorrer grandes variagoes.

Conforme Gomes, o fato de os 6bi-
tos no transito ocorrerem em varios
pontos e datas diferentes do Estado
e matando menos pessoas de uma s
vez faz com que “a sociedade acabe
se acostumando’, lamentou. Segundo
ele, os dbitos nas estradas sao “fruto de
questdes de manutencdo do veiculo...
fruto de comportamento inadequado
como mistura de 4lcool e dire¢ao”

Apesar do nimero de mortes, o Es-
tado vem atingido as metas estipuladas
pela Organizacao das Nagdes Unidas
(ONU) para a redugdo das mortes de
transito. E uma tragédia: a maior causa
de mortes violentas no Rio Grande
do Sul, admitiu. Se todas os limites de
o6bitos forem atingidos, levando em

i 242 Jovens
' geghgénma do

conta o total de ébitos que ocorrem
diariamente hoje, cerca de dez mil vidas
serdo preservadas até 2020, estimou o
oficial. A ideia é de que, a cada ano, haja
reducéo de 3,1%.

RELEMBRE

2011  2.087 pessoas morreram

2012 2.091 pessoas morreram

2013 1.980 (dados parciais)

Assassmado

Poder PUbhc
mp

METAS E NAO PASSAR DE
2011 2.123 mortes
2012 2.057 mortes
2013 1.993 mortes
2014 1.932 mortes
2020 1.599 mortes
2014 COMECOU VIOLENTO

Os primeiros 20 dias de janeiro, em
2014, se mostraram mais violentos do
que o mesmo periodo do ano passado.
Foram 43 mortes no transito, contra 29,

em 2013. Nas rodovias federais, foram
17 6bitos, contra 16 no ano anterior. A
segunda quinzena de janeiro foi a mais
violenta, com o registro de 14 dbitos em
apenas dois acidentes, um deles na BR-
392, entre Roque Gonzales e Porto Xa-
vier, e outro na BR-386, em Pouso Novo.

NOTA DO EDITOR: E lamentdvel
observar a timidez das metas estipuladas
no Brasil. A ndo ser que sejam “metas”
para a manutengio do caos.

Japao declara ‘guerra no transito’
e reduz acidentes com mortes

Os japoneses declaram uma “guerra
no transito” para diminuir o nimero de
acidentes no pais.

Nas ruas de Toquio, é dificil - quase
impossivel - ouvir uma buzina. Um trénsito
menos agressivo, que se reflete nas estatis-
ticas do pais. Com uma frota de mais de 76
milhoes de veiculos, no ano passado as mor-
tes provocadas por acidentes foram 4.373.

Queda de quase 1% em relagdo a 2012.
Mas olhando com mais atengdo, Vé-se que
o numero de vitimas fatais vem diminuindo
ha 13 anos. Num esfor¢o que se iniciou ha
bem mais tempo.

“Guerra no transito” foi uma expressao
que comegou a ser usada no Japao em
1970. Naquele ano, cerca de 17 mil pessoas
morreram em acidentes em ruas e estradas
do pais. Um nimero considerado altissimo,
inaceitavel, para os padrdes japoneses.

Desde entio, o pais se preparou: a legis-

lagdo ganhou mais rigor, especialmente para
quem bebe e pega o volante. Os carros se
modernizaram, tornando-se mais seguros.
E a educagio criou pedestres e motoristas
mais conscientes. A senhorinha, que pedala
todo dia, diz que aqui “os carros respeitam

as bicicletas”.

Nishida Yasushi comecou a estudar
o transito ha 30 anos e afirma que néo
esperava testemunhar uma queda como
esta. Para ele, o futuro podera continuar
trazendo boas noticias: rodando, um dia,
sem motoristas, os carros terdo ainda mais
seguranga. Porém, “ndo basta desenvolver
as maquinas: ha de se continuar a educar as

pessoas para saber usar tanta tecnologia”.

NOTA DO EDITOR: Certamente, para
alcangar tamanho sucesso, o Japdo deve ter
estipulado metas bem mais ousadas. Isso sim

¢é meta alcangada!
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0 Ano da Copa
«f, l]amentavel perceber que O ch~a-
mado ‘legado’ da Cop2 do Mundo nao
sera deixado no Brasil. Mais ur'na vez,la
incompeténcia de gestao, ampliada pela
velha conhecida robalheira, ou rnelho.r,
pelo super faturamento (cada vez‘ mais
presente nas obras publicas) no,s impe-
dirdo de ter um pais melhor. SO espefo
o dia 5 de outubro, nossa Nagao
e procure escolher, de

vote consciente € :
iri 0ss
fato, melhores dirigentes para o n

pais”
Mbnica Leiva - Campo Grande/MS

Férias de verao

“Concordo inteiramente com o
autor do artigo ‘Férias de Verao, José (
Roberto de Souza Dias. ‘As tradicionais ‘
operagdes de verao ndo conseguem
frear a violéncia dos acidentes,
apesar dos esfor¢os de nossas policias
rodovidrias, competentes e engajadas
na luta pela vida! Nosso governo passa

o0 ano inteiro sem agilizar medidas

CARTAS

“Gostei do novo Espago do Presidente!
Notinhas curtas, diretas ao ponto e a visao
sempre consciente do presidente Roberto
Bentes. Morador desta Ilha desde que nasci,
confesso que me sinto como que tendo
minha casa invadida a cada temporada de
verdo. Ndo que eu nao goste dos turistas,
nao é isto. Apenas lamento que nossa cidade
ndo ofereca a infraestrutura necessaria para
recebé-los, nem para manter os cidadaos
que, durante todo o ano, trabalham para
manter a economia girando. Acho um
desrespeito tudo isso e também concordo

que alguma atitude mais ‘agressiva’ devesse
ser tomada, para o bem geral da populagao
insular florianopolitana. E tenho dito!”

Jonathas Machado - Floriandpolis/SC

constryj ;.
preventivas em prol da seguranca o I algo sério para a bej, cidad
- . g
vidria e depois joga a responsabilidade d OHandpolis Infelizmente 0s i
> 08 jo
para cima da Policia Rodovidria que, € poder acabam Josgs

além de ter muitas outras funcdes a
desempenbhar, sofre com a falta de
estrutura e de efetivo. Isso é uma

vergonha!”

Arley Yanaguita - Sao Paulo/SP

me decepciony,, no fin
Adriang Becker - Palho

uitO, a ﬁm de néo
al”

¢a/SC

Joinville

“Gostei de ver a Cidade das
Flores estampada na capa do jornal
O Monatran. Sem duvida alguma,
Joinville tem muito a melhorar
em termos de infraestrutura de
transito, mobilidade e seguranca
vidria. Com certeza, o olhar atento
do Monatran nos ajudara na luta por
uma Joinville melhor nos quesitos
transito, mobilidade e educagéo.
Parabéns pelo trabalho!”

Bernardo Sodré - Joinville/SC

Abertura de Portas

“Esclarecedor o artigo do Espago
Livre da ultima edigédo, assinado
pelo advogado Marcelo José Aratjo.
Infelizmente, as pessoas andam
tdo preocupadas consigo mesmas
que se esquecem do mundo ao seu
redor. Eu ja presenciei diversos
tipos de acidentes decorrentes da
falta de atengdo ao abrir as portas
dos veiculos. Parabéns pelo espago
reservado para a discussdo desse
assunto simples, mas ndo pequeno
em importancia!”

Evellyn Correa - Brasilia/DF

Notas e flagrantes

“Gostaria de dar as boas vindas a nova
responsavel pela se¢ao de Notas e Flagrantes,
Fernanda Maciel. Certamente, serd muito
agradavel observarmos o transito sobre
uma Otica feminina. Sucesso!”

Marcia Schlemper - Sao José/SC
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Mudancas no transito podem diminuir risco
de acidentes com pedestres, sugere OMS

Todos os anos, de acordo com
a Organizagdo Mundial da Satude
(OMS), mais de 270 mil pedestres
perdem a vida no transito, enquan-
to outros sobrevivem com lesdes e
podem ficar incapacitados ou com
dificuldades de mobilidade. Nas
América do Sul, Norte e Central, as
mortes de pedestres representam,
em média, aproximadamente 20%
do total de dbitos registrados no
transito.

Para reverter este quadro,a OMS
langou no Brasil o manual ‘Segu-
ran¢a de Pedestres. Voltado para
gestores publicos e profissionais
da drea de transporte, a publicagdo
traz informagdes como os principais
fatores de risco, formas de avaliar
se as vias oferecem seguranca para
quem anda a pé, e sugestdes para
implementa¢do de medidas eficazes.

O manual destaca a importancia
de se discutir engenharia de tran-
sito, legislacao e fiscalizagdo, além
de medidas voltadas a mudanga
de comportamento de pedestres e
motoristas. A OMS também chama
a atengdo para os beneficios da ca-
minhada, que deve ser promovida
como um modo de transporte. Os

pontos positivos sdo melhorias
na saude e preserva¢do do meio
ambiente.

Mudangas no transito que po-
dem trazer mais seguranca aos pe-
destres, por exemplo, sdo interven-
¢Oes para reduzir a exposi¢do aos
locais por onde trafegam os veiculos
(construgao de calcadas, melhorias
em faixas de pedestres, instalagao de
mais semaforos, passarelas ou pas-
sagens subterraneas). O incentivo a
reducio da velocidade maxima dos
automaveis, por meio de lombadas,
rotatdrias e sonorizadores, é outra
medida eficaz.

O manual da OMS também
destaca que é preciso melhorar
a visibilidade entre pedestres e
veiculos motorizados (melhorias
nas travessias, iluminagdo de vias
e instalacdo de sinais sonoros em
vias com cruzamento de pedes-
tres) e promover campanhas para
conscientizar os cidadios, além de
aplicar ou elaborar leis mais severas
para os motoristas que desrespeitam
as leis de transito.

Os pedestres feridos em aciden-
tes de transito merecem atengdo
especial, destaca a OMS. A entida-

de salienta que um atendimento
eficiente, apds a ocorréncia, pode
minimizar as consequéncias de
ferimentos graves e poupar muitas
vidas. Um sistema integrado
de atendimento - primeiros
socorros, acesso a servigos de
emergéncia, transporte apro-
priado ao hospital, diagndstico
rapido, tratamento intensivo e
reabilitacdo - é fundamental
para diminuir o nimero de
vitimas fatais no transito.
Idosos - Diversos fato-
res — mobilidade reduzida
e menor acuidade visual
e auditiva, por exemplo -
contribuem para aumentar
o indice de acidentes com
pedestres idosos, cuja se-
guranga também ¢é discuti-
da pelo manual. Algumas
medidas podem ser im-
plementadas para dimi-
nuir o problema: insta-
lagao de ilhas de refgio
ou canteiros centrais,
aumento do tempo para
o cruzamento de vias com
semaforo e reparacao de meio-fio e ' LB T
rampas de acesso quebradas.

Manual da Organizacdo Mundial de
Saiide (OMS) propoe medidas para garantir
mais seguranga para quem anda a pé.
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0 Governo nao prioriza a seguranca no transito

m 25 de julho de 2012, o Denatran pu-

blicava, em seu site, a seguinte nota: “O

Conselho Nacional de Tréansito (Contran)
definiu que até 2014 todos os veiculos produzi-
dos no pais deverao conter, obrigatoriamente,
dois itens de seguranca dos condutores: os air
bags e o sistema antitravamento de rodas - freios
ABS. Esses dois equipamentos foram previstos
nas Resolugdes n° 380/2011 e n° 311/2009, res-
pectivamente, do Contran.

O Denatran justificava a aplicagdo das nor-
mas como “um passo importante para diminuir
os indices de mortalidade e acidentes no tran-
sito” Nao por acaso estas medidas se faziam
necessarias. Por qué?

Os cintos de seguranca eram, inicialmente,
um recurso opcional, nos EUA, e foi implantado
em um automovel, em 1950. Poucos acredita-
vam em sua eficicia. Décadas depois, os cintos
se tornaram obrigatdrios nos Estados Unidos,
em diversos paises, e também no Brasil, muito
tempo depois. Os cintos de seguranca repre-
sentam um dos maiores avangos na seguranga
automobilistica em todos os tempos.

Ao longo do tempo, outra ideia pioneira foia

do air bag. Pesquisas mostram que os motoristas
protegidos por air bags e cintos estao 35% menos
suscetiveis de sofrerem ferimentos graves, em
um acidente, do que aqueles que s6 usam os
cintos de seguranga.

Posteriormente, o freio antitravamento
(ABS) trouxe novos avangos. Com o ABS acio-
nado, quando as rodas do carro comegarem a
travar, um computador ativa um sistema que
bombeia os freios automaticamente, de forma
pulsante, muitas vezes por segundo, evitando
as derrapagens. O resultado é melhor frenagem
e controle de direcdo. Todos esses trés itens
sao obrigatdrios pela legislacdo americana ha
décadas.

Em 2014, enfim, teriamos 100% dos carros
fabricados no Brasil saindo de fabrica com esses
equipamentos de forma obrigatoria. No entanto,
qual ndo foi a surpresa quando o ministro Man-
tega afirmou, ha menos de 20 dias da entrada
em vigor das medidas, que os equipamentos que
ajudam a salvar vidas e impedir que milhares
fiquem seriamente mutilados vdo contribuir
para o aumento da inflacdo.

Ora, milhares de pessoas mortas ou grave-

Archimedes A. Raia Jr.*

mente feridas, por outro lado, vém contribuindo
para o aumento da “inflacao” nos indices de
mortalidade no transito brasileiro. Esta pode!

Adicionalmente, ha que se lembrar que o
Brasil estd de “segunda época” na disciplina
seguranca vidria, ao fazer parte dos paises que
estdo tentando se recuperar com a “Década
Mundial de Agdes para a Seguranga do Transito
-2011/2020%, criada pela ONU.

O pais esta indo muito mal nesta matéria.
Afinal, seguranga no transito ndo é e nunca
foi prioridade dos governos brasileiros, que se
acomodaram com os tragicos patamares de (in)
seguranca viaria prevalecentes desde os tempos
de JK.

Menos mal que, depois de tanta repercussdo
negativana midia, o Governo manteve a decisao
da entrada em vigor desses “novos” equipamen-
tos de seguranca viaria. Mas, foi muito mais pela
pressdo do que pela convicgdo. Lamentavel!

* Engenheiro, doutor em Engenharia de Transportes, es-
pecialista em Engenharia e Seguranca Viaria, professor da
UFSCar, coautor dos livros Seguranga no Transito, Seguranca
Viaria e Polos Geradores de Viagens Orientados a Qualidade
de Vida e Ambiental. Diretor de Engenharia da ASSENAG
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Os pedestres de hoje sao os motoristas de amanha

Em 1960, 1 em cada

4 pessoas caminhava
pelo menos dez minutos
por dia como forma de
deslocamento. Hoje, é
uma em cada dez. Se
nada for feito, é provavel
que as pessoas optem
cada vez mais pelo
deslocamento motorizado
conforme o passar dos
anos.

E comprovado. Caminha-
das regulares trazem benefi-
cios fisicos, emocionais, so-
ciais, intelectuais e financeiros
a quem anda. E também con-
tribuem para uma cidade mais
humana. Mas ainda ha quem
prefira o carro - mesmo para
curtas distincias.

E 0 que mostra uma pes-
quisa do Banco Mundial sobre
habitos de deslocamentos
entre funciondrios de trés
grandes corporagdes em Sdo
Paulo. Entre os que moravam
amenos de 1,5km de distancia
do trabalho, mais da metade

casadocliente.com.br

viajava de carro. A descoberta
nao surpreende. O automo-
vel também era o favorito da
maioria entre todos os modais.
De olho nessa questio, o
departamento de transportes
de Londres (Transport for
London) quis descobrir quem
caminha como forma de des-
locamento e por qué. O perfil
¢ basicamente formado por
jovens entre 20 a 44 anos, a
maioria mulheres e solteiros.
Moradores de dreas centrais
também andavam mais do que
os de bairros periféricos.
AFINAL, POR QUE AS PES-
SOAS CAMINHAM OUNAO?
A quantidade de pedestres
nas ruas vem caindo com o
passar do tempo. Quais os
fatores-chave desse declinio?
A pesquisa do Transport
For London também pergun-
tou quais os argumentos que
mais motivam as pessoas a
deslocarem-se a pé. O mais
convincente, segundo os en-
trevistados, é que caminhar é
uma atividade fisica. Seguido
do fato de ser um transporte

sustentavel, relaxante e eco-
noémico. Por fim, o menos
motivador é de que a pratica
¢ agradavel.

Tempo, rotina e localiza-
¢a0 sao importantes na opgao
sobre caminhar ou ndo. Mas
quais sdo os fatores-chave do
ambiente urbano que levaram
ao declinio do numero de
pedestres nas ruas? Ai vido
algumas teorias:

1. CALCADAS INADEQUA-
DAS OU INEXISTENTES
Um espago urbano acessi-

CONSERVAR O PATRIMONIO
PUBLICO E A PONTE PARA
UMA VIDA MAIS SEGURA.

Restauracdo de patriménio histérico e arquiteténico
Retrofit | Recuperacdo estrutural | Obras especiais

www.concremat.com.br

Wi § B iTh:
Alguém se arriscaria nessa calcada?

FSag e L

vel oferece seguranga as pes-
soas que decidem caminhar.
Certamente, ninguém deseja
andar em ruas esburacadas e

estreitas.

obras especiais

Lider em restauracdo

erecuperacdo
de estruturas.

Recuperac¢do da Ponte do Lim&o, Sdo Paulo

-

CONCREJATO

2. POLUICAO

Com tantos carros e con-
gestionamento, é quase im-
possivel aproveitar uma cami-
nhada tranquila nas grandes
cidades. As polui¢des do ar e
auditiva transformam o que
poderia ser benéfico em um
exercicio de paciéncia.
3. FALTA CRIATIVIDADE
NO AMBIENTE URBANO

Nossas cidades simples-
mente ndo sdo criativas o bas-
tante para atrair mais pedestres
para as ruas. Desde pequenos
detalhes como sinalizagdo
de distancias e tempo de via-
gem a pé, até “surpresas” pelo
meio caminho poderiam ser
incorporadas para melhorar o
dia-a-dia urbano.

Uma escada-
piano no
metro de
Sao Paulo
atraiu as
{ pessoas,
que faziam
misica
§| enquanto

i pisavam-no.




