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11 anos de LEI SECA e nada mudou

Enquanto nédo houver uma iniciativa do Governo Federal através de campanhas sistemd- - -
ticas, blitze e fiscalizagdo; do poder judicidrio em acabar com a impunidade, endurecendo ON l;’ pEde mals Pl‘?t?gon ISMO
as penalizagoes desses criminosos do volante; do poder legislativo, em corrigir as falhas das de lideres e institui ¢oes para

Leis, tapando os buracos nelas existentes, de nada tem adiantado o esforo de entidades § promover seguranca no transito
privadas e da imprensa em geral, na luta quase solitdria para um transito mais humano e
civilizado. Os responsdveis diretos agem como se tudo estivesse normal. (Pdgina 16) PAGINA 13
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EDITORIAL

este més de fe-
vereiro, mais um
capitulo da novela
vergonhosa protagonizada
pelas obras de acesso do
Aeroporto Internacional
Hercilio Luz, em Floriané-
polis, foi escrito. O inacre-
ditavel aconteceu! Mesmo
com a construcao do ter-
minal bastante avancada,
a concessionaria Floripa
Airport precisou “ceder” ao
atraso do Estado e mudar a
data da inauguragdo, a fim
de minimizar o possivel
impacto da inauguragdo do
terminal sem o acesso.
Que vergonha! Quando
finalmente aparece uma
empresa séria, realmente
preocupada em cumprir
com suas responsabilida-
des, o Estado vai 14 e nao

Vergonha a brasileira

faz o basico, que seria cum-
prir a sua parte no acordo.

Obviamente, sabemos
que a “responsabilidade”
(ou seria irresponsabilida-
de) pelo atraso nas obras é
da administragdo anterior.
Todavia, ndo tenho como
deixar de lamentar a con-
cretizacdo do vexame ha
anos “previsto” por nossa
entidade.
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De qualquer maneira,
fato é que o governo do Es-
tado conseguiu empurrar a
entrega do acesso ao Sul da

Ilha e ao novo terminal do
aeroporto de Florianépolis
para outubro. A Floripa
Airport falava em antecipar
para agosto, inclusive com
promessas vas do governo
passado de entregar a obra
rodovidria até la.

Mas, com a mudanca de
governo, trocou também o
discurso do Estado. Tanto o
governador Carlos Moisés
da Silva quanto o secretario
de Infraestrutura, Carlos
Hassler, passaram a dizer
que outubro é o prazo pre-

visto pelo contrato da con-
cessiondria com o governo
federal. Até porque s6 com
essa mudanga de gover-
no foi possivel mostrar
claramente o tamanho do
abacaxi a ser descascado.

Esperamos que, pelo
menos, esta promessa de
inauguragdo do acesso ao
terminal para o més de
outubro seja mantida e
que a populagdo finalmen-
te possa usufruir de uma
prestacdao de servico de
melhor qualidade.

NOTAS E
FLAGRANTES

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

ASFALTO DO FUTURO

Mais do que uma atitude sustentavel, o
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reaproveitamento da agua das chuvas é uma
condic¢do para a construgdo de empreendi-
mentos residenciais e comerciais em muitas
cidades brasileiras. E engana-se quem pensa
que isto s6 é possivel por meio de encanamen-
tos e cisternas aparentes. Famosas no exterior
e disponiveis no Brasil, as solu¢des de piso e
concreto drenantes comegam a ganhar espago
como solugdo ndo apenas para o reuso do re-
curso natural, mas também para a prevengao
de enchentes.

Isto é possivel pela alta permeabilidade do
piso, que absorve 100% da dgua que cai sobre
ele. “O mesmo conceito do piso drenante é
valido para o concreto permeavel. Com uso

indicado para estacionamentos, acostamentos
e patios, uma vez que o sistema ndo suporta
o trafego intenso de veiculos, ele utiliza o
material no lugar do agregado para criar uma
superficie com alto poder de drenagem, que
impede o empogamento da agua e permite
sua reutilizagao.

FLAGRANTE

v -

Ha poucos dias, a educadora de transito
e especialista em planejamento e gestdo do
transito em Santa Catarina, Mdrcia Pontes,
publicou em suas redes sociais uma foto
alertando para uma situacdo ainda muito
comum nos dias de hoje, com um alerta:

“Um monte de crianca amontoada no
banco de tras do veiculo presas a um s6
cinto de seguranca. Excesso de passageiros,
criangas fora de dispositivos adequados. Dai
vem um perdido que vive em Lost e diz que
¢ industria da multa. Em uma sociedade de
valores invertidos, a seguran¢a no transito
¢ nada!”
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Uma motociclista de Cam-
borid, no Litoral Norte de
Santa Catarina, recebeu uma
notificacdo de multa de tran-
sito por estar sem o cinto de
seguran¢a em moto. A no-
tificacdo de transito veio 16
depois que a diarista
Daniele Zubek da
Silva, foi parada em
uma blitz.

De acordo com
o comandante da
Policia Militar de
Camboriu, Tiago
Ghilardi, o sistema
digital da Policia

N St
MAU EXEMPLO
@carlinhosbrownoficial sou seu fd,
mas cadé o capacete meu REI?

Militar sera verificado para
impedir que ocorram erros
assim novamente. “Mas agora,
mesmo nio sendo culpa da
Danielle, ela tera que procurar
o 6rgao municipal de transito
e entrar com recurso, para a
multa ndo ser cobrada”

-
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panhado do Conselheiro da entidade, José Carlos Pache-
co, esteve em visita ao Secretario Municipal de Educag¢ao,
Mauricio Fernandes Pereira, ocasido em que apresentou
projetos direcionados as criangas das escolas do Munici-
pio. O secretario ficou de avaliar o interesse da Secretaria
no material. Alguns materiais serdo doados.

Trageédia anunciada

ode até parecer cliché, mas a de-

mora do Departamento Estadual

de Infraestrutura (Deinfra) em
dar inicio a reforma e manutengéo das
pontes Pedro Ivo Campos e Colombo
Salles ¢, sem duvida alguma, uma tra-
gédia anunciada.

Aguardando desde 2016 pela defi-
ni¢do da empresa que sera responsavel
pela supervisdo da obra de recuperagao
das unicas ligagdes entre Ilha e Conti-
nente da capital catarinense, as estrutu-
ras das pontes estdo em acelerado estado
de deterioragao e representam um risco
de colapso iminente, aparentemente,
ignorado pelo governo e seus 6rgaos
responsaveis.

A necessidade urgente da realizagao
das referidas obras, vira e mexe, vem
a tona. Especialmente, quando algum
“acidente” previsivel acontece por este
mundo a fora, assim como a recente
tragédia de Brumadinho, que gerou um
protesto com faixas nas cabeceiras das
pontes, alertando sobre a possibilidade
de ocorrer um novo desastre caso o
descaso com as travessias continue.

Porém, no ultimo dia 13 de feverei-

A PRESSA PASSA

CAMPANHA CONTRA A VELOCIDADE

ro, uma placa metdlica que se soltou
na ponte Pedro Ivo, soou como alerta
visivel para as autoridades perceberem
a gravidade da falta de manutencao e
obras nas pontes Pedro Ivo Campos e
Colombo Salles. Antes restrito a im-
prensa e aos que diariamente passam
pela estrutura, o alerta materializado
pelo problema do ultimo dia 13, parece
ter comecado a acordar outras ins-
tancias do poder publico. A primeira
reacgao veio do prefeito da capital Gean
Loureiro, que em nota pediu urgéncia
na reforma.

Mas a cobranga precisa ser maior, da
populagao e de entidades que ainda ndo
perceberam a gravidade de ter somente
uma das quatro faixas das pontes fecha-
das, por exemplo. A reforma das duas
pontes precisa ser prioridade estadual.
Enquanto nao houver esse entendimen-
to, ficaremos reféns da préxima placa ou
de algo pior.

Esperamos que o episodio do ultimo
dia 13, que gerou quilémetros de con-
gestionamento, sirva como o alerta que
faltava para o processo de recuperagdo
seja agilizado, antes que o pior acontega.

AS CONSEQUENCIAS FICAM
AT s 6

e W

O Detran e o Governo do Rio Grande do Norte, em parceria com a Executiva Agéncia de Comu-
nicagao, criaram uma campanha para ilustrar as atitudes precipitadas de um motociclista no transito.

O tema “A pressa passa, as consequéncias ficam’, retrata motoqueiros colidindo com carros e
voando para cadeira de rodas ou uma cama de hospital.

A campanha ¢é para conscientizar e refletir estudos do Hospital Monsenhor Walfredo Gurgel,
(RN), que apresenta um comparativo entre 2016 e 2017, em que o numero de acidentes foi reduzido

de 8.729 para 8,010.
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Governo estuda o possivel uso de
drogometro no transito brasileiro

O combate a embriaguez ao
volante vem sendo ostensivo ha
alguns anos, principalmente
depois da Lei Seca. Agora,
0 governo tem outra priori-
dade: implementar o uso do
“drogometro” para reduzir o
numero de acidentes e mortes
no transito.

Em entrevista ao jornal O
Globo, Luiz Beggiora, chefe da
Secretaria Nacional de Politicas
sobre Drogas (Senad) afirmou
que a implantagdo do novo
mecanismo para aumentar a
fiscalizagao nas ruas é um das
prioridades da atual gestao. A
Senad ¢ ligada ao Ministério
da Justica e Seguranca Publica,
que é comandado pelo ex-juiz
Sérgio Moro. “E imprescindivel
que haja uma maior fiscalizagao
de substancias psicoativas junto
aos condutores para que se con-
siga reduzir os altos indices de
acidentes e mortes no transito’,
disse Beggiora na entrevista.

O “drogdmetro”, equipa-
mento similar ao “bafémetro”

(capaz de detectar a ingestdo de
dlcool), é capaz de identificar
motoristas sob efeito de drogas
entorpecentes, como maconha,
cocaina, ecstasy, anfetamina,
entre outras.

DROGAS ILEGAIS

Infelizmente, o uso de dro-
gas alucindgenas, estimulantes,
relaxantes ou entorpecentes é
muito comum em todos os ni-
veis da nossa sociedade. Essas
drogas, assim como o élcool,
alteram o padrdo de percep-
¢d0 e consciéncia da realidade
e do proprio estado, além de
produzirem alteragdes no fun-
cionamento cerebral.

Eliane Pietsak, pedagoga e
especialista em transito, alerta
que apesar de estar com sua ca-
pacidade psicomotora compro-
metida, o individuo sob efeito
de drogas, pensa que estd em
plenas condigdes psicologicas
e fisicas. “A sensacdo de que o
usuario tem de que tudo estd
sob controle é absolutamente
falsa’, explica.

Para a especialista fica difi-
cil dizer se o0 uso do “drogome-
tro” contribuira para a reducdo
dos acidentes de transito. “As

discussoes e reagdes em torno
do assunto sio muito parecidas
de quando a Lei Seca foi imple-
mentada’, analisa.

O que é de consenso geral é
que algo precisa ser feito para
coibir o uso de drogas ao vo-
lante. “O exame toxicolégico,
de uma certa forma, é bastante
falho pois, o condutor usuario,
sabendo que precisa fazer o

exame, se abstém por um peri-
odo para “limpar® o organismo
e ndo ser pego no toxicoldgico.
Com o “drogometro” isso nao
sera possivel’, diz Pietsak.

De acordo com a especialis-
ta, apenas essa tecnologia nao
basta para reduzir os acidentes.

“Devemos ter ciéncia de
que, sem punicao efetiva, en-
caminhamento a tratamento,
fiscalizagao para impedir que
os condutores flagrados no
teste continuem a conduzir
veiculos mesmo cumprindo
punicdo voltem a dirigir, ne-

nhuma nova tecnologia vai dar
resultado’, finaliza.
PUNICAO

Dirigir sob a influéncia
de alcool ou de qualquer ou-
tra substancia psicoativa que
determine dependéncia ¢é in-
fracdo de transito, com multa
de R$ 2.934,70 e suspensao do
direito de dirigir por 12 meses.
Além disso, o condutor pode
ser enquadrado no Art.306 do
Cddigo de Transito Brasileiro
(CTB) que prevé pena de seis
meses a trés anos de prisao,
por “conduzir o veiculo com
capacidade psicomotora alte-
rada em razdo da influéncia de
alcool ou de outra substancia
psicoativa que determine de-
pendéncia”. De acordo com
a reportagem do O Globo, o
governo analisa, também, uma
possivel alteracdo no CTB.

A medida ainda ndo tem
data prevista para entrar em
vigor, mas os equipamentos
ja estdo sendo testados pelo
governo.

Ministro confirma CNH com validade de “dez anos ou mais’’ e com menor custo

O ministro da Infraes-
trutura, Tarcisio Gomes de
Freitas, voltou a falar sobre
as mudancgas no prazo de
validade da Carteira Nacio-
nal de Habilitacio (CNH)
prometidas pelo presidente
Jair Bolsonaro (PSL) durante
a campanha de 2018.

Em entrevista a Radio
Gaucha, de Porto Alegre, no
dia 15 de fevereiro, o respon-
savel pela pasta disse que a
renovacdo do documento a
cada cinco anos ndo trouxe
melhorias nos indices de vio-
léncia no transito e sinalizou
que a validade pode ser até
mesmo superior aos 10 anos
anunciados anteriormente.

Em suas redes sociais, o
presidente da Republica, Jair
Bolsonaro, disse que além
de ampliar a validade da
CNH, Tarcisio Freitas, deve
anunciar outras novidades
para o transito, como o fim

da obrigatoriedade de aulas
com simulador, mudancas na
<« ~ b2
questio do emplacamento

e a revisdo ou extincdo de
<« . .

medidas que afetam o cami-
nhoneiro”.

Ele completou critican-
do o Conselho Nacional de
Transito (Contran), afirman-
do que o dérgao “emite cerca
de 100 resolugdes por ano

atrapalhando a vida de quem
transporta no Brasil”

Em outra postagem, no
dia 28 de dezembro, Bolsona-
ro ja tinha se colocado a favor
da ampliagdo de validade da
CNH. “Informo que faremos
gestdes no sentido de passar
para 10 anos a validade da
carteira nacional de habi-
litacao”, disse ele na época,

parabenizando o governo do
Rio de Janeiro por extinguir
a vistoria anual de veiculos.

Atualmente, a carteira tem
validade de cinco anos para
quem tem menos de 65 anos.
A partir dessa idade, deve ser
renovada a cada trés anos.

Limite de pontos na CNH

Outra possibilidade que
tem sido aventada pelo presi-
dente Jair Bolsonaro é a de au-
mentar de 20 para 40 o limite
de pontos na CNH. Além de
ter afirmado a intengéo de
revogar a obrigatoriedade do
uso de farol baixo em rodo-
vias, durante o dia.

Contudo, para o espe-
cialista em transito Celso
Mariano, diretor do Portal
do Transito, hd risco nessas
alteragdes.

“Em algum momento, os
atuais 20 pontos foram arbi-
trados. Este limite poderia ser
10 ou 80. Este niamero, por si

s6 ndo tem importincia. Tudo
depende das correlacdes deste
limite com o rigor estabelecido
com pontos e valores das mul-
tas para aquilo que é conside-
rado infragdo. Simplesmente
mexer neste numero nao vai
significar melhora ou piora
do transito. O risco nestas
mexidas é ndo atender ao que
realmente importa: por exem-
plo, se teremos fiscalizagdo
efetiva. Hoje sequer sabemos
qual percentual de veiculos
circulantes estao sendo condu-
zidos por nao habilitados. Para
quem ndo cumpre a lei, tanto
faz quantos pontos resultardo
em suspensio’, defende.

Pela legislagdo atual, quem
atingir 20 pontos ou mais na
CNH, no periodo de 12 me-
ses, terd seu direito de dirigir
suspenso por 6 meses a 1 ano
e, se reincidir no periodo de
1 ano, a suspensao sera de 8
meses a 2 anos.
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JOSE ROBERTO DE SOUZA DIAS*

ALERTA AO PRESIDENTE DA REPUBLICA
PAZ NO TRANSITO PRIORIDADE NACIONAL

Pais esta mudando, quanto a isso

ninguém duvida, para onde vai

¢ outra coisa. Mas certamente
libertou-se dos grilhées do politicamente
correto, da visdo ideoldgica dos fatos e
da imposi¢cdo de uma unica e exclusiva
verdade sobre todas as demais.

E tudo se deu pela via democratica
do voto. A sociedade brasileira cansada
de corrupgio e de imposigdes foi as ruas
nos ultimos anos e em outubro de 2018
deu um basta a violéncia e a roubalheira,

Jair M. BolsonaroVerified accourt @ aibckonan
FolowingFollowing €jprbolsonaro

Desburocratizacao e Economia:

Translate Tweet
- =

W @jairbolsonaro

DESBUROCRATIZACAO E
ECONOMIA: Ministro Tarcisio
Freitas anuncia novidades para
o transito: ampliagdo da
validade da CNH, fim da
obrigatoriedade de aulas com
simuladores, medidas que
afetam caminhoneiros serdo
extintas ou revistas, revisoes na
questdo do emplacamento. O
Contran emite cerca de 100
resolucées/ano atrapalhando a
vida de quem transporta no
Brasil.

expressando sua vontade de mudangas de
forma clara, nitida e transparente. Interes-
sante notar os militares - que nas tltimas
décadas foram execrados - voltaram ao
poder pela vontade popular, muitos elei-
tos com expressivas quantidades de votos.

Uma mudancga de rotas nunca se da
sem algumas sacudidelas. Para o soci-
6logo William Carvalho - Doutor em
Ciéncia Politica pela Université de Paris
I Panthedn Sorbonne - é de se esperar
que nos primeiros seis meses de governo
ocorram algumas dificuldades.

Compara a situagdo com a de um pilo-
to que sabe decolar e pousar perfeitamen-
te, mas que nunca assumiu o comando de
um jato. Precisara de algum tempo para
se adaptar ao cockpit, cabine de comando
dessa aeronave chamada Brasil. Mas nada
que coloque em risco os anseios de seus
eleitores, nem o plano de voo tracado
junto com sua tripulagdo e os membros
de sua torre de comando.

Aos poucos ja da para se perceber que
algumas das prioridades comegam a ser
esbogadas e nao s6 nos campos mais sen-
siveis como os das reformas econdmicas
e da seguranca publica.

O transito que nao foi nem sequer ci-
tado durante a campanha entra no radar
presidencial. Tenho motivos para ficar
pessoalmente feliz a esse respeito.

Ainda no leito hospitalar o Presidente
da Republica twitou a respeito de algumas
decisdes que pretende tomar a respeito,

como a ampliagdo da validade da CNH, o

fim das aulas com simuladores de dire¢ao,
revisOes na questdo do emplacamento e
extingdo de medidas que afetam os ca-
minhoneiros e a quantidade abusiva de
resolugdes do Contran, que muitas vezes
mais atrapalha do que ajuda a vida das
pessoas.

Espera-se que o Governo, ao contra-
rio do que foi feito nos tltimos dezesseis
anos, tenha a coragem de retomar pro-
gramas e estratégias que deram certo
no passado e resultaram na reducio de
acidentes, de vitimas e de mortos.

Trata-se especificamente do Progra-
ma PARE de redugdo de acidentes nas
estradas e do GERAT, Grupo Executivo
de Redugio de Acidentes de Transito, que
no final da década de noventa funcionava
na Presidéncia da Republica e ajudaram
a derrubar os indices de acidentalidade.

A guerra fratricida no transito para ser
vencida precisa estar na pauta dos mais
graves problemas nacionais e tutelada
diretamente pelo gabinete presidencial.

Estabelecer a paz no transito significa
compreender o coragao das familias brasi-
leiras, o mandatario que assim agir certa-
mente sera reconhecido como Pacificador
das Ruas, um verdadeiro Nobel da Paz.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em
Historia Econémica pela USP, criou e coorde-
nou o Programa PARE do Ministério dos Trans-
portes, foi Diretor do Departamento Nacional
de Transito — Denatran, Secretario-Executivo
do Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Re-
pablica, Doutor Honoris Causa pela Faculdade
de Ciéncias Sociais de Florian6polis — Cesusc,
Two Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.

- A
o
CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (LEl N2 9.503, DE 1997)
CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 230. Conduzir o veiculo:

X - com equipamento obrigatério em desacordo com o estabelecido pelo CONTRAN;
[KOERICH] XI - com descarga livre ou silenciador de motor de explos&o defeituoso, deficiente ou inoperante;
XII - com equipamento ou acessorio proibido;
Genle Nossa Xl - com o equipamento do sistema de iluminagéo e de sinalizagao alterados;

Infracéo - grave;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - retengéo do veiculo para regularizacao.
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Motoristas sem multas de transito tem desconto
no IPVA em alguns estados hrasileiros. Veja guais!

O bom comportamento
no transito rende desconto
no Imposto sobre Proprieda-
de de Veiculos Automotores
(IPVA), exercicio 2019 em
alguns estados brasileiros.
Conhec¢a aqui quais sdo.

Regiao Norte

No Par4, os motoristas que
estdo ha dois anos sem mul-
tas de transito pagam 15% a
menos sobre o valor do IPVA;
10% para quem nao recebeu
multas no ano passado e
5% de desconto nas demais
situacdes. O beneficio nao é
cumulativo.

No estado do Amazonas,
os contribuintes contam com
diversos descontos que in-
centivam o pagamento. Um
deles é o desconto para o bom
condutor, que variam entre
10 a 20%. O desconto é con-
cedido para pessoas fisicas
que tenham o carro em seu
nome. E necessdrio solicitar
o desconto através do Sefaz
AM até 30 dias antes da data
de vencimento. Essa porcen-
tagem é somada ao desconto
para o pagamento a vista.

Regiao Nordeste

Ja no Ceara, a aliquota
do IPVA dos veiculos tipos
ciclomotores, motonetas,
motocicletas e triciclos de até
125cc fica reduzida em 50%
(cinquenta por cento), se ndo

existir infragdo de transito, no
ano de 2018, no prontudrio
do veiculo junto ao 6rgio de
transito.

Regiao Centro-Oeste

Desde 2012, em Goiés,
motos de até 125 cilindradas
e carros 1.0 pagam IPVA
pela metade se quitarem o
imposto em dia e ndo tiverem
multas de transito no ano
anterior.

Regiao Sul

O Rio Grande do Sul tam-
bém premia os motoristas
com desconto através do
programa “Bom Motorista”
E concedido o desconto de
até 15% no valor do IPVA ao
condutor e proprietario de
veiculo automotor que nao

tenha incorrido em infragéo
de transito conforme vocé
pode ver aqui.

No estado de Santa Ca-
tarina, que tem a menor ali-
quota entre os estados do sul,
motocicletas até 200CC estao
isentas, condicionada a que
nao lhe tenha sido aplicada
penalidade por infragao de
transito, no ano anterior, no
caso 2018.

IPVA

O Imposto sobre a Pro-
priedade de Veiculos Auto-
motores (IPVA) é um impos-
to estadual, cobrado todos
os anos. A aliquota varia de
estado para estado, de 1% a
6% (veja valores da aliquota
no seu estado abaixo), de

acordo com o valor do veiculo
(Tabela FIPE).

A data para o pagamento
do IPVA varia conforme o
estado de registro do veiculo
e de acordo com o digito final
da placa. Ele pode ser divi-
dido em até 3 (trés) parcelas
sucessivas na maioria dos
Estados, dentro do exercicio.
Mas é importante saber que
para gozar deste beneficio é
preciso que a primeira parcela
seja recolhida até a data do
seu vencimento.

O recolhimento do Im-
posto é anual e 50% do valor
arrecadado é destinado ao
municipio onde o veiculo foi
licenciado.

Confira abaixo a aliquota

(para veiculos de passeio) do
IPVA 2019 em cada estado e
o link para mais informagoes:
Regiao Sul
Santa Catarina: 2%
Rio Grande do Sul: 3%
Parana: 3,5%

Regiao Sudeste
Espirito Santo: 2%
Séao Paulo: 4%

Rio de Janeiro: 4%
Minas Gerais: 4%

Regiao Nordeste
Sergipe: 2%
Paraiba: 2,5%
Alagoas: 2,5%
Pernambuco: 2,5%
Rio Grande do Norte: 3%
Ceara: 2,5%
Piaui: 2,5%
Maranhao: 2,5%
Bahia: 2,5%

Regido Norte
Acre: 2%
Tocantins: 2,5%
Para: 2,5%
Amapid: 3%
Amazonas: 2%
Roraima: 3%
Rondonia: 2,5%

Regiao Centro-Oeste
Mato Grosso do Sul: 2,5%
Goias: 3,75%
Mato Grosso: 3%
Distrito Federal: 4%

Placa Mercosul: saiba quando o emplacamento é necessario

A ultima data estabelecida
pelo Conselho Nacional de
Transito (Contran) para a
implementagdo da nova placa
Mercosul em todo o pais, é 30
de junho deste ano. No entan-
to, quem ndo pretende trocar
de carro ou se mudar para
outro municipio, pode ficar
tranquilo. Ainda nao hd uma
data limite para a instalagao
da nova placa em toda a frota
do pais, de acordo com o Mi-
nistério do Desenvolvimento
Regional, ao qual o Contran é
subordinado.

A placa Mercosul devera
ser instalada nas seguintes
situagoes:

e Primeiro emplacamento;

e Aquisi¢ao de veiculo;

e Aquisigdo de veiculo com
troca de municipio;

e Alteracio de dados com
complementacéo de placa;

e Mudanga de municipio;

e Registro de outro Estado;

e Troca de categorias;

e E outros processos que
necessitem a substituicdo
de placas.

Segundo o Contran, ndo
havera a obrigatoriedade de
troca de placas para os veicu-
los que ja estdo em circulagdo.
O que quer dizer que um
veiculo ja emplacado podera

circular com o modelo atual
até o fim da vida, se perma-
necer com o mesmo dono e
no mesmo municipio.

Se o proprietario quiser
trocar de placa, podera pro-
curar o Departamento de
Transito do Parand (Detran
-PR) para efetuar o empla-
camento.

Uma vez emplacado com
a chapa do novo padrio, o
veiculo podera permanecer
com ela mesmo se mudar de
propriedade ou municipio,
pois o novo padrido nio traz
identificacao de cidade e de
Estado, como ocorre no mo-
delo atual.
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DIRCEU RODRIGUES ALVES JUNIOR*

Transito e audicao

s motoristas em geral ndo estao

ligados no risco que o barulho

produzido pelo transito é capaz
de causar. Ele produz redugao da audi-
¢do, zumbidos e surdez.

Quanto maior o barulho e quanto
maior o tempo de exposi¢do didria
maior sera a perda. Nao acontece num
dia, logicamente, ha necessidade de ex-
posigdo prolongada. Depende também
da sensibilidade de cada um e de do-
encas pré-existentes ligadas a audigéo.

Observe o seguinte: a legislacdo do
trabalho recomenda que o trabalhador
ndo deva ficar exposto a ruido acima de
85 decibéis por mais de 8 horas por dia.

Sabemos que todo veiculo sem boa
manutencao é bastante ruidoso chegan-
do muitas vezes a ultrapassar os limites
preconizados na legislacao. Sabemos
ainda que as jornadas de trabalho dos
profissionais do transporte sdo muito
longas e em muitos casos fazem até duas
jornadas por dia.

Hoje, o Cédigo Nacional de Transi-
to, discordando da Legislagao do Tra-
balho, ndo recomenda uso de protetores
auriculares para aqueles que trabalham
no transporte, mesmo sabendo tratar-
se de ambiente extremamente ruidoso.
Deixa dessa maneira totalmente des-
protegidos os motoristas em geral.

Noés que atuamos na satide ocu-
pacional ndo conseguimos pensar de
outra maneira se ndo na prevencao.
Evitar o zumbido, perdas auditivas e

surdez porque sao alteragdes que se
iniciam e o individuo ndo percebe e o
pior, sdo lesoes progressivas, cronicas e
incapacitantes.

Em estudos realizados com o ruido
produzido pelo transito chegamos a
concluir que 20% dos investigados
eram portadores de perdas auditivas
importantes, e ndo sabiam. Lembro
aqui que perda auditiva é uma reducao
da audigao que pode chegar a surdez, e
surdez é uma perda auditiva profunda,
irreversivel, e é hoje incapacitante para
atividade profissional no transporte.

A perda ¢ gradual. Nao é percep-
tivel. Vai-se perdendo com a maior
intensidade do ruido e com tempo
de exposigdo. Logico que depende
também de outros fatores como idade,
suscetibilidade, fator familiar, doengas
pré-existentes, etc.

Muitas vezes quem identifica a per-
da auditiva sao pessoas da familia, no
convivio didrio percebem que precisam
elevar a voz para serem ouvidas.

Outras vezes o individuo observa
que tem dificuldade para ouvir a te-
levisdo, por exemplo, quando alguém
conversa proximo.

E comum também o individuo pro-
curar o médico porque percebe um ba-
rulho dentro da orelha (ouvido), como
se fosse o barulho de uma cachoeira,
alguns até referem que parece existir
um grilo dentro da orelha. Esse barulho,
eles referem que aumenta durante a

noite e que nao conseguem dormir. Na
verdade, a inica maneira de avaliarmos
isto, é através da curva audiométrica
(audiometria) feita dento de uma ca-
bine acustica pela fonoaudidloga ou
pelo médico.

A conduta diante do ruido é posicio-
nar a maquina geradora o mais distante
possivel do homem. A fonte ruidosa
deve ficar bem longe das orelhas do
trabalhador. Nao podendo adotar este
critério temos que pensar em enclau-
surar a maquina ruidosa, coloca-la em
ambiente totalmente fechado. Tudo isso
¢ também impossivel no nosso caso.
Partimos entdo para protecao coletiva
e ou individual. O uso de protetor auri-
cular (plug ou abafador de ruido) seria
a alternativa. A legislacao de transito
ndo recomenda tal prote¢do. A tnica
op¢ao que nos resta é reduzir o tempo
de exposi¢cdo do motorista ao ruido. Dai
pode-se entender porque de longa data
recomendamos redugao da jornada de
trabalho para todos aqueles que direta
ou indiretamente estdo expostos aos
ruidos produzidos pelo transito dos
grandes centos durante a jornada de
trabalho.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Jinior é Diretor de
Comunicacao e do Departamento de Medicina de
Trafego Ocupacional da Associacao Brasileira de
Medicina de Trafego (ABRAMET) e membro efetivo
do Conselho Deliberativo do Monatran - Movimento
Nacional de Educagao no Transito.

Nota da Policia Rodoviaria Federal/SC

Em relagdo ao acidente ocorrido
na manha do dia 23 deste més na BR
470, em Gaspar, envolvendo um Fiat
Palio e um Jaguar, a PRF informa que
o acidente foi causado pelo motoris-
ta do Jaguar, e qual fez o teste de eti-
lometro e o resultado foi 0,72 mg de
alcool por litro de ar. O motorista foi
preso em flagrante e conduzido para a
Policia Civil de Blumenau.

Em rela¢do a denuncia de que os
policiais de Blumenau nio abordaram
o0 Jaguar, a PRF confirma que um usu-
ario ndo identificado ligou duas vezes
para nossa Central e conversou com
os policiais de Blumenau. O usudrio
afirmou que o veiculo estava entre
Indaial e Ascurra, vindo em direcdo

ao litoral. A unidade operacional da
PRF de Blumenau fica a aproximada-
mente 40 km de distancia do local e,
normalmente, os veiculos ndo passam
na frente do posto da PRF de Blume-
nau: eles entram antes em dire¢do a
Blumenau.

Além disso, os policiais consulta-
ram a placa repassada e esta nao batia
em um Jaguar, provavelmente porque
aliga¢do ndo estava boa. A PRF infor-
ma que ndo viu qualquer pessoa parar
na Unidade Operacional de Blume-
nau para denunciar pessoalmente. In-
felizmente varias pessoas ligam para a
PRF prestando informagoes falsas ou
trote, o que acaba por diminuir a cre-
dibilidade das dentncias.

Neste caso, infelizmente a denun-
cia era verdadeira e a acdo da pessoa
que fez a dentncia foi correta e po-
deria ter evitado o acidente. A PRF
lamenta o desencontro de informa-
¢Oes, mas deixa claro que os policiais
rodoviarios federais tém como maior
objetivo a prote¢ao a vida.

O mais importante desta ocorrén-
cia é a sensagdo de que, infelizmente, a
ingestdo de bebida alcodlica por mo-
toristas continua a fazer parte da roti-
na da nossa sociedade.

A PRF se solidariza com a familia
das vitimas.

A PREF vai apurar a conduta dos
policiais rodoviarios federais da Uni-
dade Operacional de Blumenau.

1

INSPETOR GRAZIANO
Nucleo de Comunica¢do Social
PRF/SC
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Presidente ca Alesc aceita
instalacao de CPI para investigar

obras da PONTE HERCILIO LUZ

A farra dos aditivos e os gastos com dinhei-
ro publico na restauragdo da ponte Hercilio
Luz, que jd dura 36 anos, enfim serdo investiga-
dos pela Alesc (Assembleia Legislativa de Santa
Catarina). No dia 12 de fevereiro, o presidente
da Alesc, Julio Garcia, aceitou o requerimen-
to para a instalacdo de uma CPI (Comissao
Parlamentar de Inquérito) para investigar as
praticas que cercam “as ilicitudes praticadas
nas obras [da ponte] em procedimentos lici-
tatorios ocorridos desde sua interdicdo até a
atualidade”. O pedido de abertura da CPI foi
protocolado no dia 6 de fevereiro, assinado
por 26 deputados.

A questao acompanha o calor popular por
respostas ao longo dos anos, que foi noticiado
em diversas reportagens publicadas pelo jornal
O Monatran e outros veiculos da grande im-
prensa. Em 36 anos, conforme levantamento
do MPTC (Ministério Publico de Contas), o
Estado gastou R$ 740 milhdes com a restau-
racdo da Hercilio Luz.

Garcia encaminhou a decisdo de abertura
da CPI para leitura em plendrio. A CPI sera
constituida apds publicagdo no Didrio Ofi-
cial. Apos a leitura em plenario, sera aberto o
prazo para que as bancadas indiquem os seus
representantes. Segundo o regimento interno
da Alesc, serao realizadas duas sessdes para a
indicacdo dos membros.

Constituida a CPI, o deputado mais idoso
entre os de maior numero de legislaturas es-
taduais convocara os membros, em até cinco
sessOes, para primeira reunido, presidida por
ele. O deputado em questio, segundo o regi-
mento, cuidard da instalagdo dos trabalhos e
da elei¢ao do presidente e do relator da CPI.
Este dltimo, inclusive, ainda podera escolher

um relator-adjunto. Concluida a elei¢do, o
presidente designara uma nova reunido paraa
discussao do roteiro dos trabalhos, que devera
ser apresentado pelo relator.

A CPI terd poder para requisitar servidores
dos servicos administrativos da Assembleia,
assim como de qualquer érgao ou entidade da
administra¢do publica, além de determinar di-
ligéncias, ouvir indiciados, interrogar testemu-
nhas, requisitar informagdes e documentos de
6rgaos e entidades da administragao publica.
A comissao também poderd requerer a audi-
éncia de deputados e secretarios de Estado,
tomar depoimentos de autoridades estaduais
€ municipais.

Como parte da investigagao, a CPI da Ponte
podera requerer informagdes e documentos
aos Orgdos da administra¢do publica em
geral, por solicitagdo de qualquer membro,
sendo que o oficio devera ser assinado pelo
presidente da comissao e tera prazo de 30 dias
para que seja atendido pelo 6rgao em questao.
A apuragido tem prazo maximo de 120 dias,
prorrogavel por até mais 60 dias, mediante
deliberagdo da prépria comissao.

Ao fim dos trabalhos, a comissao apresen-
tard um relatorio circunstanciado contendo a
sinopse de todo o processo, juntamente com
suas conclusdes. O documento serd publicado
no Diario da Assembleia e encaminhado a
Mesa Diretora, ao Ministério Publico de Santa
Catarina, ao Poder Executivo e a Comissao
Permanente.

Para o presidente do MONATRAN - Mo-
vimento Nacional de Educac¢do no Transito,
Roberto Alvarez Bentes de Sa, é importante
que esta investigacdo leve em conta todo o
periodo de reformas, inclusive os dias atuais.

Carlos Damiao/Arquivo/ND
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PRE e Cobalchini definirao
ajustes para disciplinar uso
de radares moveis

Um projeto de lei apresen-
tado na Assembleia Legislativa
de Santa Catarina propondo a
proibigao da fiscalizagao com
radares mdveis nas rodovias
de responsabilidade do Estado
deu o que falar. Isso porque,
dentre outras questoes, a au-
toria é do deputado Valdir
Cobalchini (MDB), que so-
mou 180 pontos na carteira
nos ultimos cinco anos, sendo
a maioria das infragdes por
excesso de velocidade.

Todavia, por conta de toda
a visibilidade da matéria, no
dia 14 de fevereiro, apds reu-
nido com o comandante da
Policia Rodoviaria Estadual,
Evaldo Hoffmann, foi defi-
nido que o texto do referido
projeto de lei passara por
ajustes, disciplinando que o
uso dos radares mdveis sera
restrito a locais de ampla vi-
sao do motorista, com cones,
e em pontos com estudos
previamente realizados. E em
alguns casos sera feito o uso
de lombadas eletronicas.

“O debate da proposta tem
sido fundamental. Junto com
a Policia Rodoviaria Estadual
vamos ajustar a redagdo do
projeto, garantindo que a
fiscalizagdo, que ¢ feita nas

rodovias estaduais, tenha
por objetivos principais a
prevencio e educacio, e ndo
a arrecadacdo financeira’,
destacou o deputado.

Segundo o comandante da
Policia Rodoviaria Estadual,
a PRE esta aberta ao dialogo
e vai auxiliar nos ajustes da
reda¢ao do projeto. “Essa fis-
caliza¢do com radares moveis
nio pode ser feita de forma
velada. Desde que assumi o
comando, isso é proibido, e
quem o fizer sera punido no
rigor da Lei. Hoje tivemos
uma importante reunido com
o deputado, onde definimos
que a quatro maos vamos
construir o projeto para que
seja excelente para a socie-
dade catarinense”, afirmou
Hoffmann.

Apés a reunido ficou defi-
nido que sera feito um subs-
titutivo do projeto que ja deu
entrada na Alesc , no inicio
do més de fevereiro. “Nao
sou contra a fiscalizagdo por
excesso de velocidade nas
rodovias estaduais. Devemos
sim fiscalizar, orientar e edu-
car no transito. Esse é o de-
bate proposto e hoje tivemos
um avango importante nesse
sentido’, ressalta Cobalchini.
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Apos placa se desprender, MPSC entra
com acao para pedir reforma imediata
tlas pontes Pedro Ivo e Colomho Salles

O Ministério Publico de
Santa Catarina (MPSC) entrou,
no dia 14 de fevereiro, com
uma a¢ao na Justica para que
governo do estado e 0 Departa-
mento Estadual da Infraestru-
tura (Deinfra) apresentem em
15 dias uma ordem de servico
para a reforma nas pontes Pe-
dro Ivo Campos e Colombo
Salles, em Florianépolis.

Caso isso seja descumprido,
o MPSC pede que seja bloque-
ado o valor de R$29.661.611,4,
valor contratado para a recupe-
ragdo das pontes. A Secretaria
de Estado da Infraestrutura nio
comentou o assunto.

As estruturas ligam a Ilha
de Santa Catarina a parte con-
tinental da cidade. Na noite do
dia 13, uma placa metalica da
pista da ponte Pedro Ivo levan-
tou cerca de 10 centimetros e
provocou congestionamento de
cinco quiléometros. De acordo
com o secretario de Estado da
Infraestrutura, Carlos Hassler,
ndo ha risco de colapso.

Em recente entrevista a
Radio CBN Didrio, o promo-
tor de Justica Daniel Paladino
afirmou que o 6rgao esta “bus-
cando uma garantia efetiva de
que essa obra, essa reforma seja
iniciada imediatamente”.

“O fato é que, desde 29 de
margo de 2017, o Deinfra e o
Estado estdao em mora, sdo de-
vedores de uma multa que foi
fixada a época em R$ 50 mil por
dia. Hoje perfazem ja 688 dias
dessa mora’, disse o promotor.
Segundo ele, a multa atual é de
mais de R$ 34,4 milhoes, valor
que ultrapassa o da reforma,
que é de R$ 29.661.611,4.

O promotor citou o relatd-
rio que confirmou que ha pro-
blemas estruturais na ponte e 0
ocorrido noite de quarta como
motivagdes para agao.

O MPSC também vai pedir
na Justi¢a que o Deinfra pa-
gue multa por ndo ter feito a
manuten¢do das pontes e que
em 15 dias apresente, junto
com o governo do estado, um
plano de contingenciamento e
desocupacio das areas de risco
das pontes e seus arredores
“num caso de uma situagédo

mais grave ainda’, conforme o
promotor.

HISTORICO

A Ponte Colombo Salles foi
inaugurada hd mais de 40 anos,
enquanto a Pedro Ivo Campos,
ha 27 anos. Juntas, tém uma
extensdo total de 2.478,11 me-
tros. Nenhuma delas passou
por grande reforma desde a
inauguragao, quando o trafego
de veiculos era menor.

O MPSC afirma que desde
2011 acompanha o andamen-
to dos procedimentos para a
manuten¢do das pontes. Em
2014, entrou com uma agao
sobre o caso. Em 2016, a Justica
deu o prazo de 120 dias para
que o governo comegasse as
reformas.

O Deinfra chegou a langar
duas licitagoes, uma para refor-
ma e outra para contratar uma
empresa que vai vistoriar o tra-
balho, uma vez que toda obra
publica precisa ter fiscalizagao.

A reforma serd feita pela
empresa Cejen Engenharia
Ltda., de Curitiba, que venceu
licitagao feita em 2016. O valor
da obra ¢é de R$ 29.661.611,4,
com prazo de conclusdo para
dois anos.

Porém, o edital de fiscaliza-
¢do foi questionado pelo Tribu-
nal de Contas do Estado (TCE),
que alegou que a modalidade
escolhida, técnica e preco, nao
era a mais viavel por encarecer
0 Servico.

Entao, o edital de fiscaliza-
¢do foilancado em 4 de setem-
bro de 2018, apds autorizagdo
do TCE, contendo as altera¢des
pedidas pelo tribunal. Apds as
modifica¢es, em sessdo o TCE
revogou a medida cautelar que
havia determinado a interrup-
¢do do tramite do edital. Dessa
forma, as proximas etapas da
licitagdo puderam comegar.

Em 5 de fevereiro, o Deinfra
divulgou a empresa escolhida
para a fiscalizagdo da reforma
das pontes: Engevix Engenha-
ria. Ela venceu ao apresentar o
menor prego para os trabalhos.
Agora, alicitagdo esta no prazo
de contestagdo por parte das
demais empresas.

Seis sinais da falta de manutencao
tdas PONTES DE FLORIANOPOLIS

Apés uma peca de ferro se soltar sobre a ponte
Pedro Ivo Campos, que liga o continente a Ilha de
Santa Catarina, em Floriandpolis, o0 medo de que
um colapso impega o entra e sai da Ilha de Santa
Catarina veio a tona. Esta calamidade, que ninguém
quer que acontega, é muito improvavel.

“Ela ndo vai cair de repente. As pontes aqui de
Floriandpolis sdo de um tipo de construgdo que da
muitos sinais antes de uma queda’, disse em entre-
vista o engenheiro Roberto de Oliveira durante a
semana.

Estes sinais estdo ai, gritando para a necessidade
de manutengao. Oliveira acompanhou a reportagem
em uma visita as pontes e mostrou que o descuido
de anos é visivel. Ele explicou como funciona as
etapas para a reforma das estruturas — sdo trés
procedimentos que nao foram realizados.

Os problemas das pontes sdo, atualmente, re-
versiveis. Mas essa reversibilidade vai diminuindo
com o passar do tempo. Ai ao invés de fazer a manu-
tengao corretiva, sera necessaria uma reconstrucao,
como aconteceu com a Hercilio Luz. Mas tem uma
coisa: a Ponte Hercilio Luz tinha uma estrutura
muito boa e aguentou todos os desaforos possiveis,
estas duas pontes aqui (Pedro Ivo e Colombo Sal-
les), ndo aguentam. Se passarem uns 20 anos sem
manutengdo, elas podem sim cair”

Na esteira dos acontecimentos da ultima se-
mana, o secretario de Estado da Infraestrutura,
Carlos Hassler, garantiu que a estrutura das pontes
estdo bem e garantiu que esta semana serd assina-
da a ordem de servigo para o inicio das obras de
manutenc¢ao.

A empresa que fard a reforma estd definida hé
trés anos, o que ainda estd pendente é a definigdo
de quem vai fiscalizar. Com a demora, as pontes
foram se deteriorando.

Confira seis problemas que existem por causa da
falta de manutengdo nas pontes de Floriandpolis:
ESTACAS COM PONTOS DE FERRUGEM

Quando ficam a mostra, é possivel ver que as es-
tacas que sustentam as pontes estdo cheias de pontos
de ferrugem. De acordo com o engenheiro Roberto
de Oliveira, esta ferrugem ¢é perigosa, pois indica
que estes pontos devem estar por toda a estrutura.

A resolugdo deste problema deve ser feita com
a raspagem do que esta enferrujado, com posterior
aplicagdo de um convertedor de ferrugem, que
revitaliza a estrutura metalica.

“Se estiver muito comido, é preciso dar um
ponto de solda, raspar para ficar liso e poder pintar’,
explica o engenheiro. “A pintura serve como um
revestimento e evita que a ferrugem volte”

E preciso fazer uma avaliagio também das con-
digoes da parte que fica debaixo d’agua, que Oliveira
afirma ndo se saber em que estado se encontra.
PLACAS NAS JUNTAS DE DILATACAO

A placa de ferro que se soltou no dia 13 de feve-
reiro foi o exemplo cabal do que pode ocorrer sem a
manuten¢io constante da estrutura das pontes. As
chapas dentadas servem para proteger e unificar o
asfalto nos véos existentes para a natural dilatagdo
das estruturas da ponte Pedro Ivo. Os parafusos que
as prendem nunca haviam sido trocados. Na vistoria
realizada por engenheiros do Deinfra, da Secretaria
de Infraestrutura e da Associagdo Catarinense de
Engenheiros (ACE), foi constatado, inclusive, que
outras placas estdo com parafusos faltando.

A solugio provisdria para o incidente de quarta-

feira teve efetividade, mas o procedimento nio foi
o correto, segundo engenheiro. Em vez de trocar as
pegas, os parafusos danificados foram soldados pela
empresa que faz a reforma da Ponte Hercilio Luz.
VA0S SEM PROTECAO

Os vdo que sdo cobertos pelas placas de ferro
na Pedro Ivo servem para o movimento normal dos
blocos que constroem a ponte. No caso da Colombo
Salles, as juntas das estruturas de concreto também
precisam ser protegidas. Estas pequenas lacunas
prejudicam o tréfego, pois mesmo um pequeno
desnivel é sentido pelos motoristas e passageiros.
E, mais grave, o atrito dos veiculos nas bordas dos
blocos causa desgaste e a deposicdo de detritos nos
vaos ¢ prejudicial para as pontes.

Falta a limpeza entre os blocos em ambas as
pontes e, na Colombo Salles, os perfis emborracha-
dos que protegiam os locais ja ndo existem mais.
SAIAS DA PONTE

As chamadas saias sdo placas de concreto que
recobrem as estacas de sustentagao das pontes. Tém
fungio estética, mas também servem como prote¢do
da parte superficial das bases.

Ao observar os “pés” da Pedro Ivo e da Colombo
Salles, é possivel ver que muitas destas saias estdo
quebradas.

Segundo o engenheiro Roberto de Oliveira,
elas se deterioraram com o tempo e nunca foram
repostas.

“Varias das colunas estdo totalmente sem as
saias, ou com elas banguelas. Sdo evidéncias da falta
de manuten¢ao”, explica o engenheiro.

A auséncia das placas facilita que pescadores se
arrisquem para coletar mariscos incrustados nas
estacas que seguram as pontes.

PASSARELAS

Atualmente, apenas uma passarela sob a ponte
Pedro Ivo é aberta para a populagdo. Nela, um
corrimdo de ferro foi instalado para aumentar a
altura do parapeito, em 2012 apds requerimento
do Ministério Ptblico. A época a iluminagéo foi
trocada, mas a exigéncia de instalagdo de pisos guia
para cegos nunca foi cumprida.

Hé ainda uma passarela interditada abaixo da
Colombo Salles. As condigdes do local sdo preca-
rias, com partes em que muitos metros do parapeito
j4 ndo existem mais. Cairam, causando riscos para
embarcagdes que passam embaixo. E possivel ver
infiltragdes vindas da pista e estruturas elétricas ar-
rebentadas. A entrada esta fechada no lado da ilha,
mas na parte continental o bloqueio foi desfeito.
Pescadores e moradores de rua frequentam o lugar.
FERRUGEM

A Pedro Ivo ¢é a mais nova das ligacoes entre a
Ilha de SC e o Continente. Foi feita em ferro sobre
base de concreto, diferentemente da Colombo
Salles, que é toda de concreto armado. Foi inaugu-
rada em 1991, apds nove anos de obras e diversos
problemas (estruturais e financeiros) na construgao.

O engenheiro Roberto de Oliveira aponta que
em todas as partes de metal da Pedro Ivo existem
pontos de ferrugem. E isso ndo deveria existir.

Ele, que participou de uma vistoria com o Dein-
fraem 2011, lembra que hé oito anos as estruturas
ja indicavam que o cuidado era necessario.

“Quando foi construida, a promessa era que este
ferro ndo iria enferrujar. Agora, para a manutengdo
é necessario além da recuperagio, o revestimento
com uma tinta anticorrosiva.”
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Homem gue matou ciclista na SC-
401 é condenado a 7 anos de prisao

Trés anos ap6s o atropelamento que
provocou a morte do jornalista Roger
Bittencourt, em Floriandpolis, o caso che-
gou a um desfecho na Justica: o motorista
Gustavo Raupp Schardosim, de 42 anos,
foi condenado pelo crime de homicidio,
com dolo eventual e recebeu pena de 7
anos de prisao em regime semiaberto.

A sessao de julgamento ocorreu no
dia 7 de fevereiro, no Tribunal do Juri
de Floriandpolis. Schardosim podera
recorrer contra a sentenga em liberdade.

Por ja ter ficado detido por um ano e
quatro meses, em carater preventivo, os
cinco anos e oito meses remanescentes
da pena também podem ser cumpridos
em regime semiaberto. Mesmo assim,
como ainda cabem recursos tanto ao mo-
torista, quanto ao Ministério Publico, as
penas podem ser alteradas em instancias
superiores.

De acordo com o Tribunal de Justica
de Santa Catarina, o motorista também
foi condenado pela tentativa de homici-
dio de outra vitima, que estava com Roger
Bittencourt no dia do acidente. Por esse
crime, ele deveria pegar outros trés anos
de prisao. Entretanto, por serem casos que
aconteceram em apenas um momento,
0 juiz levou em conta apenas a maior
condenagao, pelo homicidio.

Outra pena aplicada contra o moto-
rista foi o pagamento de uma multa de
R$ 50 mil a familia do jornalista morto.
O dinheiro devera ser dividido em partes
iguais entre a vitiva de Roger Bittencourt
e a filha do casal.

O JULGAMENTO

Interrogado, o motorista disse nao
ter certeza sobre o que aconteceu no
momento em que atingiu a bicicleta de
Bittencourt. Ele contou que tomou uma
cerveja na casa de um amigo e fumou
meio cigarro de maconha na noite ante-
rior ao acidente. Também disse ter bebido
mais quatro ou cinco longnecks de cerve-
ja em uma casa noturna de madrugada.

Ele teria passado a noite na casa de
uma mulher que conheceu na festa. Ja
pela manh4, disse ter chamado um taxi
para voltar a casa do amigo, onde havia
deixado o carro. O acidente na SC-401
ocorreu na sequéncia, quando assumiu
adiregdo. Schardosim disse ter lembran-
¢a apenas de acordar com o barulho da
colisdo.

“Estava bem para dirigir. Nao entendo
0 que aconteceu. Acredito que s6 dormi
ao volante’, falou em juizo.

O motorista negou que estivesse diri-
gindo de maneira desorientada antes da
batida. Também afirmou que néo tentou
fugir apds o atropelamento, mas que foi

hostilizado e agredido por pessoas no local.

Perguntado sobre um antigo aciden-
te, confirmou que chegou a ser preso e
processado em 2010, quando foi flagrado
embriagado apds uma colisio com outro
carro na BR-101. Ele ainda reconheceu
que, naquele caso, tentou esconder algu-
mas latinhas de cerveja dos patrulheiros.
O processo daquele acidente, disse Schar-
dosim, foi extinto com uma proposta de
suspensao condicional.

Em sua tltima manifestagdo no juri, o
réu disse ter consciéncia do estrago pro-
vocado e que carrega um arrependimento
desde o dia do acidente.

“Sempre me mostrei arrependido.
Sei que destrui uma familia. De certa
forma, eu destrui minha familia tambény’,
afirmou.

O motorista chegou a ficar preso por
um ano e quatro meses no complexo pri-
sional da Agronomica, em Floriandpolis,
mas um recurso o colocou em liberdade
em abril de 2017.

POLICIAIS MILITARES
ATESTAM EMBRIAGUEZ

Dois policiais militares acionados na
ocorréncia do atropelamento narraram
em juizo que, embora Schardosim tenha
recusado o teste do bafémetro, ele apre-
sentava sinais de embriaguez aparentes,
como vermelhidao nos olhos, sonoléncia
e halito etilico.

Ambos disseram que era possivel
perceber o cheiro de dlcool dentro do
carro quando o acusado foi levado para
a viatura.

Motoristas que passavam pela SC-401
no momento do acidente também presta-
ram depoimento no Tribunal do Juri. Um
deles, que dirigia uma van com turistas,
afirmou ter visto a Parati de Schardosim
andar em ziguezague antes de invadir a
ciclovia e provocar o acidente. Esse mes-
mo motorista contou em juizo que o réu
teria tentado fugir apos a colisao.

Outro motorista ouvido no juri, um
argentino que mora ha 40 anos em Flo-
riandpolis, disse que chegou a trancar a
passagem da Parati para evitar uma fuga.

Lei que fixa prazo para suspensao tle CNHs em
S. Catarina e declarada inconstitucional pelo TJ

Julio Cavalheiro / Secom SC)

O Tribunal de Justiga de Santa
Catarina (TJ-SC) declarou in-
constitucional a lei que institui
prazo para que o Departamento
de Transito (Detran) efetue a
suspenséo das Carteiras Nacio-
nais de Habilitagio (CNH), de
motoristas que ultrapassarem
os 20 pontos, por infragdes
cometidas. O caso foi julga-
do no dia 12 de fevereiro.

A legislagao entrou
em vigor em dezembro
de 2017, apos ser apro-
vada pela Assembleia
Legislativa e sancionada pelo entdo
governador Raimundo Colombo (PSD).

No entendimento dos desembarga-
dores, alei é inconstitucional porque ndo
cabe ao Estado legislar sobre matérias
de transito. Conforme o préprio CTB,
essa competéncia cabe somente a Unido.

Conforme o texto da lei, o Detran
teria prazo de um ano para notificar e
realizar todo o processo de cassagdo de
uma CNH, caso o motorista atinja os
20 pontos. Se o prazo néo for cumprido
pelo 6rgao estadual, o processo ¢ extinto
e a suspensao do direito de dirigir, pre-
vista no Coédigo de Trénsito Brasileiro,
deixa de ser aplicada.

A lei também previa a implantagio
de um sistema de alerta aos motoristas
que atingissem 15 pontos na carteira.
Quem teve o documento emitido no Es-
tado pode se cadastrar para receber um
aviso por e-mail ao chegar proximo ao
limite das multas, para evitar a cassagdo
do documento.

i RAMSITD
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Entenda de onde surgiu a lei

O Detran contava com um sistema
manual de analise dos casos até dezem-
bro de 2016, quando foi substituido por
um processo automatizado para cumprir
uma das medidas apontadas por audi-
toria do Tribunal de Contas do Estado
(TCE). Em 2015, o TCE mostrou que o
orgao puniu apenas 1,6% dos motoristas
do Estado que ultrapassaram o limite de
pontos entre 2010 e 2012.

No final de 2016, 0 Detran comecou
a notificar 11,7 mil motoristas de Flo-
riandpolis sobre a suspensdo referente
a infragdes ou acimulo de pontos entre
2012 e 2013. S6 em 2017, pelo menos
24,5 mil motoristas de Floriandpolis
foram notificados da suspensao da CNH
por multas entre 2012 e 2014.

Diante disso, o deputado estadual
Gelson Merisio (PSD), apresentou pro-
jeto de lei, que foi aprovado. O texto diz
que a suspensao do direito de dirigir,
quando néo aplicada no prazo do mes-
mo ano da multa, seria arquivada.

Justica nega liminar para indisponibilidade de bens
dos envolvidos em contratos da Ponte Hercilio Luz

O desembargador Paulo Ricardo
Bruschi negou, no dia 11 de fevereiro,
o agravo de instrumento do Ministério
Publico de Santa Catarina (MPSC) para
a liminar de indisponibilidade de bens
de 12 envolvidos na execugio e fiscali-
zagao dos servicos de recuperagdo da
ponte Hercilio Luz.

Em 15 de janeiro, o juizda 1@ Varada
Fazenda Publica, Luis Francisco Delpiz-
zo Miranda, ja havia rejeitado o pedido
liminar do MPSC antes de que as partes
sejam ouvidas. A agao civil publica por
atos de improbidade administrativa
com pedido de ressarcimento de R$
233.675.518,92 aos cofres publicos foi
protocolada em 17 de dezembro.

Decisao

Segundo Bruschi, deve ser seguida

a decisdo inicial de Delpizzo Miranda,
que optou por “possibilitar as partes a
participagao na formagao do convenci-
mento judicial” antes da defini¢ao sobre
o bloqueio dos bens.

O desembargador afirmou que
a excepcionalidade “nao restou
justificada, mormente porque, in
casu, como bem salientado pelo
douto Magistrado singular, diante
das graves repercussoes de eventual
medida de indisponibilidade de bens
no vultoso montante perseguido na
exordial (R$233.675.518,92), aliado
a “histérica celeuma e também pela
nebulosidade dos fatos narrados na
inicial’, a prudéncia revela a neces-
sidade de se aguardar a notificagdo
dos réus”.
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CCJ obriga veiculagao de
campanhas educativas de
transito na internet

A Comissdao de Constituicao e
Justica e de Cidadania da Camara
dos Deputados aprovou o Projeto
de Lei 6665/09, da Comissao de
Legislacao Participativa, que inclui
ainternet entre as modalidades de
midia obrigadas a veicular mensa-
gens educativas de transito junta-
mente com anuncios de produtos
da industria automobilistica.

Pela regra atual (Lei 12.006/09),
a obrigacdo se aplica as pegas pu-
blicitarias produzidas para emis-
soras de radio e televisdo, jornais,
revistas e outdoors. A proposta,
que foi elaborada a partir de su-
gestdo da Associa¢do Paulista do
Ministério Publico, altera o Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB- Lei

9.503/97).

O objetivo do
projeto é esten-
der a obrigatorie-
dade a internet
em todas as suas
formas, inclusi-
ve a de telefonia
movel.

A comissdo
acompanhou o
parecer do relator,
deputado Daniel
Vilela (MDB-GO), pela constitu-
cionalidade e juridicidade do texto.

Tramitacao
O texto segue agora para o
Plenario.

Proposta determina arquivamento de
multa a veiculo que atende emergéncia

O Projeto de Lei 10770/18 deter-
mina o arquivamento imediato dos
autos de infragdo de veiculos publicos
em situagdo de urgéncia. O texto inclui
dispositivo no Codigo de Transito Bra-
sileiro (Lei 9.503/97), e serd analisado
pela Camara dos Deputados.

Conforme a proposta, da deputada
Mariana Carvalho (PSDB-RO), atual-
mente a legislagdo autoriza que veiculos
que atuam em urgéncias e emergéncias
(ambulancias e os carros dos bombei-
ros, das policias e de outras autoridades)
tenham prioridade em ultrapassagens
no transito, havendo o abono das even-
tuais infragoes cometidas.

Ao final de cada més, os diretores
e responsaveis pelas institui¢oes de
servicos de emergéncia dos estados
e municipios precisam pedir a baixa
das multas.

“Isso é burocracia mensal de uma
isencdo ja estabelecida por legislacao
especifica’, critica Mariana Carvalho,
que aponta ainda transtorno aos dire-
tores e aos agentes administrativos em
ter controle das infra¢ées, podendo
gerar prejuizos aos motoristas dos
veiculos de emergéncia e de seguranca.

A autora da proposta destaca que
diversas decisdes judiciais indicam
o arquivamento desse tipo de multa.
Além disso, com a aprovagdo do tex-
to estardo preservados os principios
constitucionais da eficiéncia no ambito
da administragdo publica e da celeri-
dade processual.

Tramitacao

A proposta tramita em cardter
conclusivo e sera analisada pelas co-
missdes de Viacio e Transportes; e de
Constitui¢io e Justica e de Cidadania.

Motoristas profissionais poderao
fazer curso de reciclagem para
limpar historico de infracoes

O Projeto de Lei 10551/18
permite a motoristas profissionais
habilitados nas categorias A (mo-
tos) e B (carros) que acumularem
14 pontos na Carteira Nacional de
Habilitacdo (CNH) a participagdo
em curso preventivo de reciclagem
para limpar o histdrico de infra-
¢Oes cometidas no transito.

A medida concede ao condutor
que utiliza veiculo para exercer
atividade remunerada a chance de
evitar puni¢des mais severas, Como
a suspensdo ou a perda do direito
de dirigir, em razdo da quantidade
de pontos acumulados na CNH.

Atualmente o Cédigo de Trénsi-
to Brasileiro (Lei 9.503/97) ja prevé
a possibilidade de participa¢ao em
cursos preventivos de reciclagem
para motoristas profissionais ha-
bilitados nas categorias C, D e E
(6nibus e caminhdoes).

Autor da proposta, o deputado
Hugo Leal (PSD-R]) argumenta
que o objetivo é estender a o direito
a0 curso preventivo também a mo-
toristas profissionais das categorias
A ouB.

“Sao mototaxistas, motofre-
tistas, taxistas e motoristas de
aplicativos que, considerando o
maior tempo ao volante, estao mais
sujeitos a autuagdes de transito,
diz Leal. “Para esses condutores,
o documento de habilitacao é o
seu mais importante instrumento
de trabalho, sem o qual eles nao
podem trabalhar”, disse.

Tramitacao

O projeto sera discutido e vo-
tado de forma conclusiva nas co-
missoes de Viacdo e Transportes;
e de Constitui¢do e Justica e de
Cidadania.

f Projeto nega
autorizacao

a motoristas
profissionais que
cometeram crime
de transito

O Projeto de Lei 10660/18 prevé
que taxistas, motoristas de aplicativo
e de vans escolares terdo que apre-
sentar certidao negativa de crimes
de transito e de infragdes adminis-
trativas graves.

O texto, apresentado pelo depu-
tado Delegado Waldir (PSL-GO),
altera o Cédigo de Transito Brasilei-
ro (Lei 9503/97), que ja exige desses
profissionais apresentacdo prévia de

certiddo negativa de antecedentes
criminais (homicidio, roubo, estupro
e corrup¢do de menores), renovavel
a cada cinco anos.

O deputado considera que essas
exigéncias desconsideram requisitos
especificos fundamentais para dar
seguranca a populagdo que utiliza
tais servigos.

“Pessoas que mataram ou foram
presas em flagrante delito por dirigir

com a capacidade psicomotora alte- )
rada em razao da influéncia de alco-
ol ou de outra substincia psicoativa
ndo podem ser autorizadas a exercer,
por exemplo, o transporte escolar’,
diz o deputado.

Tramitacao

O projeto sera discutido e votado
conclusivamente pelas comissoes de
Viagéo e Transportes; e de Constitui-
¢do e Justica e de Cidadania. Y,
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Pegou congestionamento?

Mantenha a calma
e a seguranca

Hoje em dia, ndo existe mais momento ou lugar para se
pegar um congestionamento. Especialmente, nos grandes
centros do Brasil.

Pensando nisso, o Departamento Estadual de Transito de
Sao Paulo (Detran.SP) separou algumas dicas sobre o que fazer
e 0 que ndo fazer quando se vir “estacionado” no meio de uma
rodovia.

Mantenha distincia do carro da frente

Dessa forma, vocé garante a sua seguranca. Se houver um
engavetamento, seu carro nao se chocara com o veiculo da fren-
te e vocé ndo corre risco de se machucar. Essa atitude também
sera util para garantir uma area de manobra caso seja necessario.

Nunca ultrapasse pelo acostamento!

Além de uma tremenda falta de educagio e respeito com
os outros motoristas, ultrapassar pelo acostamento é um baita
risco e infragdo gravissima.

Tire o pé da embreagem

Ficar pisando na embreagem sem necessidade compromete
avida util deste componente. Use o freio e acione a embreagem
quando for colocar o carro efetivamente em movimento.

Nos carros automaticos é preferivel passar o cimbio para
a posi¢ao “N” nas pausas maiores e segurar o carro no freio.

Nao desligue o motor

Nada de desligar o veiculo em toda parada no meio de
um engarrafamento. S6 o faga se perceber que a parada sera
realmente longa, ou em tlineis em que essa recomendacio seja
expressa.

Nao use a “banguela”

Nunca tente deslocar o carro desengrenado ou desligado,
pois a maioria dos sistemas de freios perde sua eficiéncia e vocé
corre o risco de causar algum acidente.

Relaxe

Ficar estressado ndo vai tira-lo do congestionamento.

Cuide da postura

Deixe as costas bem apoiadas no banco e segure o volante
com os bragos levemente dobrados.

Descanse

Evite acidentes descansando a cada 3 horas ou quando sentir
sono. Durante esse intervalo, desca do carro, faga alongamentos
e caminhe um pouco.

DOCUMENTOS NECESSARIOS
para dirigir em outros paises

Os documentos necessarios para dirigir
em outros paises variam. Variam de acordo
com o local no mundo, e também com a lin-
gua do destino. Paises com a mao de dire¢éo
invertida, por exemplo, permitem o uso da
CNH brasileira. O Japao é um pais de mao
invertida, mas ndo permite a direcdo pelos
estrangeiros. Afinal, compreender as placas
de sinalizacdo japonesa pode se um imenso
desafio!

Nos ja falamos sobre como dirigir em pa-
ises do Mercosul neste texto. Por isso, nosso
tema de hoje serd, apenas, a condu¢ao em
paises da Asia, Europa, Oceania, Africa e nas
outras Américas (Central e do Norte). Caso
vocé va viajar ao um pais sul-americano,
acesse a nossa publicacdo anterior e descubra
tudo o que vocé precisa!

ONDE E POSSIVEL UTILIZAR
A CNH BRASILEIRA?

A sua Carteira Nacional de Habilitagao
pode ser utilizada, por até 180 dias, em varios
paises. Sao eles: a Alemanha, Bélgica, Croa-
cia, Dinamarca, Espanha, Franga, Suécia, Su-
ica, Reino Unido, Grécia, Hungria, Noruega,
Holando, Portugal, Reino Unido, Republica
Tcheca, Guatemala, Honduras, Costa Rica,
Reptiblica Dominicana, Cuba, Canada, Es-
tados Unidos, Africa do Sul, Nova Zelandia,
Australia, Marrocos, Israel, Taildndia, Russia,
China, Coreia do Sul e Indonésia.

Existem, porém, algumas particulari-
dades. No estado da Georgia, nos Estados
Unidos, por exemplo, a CNH néo é aceita. Ja
em Portugal, o prazo maximo para o uso do
documento é de 30 dias. Na Italia, é possivel
alugar um carro com a CNH, mas para di-
rigi-lo o usudrio precisa possuir a PID (que
explicaremos a seguir).

Em qualquer um dos paises, é importante
conhecer as suas placas, regras de transito
e costumes. No Canada, ndo é permitido
ultrapassar um 6nibus escolar enquanto hou-
verem crianc¢as desembarcando. O motorista
deve esperar o 6nibus seguir viagem antes de
realizar qualquer manobra.

COMO FAZER A PERMISSAO
INTERNACIONAL PARA DIRIGIR?

A Permissao Internacional para Dirigir
(PID) pode ser solicitada por qualquer moto-
rista que esteja com a sua CNH em dia. Ela é
um documento internacional, que comprova
a capacidade do individuo para dirigir.

Para obter uma PID, o motorista deve
procurar o Detran (Departamento Estadual
de Transito) do seu estado. O passo a passo
para a solicita¢ao varia por drgao, e por isso
deve ser consultado pelo usuario.

Mais de 130 paises requerem a PID de
condutores estrangeiros. O documento sera
uma copia da CNH, com a mesma validade,
foto e recomendagoes. A indicagdo de uso de
6culos pelo motorista, por exemplo, devera
aparecer na carta, e precisara ser cumprida
normalmente em outro Pais.

A idade do condutor também devera ser
adequada ao territorio. Em alguns paises, ela
¢ maior do que os 18 anos solicitados para a
condug¢io no Brasil.

Seguindo todas as recomendagdes do
Detran e do territdrio de destino, o condu-
tor ndo tera problemas com os documentos
necessarios para dirigir em outros paises.
E importante alertar que, estando fora do
pais, vocé pode precisar de um seguro via-
gem obrigatdrio, entdo, além de saber como
dirigir no exterior, deve se informar sobre as
demais exigéncias legais de cada local.
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ONU pede mais protagonismo de licderes e ins-
tituicoes para promover seguranca no transito

Em 2019, a quinta Sema-
na Mundial da ONU sobre
Seguranca no Transito terd
como tema a necessidade de
liderangas fortes para reduzir
o numero de lesdes e mortes
nas ruas e estradas. O objetivo
da mobilizagao, que acontece
entre 6 e 12 de maio, é dimi-
nuir os riscos de acidentes por
meijo de a¢des baseadas em
evidéncias cientificas.

O publico-alvo da semana
inclui lideres de governos,
agéncias internacionais, orga-
nizagdes nao governamentais
(ONGs), fundagoes, escolas,
universidades, empresas pri-
vadas, entre outros atores.

Os sete dias de atividades
sdo uma oportunidade de
conscientizagdo que contri-
bui para atingir as metas 3.6
e 11.2 dos Objetivos de De-
senvolvimento Sustentdvel
das Nagoes Unidas (ODS).
A primeira determina que,
até 2020, seja reduzido pela
metade o numero global
de mortes e ferimentos em
acidentes nas estradas. A

segunda pede que os Esta-
dos-membros da ONU pro-
porcionem, até 2030, acesso
a sistemas de transporte

seguros e a preco acessivel
para todos, melhorando a
seguranga rodovidria por
meio da expansao dos trans-
portes publicos, com atenc¢éo
especial para as necessidades
das pessoas em situacao de
vulnerabilidade, mulheres,
criangas, individuos com
deficiéncia e idosos.

Para ajudar os paises a
promover uma mobilidade
segura e sustentavel, a Or-
ganizagdo Mundial da Satde
(OMS) langou em 2017 a
publicagdo “Salvar VIDAS”.
O documento apresenta um
pacote de medidas técnicas
que tem seis eixos fundamen-
tais: a gestao da velocidade;
a lideran¢a na segurancga
do tréansito; a concepgdo e a
melhoria da infraestrutura;
as normas de seguranca vei-
cular; o cumprimento das leis
de transito; e a sobrevivéncia
pos-acidente.

As agdes discutidas na
publica¢do podem orientar
governos na garantia de um
ambiente adequado para o
transito de pedestres e ciclis-
tas. As propostas da OMS
também visam fortalecer a
estrutura institucional e a

legislagdo para a politica de
seguranga nas vias. Com isso,
o organismo espera auxiliar
paises a reduzir o numero de
mortes e lesdes no transito
e enfrentar questdes sociais
e de governanga que afetam
as estratégias de segurancga
vidria.

TRANSITO E SAUDE
A agenda da seguranca
no transito é liderada, den-

tro das Nag¢des Unidas, pela
Organizagdo Mundial da
Satude e, nas Américas, pela
Organizag¢ao Pan-America-
na da Saude (OPAS), braco
regional da OMS.

A OPAS tem dado prio-
ridade a esse tema no Brasil.
Na edigdo anterior da se-
mana, 0 organismo inter-
nacional convidou diversos
especialistas para responder
davidas frequentes sobre os

perigos e as consequéncias
da velocidade excessiva no
transito.

Entre os temas abordados,
estavam o papel da imprensa
na cobertura do tema, a ques-
tao das chamadas “industrias
da multa’, a importincia da
reducdo da velocidade no
transito para os ciclistas, o
papel do instrutor de transito
e arelacao entre velocidade e
congestionamentos.

Agéncia de sailde da ONU divulga publicagao em portugués sohre seguranca de motos

O uso de motos e outros automoveis
motorizados de duas e trés rodas estd
associado a 286 mil mortes por ano em
todo o mundo. Para identificar fatores
de risco envolvidos nessas modalidades
de transporte e prevenir novos acidentes
no transito, a Organizacdo Pan-Ameri-
cana da Saude (OPAS) traduziu para o
portugués um manual sobre a seguranca
desses veiculos. O material esta dispo-
nivel gratuitamente em meio online —
acesse clicando aqui.

O manual busca ajudar governos
e a sociedade civil na elaboracdo de
programas eficazes, por meio de agdes,
por exemplo, que combatam o excesso
de velocidade, o uso do transporte sem
capacete e a combinac¢io do consumo de
dlcool com a dire¢io. O documento esta
focado em um publico multidisciplinar,
como engenheiros, formuladores de po-
liticas, policiais, profissionais de satide
publica e educadores.

Atualmente, a frota de veiculos mo-

torizados de duas e trés rodas, como
motos e motonetas, tem crescido ra-
pidamente na maior parte do mundo.
Esses automoveis tém se tornado um
dos principais meios de locomog¢éo
tanto de pessoas como de produtos em
muitos paises, atraindo uma populacio
de usudrios cada vez mais variada.

Fatores de risco

Os principais fatores de risco para
lesdes causadas no transito com mo-
tocicletas sdo a direcdo sem capacete, a
velocidade do veiculo, o uso de dlcool,
o trafego misto, a falta de protecdo no
proprio veiculo durante um incidente e
a falta de infraestrutura segura — como

3

superficies irregulares e riscos na beira
da estrada.

Relatério global

Em dezembro de 2018, a Organizagao
Mundial da Saude (OMS) divulgou um
relatorio que mostra um aumento continuo
das mortes no transito, com um total anual
de 1,35 milhdo de 6bitos no mundo. O do-
cumento destaca que pedestres e ciclistas
representam 26% de todos os falecimentos
no transito. Ja os motociclistas e passagei-
ros representam 28% dessas mortes.

Olhar da satude

Também em dezembro do ano pas-
sado, o escritorio da OPAS no Brasil lan-
¢ou a publicagdo Transito: um olhar da
saude para o tema, que discute a impor-
tancia de a seguranca viaria ser tratada
como uma questio de satide publica. Os
6bitos no transito correspondem hoje a
oitava maior causa de morte no mundo
— quando considerada a faixa etaria dos
cinco aos 29 anos de idade, o problema é
a primeira causa de falecimentos.



14 ‘

0 Monatran
FEVEREIRO DE 2019

CARTAS

AEROPORTO

Esses dias vi turistas olhando o novo ter-
minal do aeroporto de Floriandpolis e me
perguntaram, ao saberem que eu era daqui,
sobre a inauguracdo. Foi entdo que esclareci
para eles a obra estd adiantada... apenas na
parte privada, ja que a parte publica mal co-
mecou. Uma vergonha e uma enrolagdo deste
abacaxi deixado pela antiga gestdo estadual de
Santa Catarina.

Jeferson Ramos - Florianopolis/SC

BICICLETA ELETRICA

Que boa iniciativa do banco Santander
ao criar uma linha de crédito para algo
tdo simples, mas inovador. Criar uma
facilidade para financiar uma bicicleta
elétrica ird motivar a mobilidade urbana
consciente e saudavel. Além de fazer um
marketing do bem para divulgar a marca.
S6 em aparecer aqui no jornal do Mona-
tran é uma mostra de como iniciativas
de mobilidade urbana sio eficientes em
varios sentidos.

Mariana Reis - Curitiba/PR

PASSOU POR CIMA!

Esse vereador de Sao Bento do Sul me re-
presenta. Alias, deve representar muita gente
porque nos cansamos de precisar atravessar
a faixa de pedestre e carros estarem no local.
Gente, é uma questdo de educagdo. O moto-
rista s6 pode avan¢ar quando a parte da frente
estiver disponivel. Além disso, foi um péssimo
exemplo para a empresa proprietaria do carro,
da iniciativa privada.

Queiroz Junior - Porto Alegre/RS

/ TARUIM DEMAS!

FILAS BIZARRAS

Tem muito motorista sem nogao. Fica
perdido nas faixas de rolamento e acabam
atrapalhando o transito. Ja vi muito cara ficar
parado decidindo se entra na marginal ou néo.
S6 toma a decisdo quando uma fila anda. Mas
quem estd atras fica parado. Uma pena ter tan-
tos motoristas irresponsaveis. Deveria ter uma
fiscalizacao melhor, com puni¢des severas.

Arthur Anastacio - Floriandpolis/SC

PIOR TRANSITO

Realmente é uma vergonha termos o pior
transito do Brasil. A informacao levantada pelo
Waze em 2017 e continua refletindo o que o
povo catarinense sofre a cada dia por termos
governantes irresponsaveis e que viram as
costas para a popula¢ao. Virar as costas literal-
mente ao percebermos que nao ha transporte
maritimo disponivel para a populacio.

Robert Souza - Sao José/SC

NOVOS TEMPOS

“A nova administragdo parece ouvir muito
bem e nao confunde apelo social com clamor
nas ruas. Essa frase é um resume um pen-
samento da na¢ao. Parabéns do doutor José
Roberto Dias pela coragem no artigo. Percebo
que ter um apoio critico ao atual governo, em
algumas esferas, parece um problema. Ter uma
visdo aberta a0 novo com responsabilidade s6
demonstra que o jornal do Monatran tem um
papel fundamental em nosso dia a dia.

Rose Andrade - Rio de Janeiro/R]

CINTO DE SEGURANCA

A obrigagdo de ter uma alerta para o nao
uso do cinto de seguranga ¢ um fator fun-
damental. Em meio a tanta falta de atitude,
nossos governantes aprovaram no passado
uma lei importante. Ja dirigi carros assim e é
impossivel dirigir sem usar o cinto. Um baru-
lho chato nos alerta com perigo. Que a lei vire
lei de verdade.

Deise Rios - Curitiba/PR

-
ANO NOVO

Fico feliz ao saber que diminuiu o
numero de mortes nas rodovias fede-
rais no final de ano. Natal e ano novo
sao datas que marcam a TV com no-
ticias de mortes e recordes negativos.
E muito bom saber dessa diminui¢io
no ultimo feriadao. Infelizmente nem
tudo sao flores. Houve um aumento
no numero de autuagdes de conduto-
res embriagados. As pessoas arriscam
a vida sem necessidade.

Sérgio Coelho - Brasilia/DF

CHUVA

Obrigado Monatran pelas dicas de uma
direcao segura na chuva. Tem muita coisa que
a gente aprende na pratica, mas outras a gente
ndo sabe por completo. Penso que os centros
de formacgado de condutores deveriam ter um
momento para aprender sobre o assunto. Uma
pesquisa detalhada sobre o assunto ajudaria
muito a ter consciéncia em meio a fortes
chuvas.

Daniel Silva - Campo Grande/MS

A LOTACAD ™

MAO RESPEITAM,
NAQ CEDEM LUGAR!
NO MEU TEMPG_ _s

AQUI TEM MOSICA
AT VIVE, VENDEDOR,
UM MONTE DE GENTE

SUADA, O CALOR
INSUPORTAVEL.

LUIS BRUEH / 2019
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Estacionar em frente a rampa de acesso para pessoa com deficiéncia nao
e infracao, mas poce se tornar. Veja como!

Brasileiro. Segundo William Torres, que ¢ agente
de transito em Embu das Artes, Sdo Paulo, essa é a
realidade. “O acesso para deficientes nédo existe no
Codigo de Transito Brasileiro. Infelizmente a Lei
13.146/16 nao previu tal infragdo, teria sido mais

Vocé sabe o que ¢ uma ideia legislativa? Sao
sugestoes de altera¢ao na legislagdo vigente ou de
criagdo de novas leis. Qualquer cidaddo pode enviar
uma proposta e se a ideia legislativa tiver mais de
20 mil apoios em 4 meses ela ¢ encaminhada para
a Comissao de Direitos Humanos e Legislagdo
Participativa (CDH) e formalizada como Sugestao
Legislativa. Na CDH, as Ideias Legislativas sao deba-
tidas pelos senadores e ao final recebem um parecer.

Alessandro Ferro, que é especialista em Educa-
¢do, Legislagao e Direito de Transito, propds uma
alteracdo que ha tempo vem sendo defendida entre
os cidaddos que lutam por mais respeito no transito,
tipificar como infragdo de transito o estacionamen-
to em frente a rampa de acesso para pessoa com
deficiéncia.

A situagdo é muito comum nas grandes cidades e
ndo tem previsao de autuagao no Cdédigo de Transito

facil’, argumenta.

De acordo com orientagdes dos 6rgaos fiscaliza-
dores, por inexisténcia de tipicidade, ndo é possivel
autuar e remover veiculo estacionado em guia rebai-
xada destinada ao acesso de cadeirantes, obviamente
desde que ndo haja outra infragao caracterizada
(estacionar na esquina, sobre a faixa de pedestre etc).

A orientagdo, aos agentes de transito, é tentar
conversar com o condutor para que, utilizando
do bom senso, o cidaddo desobstrua o acesso aos
cadeirantes.

Para Eliane Pietsak, pedagoga e especialista em
transito, falta consciéncia cidada. “Infelizmente nao
sdo todas as pessoas que exercem a sua cidadania e
respeitam os direitos dos outros. Se todos levassem
em consideragdo as necessidades alheias, ndo pre-
cisaria tipificar como infracao de transito. Porém,
na pratica, vemos que isso nao funciona’, explica.

ESPACO LIVRE

Rodrigo Vargas de Souza* A

Bicicleta como transporte diario:
possibilidacde ou loucura?

a alguns dias conversava via

mensagens com um amigo

que esta morando ha apro-
ximadamente dois anos em Portugal.
Tentando ndo me alongar demasiada-
mente na resposta, tentei ser sucinto ao
resumir nossa situagdo aqui depois de
alguns meses sem conversarmos: “...
sigo enlouquecido com o condominio
(na condicdo de sindico), a Isa (filha
mais nova) ta com catapora, a Mari
(filha mais velha) colocou aparelho
nos dentes e a Bruna (esposa), como
sempre, de dieta...(risos)”.

Seguidas algumas outras mensa-
gens, achei pertinente informar uma
mudanga que foi bastante significativa
pramim: “..estou desde setembro sem
carro (assim como ja havia mencio-
nado em CARRO QUE MUITO SE
AUSENTA, UMA HORA DEIXA DE
FAZER FALTA). Tenho ido trabalhar
de bicicleta” Me senti super “europeu”
depois de dizer aquilo. Esperando uma
resposta positiva, sobretudo vinda de
alguém que esta ha quase dois anos
morando 14, fui surpreendido com um
espantoso “TU TA MALUCO!”

Aquela conversa me levou a refletir

algumas coisas. Eu tinha uma bicicleta
guardada ha anos. Nada de muito sofis-
ticado... bem pelo contrario! Daquelas
bem simples, compradas no Walmart,
0 que ndo me trazia seguranga para
usa-la diariamente, muito embora ja
tivesse experimentado ir pro trabalho
com ela algumas outras vezes. Recen-
temente, fiz uma reforma geral nela, na
qual gastei em torno de R$ 600, mas
fiquei com uma bicicleta praticamen-
te nova. Se fosse “investir” esse valor
num veiculo eu dificilmente trocaria
mais que dois pneus, ou abasteceria o
suficiente para rodar uns dois meses...

Minha esposa, quando ficou saben-
do do valor da reforma, vociferou um
“Ah! Mas que caro...”. O fato é que, s6
com o que economizei de garagem
nesses meses sem carro a reforma da
bicicleta ja se pagou. Usando o carro
praticamente s6 aos finais de semana
ja gastava em torno de dois tanques
por més. L4 se vdo mais no minimo
R$ 350 por més... Isso sem contar os
demais custos de se manter um carro,
ja citados em RECEITA DEFINITIVA
PARA EMAGRECER: COMPRE UM
CARRO!.

Obviamente nem tudo pode ser
feito de bicicleta. As vezes, inevitavel-
mente, precisamos de um carro. Para
os casos mais didrios e corriqueiros,
os aplicativos como Uber e 99 tém se
mostrado bastante eficazes. Com esses,
tenho gasto em média R$ 150/200 por
més. Para viagens mais longas, sim-
plesmente alugo um carro, o modelo
que eu bem entender e pelo tempo que
eu precisar.

Bem, creio que a economia, no que
tange a bicicleta, seja ponto pacifico.
Hoje mesmo voltei da oficina por ter
que trocar uma camara furada e, por
isso, gastei o “absurdo” valor de R$ 27.
Assim como questoes relacionadas a
satide e qualidade de vida. E evidente
que o ato de dirigir ¢ um convite a inér-
cia, ao sedentarismo. Ao pedalar, além
de estar me exercitando, economizan-
do, posso desfrutar de imagens como
essa acima, do por do sol mais lindo
do mundo. Poderia vocé viver dessa
forma? Ou também acharia loucura?

*  Formado em Psicologia pela Unisinos, atua
desde 2009 como Agente de Fiscalizagao de
Transito e Transporte na EPTC, érgao Gestor
do transito na cidade de Porto Alegre.
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LEI SECA completa 11 anos, masél

A

ool ainda é

uma das principais causas de acidentes de transito

Campanhas na midia e maior
forca na aplicagao da lei, incluindo
o combate ao uso de alcool na dire-
¢do, contribuiram para que o Brasil
reduzisse as mortes por acidentes de
transito. E o que mostra o Relatério
Global da OMS sobre o Estado da
Segurancga Vidria 2018. No entanto,
apesar das taxas de mortalidade no
transito no pais (19,7 por 100 mil
habitantes, segundo dados de 2016)
estarem registrando tendéncia de
queda (estavam em 20 por 100 mil
habitantes em 2006), elas permane-
cem bem acima das taxas europeias.
Outra triste constata¢do: ainda ha
muitos motoristas que bebem e diri-
gem, como revela a Pesquisa Nacio-
nal de Saude, do IBGE. Publicada em
2013, a pesquisa estimou a propor¢ao
de individuos que conduziram vei-
culo motorizado ap6s o consumo de
bebida alcodlica. Este percentual foi
de 24,3%; considerando o total da po-
pulagdo brasileira adulta, a proporgao
foi de 4,4%.

Dirigir sob o efeito do alcool
¢ elencada como uma das princi-
pais causas de acidentes viarios no
mundo. Porém, apenas cinco paises
sao intolerantes a qualquer dose de
alcool quando se dirige: Eslovaquia,
Hungria, Paraguai, Uruguai e Brasil.

“Se beber, nao dirija”

Por aqui, a “Lei Seca” completa
onze anos em 2019. Criado em 2008
pelo entdo deputado federal do PS-
C-RJ, Hugo Leal, o projeto nasceu
com o intuito de coibir e punir quem
bebe e dirige, e ndo apenas ampliou

o rigor da legislagao, como também
estimulou o debate em toda a socie-
dade. Um estudo conduzido pelo
Centro de Pesquisa e Economia do
Seguro (CPES) e divulgado em 2017
aponta que, entre 2008 e 2016, a Lei
Seca teria evitado a morte de quase 41
mil pessoas. Contudo, a embriaguez
ao volante continua sendo umas das
principais causas de acidentes de
transito no pais.

Desde abril de 2018 as imposi¢oes
da Lei Seca ficaram mais rigorosas,
justamente para inibir ainda mais
quem insiste em associar alcool e
volante. A mudanga no Cédigo de
Transito Brasileiro definiu que o
motorista que dirigir bébado e cau-
sar acidente com vitima fatal sera
enquadrado no crime de homicidio
culposo, podendo ser preso de cinco
a oito anos. Se o acidente ocasionar
lesdes graves ou gravissimas, a pena
varia de dois a cinco anos de prisdo,
sendo que, em ambos os casos, ndo ha
direito a fianca. Julyver Modesto de
Araujo, comentarista do CTB Digital,
explica que para a configuragao do
crime, basta que se verifique alteragdo
da capacidade psicomotora.

“A quantidade minima de alcool
no organismo nao ¢ mais condigdo
fundamental para a caracterizagao
penal, mas apenas uma das formas
de comprovag¢ao da sua ocorréncia.
Todos os condutores que tiverem
sinais notorios da influéncia de dlcool
ou, independente destes sinais, se o
resultado do etilometro for igual ou
superior a 0,34 mg, devem ser con-

duzidos ao Distrito Policial para as
providéncias de policia judiciaria’,
destaca.

ACOES BUSCAM MUDANCA
DE COMPORTAMENTO

O Departamento de Transito do
Parana (Detran-PR), por exemplo,
lancou em outubro de 2018 uma
campanha para prevenir acidentes
que ficou disponivel em todas as salas
de cinema do Estado até o final do
ano, além da divulgagao pelas redes
sociais do Governo do Estado e do
Detran. A campanha traz cenas fortes
que mostram as consequéncias de se
dirigir em alta velocidade, embriaga-
do ou utilizando aparelhos celulares.
Entre 2015 e 2017, 38 mil motoristas
foram autuados por dirigirem alco-
olizados no Parana, porém, é dele
também uma das maiores reducoes
de acidentes seguidos de morte
(15,9%) durante os 10 anos de Lei
Seca, segundo o Ministério da Satde.

Ainda com o intuito de cons-
cientizar e debater com a sociedade
sobre os perigos da embriaguez ao
volante, e para apoiar vitimas que
sofreram com a imprudéncia de
terceiros, foi criado um movimento
popular intitulado Néo Foi Acidente.
Os administradores do movimento
compartilham histdrias e informa-
¢Oes nas redes sociais para legitimar
a causa e, de alguma forma, diminuir
o numero de tragédias no transito por
conta do alcool. A pagina no Face-
book conta com mais de um milhao
de seguidores.



