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® TLEI SECA
LERANCIA ZERO”

dia 29 de janeiro pelo Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) reduz o limite

Resolucao
de.glcoo

Rodovia de acesso ao Sul
da Ilha deve ser concluida
em junho do ano que vem

Governador
Colombo e
secretdrio
Cobalchini
assinam
ordem de
servi¢o para
inicio das
obras de
acesso ao Sul
Kda Ilha. (P. 6)

Diretores do Monatran e Sapiens Parque
definem dlretrlzes para implantacao do CET

No iltimo dia 23 de
Janeiro, a diretoria do
MONATRAN esteve reunida
com o presidente do Sapiens
Parque, Saulo Vieira e a
Gerente Executiva Carolina
Menegazzo, para tratar dos
detalhes de implantacio
do projeto do Centro de
Exceléncia de Transito
(CET). (Pagina 8)
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EDITORIAL

Carnaval x
L.el Seca

dez dias do Carnaval, foi anunciado refor¢o na fiscalizagdo e novas

regras para os motoristas. Desde o dia 30 de janeiro, a tolerancia

¢ zero. Assim, durante este feriado de carnaval, quem for dirigir
ndo pode ter ingerido nada alcodlico.

Alias, é bom enfatizar que a lei ndo abre exce¢dao. Nem mesmo para um
bombom de licor ou enxaguante bucal. Por isso, o conselho de especialistas
¢ nunca combinar dire¢do com qualquer quantidade de alcool. Detrans e
autoridades de todo o pais ja anunciam o endurecimento da fiscalizagao.

Tudo isso para tentar reduzir os catastréficos numeros produzidos a cada
ano, que ultrapassam a casa das quatro dezenas de milhares de mortos no
transito do Brasil. Todavia, ja tem gente reclamando que a resolugdo estd
exagerada e fora da realidade. Sera?

Vejamos... embora seja fato que algumas pessoas reajam de maneira
muito diferente a ingestao de dlcool, é certo que ficaria completamente
inviavel trabalhar com todas estas variantes e possibilidades. Além disso,
é evidente que abriria brecha para a pratica da tdo comum corrupcio.

Entretanto, é “interessante” (para ndo dizer mérbido) observar como
a sociedade cobra tanta seriedade no cumprimento de algumas leis e, por
alguns poucos momentos de lazer, refresco e descontragao, ja quer abrir
mao das regras impostas em prol da seguranga coletiva.

Ha poucos dias, acompanhamos com pesar e um verdadeiro sentimento
de horror, a tragédia ocorrida na boate Kiss, na cidade de Santa Maria,
no Rio Grande do Sul. Desde entdo, temos visto a sociedade reagindo e
cobrando uma atuagdo extremamente firme por parte das autoridades e
6rgaos reguladores.

Até mesmo os bombeiros, a partir de algum momento, passaram de
herdis a vildes por conta da omissao supostamente a eles atribuida. Todos
querem encontrar o culpado, a0 mesmo tempo que, todos se esforgam, ao
maximo, para se eximir de qualquer resquicio de dolo.

Contudo, se formos analisar bem, seja em Santa Maria ou no restante
do Brasil. Seja dentro de uma boate precariamente planejada ou mesmo
dentro de um veiculo mais possante, somos todos culpados.

Sim, todos nds como sociedade temos responsabilidade. Somos culpa-
dos por permitir que a cultura da irresponsabilidade seja difusa, genérica,
disseminada e impregnada em nosso meio. Somos culpados por deixar
imperar em nosso pais essa preguicosa cultura de improviso, desleixo, o
popular jeitinho, a corrupgao, postergando sempre o que ¢ inadiavel.

Assim como em Santa Maria, que um conjunto de “fatalidades” acabou
por culminar em uma das maiores tragédias da histéria do pais, qualquer
deslize que cometamos no transito pode ser fatal para alguém, para uma
familia, para um jovem, para uma crianga, para um idoso... até para nos
mesmos.

Por esta razao, asseveramos que, neste Carnaval, assumamos todos
nossas responsabilidades e sejamos verdadeiros instrumentos em prol de
um transito mais humano e seguro.

NOTAS E FLAGRANTES

Nivea Stelmann e Juliana Knust sao paradas
na blitz da Lei Seca no Rio de Janeiro

As atrizes fizeram o
teste do bafometro sem
temer o resultado.

Na noite do ultimo dia 29 de
janeiro, a atriz Juliana Knust foi pa-
rada na blitz da Lei Seca. A atriz, que
circulava pelas ruas do Rio de Janeiro,
nao se negou a se submeter ao teste
do bafémetro e usou as redes sociais
para apoiar a operagio. “Operacio Lei
Seca... Euapoio!”, escreveu Juliana em
legenda de foto.

Nivea Stelmann, recentemente,
também foi parada na blitz da Lei
Seca, quando voltava de uma festa
no bairro de Sdo Conrado, no Rio
de Janeiro. A atriz foi abordada por
policias e submetida ao teste do
bafometro.

Nivea, que nio recusou a asso-
prar o aparelho que mede o nivel de
alcool no corpo, usou seu Instagram,
rede social de compartilhamento de
imagens, para publicar uma foto da
ocorréncia e brincar sobre o assunto.
“Ou eu tenho cara de bébada ou meu
carro chama muita atenco. Sou pa-
b 1 rada sempre. A sorte é que ndo bebo

‘ nunca. Sopro com vontade (risos)”,
escreveu ela na legenda da foto.

i.-'
Nivea Stelmann

FLAGRANTES

Circula pelas redes sociais esta foto com um carro dos
correios obstruindo uma vaga especial destinada para
pessoas com deficiéncia. Lamentdvel!

A foto, recentemente publicada no
site acessibilidadenapratica.com.
br traz a indignagdo da morado-
ra de Campo Grande/MS com a
administragdo do Shopping Norte
Sul Plaza, que colocou uma ca-
camba de entulhos dentro de uma
vaga de estacionamento reservada
para pessoas com deficiéncia ou
dificuldade de locomogao.

Mais um fla-
grante do des-
caso. O moto-
rista estacionou
em cima da marcagio que serve justamente para a
circulagdo do deficiente, em especial, aqueles que utili-
zam cadeira de rodas. Desta forma, o deficiente poderd
estacionar, porém, nio conseguird sair do carro.
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PALAVRA DO PRESIDENTE

amentavelmente, o més de

janeiro de 2013 ficara na histdria

do nosso pais. A morte de 239
pessoas num incéndio ocorrido numa
boate no municipio de Santa Maria (RS)
deixou a sociedade brasileira perplexa
e despertou solidariedade e revolta em
todo o territério nacional.

A pouca idade da maioria das
vitimas parece ter provocado uma
COMocao jamais vista em nosso pais
e ndo houve pai, nem mae, que nao
tenha pensado nos seus filhos, avo e avd,
nos seus netos... € 0s proprios jovens
pensaram nos amigos, nos irmaos e
em si mesmos. Um estado de choque
generalizado, uma sensac¢do de luto
coletivo.

Todavia, nesse momento,

de profunda tristeza, nos ocorreu

a necessidade de propormos uma
reflexdo a respeito da tragédia silenciosa
que, todos os dias, ceifa a vida de, pelo
menos, 160 pessoas: o transito.

O dado ¢ da seguradora que
administra o DPVAT (Seguro
Obrigatdrio), que ainda revela que, na
maioria dos casos, as vitimas tém entre
21 e 30 anos de idade. Um drama de
proporgdes muito mais aterrorizantes.
Significa pensar que, a cada semana,
cerca de cinco tragédias de Santa
Maria seriam repetidas. Ao final de um
ano, o nimero de vitimas no transito
equivaleria ao provocado por 260
incéndios em boates.

Mas por que nao nos comovemos?
Por que ndo nos chocamos como
sociedade? Por que ndo cobramos
medidas urgentes de nossos

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

Tragedia de todos os brasileiros

governantes? Por que nos acostumamos
aaceitar a dor dos chamados “acidentes”
de transito?

Assim como no lamentavel
fato ocorrido em Santa Maria, ndo
podemos resumir a tragédia como
simples fatalidade. As sociedades
humanas nédo sdo produto de
fatalidades, mas sim de constru¢oes
sociais. Em ambos os casos o que
houve néao foi obra do acaso, mas
sim, resultado direto da negligéncia.

Negligéncia por parte de nossos
governantes e 6rgaos reguladores,
negligéncia daqueles que s6 se
preocupam em ganhar mais e lucrar
a qualquer custo, negligéncia até
mesmo de noés cidadaos, que nao
cobramos, ndo fiscalizamos e, muitas

vezes, até nos corrompemos, burlando

as regras e agindo como melhor nos

convém sem Nnos preocuparmos com
as consequencias.

Todavia, é hora de parar, rever
conceitos e mudar a dire¢io. Embora
todas estas vidas perdidas nao possam
mais ser recuperadas, temos a chance de
preservar outras tantas que tanto tém a
contribuir.

A partir de hoje, ao utilizar um
automovel, faga um paralelo com as
vitimas de Santa Maria. Pense nas
orientagdes que podem fornecer mais
seguranc¢a a todos que ocupam o
veiculo, obedecga as leis que foram
criadas com o objetivo de lhe dar mais
protegdo, use os equipamentos de
seguranga, dirija com cuidado, proteja
os seus amados e contribua para um
transito mais humano e feliz.

as empresas credenciadas.

-

DETRAN/SC DIVULGA NOTADE
ESCLARECIMENTO SOBRE A FISCALIZACAO
PARA MOTOTAXI E MOTOFRETE

O Departamento Estadual de Transito de Santa Catarina

(Detran/SC) informou, no dia 6 de fevereiro, que nos
proximos 20 dias a fiscalizacao de transito destinada a
mototaxi e motofrete sera direcionada a utilizacao dos
equipamentos de segurancga exigidos pela Resolugao
356/10/Contran. Para aqueles que ainda nao fizeram o
curso, o Detran/SC orienta a realizagao do mesmo junto

Registro de veiculo na categoria aluguel

Para registro da motocicleta na categoria aluguel, é
necessario apresentar ao 6rgao de transito os seguintes
documentos: autorizacao do poder plblico municipal
(alvara/licencga), Certificado de Registro de Veiculo (CRV)
original, copia do RG e CPF (para pessoa fisica) ou CNPJ
(para pessoa juridica), comprovante de residéncia (expedida
no prazo maximo de 90 dias) e pagar uma taxa de R$ 98,34.)

~

Pais tera novos projetos de mobilidade
e saneamento, diz ministro Ribeiro

O ministro das Cida-

de do projeto se reflete na

Novos projetos
serao anunciados
em dois meses

des, Aguinaldo Ribeiro,
afirmou que o governo esta
trabalhando em uma nova
selecdo de projetos para
obras de mobilidade urbana,
pavimentagdo e saneamento
basico. O processo foi aberto
no dia 4 de fevereiro e deve
ser finalizado até 5 de abril
deste ano.

Segundo ele, no momen-
to, o principal desafio do
governo ¢é receber projetos
de qualidade. “A qualida-

execucio’, frisou. “As vezes
¢ melhor perder um pouco
mais de tempo do que ini-
ciar obras com projetos que
ndo tenham a dimensao da
obra como um todo, o que
gera varias alteragdes, au-
mento de aditivos, precos e
prazos. Um problema para
todo mundo”, acrescentou
Ribeiro, que participou da
reunido com governadores
realizada hoje pelo Ministé-
rio do Planejamento.

r

KOERICH

Gente Nossa

tem o propdsito de ultrapassa-lo, devera:

se para a faixa da direita, sem acelerar a marcha;
Il - se estiver circulando pelas demais faixas, manter-se
naquela na qual esta circulando, sem acelerar a marcha.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n° 9.503, DE 1997)

Art. 30. Todo condutor, ao perceber que outro que o segue

| - se estiver circulando pela faixa da esquerda, deslocar-
EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia

\
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Contran endurece a Lei Seca e reduz o
limite de alcool no teste do batometro

Resolucao
publicada no dia
29 de janeiro
pelo Conselho
Nacional de
Transito reduz o
limite de alcool
tolerado no teste
do bafometro de
0,10 para 0,05
miligramas por
litro de ar

Em resolugdo publicada
no ultimo dia 29 de janeiro
no Diario Oficial da Unido, o
Conselho Nacional de Transito
(Contran) tornou mais rigidos
os indices maximos de alcool
para o motorista que for fla-
grado dirigindo apds beber. De
acordo com a medida, acaba a
margem de tolerancia de um
décimo de miligrama (0,10) de
alcool por litro de ar, permitida
anteriormente para o condutor
que assoprava o bafometro, e
de no maximo duas decigra-
mas por litro de sangue, no
caso de exames.

A partir de agora, se o
condutor soprar o bafémetro
e o aparelho marcar igual ou
superior a 0,05 miligramas por
litro de ar ele serd autuado e
respondera por infragdo gravis-
sima, conforme estabelece o ar-
tigo 165 do Codigo de Transito
Brasileiro (CTB). Jd nos exames

Ministro das Cidades Aguinaldo Ribeiro

de sangue a tolerancia é zero:
nao sera permitida qualquer
concentragio de alcool.

A resolugao publicada pelo
Contran ainda estabelece que
a fiscalizacdo do uso de dlcool
pelos motoristas ou de subs-
tancias psicoativas que deter-
minem dependéncia deve ser
feita pelas autoridades de tran-
sito em “procedimento opera-
cional rotineiro”. A Resolucio
432 inclui os procedimentos de
fiscalizacdo.

De acordo com a medida —
em vigor desde dezembro de
2012 -, a alteragao da capaci-
dade psicomotora do motoris-
ta sera confirmada pelo agente
fiscalizador por, pelo menos,
um dos seguintes procedimen-
tos: exame de sangue, exames
realizados por laboratérios
especializados indicados pelo
o6rgao ou entidade de transito
competente e teste do bafome-

tro, entre outros.

A confirmac¢do do estado
alterado do condutor podera
ser feita também por prova
testemunhal do fiscalizador.
Entretanto, a resolugdo deter-
mina que o teste do baféme-
tro deve ser a prioridade dos
fiscais. Além disso, se houver
comprovagao de embriaguez
pelo bafémetro ou encami-
nhamento do condutor para a
realizagdo de exame de sangue,
nao sera necessario aguardar
o resultado dos exames para a
autua¢do administrativa, com
multa de R$ 1.915,10. Antes
o valor da multa era de R$
957,70 e em casos de reinci-
déncia em um periodo de um
ano, a multa chegard ao dobro,
em R$ 3.830,80.

A resolucdo também de-
termina que sera considerado
crime, previsto no artigo 306,
do Codigo de Transito Brasilei-

ro (CTB), quando o bafémetro
marcar igual ou superior a 0,34
miligramas por litro de ar. Ja o
exame de sangue tem que ter a
concentrac¢do de dlcool maior
ou igual a seis decigramas, para
caracterizar crime. Neste caso,
o condutor sera encaminhado
a delegacia da Policia Civil e a
pena sera de detengdo de seis
meses a trés anos, multa, e sus-
pensdo do direito de dirigir de
12 meses no minimo.

A resolugao também prevé
que seja realizado exame de
alcoolemia para todos os aci-
dentes de transito envolvendo
vitimas fatais.

Durante entrevista coletiva
para esclarecer duvidas sobre
o endurecimento da Lei Seca,
o ministro das Cidades, Agui-
naldo Ribeiro, afirmou que a
resolugdo tem como intuito
mudar a conduta do moto-
rista. “A conscientizacgdo e a
mobiliza¢do no transito é um
trabalho drduo. E um pacto a
ser feito pela sociedade brasi-
leira”, disse o ministro.

Segundo Ribeiro, a reso-
lu¢do do Contran é mais uma
acao do Pacto Nacional pela
Reducio de Acidentes (Para-
da), campanha de iniciativa
do Governo Federal com o
objetivo de reduzir em 50%
o numero de acidentes no
periodo de 2011 a 2020. A
campanha tem como pilares a
sensibilizacdo, mobilizacdo e
fiscalizacéo.

Expectativa da “Lei do descanso” é reduzir nimero de acidentes

Grande parte das empresas de trans-
porte de cargas e passageiros ja orienta
seus funciondrios ao cumprimento da
“Lei do Descanso”.

Para as entidades sindicais de mo-
toristas e empregadores, o inicio da
autuacdo de condutores que descum-
prem a legislagdo marca um periodo de
major seguranga nas rodovias federais.

Presidente do Sindicato das Empre-
sas de Transporte de Cargas de Mato
Grosso - SINDMAT, Fleus Vieira de
Amorim comemora a decisdo da Justica
Federal, que suspendeu uma resolugao
do Conselho Nacional de Transito -
CONTRAN, recomendando a nio au-
tuacio de infratores. Para o sindicalista,
o inicio da fiscalizagdo significa vitéria

de todo o segmento de transporte ro-
doviario. “Esperamos que o nimero de
acidentes reduza com o cumprimento
da jornada, pois quem esta na estrada
precisa descansar”.

Ao contrario do que pregam muitos
condutores, Amorim acredita que a
aplicacao da “Lei do
Descanso” melhora-
rd o setor como um
todo. “As transpor-
tadoras sérias serdo
beneficiadas. As em-
presas que trabalham
as margens da lei
Verao o seu espago
reduzir”.

Mesma percep-

¢d0 possui o inspetor da Policia Ro-
doviaria Federal - PRE, José Hélio
Macedo, que ja realizou eventos em
parceria com os sindicatos. “Mesmo
com a recomendacio, fizemos encon-
tros com motoristas em varios pontos
do Estado (Mato Grosso) e todos foram

favoraveis ao descanso’”.

Macedo pontua que, caso uma
empresa force seus motoristas a nao
cumprirem a jornada ou exercam al-
gum tipo de pressao, os trabalhadores
devem denunciar o assédio junto ao
Ministério do Trabalho.
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A culpa é da banda!

nicio este artigo em um mo-

mento tragico da vida brasilei-

ra. Mais uma vez contam-se 0s

mortos e vela-se por eles. Resta
a esperanga de que os hospitalizados
se recuperem.

As cenas de horror que o mundo
inteiro assistiu repetem-se diariamen-
te nas ruas e estradas do Pais. Se as
vitimas de transito fossem reunidas
em um unico lugar o impacto seria o
mesmo. Na maioria jovens na busca
do sacrossanto direito a felicidade.

Aqueles meninos e meninas, em
plena esperanga do viver, foram atrai-
dos e traidos por um Kiss. Nao sabiam
que, na verdade, era o beijo da morte.

Nada diferente do que faz a publi-
cidade escancarada ao vender aos jo-
vens carros potentes e velozes, bebidas
loiras e geladas, muita praia, futebol,
carnaval e mais um gole. Ou, quando
nas festas, a boca pequena, lhes suge-
rem um “tapinha” qualquer.

No pais do mal exemplo, do nin-
guém sabe e ninguém viu, parece nao
se enxergar nem mesmo os indices
que mostram os nimeros de mortos e
feridos no violento transito brasileiro.
S6 mesmo um terrivel desconheci-
mento dos dados oficiais permitiria a

volta da venda de cerveja em estadios
de futebol lotados de jovens. Ou sera
que as razdes sdo outras?

As lagrimas oficiais perto das fa-
milias dos mortos e equidistante dos
caixdes pouco servem, se as canetas
poderosas andarem na contramao da
vida. De nada adiantam palavras de
conforto depois das mortes pré-anun-
ciadas, principalmente se nada foi fei-
to para evitd-las.

O endurecimento da chamada Lei
Seca perde totalmente sua eficacia
quando as autoridades ndo tem cora-
gem para enfrentar o poderoso lobby
das cervejarias e dizer claramente a
FIFA que a protegéo a vida, principal-
mente dos jovens, se sobrepde a qual-
quer tipo de interesse econdmico.

Nesse sentido soa falso - um tipo
de bom mocismo - as rapidas inser-
¢Oes oficiais de combate as causas do
acidente de transito enquanto se per-
mite, a qualquer hora, uma avalanche
publicitaria das cervejarias em verda-
deira guerra mercadoldgica.

O carnaval estd ai e as telas serdo
invadidas por gente bonita, despida,
em praias paradisiacas ou nas passa-
relas do samba e sempre, ¢ claro, se-
gurando uma bebida saborosa, espu-

Jose Roberto de Souza Dias *

mante e gelada. No ultimo segundo
publicitario, por forca da Lei e atrope-
lando as letras, um aviso de beba com
moderacio.

Depois da tragédia, dos coragdes
partidos, as autoridades com ar de
luto e seriedade fazem uma devassa,
dizem que se necessario buscardo os
culpados cortando na proépria carne.
Entretanto, todos sabem, como na
maioria dos filmes hollywoodianos,
como terminam essas historias.

No transito o condutor que hi-
poteticamente capotou na curva de
uma via por falha no calculo do raio
certamente serda responsabilizado,
mesmo que antes dele outros tantos
tenham sofrido igual acidente. Mui-
tos sdo os exemplos a mostrar - fora
legitimas excegOes — que o espirito de
corpo em algumas ocasides prevalece
a verdade. Afinal o patrimonialismo,
essa propensdo por misturar o publi-
co e o privado, ndo se restringe apenas
aos valores materiais.

Ap6s a derrubada da tnica porta
tudo parece apontar, como é comum,
para o elo mais evidente: a culpa ¢é da
banda! Talvez, também dos donos da
ratoeira apelidada de casa noturna e
permitida pelo poder publico e con-

cedente de autorizacdo de funciona-
mento. Pode ser, que mais uma vez, e
covardemente, os outros responséveis
se escondam atras dos cargos que hoje
ocupam, inclusive dos eletivos.

Por tal razdo que a sociedade con-
fia cada vez mais no papel do Ministé-
rio Publico que tem se mostrado guar-
dido da Lei e da familia brasileira. Da
mesma forma identifica como patrio-
tas os que, ao investigar, mostram na
conclusdo do inquérito que nio existe
cidadao acima de qualquer suspeita,
sendo todos iguais perante os direitos,
deveres e obriga¢des constitucionais.

Certamente, um dia, tudo isso vai
mudar...

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre
em Histéria Econémica pela USP. Professor
Adjunto da UFSC, criou e coordenou o Pro-
grama PARE do Ministério dos Transportes,
foi Diretor do Departamento Nacional de
Transito — Denatran. Secretario Executivo do
Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Repu-
blica, Diretor de Planejamento da Secretaria
de Transportes do Rio Grande do Sul, Presi-
dente do Instituto Chamberlain de Estudos
Avangados e membro do Conselho Delibe-
rativo do Monatran — Movimento Nacional
de Educagcdo no Transito, Doutor Honoris
Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais
de Florianépolis - CESUSC. Coordenador do
Ndcleo de Articulagdo Voluntaria - NAV.

Producao de veiculos cresce 31,9% e bate recorde em janeiro

No total, o setor
fabricou 279,3
mil veiculos em
janeiro, entre
automoveis,
comerciais leves,
caminhoes e
onibus.

As montadoras brasileiras
comegaram o ano com alta de
31,9% na produg¢ido, quando
comparada ao mesmo perio-
do de 2012. No total, o setor
fabricou 279,3 mil veiculos

em janeiro, entre automoveis,
comerciais leves, caminhées
e Oonibus. O numero, recorde
para o més, foi divulgado nesta
quarta-feira pela Anfavea, a
entidade que abriga as monta-
doras instaladas no pais.

O volume ficou 7,7% acima
da produgido de dezembro,
quando o mercado foi estimu-
lado pela corrida dos consumi-
dores as lojas para aproveitar
0 que seria o ultimo més de
redu¢do maxima nas aliquotas
do Imposto sobre Produtos
Industrializados (IPI). Em me-
ados de dezembro, o governo
anunciou a prorrogagao de
desconto até o primeiro semes-
tre de 2013 da desoneragao IPI
para automoveis. A aliquota do
tributo, porém, voltara a subira
gradualmente ao longo do ano.

Quando se considera ape-
nas os carros de passeio e os
utilitarios leves, a produgdo
somou 263,5 mil unidades
no més passado, uma alta de
27,1% ante igual periodo de
2012.

Na mesma base de compa-
ragdo, a fabricagdo de cami-
nhdes avancou 269,5%, para
12,705 mil unidades, enquanto
a de onibus subiu 189,9%, to-
talizando 3,122 mil unidades.

Em comparagio a dezem-
bro, a produc¢io de carros de
passeio e utilitarios leves teve
alta de 6,3%. A de caminhdes
e Onibus apresentou alta de
42,7% e 19,5%, respectiva-
mente.

Segundo o balango da An-
favea, a ocupag¢do nas mon-
tadoras foi de 131,063 mil

empregados no més passado,
0,9% a mais do que em de-
zembro.

Para 2013, a entidade pre-
vé um aumento de 4,5% na
produgio, para cerca de 3,51
milhdes de veiculos.

Mercado interno - Pelos
numeros da Anfavea, a in-
dustria automobilistica teve,
no més passado, 311,453 mil
veiculos licenciados, marcan-
do uma alta de 16,1% ante o
volume registrado em igual
periodo de 2012. O total de
emplacamentos diverge em
quatro unidades em relagdo
ao divulgado pela Fenabrave,
entidade que representa as
concessionarias, na semana
passada.

Quando se considera ape-
nas os carros de passeio e 0s

utilitarios leves, as vendas che-
garam a 297,187 mil unidades
no més passado, 17,6% acima
do resultado de um ano antes.
Na compara¢do com dezem-
bro, as vendas no segmento
cafram 13,6%.

Os emplacamentos de ca-
minhoées cairam 7,1% em
relagdo a janeiro de 2012,
para 12,098 mil unidades,
enquanto as vendas de onibus
cederam 16,5% na mesma base
de compara¢io, para 2,168 mil
unidades no més passado. Em
relagdo a dezembro, as vendas
de caminhdes tiveram queda
de 4%, e as de Onibus, recua-
ram 24,9%.

Para 2013, a Anfavea prevé
crescimento de 3,5% a 4,5% do
mercado automotivo brasilei-
ro, o quarto maior do mundo.
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Rodovia de acesso ao Sul da Ilha deve ser
concluld_a_ em ]unho do ano 0 que vem

As obras para o acesso as-
faltico mais esperado pelos mo-
radores do Sul de Floriandpolis
comegaram a se tornar realidade
no ultimo dia 15 de janeiro. O
governador Raimundo Colombo
e o secretario da Infraestrutura,
Valdir Cobalchini, entregaram a
ordem de servigo para o inicio
das obras de acesso ao Sul da Ilha
e ao novo terminal do Aeroporto
Internacional Hercilio Luz. Co-
lombo também assinou a autori-
zagdo dos editais para construcio
da ponte sobre o Rio Tavares e do
elevado do Estadio Aderbal Ra-
mos da Silva (Ressacada), além da
construgio de ciclovias e calcadas
para pedestres na SC-405, entre o
Trevo da Seta e o Rio Tavares. O
prazo para a conclusio das obras
é de 24 meses, mas o Governo
do Estado pretende entregar a
rodovia em junho de 2014. “E um
desafio, mas com a colaboragio,
empenho e muito trabalho de
todos queremos cumprir a meta
de concluir a obra seis meses antes
do previsto’, disse Colombo.

O investimento nessa pri-
meira etapa de obras, que inclui
o acesso ao Sul da Ilha de Santa
Catarina e ao novo terminal do
aeroporto Hercilio Luz, sera
de R$ 54 milhdes. A ponte e o
elevado estido or¢ados em cerca
de R$ 18 milhdes e as obras des-
tinadas a pedestres na SC-405,
somam R$ 1,8 milhdo. As acdes
fazem parte do Pacto por Santa
Catarina. “Hoje é um dia especial.
Os dltimos dois anos foram de
planejamento, defini¢do de metas

e dedicagdo para alavancar os re-
cursos. Agora comegamos a ver os
resultados. Estamos cumprindo
com 0 nosso objetivo: colocar
as pessoas em primeiro lugar’,
ressaltou o governador.

O presidente do Departa-
mento Estadual de Infraestrutura
(Deinfra), Paulo Meller, informou
que serdo mais de 25 mil viagens
de caminhdes transportando cer-
ca de um milhdo de toneladas de
pedras durante todo o tempo da
obra. “Nao é possivel transportar
o material em horario de pico.
Vamos trabalhar muitas vezes de
madrugada e finais de semana.
Queremos uma obra que nédo
cause muito transtorno, mas que
ao mesmo tempo ndo atrase a
conclusido da rodovia’, explicou.

A rodovia SC-405 representa

o principal acesso ao Sul da Ilha,
por onde circulam mais de 35
mil veiculos por dia no periodo
normal. Estudos indicam que
pelo menos 17,5 mil veiculos
que circulam diariamente pela
rodovia devem utilizar o novo
acesso, resultando na solucdo
dos engarrafamentos. “Esta obra
marca a historia de Floriandpolis,
acaba com as filas e vai dar um
incremento para a economia e o
turismo. Conseguimos tirar essa
obra do papel. Essa é mais uma
conquista. Estamos cumprindo
o acordo do Governo do Estado
com a Infraero. O novo terminal e
0 acesso serdo concluidos juntos’,
afirmou o secretario da Infraes-
trutura, Valdir Cobalchini.

O QUE SERA FEITO?

Para as obras de acesso ao

Sul de Floriandpolis sera feita a
duplicagdo da rodovia existente
para o lado direito a partir do
Trevo da Seta com a implantagao
de nova ponte sobre o Rio Tavares
e a ampliacdo em 30 metros da
ponte existente. Para a intersegao
do bairro Carianos foi projetado
um viaduto que vai permitir o
acesso livre entre o centro e o Sul
daTllha, evitando cruzamento com
os veiculos que saem dos jogos no
Estadio Aderbal Ramos da Silva.
A partir deste ponto, a rodovia
contorna o loteamento Santos
Dumont, de onde segue junto ao
limite do aeroporto Hercilio Luz.

Para o cruzamento com aces-
so & Tapera, onde ocorre a divi-
sdo dos fluxos entre a regido do
Campeche e a Nova Area Termi-
nal com o Ribeirdo da Ilha, foi

projetada uma rétula. Deste local
segue com duplicagdo do atual
acesso a Tapera até o cruzamento
com arodovia SC-405, onde deve
ser implantado outro viaduto que
garanta fluxo adequado ao Sul da
Ilha. Ja para os acessos a nova area
terminal, o projeto segue em pista
dupla a partir do cruzamento com
acesso a Tapera, onde prevé aim-
plantacdo de rétula de acesso ao
novo terminal de cargas no lado
direito e a Universidade Federal
de Santa Catarina no lado esquer-
do, bem como um cruzamento
junto a nova area terminal de
passageiros que permita acesso
direto ao estacionamento da nova
area terminal e passagem inferior
paraacesso a UFSC para veiculos
de pequeno porte.

Para garantir a mobilidade, o
projeto prevé ainda a implantagéo
de pista de caminhada e ciclovia
ao longo de todo o complexo,
garantindo a seguranga deste tipo
de trafego entre a regido central e
o Sul de Floriandpolis, bem como
ao novo terminal do aeroporto.

NOVO AEROPORTO

O Aeroporto Internacional
Hercilio Luz é o 14° no ranking
de movimento de passageiros do
pais, e estd na lista dos que mais
recebem voos charter na tempo-
rada de verdo. O novo terminal
terd capacidade para atender 2,7
milhdes de passageiros por ano. A
previsdo da Infraero, responsavel
pela construgdo do novo local, é
que a obra esteja concluida em
2014.

Projetos para o Norte da Ilha vao desafogar o transito

Durante a manha do dia
21 de janeiro, o Secretario
Municipal de Obras, Jodo
Amin, esteve no Deter onde
o Secretario de Estado da
Infra Estrutura, Valdir Co-
balchini, apresentou dois
projetos para o Norte da
Ilha. As obras, o viaduto
na intersecido de acesso a
Canasvieiras e a duplica¢do
da SC-403, devem entrar
em breve em processo de
licitacéo.

O viaduto de Canasviei-
ras vai desobstruir o transito
naquele trecho, principal-
mente as filas na rétula que
liga a SC-401 a Cachoeira
do Bom Jesus, Ponta das
Canas e Praia Brava. Segun-

do Cobalchini a obra esta
prevista para ter inicio apds
atemporada e sera finalizada
antes do inicio da proxima.

A duplicagao da SC-403,
que devera contar também
com a implantagao de ci-
clovia, cal¢ada e passeio e
que esta or¢ada em aproxi-
madamente R$ 30 milhdes,
tem previsao de duragido
de nove meses a partir de
seu inicio. Para Jodo Amin,
“esta obra, que contempla
além da duplicagdo dois
viadutos, acostamento e
passagens para pedestres vai
ser fundamental para escoar
o movimento dos Ingleses e
facilitar a vida dos morado-
res da regiao”.

NOTA DO EDITOR:
Estas obras sdo de suma im-
portancia para a regido, es-
pecialmente, por conta da
localizagdo do parque de
inovagdo Sapiens Parque,
que incorpora conceitos e
diretrizes presentes nos mais
ousados e inovadores projetos
do mundo nesta drea, como a
economia da experiéncia, a
sociedade do conhecimento, o
desenvolvimento sustentdvel,
a convergéncia digital e a das
ciéncias e tecnologias, a globa-
lizagdo econdémica e a adogdo
de um ciclo continuo de ino-
vagdo e, em breve contard com
um Centro de Convengoes,
atraindo um grande fluxo de
veiculos para a regido.

f

Secretarios municipais Dalmo Vieira e Joao Amin se reuniram com o
Secretario de Estado da Infraestrutura, Valdir Cobalchini
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intensa repercussao surgida em torno

da NOVA LEI SECA vem provocando

acaloradas discussoes no que diz res-
peito a sua efetiva aplicabilidade.

O curioso de tal fato encontra-se associado
a existéncia de leis que “colam” e leis que “ndo
colam’, transcendendo ao marco juridico e se
refletindo nas condigdes efetivas de fiscalizacao
e engajamento da sociedade civil ao fiel cum-
primento de tal proposta.

O CODIGO DE TRANSITO BRASILEI-
RO-CTB aprovado no ano de 1997, em seu
art. 306 previa que “conduzir veiculo auto-
motor na via publica sob influéncia de alcool
ou substancia de efeitos analogos, expondo a
dano potencial a incolomidade de outrem ¢
considerado crime”.

A comprovada ineficiéncia de tal dispositivo
pela absoluta falta de regulamentagéo, levou o
legislador pétrio a editar onze anos depois a Lei
11705/2008, entio batizada de “LEI SECA”, a
qual de forma restritiva previa que se caracteri-
zaria como crime “conduzir veiculo automotor
na via publica estando com concentragao de
alcool por litro de sangue igual ou superior a
6 decigramas, ou sob influéncia de qualquer
outra substancia psicoativa que determine
dependéncia’.

As dificuldades entdo advindas quanto a
mera aplicacdo de tal dispositivo legal, con-
dicionado a existéncia de bafometros que
requerem, além de sua mera existéncia, ma-

Ildo Raimundo Rosa *

A altima “nova” Lei Seca

nutencao e principalmente a concordéncia do
proprio usuario para seu emprego, amparado
pelo principio constitucional de ndo constituir
prova contra si mesmo, sepultaram de vez a
validade da norma.

Assim sendo, cercado de um imenso clamor
publico motivado pelas cerca de 40.000 vidas
ceifadas anualmente pelo transito brasileiro,
advém a nova “LEI SECA”, a qual inclui, além
do ja consagrado bafémetro, outros meios de
prova permitidos, prestigiando a intervengéao
do agente de fiscaliza¢ao e o acolhimento de
suas impressdes quanto a sanidade e a real ha-
bilitagao do condutor para dirigir um veiculo
em via publica.

Contudo, no campo juridico foi deflagrada
uma nova discussao em torno do tipo penal
previsto no art. 306, qual seja, mesmo conside-
rando tratar-se realmente de crime de “perigo’,
a duvida surge quanto a sua efetiva caracteriza-
¢do para o qual bastaria o motorista dirigir com
a capacidade psicomotora alterada ou exige-se
que, além disso, manifeste uma conduta anor-
mal na condugéo do veiculo.

Todas as normas penais associadas a exis-
téncia de tipos penais difusos, resultaram numa
tumultuada jurisprudéncia, que neste caso
poderia representar mais uma dificuldade para
sua efetiva aprovacio e acatamento por parte
da sociedade civil.

Alguns juristas, mesmo sem termos casos
concretos, comecam a defender, em parte am-

parados no principio da inofensividade, que o
disposto no antigo art. 306 sera aplicado so-
mente nos casos em que a dire¢do do veiculo for
“anormal’, ndo bastando, portanto, a tipificacdo
no seu sentido formal, e que em caso de sua
nao comprovagao, remanesceria tao somente
a san¢do administrativa.

Por outro lado, o crescimento avassaldor
do valor das multas certamente levara aos
tribunais grande parte dos infratores, o que
submetera todo esse novo arcabogo juridico
no minimo a uma mais consistente avaliacdo
de sua constitucionalidade

Enfim, o que todos esperamos ¢ que junto
com o advento da nova lei se intensifique a
fiscalizagdo, dotando os 6rgaos responsaveis
dos meios e das condigbes necessarias para seu
correto e fiel cumprimento, a0 mesmo tempo
em que sdo ativados os meios preventivos de
controle social que consigam sensibilizar a
populacéo a partir de novos padrdes culturais
e seu relacionamento com todos os meios de

mobilidade.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF — Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranga Publica e Defesa do Cidadao de Flo-
rianépolis. Membro do Conselho Deliberativo do
MONATRAN - Movimento Nacional de Educag¢ao

no Tréansito.
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Projeto quer
autorizar penhora
de bem de familia

para indenizacdo

de transito

A Camara analisa o Projeto
de Lei 4605/12, do deputado
Major Fabio (DEM-PB), que
autoriza a penhora de bens
de familia para pagamento
de indenizacdo de natureza
alimentar decorrente de aci-
dente de transito.

A proposta altera a Lei
8.009/90, que trata da im-
penhorabilidade de bens de
familia. A lei, no entanto,

prevé algumas excegoes
nas quais o bem pode ser
penhorado, como para
pagamento de créditos de
trabalhadores da prépria
residéncia e das respec-
tivas contribui¢des previden-
ciarias e também pelo credor
de penséo alimenticia.

O deputado argumenta
que em grande parte das viti-
mas de acidentes de transito

¢ F:_r' - :

restam sequelas que as tornam
impedidas de prover o seu
proprio sustento e o de suas
familias. Outra parte dessas
vitimas, acrescenta, morre e

deixa seus familiares em di-
ficuldades.
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O Poder Judiciério, acer-
tadamente, vem concedendo
as vitimas indenizagdes de
carater alimentar, de forma a
garantir o sustento dessas fa-
milias, destacou Major Fabio.
Ainda de acordo com o
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parlamentar, muitas vezes, o
criminoso do transito bus-
ca evitar tal indenizacéo.
“Procuramos uma forma de
aumentar a garantia de que
tais pagamentos se realizarao’,
concluiu.
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RITA MARIA

Terminal vai receber sua primeira
reforma estrutural em mais de 30 anos

Um dos cartdes de visita
de Florianépolis esta prestes a
ser recuperado. O governador
Raimundo Colombo e o vice-
governador Eduardo Pinho
Moreira lan¢aram o edital
de licitagdo para reforma do
Terminal Rita Maria no dia
21 de janeiro. “E uma obra
arquitetonica marcante, que
valoriza a nossa cidade. Por
isso essa acdo é emblemati-
ca. O Rita Maria necessitava
de uma agdo do Estado para
recuperar a condi¢ao de ser
um orgulho para a cidade de
Florianépolis”, disse o gover-
nador na cerimonia realizada
na propria rodovidria.

Serdo reformados o telha-
do do terminal e também a
estrutura de sustentagdo no
subsolo. O custo previsto é
de R$ 6,7 milhdes. A empresa
que vencer a licitagao, resul-
tado que deve ser divulgado
em 60 dias, terd um ano para
executar a reforma no prédio
de 15 mil metros quadrados
que foi inaugurado no dia 7
de setembro de 1981. “Cada
telha de concreto dessas, sao
144 no total, pesa 24 toneladas.
O projeto foi muito complexo
e detalhado pela dificuldade
da obra. Agora em pouco

mais de 60 dias podemos dar
a ordem de servi¢o para o
inicio da reforma”, explicou
Cobalchini, que acrescentou:
“Vamos investir também em
melhorias nas partes exter-
na e interna da rodoviaria”
A rodovidaria inicia o ano com
nova gestao, tanto propria
como do drgao a que é vincula-
da. A Geréncia do terminal Rita
Maria foi composta com um
funcionario do préprio quadro
do Departamento de Trans-
portes e Terminais (Deter). O
mesmo foi feito com a presi-
déncia do Deter, cargo para
o qual foi nomeado o diretor
administrativo da instituicao,
Neri Garcia. “Sem essa refor-
ma estrutural era impossivel
realizar as outras melhorias que
temos planejadas’, conta o novo
gerente do terminal, Marcel
Vieira da Costa. Ele assumiu
a geréncia do local no dia 9
de janeiro e ja implementou
algumas melhorias. Todas as
lixeiras foram trocadas e agora
planeja a troca das placas de
sinalizacio internas.

Com o arrojado projeto
original do arquiteto uru-
guaio Yamandu Carlevaro, o
terminal serve como porta
de entrada a turistas e para

o retorno dos moradores da
cidade h4 mais de 30 anos

sem que tenha sido necessario
aumentar a sua capacidade.
Na alta temporada, sdo 12 mil
pessoas diariamente. No resto
do ano, cerca de 8 mil pessoas,
com média de 500 dnibus cir-
culando por dia durante o ano
todo. Todo esse movimento
nao deve ser alterado com a
reforma. “O projeto ndo prevé
interdi¢do. A rodoviaria vai
continuar funcionando nor-
malmente durante as obras”,
garantiu o presidente do Deter,
Neri Garcia.

O novo presidente do Deter
também explica que em segui-
da devem ser iniciadas outras
trés melhorias na rodoviaria.
Serao duas licitagdes langadas:
a colocacdo de piso tatil, para
garantir acessibilidade aos de-
ficientes visuais, uma exigéncia
do Ministério Publico, e tam-
bém a troca de parte da rede
elétrica da rodoviaria para dar
mais seguranga aos usudrios,
pois a fiagdo é muito antiga. A
terceira melhoria diz respeito
a cercar o estacionamento em
frente ao Rita Maria. Ele quer
dar a ordem de servigo para a
execucdo da obra nas préximas
semanas.

Reuniao de trabalho
do Monatran e Sapiens
Parque define diretrizes

O ano de 2013 comegou
bastante movimentado para
as diretorias do MONATRAN
- Movimento Nacional de
Educagdo no Transito e do
Sapiens Parque. No ultimo dia
23 de Janeiro, o Presidente do
MONATRAN, Roberto Alva-
rez Bentes de S4, juntamente
com o Diretor e Conselhei-
ro, José Carlos Pacheco, e o
Conselheiro, Ildo Raimundo
Rosa, estiveram reunidos com
os representantes do Sapiens
Parque, o Diretor Presidente
Saulo Vieira e a Gerente Exe-
cutiva Carolina Menegazzo, a
fim de realizarem uma reuniao
de trabalho para tratar dos ul-
timos detalhes antes do inicio
das obras para a construgao
do Centro de Exceléncia de
Transito (CET).

Na ocasiao, foram men-
cionadas as fontes e formas de
financiamento para a constru-
¢do da edificacao e discutido
o prazo ideal para o inicio das
obras. Para tanto, foi definida
a necessidade do envio do
cronograma relativo as obras
de implanta¢do da unidade, a
fim de que o Sapiens Parque
providencie o licenciamento
e 0 acesso a infraestrutura da
area, realizando a limpeza do
local a ser ocupado pelo MO-
NATRAN.

Ficou definida também a
inser¢do da placa divulgando
as futuras instalacoes do Cen-
tro de Exceléncia de Transito
do MONATRAN na testada
do terreno do Sapiens Parque,
dentro do projeto de comu-

nicagdo visual do empreen-
dimento.

De acordo com o presiden-
te do MONATRAN, as obras
devem iniciar logo depois
do prazo de seis meses soli-
citados pelo Sapiens Parque
para a conclusiao da infraes-
trutura. “No que depender do
MONATRAN, as obras terdo
inicio ainda de 2013 afirmou
Bentes.

O conselheiro Ildo Rosa
observou ainda que a constru-
¢do do CET é perfeitamente
compativel com a tendéncia
mundial de enfrentamento
de um dos maiores dilemas
da sociedade: a mobilidade.
“Floriandpolis que se propoe a
representar a capital brasileira
da inovacio, incentivando a
instalagdo de centros de pes-
quisa, especialmente nos se-
guimentos de alta tecnologia,
ndo poderia deixar de acolher
um Centro de Exceléncia de
Transito, que se propde a in-
vestir no estudo continuado,
na pesquisa e na propria ino-
vagdo’, afirmou.

CET - No Centro de Ex-
celéncia de Transito serdo
instalados: Centro de De-
senvolvimento de Estudos
e Pesquisas Tecnologicas e
Cientificas de Transito; Escola
Publica de Transito; Escola
Infantil de Transito; Centro
de Reciclagem de Motoristas;
Centro de Capacita¢do de Pro-
fessores; entre outros; além da
diretoria e administragdo do
MONATRAN.

José Carlos Pacheco, Roberto Bentes, Saulo Vieira, Carolina
Menegazzo e lldo Raimundo Rosa, em reuniao de trabalho no
Sapiens Parque
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Oficina discute o papel dos municipios
na Politica de Mobilidade Urbana

No ultimo dia 29 de ja-
neiro, no segundo dia do En-
contro Nacional com novos
prefeitos e prefeitas, o analista
em infraestrutura da Secre-
taria Nacional do Transporte
e da Mobilidade Urbana do
Ministério das Cidades, Joao
Alencar, realizou oficina sobre
a importancia do comprome-
timento dos municipios para
o bom desenvolvimento da
politica de mobilidade urbana.

Dentre os assuntos tra-
tados, o engenheiro falou
sobre a importancia da Lei de
Mobilidade, dando foco nas
diretrizes, principios e obje-
tivos. Segundo Jodo Alencar,
a lei veio para garantir que o
transporte seja mais eficiente
para os usudrios. “Se nds ob-
servarmos hoje, nossas ruas e
avenidas sdo estruturadas para
a locomogao dos carros e ndo
do transporte publico coletivo,
é preciso iniciar com forga essa
discussao sobre a importancia
da integragdo entre os diversos
meios de transporte”, disse
Jodo.

Além da preocupagdo com
o desenvolvimento sustenta-
vel, a oficina também reforcou
que as politicas de mobilidade
urbana devem dar prioridade
aos meios de transporte nao
motorizados e publicos. “Esse
¢ um dos principais critérios
da lei”, garantiu o palestran-
te. Jodo Alencar falou que as
discussdes também giram
em torno do incentivo ao
desenvolvimento cientifico
tecnoldgico ao uso de energias
renovaveis.

De acordo com o analista
do Ministério das Cidades, al-
guns dos objetivos da nova Lei
da Mobilidade estao relaciona-
dos a reducéo da desigualdade
e a promog¢ao da inclusdo
social, promover o acesso aos
servicos basicos e aos equipa-
mentos sociais, proporcionar
melhorias nas condicbes ur-
banas da populagdo no que
se refere a acessibilidade e a
mobilidade, etc. “Basta refle-
tirmos sobre o que é ter uma
falta de prestagdo de servigos
publicos quando dependemos
deles. Como ir ao trabalho?
Como ter acesso se 0 sistema

oferecido nao funciona?”, essas
foram algumas das questoes
indagadas por Alencar durante
a palestra.

“Para garantir a mobilidade
dos cidadaos, primeiramente
¢é necessario que haja uma
discussdo entre diferentes
instincias administrativas”,
segundo Joao Alencar. Ele
destacou o papel de cada um:
Uniao, Estados e Municipios.
Cabe a Unido complementar
as agdes, capacitar e oferecer
recursos, como por exemplo
o Programa de Aceleragdo
do Governo Federal - PAC,
fomentar o desenvolvimento
tecnoldgico cientifico, etc. Para
os Estados, dentre suas atribui-
¢des, uma das mais relevantes é
o planejamento metropolitano
e aos municipios cabe a maior
tarefa, eles sdo os responsaveis
por planejar, executar e avaliar
as politicas de mobilidade ur-
bana. Compete a eles, também,
promover a regulamentagao

dos servicos, elaborar os pla-
nos municipais para que os
seus municipios possam ter
acesso aos recursos federais. “E
necessario que os municipios
parem de improvisar e co-
mecem a planejar suas agoes.
O tema Mobilidade Urbana
apresenta-se como uma nova
competéncia do municipio e,
cabe a cada um dos responsa-
veis desenvolver mecanismos
eficientes para desenvolve-la’,

afirmou Alencar. De acordo
com ele, os municipios podem
ter leis municipais de mobi-
lidade, desde que essas nao
contrariem nada imposto pela
Lei federal.

Para finalizar, ele falou
sobre os Planos de Mobi-
lidade Urbana. Trata-se de
um instrumento obrigatorio,
segundo a Lei de Mobilidade,
ele é responsavel por permitir
que os municipios recebam

recursos oriundos do Gover-
no Federal. Servem também
como instrumento de efeti-
vagdo da politica nacional de
mobilidade. Dentre os vérios
aspectos obrigatdrios que ele
deve conter, Joao Alencar re-
lembrou alguns em sua fala.
“E necessdrio que o plano diga
como o gestor pensa em resol-
ver os problemas viarios da ci-
dade, ainfraestrutura do local,
como vai se dar a mobilidade
de pessoas com deficiéncia,
de que maneira sera realizada
a integragdo entre modos de
transporte, dentre outros”

“Nos temos que pensar que
mobilidade no é s6 o O6nibus,
é a possibilidade de ter vérios
meios de transporte publico
coletivo de qualidade e eficién-
cia que podem ser usados por
diversas esferas da sociedade.
O objetivo maior ¢é facilitar
a locomo¢io”, encerrou Joao
Alencar do Ministério das
Cidades.

Ministério das Cidades disponibiliza simulador
de direcao no Encontro dos Prefeitos

Durante o Encontro
Nacional com Novos
Prefeitos e Prefeitas, re-
alizado de 28 a 30 de ja-
neiro, em Brasilia/DF, o
Ministério das Cidades
disponibilizou em frente
a sua sala de atendi-
mento aos prefeitos um
simulador de direcdo
veicular. O objetivo foi
apresentar aos visitantes
do evento a utilizagéo
dessa tecnologia que
qualifica a formagao de
novos condutores para
seguranca no transito.

O Conselho Nacio-
nal de Transito (Con-
tran) publicou em no-
vembro de 2012, as re-
solugdes n°s 420 e 421,
com regras para o uso
do Simulador de Dire-
¢do Veicular, que sera
obrigatério a partir de
junho 2013, em todos os
Centros de Formagdo de
Condutores (Autoesco-

las) do pais, para habi-
litagdo na categoria “B”.

Conforme a resolu-
¢do 420/2012 a simu-
lagdo devera ser minis-
trada em equipamentos
homologados pelo De-
partamento Nacional
de Transito (Denatran),
6rgao do Ministério das
Cidades, sob a fiscaliza-
¢ao dos drgdos executi-
vos estaduais de transito
e do Distrito Federal.

Ao todo, serdo cinco

aulas de 30 minutos,
com os seguintes conte-
udos didéticos: concei-
tos basicos, aprendendo
a conduzir, aprendizado
da circulagéo, condug¢io
segura e situagdes de
risco. As aulas incluem
o aprendizado de mar-
chas, circulagdo em ave-
nidas, curvas, estradas,
vias de trafego, regras
de seguranga, congestio-
namento e em situagoes
climaticas e de risco.

Os futuros condu-
tores s6 poderdo utili-
zar o simulador apés o
cumprimento da carga
relativa as aulas tedri-
cas-técnicas, e antes da
realizagdo do exame
teodrico. As aulas se-
rdo ministradas pelo
instrutor de transito, o
diretor de ensino, ou o
diretor geral do Centro
de Formagio de Condu-
tores (CFC), que devera
acompanhar e supervi-
sionar de perto
cada candidato.
O equipamento
podera ter o seu
uso comparti-
lhado por uma
ou mais autoes-
colas.

ESTUDOS

O “National
Center Injury”,
instituto do go-
verno america-

no, realizou uma pes-
quisa que comprova que
o uso do simulador pode
reduzir pela metade o
numero de acidentes,
nos 24 primeiros me-
ses apds aprovacgao da
habilita¢ao. Os estudos
mostram que o equi-
pamento desenvolve as
habilidades sensoriais e
motoras do motorista,
assim como os conhe-
cimentos teoéricos das
regras de transito e o
autocontrole emocional.
A campanha perma-
nente faz parte do Pacto
Nacional pela Redu¢io
de Acidentes no Trin-
sito (Parada) assinado
em 2011 pelo governo
brasileiro, em resposta
a decisao da Organiza-
¢do das Nagoes Unidas
(ONU), de instituir o
periodo de 2011 a 2020
como a Década da Segu-
ranc¢a no Transito.
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Tribunal considera que falar ao celular
dirigindo € indicio de crime doloso

A 32 Turma do TRF da 1°
Regido negou provimento a
recurso que pretendia des-
classificar conduta do apelante
de “homicidio doloso” para
“homicidio culposo’, ou seja,
sem intenc¢do de produzir o
resultado.

Com a decisdo da Turma, o
caso vai ser analisado pelo juri
popular, que julga crimes do-
losos contra a vida e infra¢des
conexas, conforme o art. 52 da
Constitui¢ao Federal.

O caso aconteceu em Ana-
nindeua, no Par3, onde um
carro atingiu e matou policial
federal que estava em servico.

Segundo os autos, o recor-
rente estava dirigindo a noite,
em uma estrada federal, falan-
do ao telefone celular.

Além disso, ha prova tes-
temunhal de que estava sob
efeito de alcool e maconha.

Ao se aproximar do Posto
da Policia Rodoviaria Federal,
o réu ultrapassou os carros que
estavam a sua frente, avangou
sobre trés dos 30 cones de si-
nalizagdo e atingiu a policial,
matando-a.

O delito foi classificado, na

12 instAncia, como homicidio
doloso - intencional.

Ao recorrer ao TRE, o réu
pediu a desclassificagdo do
delito, alegando que “o fato
de ter atropelado e matado a
policial ndo tem o condéo de
autorizar a conclusdo de se
tratar de crime doloso”

Alegou que estava apenas
desatento e dirigindo dentro
da velocidade permitida no
local - 60 km por hora.

Disse ainda que nao havia
alteracdo em seu estado psi-
quico e que o exame toxico-
légico nao fora realizado por
falta de médicos.

Ao analisar o recurso que
chegou ao TRF da 1°* Regido,
o relator, juiz Tourinho Neto,
considerou prematura a des-
classifica¢ao do crime impu-
tado ao acusado, “no sentido
de retirar do Juizo natural
da causa, o Tribunal do Juri,
a prerrogativa de exame da
presente situagdo. A decisao
de pronuncia esta bem funda-
mentada, dentro do exigido
pela lei processual penal’,
esclareceu.

O relator disse que em rela-
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¢do ao dolo ou culpa, “as pro-
vas produzidas até o momento
sugerem que o réu assumiu o
risco de produzir o resultado
morte”.

Para o juiz, além do fato de
ter sido encontrada maconha
no interior do carro, o acusado
estava falando ao telefone no
momento do acidente, o que

“demonstra o risco assumido
de produzir resultado”

Sobre o fato de o acusado
estar dentro da velocidade
permitida na rodovia, o rela-
tor observou que “a propdsito,
velocidade condizente nio
é s6 aquela que ndo ultra-
passa o limite regularmente
estabelecido para a via, mas,

também, a que observa as
circunstincias do caso con-
creto. Na hipotese, havia uma
barreira policial indicando
a necessidade de se transitar
pela rodovia ndo imprimindo
a velocidade maxima permi-
tida”

A decisdo do relator foi
acompanhada pela 32 Turma.

Liminar suspende processo contra Thor Batista por homicidio culposo

Thor Batista dirigia este carro quando atropelou e matt;u o ciclista na
Baixada Fluminense.

A 52 Camara Criminal do Rio de
Janeiro concedeu uma liminar (decisdao
proviséria) no dia 11 de janeiro, que
suspende o processo por homicidio
culposo (sem inten¢ao de matar) ao qual
responde o empreséario Thor Batista, 21,
filho do biliondrio Eike Batista.

Thor atropelou, em margo do
ano passado, um ciclista na rodovia
Washington Luiz (BR-040), em Duque de
Caxias, na Baixada Fluminense - a vitima
morreu no local.

Segundo o texto da liminar deferida
pelo desembargador Antonio Carlos
Bitencourt, a defesa de Thor “tem
razdo’ em alegar comprometimento do
“exercicio da ampla defesa’, ja que houve,
na visdo do magistrado, violagdo ao

direito a prova e contraprova.

Os advogados do empresario, Celso
Vilardi e o ex-ministro da Justica Marcio
Thomaz Bastos, questionam um laudo
pericial apresentado pelo Ministério
Publico na ultima audiéncia do caso,
realizada no dia 13 de dezembro.

A defesa diz que foi pega de surpresa,
de acordo com a liminar, pois nao teria
tido acesso ao documento durante o
curso do processo. Bitencourt aceitou o
pedido.

Um laudo apresentado pelo MP diz
respeito a aferi¢ao da velocidade do carro
conduzido por Thor Batista no momento
do acidente - o trecho em questao da BR-
040 tem velocidade maxima permitida
de 110 km/h.




Janeiro/Fevereiro de 2013

0 monatran = 11

Projetodo Senadoacabacom contratos
de gaveta em vendas de carros

Um projeto de lei do Se-
nado que acaba com contratos
de gaveta em vendas de carros
aguarda designacdo de relator na
Comissdo de Constitui¢ao, Justica
e Cidadania do Senado (CCJ). De
autoria do senador Pedro Taques

(PDT-MT), o projeto determina
que a transmissdo do veiculo
de um proprietario para outro
somente ocorre quando ¢é feito
o registro do documento tnico
de transferéncia no respectivo
departamento de transito.

O PLS 396/2012 altera artigos
do Cédigo Civil, que faz distin-
¢do entre bens moveis e imdveis
para disciplinar a aquisi¢ao dos
direitos reais. No caso dos bens
moveis, a regra € que a aquisi¢do
de direitos reais depende da tra-
dicdo, que ¢ a entrega do objeto
vendido. Isso acontece na venda
de veiculos automotores, o que,
segundo o autor do projeto, cau-
sa uma situagdo de inseguranga

Senador quer obrigar motociclistas
a usar colete com airbag

O alto numero de acidentes
envolvendo motocicletas moti-
vou o senador Humberto Costa

(PT-PE) a apresentar projeto (PLS
404/2012) para obrigar os condu-
tores a usar um novo tipo de equi-
pamento de protegdo. Os coletes
com airbag, segundo o senador,
sd0 uma invengao recente que
pode proteger os motociclistas
de lesdes graves, especialmente
no coccix, na coluna vertebral, no
peito e no pescogo.

O colete ¢ acionado em caso
de forte impacto. Um cartucho
libera gas CO2, que infla a jaqueta
e protege o motorista do impacto.
Na opinido do senador, o colete
atua de forma complementar ao
capacete, equipamento de uso
obrigatdrio previsto pelo coédigo
de transito.

Na justificativa do projeto,
o senador explica que os con-
gestionamentos das vias e o alto
preco dos combustiveis, aliados &
facilidade do crédito, tém gerado
aumento no nimero de motos
em circulagdo. “O fato é que as
motocicletas estdo cada vez mais
substituindo os automdveis nas
vias urbanas”, afirmou o senador,
que classificou de alarmante o
numero de acidentes com motos.

Custo

Na internet, os coletes e ja-
quetas com airbag sdo anuncia-
dos por precos que variam entre
R$ 800 e R$ 2.900. O senador
reconhece que o preco elevado

dos coletes com airbag dificulta
a aquisi¢do do produto. Por esse
motivo, o texto prevé a isencao,
por um periodo de cinco anos,
do Imposto de Importagdo e do
Imposto sobre Produtos Indus-
trializados e das aliquotas da
Contribui¢do para o PIS/Pasep
e da Contribui¢éo para o Finan-
ciamento da Seguridade Social
(Cofins) para esses produtos.
Apos esse periodo de cinco
anos, segundo Humberto Costa,
espera-se que a produgdo dos
coletes seja nacionalizada, o que
diminuiria o custo. A produgio
em larga escala e o aumento do
consumo também poderiam
reduzir o valor do equipamento.
O projeto tramita na Comis-
sdo de Assuntos Sociais (CAS),
onde tem como relatora a sena-
dora Ana Amélia (PP-RS). Se
aprovado, passard, ainda, pela
Comissdo de Assuntos Econd-
micos (CAE) e pela Comissdo de
Constituigdo, Justica e Cidadania
(CQJ), onde serd apreciado de for-
ma terminativa. (Agéncia Senado)

juridica.
« .
Isso induz em erro o credor

do alienante do veiculo automo-
tor, que é levado a acreditar na
possibilidade de penhora do bem
administrativamente registrado
em seu nome no Detran, ainda
que esse bem ja tenha sido alie-
nado a terceiro’, afirmou Pedro
Taques.

O senador justifica o projeto,
afirmando que é muito comum,
no caso de veiculos usados, ocor-
rerem sucessivas transferéncias

de propriedade por meio de con-
tratos particulares sem que haja
registro no Detran.

Outra situagdo levantada
por Taques é a de situagdo de
acidente de transito. Quando
o veiculo alienado, mas com a
transmissao da propriedade ain-
da nao regularizada no Detran,
se envolve em acidente de tran-
sito, o antigo proprietario acaba
sendo responsabilizado, civil e
criminalmente.

Por fim, o autor cita a situacdo
das multas e infragoes, que sdo de
responsabilidade do proprietario
do veiculo de acordo com o regis-
tro no érgdo de transito, segundo
o Cédigo deTransito Brasileiro.

O projeto nao recebeu emen-
das na CC]J e deve ser votado ape-
nas nessa comissao no Senado. Se
aprovado, deve seguir direto para
a Camara, caso nio haja recurso
para votagdo no Plenario. (Agén-
cia Senado)

Projeto permite a renovagdo da CNH
em qualquer unidade da Federagdo

Os exames de aptidio fisica
e mental necessarios para a re-
novagdo da Carteira Nacional de
Habilitacdo (CNH) poderio ser
realizados em qualquer estado
e no Distrito Federal. E o que
prevé o Projeto de Lei 4670/12,
do deputado Paulo Foletto (PS-
B-ES). Atualmente, os exames
clinicos s6 podem ser feitos “no
local de residéncia ou domicilio
do examinado”.

O autor concorda que essa
exigéncia deve ser aplicada na pri-
meira avaliagdo de aptidio fisica
e mental, uma vez que o processo
de habilitagdo de condutores de
veiculos automotores envolve
outras etapas de exames a serem

cumpridas pelos candidatos.

Ja quando se trata da renova-
¢do dos exames, argumenta Fo-
letto, tal exigéncia ndo se justifica.
“N&o sdo raros os casos de pessoas
que se encontram por longos peri-
odos fora de seu domicilio, muitas
vezes por causa de trabalho, e
ficam impedidas de renovar sua
habilita¢édo por estarem em outra
unidade da Federa¢io”, ressalta.
TRAMITACAO

O projeto, que altera o Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB -
Lei 9.503/97), tramita emcarater
conclusivo e serad analisado pelas
comissdes de Viagdo e Transpor-
tes; e de Constitui¢do e Justica e
de Cidadania.

Proposta restringe aplicacdo de lacre
em placas a pessoas credenciadas

A Camara analisa o Projeto
de Lei 4782/12, do deputado
Jorginho Mello (PR-SC), que
restringe a aplicagdo de lacres
em placas de veiculos a pessoas
fisicas ou juridicas credenciadas
pelo Detran local.

Atualmente, o Cddigo de
Transito Brasileiro (Lei9.503/97)
ndo traz essa limitacdo e deter-
mina apenas que os automoveis
sejam identificados externamente
por meio de placas dianteira e
traseira, lacradas em sua estrutura
conforme especificagdes estabele-
cidas pelo Contran.

Para o deputado, essa omis-

sdo facilita a pratica de diversos
crimes, como roubo de veiculos,
clonagem de placas, desmanches
fraudulentos e desvio de carros
para as fronteiras. “A possibilidade
de que tal servico [aplicagdo do
lacre] seja prestado por pessoas
ou empresas que Ndo possuam o
devido credenciamento nos 6rgaos
estaduais responsaveis ¢ imenso, o
que propicia a agdo de individuos
inidoneos”, alerta Mello.
Tramitagao - O projeto, que
tramita em carater conclusivo,
serd analisado pelas comissdes de
Viagéo e Transportes; e de Cons-
titui¢do e Justica e de Cidadania.

Semaforos poderao
funcionar com luz
amarela piscante
nas madrugadas

A Camara analisa o Projeto de
Lei 4380/12, do deputado Angelo
Agnolin (PDT-TO)(foto), que
determina que os semaforos fun-
cionem, entre meia-noite e 5 horas,
em sistema de alerta, com luz
amarela piscante, exceto aqueles
posicionados em locais cujo fluxo
de veiculos e pedestres justifique
o funcionamento padrio. Nestes
casos, devera haver decisdo funda-
mentada da autoridade de transito
com circunscri¢do sobre a via.

O autor argumenta que, du-
rante a madrugada, condutores de
veiculos costumam cruzar o sinal
vermelho, seja por impaciéncia,
seja por medo de abordagens cri-
minosas. “Ao ultrapassar o sinal
vermelho, o condutor se sujeita
a colisdo com outro veiculo, que
se desloca confiante sob o escudo
do sinal verde, desenvolvendo a
velocidade admitida para a via’,
afirma.

SEGURANCA
AOS MOTORISTAS

Na visdo do deputado, a flexi-
bilizagdo noturna dos seméforos,
nas madrugadas, promovera mais
seguranga aos motoristas. “Os
cruzamentos com sinalizacdo
amarela intermitente impdem
aproximacgdes cuidadosas, nas
quais os condutores de ambas as
vias obrigam-se a conter a velo-
cidade dos veiculos, redobrando
a aten¢ao’, argumenta Agnolin.

O projeto acrescenta artigo
ao Cdédigo de Transito Brasileiro
(Lei 9.503/97). Pela proposta,
a autoridade de trénsito local
podera ainda estabelecer outros
horérios para o inicio e término
do sinal amarelo piscante, confor-
me a caracteristica do local. Para
garantir o correto funcionamento
da sinaliza¢io, o texto determina
a colocagido do sinal “Dé a pre-
feréncia” na via secundaria dos
cruzamentos.

TRAMITACAO

O projeto sera analisado de
forma conclusiva pelas comis-
soes de Viagdo e Transportes;
e de Constitui¢do e Justica e de
Cidadania.
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SEGURANCA NA ESTRADA
Comofuncionaavigilanciaeletronicadoscaminhoes

Seja em uma congestionada avenida
de cidade grande, seja em um trecho
isolado de uma rodovia distante, os ca-
minhoneiros contam hoje com sistemas
capazes de acompanhar a distancia os
passos de seu veiculo onde quer que
se va.

A vigilancia implacavel permitida
pela tecnologia é uma das principais
armas dos motoristas de caminhao
contra as ameagas da violéncia, prin-
cipalmente do roubo de cargas, uma
das maiores dores de cabeca do setor.
A preocupagdo ¢ justificada pelos nu-
meros do Sindicato das Empresas de
Transportes de Carga de Sdo Paulo e
Regido - SETCESP. Segundo a entida-
de, foram subtraidos por criminosos
mais de R$ 295,76 milhdes em cargas
somente no ano de 2011.

Para enfrentar os criminosos, vale
o uso dos recursos dos dois principais
servicos das empresas especializadas
do segmento: 0 monitoramento e o
rastreamento, que entram em campo
em momentos distintos.

Monitoramento - E feito para o vei-
culo de carga que conta com um sistema
de localizagdo por GPS que transmite
as informacgdes sobre a localiza¢ao via
tecnologia GSM (rede das operadoras
de celular) ou satélite para uma central
de dados. Em regides metropolitanas e
em menor numero, ha possibilidade de
radiotransmissdo, que exige um siste-
ma préprio de antenas mantido pela
empresa de monitoramento. Por ser
mais caro, normalmente a tecnologia
satélite somente ¢ utilizada em areas
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Caminhoneiros contam hoje com sistemas capazes de acompanhar a distancia os passos de seu veiculo

onde nao ha cobertura de telefonia - a
forma mais comum.

De acordo com o vice-presidente de
relacdes institucionais da Associacio
Brasileira das Empresas de Geren-
ciamento de Riscos e de tecnologia
de Rastreamento e Monitoramento
- GRISTEC, Cristian Welsh Miguens,
a maioria dos veiculos de carga que
utilizam tais tecnologias o fazem por
exigéncias de seguradoras ou pelo tipo
de carga transportada. “O veiculo é
abastecido com uma série de sensores
de portas, de painéis, de temperatura
de bau, entre outros”, explica. Os dados
obtidos pelos dispositivos sao transmi-
tidos e monitorados com o objetivo de
verificar a se o caminhdo esta na rota
correta, se houve abertura de portas, se

ha alguma situagao de risco ocorrendo,
entre outras informacoes.
Rastreamento - E feito em caso de
sinistro. A empresa tenta identificar a
localizagdo de um veiculo, tentando ob-
ter os dados que devem ser repassados
as Policias pelos donos. As empresas de
rastreamento s6 repassam as informa-
¢oes colhidas as autoridades quando
autorizadas pelo contratante. Somente
apos a realizacao de um boletim de
ocorréncia e da devida autorizacio, as
informagdes de localizagao sao repas-
sadas, para que se intensifique a inves-
tigagdo em determinado local.
Miguens afirma que o Brasil tem
uma frota aproximada de 40 a 45 mi-
lhoes de veiculos, desses, no maximo
2,5 milhdes sao monitorados. “Se con-

siderados apenas caminhdes e 6nibus,
a frota deve estar em torno de dois
milhdes de veiculos e s6 a metade estd
rastreada’, diz.

Diferencial de mercado - “O dia a
dia mostra que (o sistema) é um dife-
rencial de mercado, pois os veiculos que
tem rastreamento sio melhor remune-
rados pelas empresas que contratam e
querem veiculos mais seguros’, explica
o consultor Paulo Roberto de Souza, co-
ronel reformado do Exército e assessor
de seguranca da Associagdo Nacional
do Transporte de Cargas e Logistica
(NTC & Logistica). “O rastreamento
e 0 monitoramento sio fundamentais
no cenario de risco que vivemos hoje e
¢ importantissimo como resposta aos
assaltos que existem”, completa.

Idosos sao 40% mais lentos ao frear quando dirigem

Motoristas idosos tém reacao
mais lenta ao dirigir quando
precisam frear, aponta uma

pesquisa do Hospital das
Clinicas da Universidade de Sao
Paulo (HC-USP) divuigada no dia
15 de janeiro.
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caso de mulheres).

segundo os pesquisadores.

Para a médica Julia Greve,
orientadora do estudo, a demora
na reagdo diante de uma situacao

= que exija frenagem mais rapida
oo faz com que seja “recomendado

O tempo dos idosos na frena-
gem, reagdo importante diante
de uma placa de “pare” ou de um
acidente, é cerca de 40% maior do
que em adultos jovens, segundo
os pesquisadores. O teste foi
realizado em um simulador de
veiculo. Foram avaliados idosos
com uma média de 74,3 anos (no
caso de homens) e 69,4 anos (no

Os idosos levaram em média
1,34 segundo para frearem ao
avistar uma placa de “pare”. Ja
o grupo de adultos jovens, que
servia de controle no estudo,
~—— levou 0,96 segundo para reagir,

que o idoso dirija em condi¢des
mais propicias’, disse ela em nota
divulgada pela Secretaria de Es-
tado da Saudde.

Apesar da demora na reagao,
97% dos idosos participantes
do estudo nédo se envolveram
em acidentes nos ultimos cinco
anos, nem foram multados no
ultimo ano.

Todos os avaliados dirigem
seus carros em dias de chuva,
no horario de rush e em vias
congestionadas. Eles se conside-
raram cuidadosos no transito, e
amaioria deles (87% dos homens
e 73% das mulheres) também
dirige a noite.

De todos os entrevistados,
13% dos homens idosos disseram
jater pensado em parar de dirigir,
e 27% das mulheres na mesma
condi¢io de idade.



Janeiro/Fevereiro de 2013 0 monatran = 13

Detrans podem
ser obrigados a
habilitar pessoas
com deficiéncia
para conduzir
triciclos

Os Detrans de todos os estados e 0
do Distrito Federal podem ser obriga-
dos a oferecer, de graca, aulas praticas
de diregédo para pessoas com deficién-
cia que queiram aprender a conduzir
triciclos e quadriciclos especiais. A
Comissdo de Viagao e Transportes
de Camara aprovou projeto (3709/12)
que regulamenta a circulagdo desses
veiculos e a formagao dos condutores.

Pessoas com deficiéncia que bus-
cam uma forma mais rapida de se
locomover nas vias publicas podem
utilizar quadriciclos e triciclos como
uma alternativa ao carro e ao trans-
porte coletivo. Mas apenas o Detran
do Mato Grosso do Sul tem um centro
de formacdo de condutores voltado
para essa parcela da populagdo. Em

outros estados, as pessoas com defi-
ciéncia precisam recorrer a centros
privados de formagao de condutores,
que, na maior parte das vezes, co-
bram pregos muito altos pelas aulas
praticas.

Para tornar mais acessivel a ha-
bilitagdo de condutores dos triciclos
e quadriciclos especiais, o deputado
Junji Abe, do PSD de Sao Paulo, apre-
sentou o projeto:

“Em se tratando de poucas pes-
soas com deficiéncia para poderem
utilizar instrumentos de mobilidade,
fica invidvel para que essas pessoas
possam se submeter a esses cursos.
Dai a razdo de nds estarmos dando
uma possiblidade, através dos esta-
dos e do Distrito Federal, possam

deflagrar gratuitamente cursos para
que essas pessoas se habilitem e
possam ter esses dois instrumentos
a mais como incluséo para a mobili-
dade urbana”

De acordo com o projeto de
Junji Abe, os motoristas de triciclos
e quadriciclos especiais vdo portar
carteira de habilitagdo do tipo A, que
ja é exigida dos motociclistas. Além
disso, deverao usar capacete e dirigir
pela direita da pista de rolamento. A
proposta também obriga esses con-
dutores a seguirem as regras gerais
de circulagéo previstas no Codigo de
Tréansito Brasileiro.

O chefe de Divisdo e Supervisao
dos Centros de Formagdo de Con-
dutores do Detran do Mato Grosso

do Sul, Sérgio da Veiga, destaca
que assumir o compromisso com a
acessibilidade depende da vontade
politica dos 6rgaos de transito. Ele
explica como sdo ministradas as aulas
praticas para as pessoas com deficién-
cia que querem aprender a conduzir
triciclos e quadriciclos especiais:

“N6s atendemos o estado inteiro.
Nos vamos até a cidade, para ele ndo
ter que vir até a capital. Digamos, se,
porventura, tiver uma pessoa de fora e
comprovacdo de endereco na capital,
ela vai ser atendida também”

O projeto ainda tem que ser anali-
sado pela Comissao de Constituicdo
e Justica. Depois, pode seguir direto
para o Senado, sem ter que passar
pelo Plenério da Camara.

Um em cada trés pedestres se distrai com o celular ao atravessar a rua

Habito aumenta a chance de
uma pessoa cruzar a rua de
maneira insegura, ou seja,
desatenta aos semaforos e
fora da faixa de pedestres.

Um em cada trés pedestres se distrai
na hora de atravessar a rua, inclusive
cruzamentos movimentados e peri-
gosos, porque esta entretido com seus
celulares. Foi o que indicou um estudo
da Universidade de Washington, nos
Estados Unidos. Para os autores, falar
ao telefone e trocar mensagens, entre
outras atividades, faz com que um
individuo se arrisque ao ignorar os
semaforos, atravessar em lugar errado
ou nao olhar para os dois lados da via.

Para chegar a essas conclusdes, os
pesquisadores passaram trés meses
analisando o comportamento de pe-
destres em 20 cruzamentos movimen-
tados na cidade de Seattle, nos Estados
Unidos. Ao todo, 1.102 pessoas de 25 a
44 anos foram observadas, sendo que a
maioria (80%) estava sozinha quando
atravessou a rua. Apenas um em cada
quatro pedestres obedeceu todas as me-
didas de seguranca na hora de atraves-
sar — ou seja, obedecer aos semaforos,
atravessar na faixa de pedestres e olhar
para os dois lados.

Cerca de 30% das pessoas analisadas
estavam mexendo no celular quando
atravessaram a rua — sendo que 10%
estavam ouvindo musica; 7%, mandan-
do mensagem de texto; 6% falando ao
telefone; e o restante, realizando outra
atividade. De maneira geral, aquelas
que estavam distraidas com os celulares
levaram mais tempo para atravessar a
rua (até 1,3 segundo a mais).

TORPEDOS - Os pesquisadores
concluiram que mandar mensagem
de texto é a atividade mais arriscada
de se fazer na hora de atravessar a rua.
Pessoas que faziam isso foram as que
demoraram mais tempo (18% a mais
do que a média) para fazer a travessia e
foram até quatro vezes mais propensas
a ignorar os semaforos, atravessar em
lugar errado ou deixar de olhar para os
dois lados da via.

A partir dessas conclusoes os pes-
quisadores sugeriram que, assim como
acontece com o alcool ao volante, sejam
consideradas medidas que controlem o
uso dos aparelhos moveis para pedestres.
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Nameros reais?

“Gostei muito da abordagem uti-
lizada no editorial da tltima edigéo.
Realmente, nem sempre os chama-
dos niimeros reais apresentam uma
realidade, de fato, realista. Ainda
bem que ainda existem institui¢oes
que ficam atentas a este importante
‘detalhe’ Infelizmente, a grande im-
prensa parece ficar sempre presa aos
seus acertos por debaixo dos panos
e evita fazer certos questionamen-
tos, divulgando apenas quilo que
lhe convém.”

Silvana Freitas — Rio de Janeiro/R]

Flagrantes

“E uma pena que uma m4
atitude de um soldado da Guar-
da Municipal manche a repu-
tagdo de toda uma corporacio.
Esperamos que, se identificado,
ele receba a punigdo cabivel, e
mais do que isso, aprenda a li-
¢do e se torne um bom exemplo
em nossa cidade.”

Manoel Gongalves - Floria-
nopolis/SC

Palavra do Presidente

“Como bem enfatizou o
presidente do MONATRAN:
¢ uma vergonha esta desmo-
ralizagdo das leis no Brasil.
Nio entendo como podem
criar leis fadadas ao fracasso
pela crucial falta de planeja-
mento. Depois, querem cul-
par os cidaddos por ‘escolhe-
rem’ cumprir esta ou aquela
lei. Quando, na verdade, sdao
nossos legisladores que ainda
ndo aprenderam seu oficio.”
Raimunda de Souza - Sao
José/SC

Novo Diretor

“Gostaria de parabenizar o Dr.
José Carlos Pacheco por sua pos-
se como diretor do Monatran e
também parabenizar a entidade
por esta conquista. Certamente, a
participagdo deste ilustre soldado
contribuira para o sucesso do Mo-
natran nesta batalha em prol da vida
no transito.”

Daniel de Souza - Sao José/SC
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Av. Paulo Fontes

“Fico indignada cada vez que saio do Terminal Central de Floripa,
chamado Ticen. E um absurdo ver tantos pedestres infringindo as leis de
transito e invadindo a Avenida Paulo Fontes muito antes do sinal para os
carros. Pra piorar, se algum motorista buzina, tem pedestre que ainda se
faz de ofendido. Entretanto, dias atrds, vi uma cena que me trouxe uma
faisca de esperanca. Um pequeno garotinho, de apenas uns quatro anos
de idade, repreendeu a mae que queria atravessar antes do semaforo abrir
para os pedestres. Mesmo sem estar vindo nenhum carro, o garoto obrigou
sua mée a esperar que o semaforo abrisse para eles. Um belo exemplo de
alguém que estd apenas comegando a viver, mas ja sabe o valor da vida”

Lucia Medeiros - Palhoga/SC

Parabéns DNIT!

“Temos acompanhado as agoes da
Superintendéncia Regional do DNIT
em Santa Catarina, através do Jornal
O Monatran, e gostariamos de para-
benizar o érgao pela premiagio em
nivel nacional. Parabéns a todos os
responsaveis por este sucesso e 0 nos-
so desejo é que esse reconhecimento
os motive a alcangar desempenhos
ainda mais elevados!”

Joana Simas - Joinville/SC

Nova Lei Seca

Fico bem feliz com o chamado
endurecimento da Lei Seca. Todavia,
nao sei até que ponto serdo barra-
dos os irresponsaveis, que insistem
em dirigir sob o efeito do alcool ou
outras substincias psicoativas. A
impressao que da é que, quanto mais
se especifica, mas brechas na Lei sdo
abertas. Acredito que, enquanto nao
houver uma real conscientizagao por
parte da sociedade, nao ha Lei que
nos poupara de tanto sofrimento.
Renata Queiroz - Campo Grande/
MS

Caos

“De fato, precisamos todos
assumir um compromisso
claro com a vida e com a hu-
manizag¢ao do transito. Como
escreveu Ildo Raimundo Rosa,
em seu artigo intitulado ‘O
resultado do caos, os numeros
da tragédia que nos assola
falam por si s6. Se nao hou-
ver uma participagdo coletiva
em prol de um transito mais
seguro, de nada adiantardo as
Leis e seus dispositivos.”
Maria Eduarda Soares -
Campo Grande/MS

Mais mortes

“O aumento do numero de mor-
tes durante o feriado prolongado de
Fim de Ano, apesar da redugdo do
numero de acidentes evidencia o
aumento da violéncia destes ‘aciden-
tes. Infelizmente, parece estarmos
bem longe de alcancar as metas da
campanha que quer reduzir em 50%
as mortes no transito em dez anos.”
André Almeida - Joinville/SC
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_ NAO RECLAMA! _
E QUAGE IGUAL, E E
MAIC BARATO!




Janeiro/Fevereiro de 2013

0 monatran = 15

Vetado projeto
que flexibiliza
recolhimento
de habilitacao
para dirigir

A presidente Dilma Rousseff
vetou integralmente projeto de lei da
Camara (PLC 172/2009) que elimina
a possibilidade de recolhimento, pela
autoridade de transito, da carteira
nacional de habilitacdo (CNH) do
motorista que conduzir um veiculo de
categoria diferente daquela para a qual
esta habilitado.

Na mensagem encaminhada ao
Senado e publicada no Diario Oficial da
Uniéo do dia 10 de janeiro, a presidente
da Republica citou manifestagdes dos
ministérios da Justica e das Cidades
em favor do veto. O argumento ¢é
que a alteragdo poderia significar
um “afrouxamento das regras de
transito vigentes, em contrariedade ao
interesse publico”.

Apresentado em 2005 pelo entdo
deputado Celso Russomano, o
projeto foi aprovado pela Camara dos
Deputados e, em decisdo terminativa,
pela Comissao de Constituicdo, Justica
e Cidadania (CCJ) do Senado, sendo
enviado a sangdo presidencial em 18 de
dezembro de 2012. (Agéncia Senado)

ESPACO LIVRE

Lei Seca - endurecimento

ou pirotecnia?

o dia 29 de janeiro houve grande repercussdo da

‘ \ ‘ edicdo pelo Conselho Nacional de Transito da

Resolucio 432, que teria vindo para endurecer a

popularmente conhecida por ‘Lei Seca, com a divulgagao

que agora seria ‘tolerancia zero, e que essa seria a GRANDE

NOVIDADE! Vamos fazer uma analise racional e nio tdo
emocional.

Preliminarmente devemos reconhecer que o CONTRAN,
ao contrario que faz em muitos casos, dessa vez agiu dentro
da legalidade pois tem a competéncia para estabelecer to-
lerancia nos exames de ingestdo de alcool. A Lei 11705 de
2008 (Lei Seca) estabeleceu que ‘6rgao do Poder Executivo’
estabeleceria tais tolerdncias, o que foi feito pelo préprio
Poder Executivo através do Decreto 6488, o qual estabe-
leceu que seria de 0,1mg/1 de ar até que outro indice fosse
estabelecido pelo CONTRAN. Portanto, o CONTRAN pode
fazer o que fez.

O problema é que a mudanga trazida pelo CONTRAN
nessa tolerancia, pela forma que foi divulgada, deu a im-
pressdo que até entdo a tolerancia era de um balde de bebida
alcoolica, e agora o balde secou. Nao é bem assim, e vamos
tentar buscar imagens através das palavras. Imagine que um
calice de aguardente represente 0,1mg alcool por litro de ar,
digamos para uma pessoa de 70kg de massa corporal. Signi-
fica que até dia 29 a pessoa que tomasse um célice nédo seria
autuado pela infragdo administrativa, e a partir de agora essa

Marcelo José Araiijo *

‘tolerancia’ passou a ser de ¥2 (meio) calice, ou seja, 0,05mg/1
ar. Convenhamos que a mudanga nao faz jus a pirotecnia
gerada. Na parte criminal nada mudou, pois tanto antes
quanto agora os trés calices caracterizariam o crime, além
da infracao administrativa. Portanto, na nossa ilustragao,
entre meio célice e trés calices ha infracdo administrativa, e
a partir dai também o crime teria se caracterizado.

Em reportagens vimos voluntarios ingerindo doces com
licor, fazendo enxague bucal, ingerindo medicamento home-
opatico e até padres com os cdlices de vinho se submetendo a
exames que apontaram resultados altissimos. O problema é
que nessas representagdes as pessoas fizeram o teste de forma
continua e quase simultanea a ingestao, com o chocolate
ainda na boca. Obvio que nesse caso o que foi medido foi o
alcool que havia na mucosa bucal, e ndo aquela que entrou
na corrente sanguinea e por vaporizagao atingiu os alvéolos
pulmonares para atingir a constante de 1/2000 da quantidade
de alcool no ar alveolar em relagao ao sangue, ou seja, 0,6g
de alcool por litro de sangue equivalem a 0,3mg de dlcool
por litro de ar alveolar, mas para isso tem que se aguardar
uns 20 minutos pelo menos, ap6s a ingestao.

* MARCELO JOSE ARAUJO - Advogado e Consultor de Transito.
Professor de Direito de Transito e Membro da Comissao de
Direito de Transito da OAB/PR

advcon@netpar.com.br

ESTRADAS | PONTES | VIABUTGS | PORTOS | AEROPORTOS

Concrejato, lider do segmento de

www.empresasconcremat.com. br

recuperacao e reforco de estruturas.

CONCREJATO




16 = 0 monatran

Janeiro/Fevereiro de 2013

Esclarecimento de publicacao

de resolucoes do Contran
OPERACAO

No dia 25 de janeiro,
o Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN -
publicou no DOU quatro
resolucdes, além da n® 432,
que deixa a Lei Seca ainda
mais rigorosa em todo o
pais.

A resolucdo 430 de 25 de
janeiro de 2013 veio para
alterar os prazos previstos
no artigo 17 da resolugao
258/2007, com as redagoes
das resolugdes 365/2010 e
403/2012 que fixa a meto-
dologia de afericao de peso
de veiculos, estabelecendo
percentuais de tolerancia e
outras providéncias. A re-
solugdo que estava até entdo
em vigor estabelecia a data
de 31/01/2013 a tolerancia
maxima de 7,5% sobre os
limites de peso bruto trans-
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mitido por eixo de veiculos
asuperficie das vias pablicas
anova data prevista na reso-
lugdo 430/2012 estende esse
prazo para 31/12/2013.

A segunda resolugio
publicada é a 431 de 25 de
janeiro de 2013 que referen-
da a deliberaciao do Con-
tran 134/2012 que suspen-
de os efeitos da resolucio

417/2012 que dispde sobre
a fiscalizagdo do tempo de
dire¢ao do motorista profis-
sional. O Denatran conside-
rou a liminar de suspensao
da resolugao 417/2012 que
antes recomendava que a
fiscaliza¢do punitiva fos-
se somente nas vias que
tinham possibilidade do
cumprimento do tempo de

diregao e descanso. Agora a
fiscalizacao se dara em todas
as rodovias do Brasil.

Ja a terceira publicacido
a resolucdo 433 de 25 de
janeiro de 2013, referenda
a deliberacao 131/2012 que
altera o cronograma de
implanta¢do do Sistema
Nacional de Identificacao
Automatica de Veiculos
- SINIAV previsto na reso-
lu¢ao 412/2012. A alteragao
modificou o cronograma e
obriga o inicio em todo o
territério Nacional de im-
planta¢ao do SINIAV desde
01/01/2013 e termino até o
dia 30/06/2015, antes essa
data era até o més de junho
de 2014.

A ultima publicagdo foia
434 de 25 de janeiro de 2013
que altera a redagdo do § 2°

do artigo 1° que dispunha
aos tratores fabricados an-
tes de 1° janeiro de 2013 o
registro junto ao érgao de
transito, quando necessa-
rio, poderia ser feito sem
necessidade de pré-cadas-
tramento. Na atual reda¢ao,
a regra serve para tratores
fabricados até 1° de janeiro
de 2013. Outra modifica¢do
foi no artigo 8° da mesma
resolucdo, a atual redacio
fala sobre a transferéncia de
regravacao de identificagdo
ou de reposicao de plaqueta
de identificacdo devera ser
comprovada a propriedade
dos veiculos por meio do
Certificado de Registro de
Veiculos (CRV) expedido
pelo 6rgao ou entidade exe-
cutivo de transito do Estado
ou do Distrito Federal.

Quatro grandes ideias para revolucionar o transporte

Com o final da 102 edi¢do do Trans-
forming Transportation, realizado pela
EMBARQ e Banco Mundial, em me-
ados de janeiro, em Washington DC,
algumas licdes ficam para alavancar
o transporte sustentdvel no momento
critico em que vivemos.

Abaixo, vocé confere um resumo
de quatro grandes ideias discutidas
durante a conferéncia e destacadas pelo
prefeito de NY, Michael Bloomberg e
o presidente do Banco Mundial, Jim
Yong Kim.

Apesar de suas origens diferentes, os
dois lideres compartilhavam a ideia de
que o transporte sustentavel vai além
de veiculos em movimento e infraes-
trutura. Na sua esséncia, o transporte é
melhorar a saide e a qualidade de vida
para as pessoas.

QUATRO CAMINHOS PARA
ALAVANCAR O TRANSPORTE
SUSTENTAVEL

1. Educarapopulagio - Ajudara
populagio a entender como o transpor-
te sustentavel a beneficia é fundamental
para gerar aceitagdo para sistemas de
metrd, BRTs, ciclovias e outras infra-
estruturas, disse Bloomberg. Ele deu o
exemplo de Nova Jorque, uma cidade
cujas emissoes de gases de efeito estufa

sao a metade da média nacional. A
cidade mapeia os locais onde as crian-
cas tém ataques de asma, descobrindo
que a maioria coincide com locais de
grandes avenidas e interestaduais. De
uma maneira muito visual e atraente,
essa medida mostra os beneficios que
a caminhada, o ciclismo e o transporte
publico oferecem.

2. Repensar as ruas - “As ruas
sdo projetadas para mover as pessoas e
ndo, necessariamente, para mover auto-
moveis”, disse Bloomberg. “Entdo vocé
pode querer usar as suas ruas com outros
meios de transporte.” Bloomberg fez
exatamente isso emNova lorque, trans-
formando a via principal que atravessa

Manbhattan - da Times Square a Herald
Square - em cal¢adas para pedestres.
Embora os defensores do carro recla-
massem no inicio, o movimento acabou
beneficiando a economialocal. Segundo
Bloomberg, as calgadas servem como
uma atragdo turistica e impulsionam o
movimento para lojas na area.

3. Olhar para o mundo em
desenvolvimento - Os sistemas de
transporte sustentaveis aumentam a
mobilidade, mas também podem aliviar
muitas questoes ligadas a qualidade de
vida nas nagoes em desenvolvimento.
“Nos paises mais pobres, se pudermos
levar transporte limpo, eficaz e acessivel
nio s iremos reduzir as emissdes de

gases de efeito estufa e engarrafamen-
tos, mas também daremos as pessoas
uma oportunidade de ter um emprego e
uma vida’, disse Kim. O Banco Mundial
estd trabalhando com a lideranca de
renda da China para avaliar as inova-
¢Oes de transporte no pais e em outras
na¢des. Kim afirmou que o Banco, en-
tdo, usara essa analise para recomendar
um caminho a seguir.

4. Compartilhar conhecimento
- As cidades - no lugar de estados ou
governos nacionais — tém, historica-
mente, liderado o caminho do trans-
porte sustentavel, ja que o planejamento
de transito depende das circunstancias
especificas de cada centro urbano. As
cidades podem, no entanto, aprender
uma com a outra e, por sua vez, ajudar
a aumentar os sistemas de transporte
sustentaveis em todo o mundo.

O Grupo de Cidades C40 de Lide-
ranca Climatica, uma rede de megacida-
des, liderada pelo prefeito Bloomberg,
promove a partilha de conhecimentos.
“Sob a estrutura do C40, tentamos
encontrar as coisas que cada cidade
fez e ter certeza de que outros prefeitos
saberdo sobre elas e como elas podem
ser aplicadas as suas cidades”, disse
Bloomberg.



