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Joinville cria Guarda Municipal

O prefeito de Joinville, Udo Dohler, assinou no dia 20 de dezembro a Lei Complementar que cria a Guarda Municipal, responsdvel
pelo patrulhamento de parques, pragas, transito e no entorno das escolas. Inicialmente, a Guarda Municipal atuard com um
efetivo de 60 integrantes, que serdo admitidos por concurso piiblico a ser lancado neste més de janeiro. (Pdgina 8)
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EDITORIAL

Enfim, o ano da Copa

epois de um ano conturbado, altas no délar e na inflagao e a
formacao de um PIB (Produto Interno Bruto) mediocre, final-
mente, chegamos ao ano de 2014 - 0 ano da Copa no Brasil.

Quando o pais foi escolhido para sediar este importante evento
esportivo, comemorou-se em todo canto, fazendo brotar no co-
ragao de cada brasileiro a esperanca de que a maioria dos nossos
problemas seria resolvida como que num passe de magica.

Seguranca e mobilidade foram as principais bandeiras vendidas
a populacédo receosa por ver sendo investidos tantos bilhoe$ dos
cofres publicos.

Hoje, a pouco mais de cinco meses do inicio da competicéo, a
realidade ndo poderia ser mais desoladora.

Segundo dados dos comités gestores locais do evento, 75,6% das
obras de mobilidade previstas para o Mundial estdo atrasadas ou
ndo serdo entregues para a competi¢ao. Além disso, muitas delas
custardo mais caro do que o governo previu.

Em Cuiaba/MT, por exemplo, o governo do estado admitiu dias
atras que a principal obra da Copa do Mundo na cidade, a insta-
lagao do metro de superficie Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), s6
sera concluida em dezembro deste ano, a0 menos seis meses apos
a ultima partida do torneio na capital e nove meses apds o prazo
original do contrato de R$ 1,477 bilhao.

Entre as justificativas apontadas pelos gestores para o atraso
ou cancelamento das obras estdo burocracia, chuvas, imprevistos,
disputas judiciais sobre desapropriagdes, impasse para obtengdo
de licengas, entre outros.

De qualquer forma, os projetos de mobilidade, anunciados como
carro-chefe do mundial e essenciais para os deslocamentos até os
estadios e dentro das cidades onde ocorrerdo os jogos, continuam
recebendo verbas federais, municipais e estaduais.

Indubitavelmente, todas as obras anunciadas sdo de vital impor-
tancia para o desgastado sistema de transporte brasileiro. Todavia,
a forma como a coisa publica é tocada nos provoca ainda mais
descrédito para com nossos administradores.

E importante lembrar que este ano, além da Copa, também
teremos elei¢des para diversos cargos executivos e legislativos de
nosso pais e a nossa participagdo como cidadaos deve ir muito
além do apertar de algumas teclas no dia 5 de outubro.

Precisamos estar presentes desde muito antes, contribuindo com
ideias para as plataformas partidarias e cobrando agdes eficientes
de nossos candidatos e eleitos.

Participe vocé também da constru¢ao do pais que queremos,
pois s assim alcancaremos um futuro com mais seguranga nas
estradas e vias livres para o transito. Assim, vamos juntos fazer
um bom 2014!

NOTAS E

FLAGRANTES

Por Fernanda Maciel

Compaixao Infantil

Ao ver o cachorrinho ser
atropelado na Rua Lauro Miil-
ler, em Itajai, o pequeno Jean
Fernandes, 11 anos, correu
para socorrer o amigo. A foto,
que mostra o amor do menino
pelo cdo, chamado Mel, foi
captada pela fotografa Rafaela
Martins.

O motorista que atropelou
o cachorrinho nao parou para
prestar socorro. Apesar do sus-
to, o pequeno Mel passa bem.

Em casos como esse, a recomenda-
¢ao do veterinario Denilson Vargas da

Silva, do Nucleo de Controle de Zoono-
ses, é que nao se mexa no bichinho até
a chegada de um veterinario porque, se
estiver sentindo dor, ele pode morder.

saiu no Visor do Dc A Policia Rodovidria Federal

tirou de circulacdo o veiculo da
foto, um Passat 1980 com “tudo
errado”. Segundo os patrulheiros,
o licenciamento do carro estava
vencido desde 2010, o para-choque
estava amarrado com arame, 0s
fardis colados com fitas adesivas e
o pior: o tanque de combustivel era
uma garrafa pet.

Além de tudo, o condutor niao
tinha habilitacdo. A apreensao
ocorreu na BR-153, em Concordia,
no dia 8 de dezembro.

Dirigir de ressaca é tao perigoso
quanto dirigir bébado, aponta estudo

Que o dlcool e a dire¢cdo ndo com-
binam todo mundo sabe. A novidade
é que estudos apontam que conduzir
um veiculo de ressaca pode ser tio
perigoso quanto dirigir alcoolizado.

A avaliacdo de cientistas da Gra
-Bretanha e da Holanda é de que os
efeitos provocados pela ingestdo de
bebidas alcodlicas vao além do que
se imagina. Até entdo, acreditava-se
que os sintomas sentidos no corpo
humano duravam apenas enquanto
existia a concentrac¢do de alcool no

sangue.

No entanto, pesquisas mostra-
ram que pessoas com ressaca apre-
sentaram varia¢des de velocidade
na condugdo do carro, demora no
tempo de reagdo, erros e desvios. A
avaliacdo ocorreu depois que a con-
centragao de alcool no sangue dos
participantes voltou a zero. Mesmo
assim, os cientistas observaram que o
comportamento era muito parecido
com o do momento em que ainda
estavam alcoolizados.
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ESPACO DO PRESIDENTE

PESQUISA

Estudo conduzido pela Monash University Accident Rese-
arch Centre, em Melbourne, na Australia, aponta que a maior
distracio dos motoristas ndo é o celular, mas sim as criancas.

Por trés semanas, o estudo acompanhou 12 familias com
criangas de um a oito anos. Utilizando quatro cameras dentro

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

TELEFERICO

dos carros, os pesquisadores descobriram que, em 92 viagens, Trindade.

os motoristas se distrairam 90 vezes, sendo 1% dessas distra¢des
causadas por celular e 12% pelas criangas sentadas no banco de

tras.

A parte mais assustadora desse estudo é que, na maioria dos
casos, os pais tiraram os olhos da pista por mais de trés minutos
no trajeto de 16 minutos.

Quem ¢ que pode explicar esse estranho
fendomeno que leva tanta gente de fora a achar
que Florianépolis ¢ o melhor balneario do pais?

Perderam eles a capacidade de raciocinio e
analise?

Floriandpolis é uma das duas capitais mais
frias do Brasil.

Isso mesmo, o inverno aqui rivaliza com o
da cidade de Curitiba.

E o inverno de 2012 durou praticamente uns
oito meses nesta Floripa de 42 praias.

Mas nada disso importa.

Surge um palido arremedo de verao e a cida-
de é sitiada por esses iludidos, mas simpaticos,
invasores.

E toda a cidade, especialmente na sua hoje

TURISMO OU..... INVASAO CAOTICA!?

pequena e congestionada ilha, transforma-se no
torvelinho de um insuportavel pesadelo.

Isso ndo promove nenhuma alegria nem
entre os habitantes e nem entre os visitantes.

Mas apesar da barafunda, acreditamos que
ainda ha governo por aqui.

Quem sabe as autoridades se animem num
repente e considerem algumas poucas, mas

convenientes medidas, como: Instituir pedagios,
limitar o trafego nas vias mais congestionadas,
recepcionar e controlar nas entradas da cidade
o fluxo de veiculos, utilizar o sistema de rodizio,

etc.. etc...

Enfim, falta aos nossos governantes coragem
para tomar as medidas necessarias, mesmo que
no primeiro momento pareca antipatico para

A previsao é de que as obras
comecem no segundo semestre de 2014,
financiadas com R$ 63 milhoes do
Programa de Aceleragdo do Crescimento |
(PAC) e recursos proprios da Prefeitura. *
A projecao é que o teleférico transporte
até 15 mil passageiros por dia.

O prefeito Cesar Souza Junior e o vice-prefeito e secretario
de Obras Jodo Amin receberam no dia 19 de dezembro o
anteprojeto do trajeto do teleférico que, com 3 quilometros de
extensao, ligara o Centro da Capital ao campus da Universidade

Federal de Santa Catarina, no Bairro %H
| ‘ '|
_'I: ‘~.§:7'

a nossa populagdo, mas que, com o passar do
tempo ira percebendo que tais medidas foram
benéficas e em favor da sociedade.

O que nao pode ¢ deixar que a inércia e a
falta de agdo, comprometam a qualidade de vida
dos que aqui vivem e dos que por aqui passam,
na esperanca de encontrar uma verdadeira Ilha
da Fantasia.

Vamos dar as costas para aqueles que dizem
que nada pode ser feito: que nao pode limitar o
acesso a Ilha, que nao pode isso, que nao pode
aquilo, etc., etc., Na verdade estao olhando tnica
e exclusivamente para os seus lucros e para os
seus negocios. Esquecem, por conveniéncia, que
anossa querida Ilha ¢ limitada em seus espagos
e dimensao.

PLANO
DIRETOR

A redagao final do novo
Plano Diretor de Floriandpolis
foi aprovada com tumulto
no ultimo dia 6 de janeiro. A
confusao foi grande dentro
e fora da Camara e a policia
fez uso de spray de pimenta
e arma taser para conter os
manifestantes.

Sequéncia - A aprovagio
da redagéo final precede o
envio para ser sancionado
pelo prefeito Cesar Souza
Junior, que poderd vetar todas
ou algumas das 305 emendas
incluidas pelos vereadores.
Posteriormente, o projeto
retorna a Camara, onde os
vetos podem ser derrubados.

DILMA NAO
SERA AUTUADA

Apds levar o neto no colo no
banco traseiro de um veiculo
em Porto Alegre, no dia 20

de dezembro, Dilma Rousseft
ndo sera multada, por ndo

ter sido flagrada por um
agente da Empresa Publica

de Transporte e Circulagdo
(EPTC). Todavia, a presidente
reconheceu o erro e pediu
desculpas em sua conta oficial
no Twitter. “Meu neto foi
abragado comigo no banco de
tras. Foi um erro. A legislagdo
de transito é clara: crianga tem
que andar na cadeirinha. Peco
desculpas pelo erro”, escreveu
a presidente na rede social.

LIGACAO

A Secretaria do
Continente encerrou o
projeto para implantagao
de uma ligagao para
pedestres entre o Morro
da Caixa e a Comunidade
Ilha/Continente. A ideia é
aproximar as comunidades
e facilitar o acesso ao posto
de satide do Morro da Caixa,
que esta em construgdo.

Se o projeto for aprovado
pelo prefeito Cesar Souza
Junior, a expectativa é langar
o edital para execuc¢do das
obras ainda no primeiro
semestre de 2014.

BOLETIM DE
OCORRENCIA

Em casos de o turista
se envolver em acidente
de transito, a Policia Civil
(181) ou a Policia Militar
(190) também devem ser
acionadas e o procedimento
¢ 0 mesmo para o morador
local. O registro do BO é
essencial. E o turista pode
pedir ajuda dos policiais
para acionar seguradoras de
outras regides ou a empresa
responsavel pelo carro, no
caso de veiculos alugados.

BO online - O boletim
de ocorréncia também pode
ser feito pela internet, pelo
icone Delegacia Eletronica
no site www.policiacivil.
sc.org.br
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Governo recua e obrigatoriedade
de ABS e airbag segue em 2014

A obrigatoriedade de instalagao de
airbag e freios ABS em todos os carros
novos foi mantida para o ano de 2014,
anunciou o ministro da Fazenda, Gui-
do Mantega, no dia 17 de dezembro,
apos reunido com representantes dos
trabalhadores e do setor automobilis-
tico em Brasilia.

As resolucdes 311 e 312 do Conse-
lho Nacional de Transito (Contran),
ambas de 2009, que determinam que
estes itens de seguranca deverm ser
obrigatorios ja a partir deste ano em
todos os carros fabricados no Brasil,
portanto, continuam valendo.

O possivel adiamento da entrada
em vigor da obrigatoriedade para 100%
dos carros chegou a ser avaliado pelo
governo, segundo o Ministério da Fa-
zenda, por conta da preocupagao com
preco dos carros, além do impacto no
emprego do setor automobilistico -
visto que algumas linhas de produgao
podem acabar.

Desde 2010, o Contran vem aumen-
tando gradualmente o percentual dos
carros novos que devem sair de fabrica
com airbag e ABS, sistema que evita o
travamento das rodas em frenagens
bruscas.

Atualmente isso é obrigatdrio para
60% e o governo cogitou que em 2014
nao chegasse aos 100%, mas a 80%.
Entretanto, depois de discussdo com
representantes da inddstria automobi-

listica, a regra que determina a obriga-
toriedade para todos os carros novos ja
em 2014 foi mantida.

Segundo Mantega, o preco dos
carros populares, que nido contam
com esses equipamentos de seguranga,
vai subir de 4% a 8% neste ano para
que eles sejam adequados. O governo
estuda ainda reduzir o imposto de
importagdo de autopegas sem similar
nacional, para minimizar o impacto
dessa medida no prego dos carros e no
emprego.

A obrigatoriedade de airbag e ABS
deve aposentar veiculos que ndo podem
ser adaptados as exigéncias. Mantega

diz que pediu que a industria auto-
motiva tente realocar os trabalhadores
que poderiam perder o emprego com
o eventual encerramento de algumas
linhas, como do Fiat Mille.

Para o ministro das Cidades, Agui-
naldo Ribeiro, a medida vai preservar
vidas. “Ja perdemos muitas vidas no
transito. Estes equipamentos efetiva-
mente tém contribuido para diminuir
as vitimas de acidentes”, disse.

O ministro explicou ainda que o
Governo Federal ja ofereceu em outras
oportunidades suporte necessario para
a manutenc¢do de empregos na indus-
tria. “O argumento apresentado é justo,

mas a seguranga e a vida das pessoas
nao tem pre¢o. Podemos trabalhar para
construir uma solugdo para garantir o
emprego, mas a solugdo para preservar
avida ndo pode prescindir desses equi-
pamentos’, concluiu.

SEM ABS E AIR BAGS, KOMBINAO
SERA PRODUZIDA EM 2014

Tal qual os dinossauros, a Kombi
¢ um modelo que, por suas caracte-
risticas intrinsecas, nao conseguiu se
adaptar as modernas exigéncias de
seguranca. Inclusive, é por isso que
deixou de ser produzida na Alemanha
ha 30 anos e no México ha 20 anos.

De acordo com a Volkswagen do
Brasil, a decisdo da empresa é seguir
fielmente as determinacdes do Contran
(Conselho Nacional de Transito) que
exige que todos os carros fabricados
no Pais a partir de 2014 tenham freios
ABS e air bags.

No caso da Kombi, a adaptagao des-
tes itens de seguranca foi considerada
inviavel tanto em termos de projeto
(design do painel dianteiro ndo com-
porta o espago necessario para os air
bags) quanto em custos.

Embora a montadora ja tivesse
anunciado o fim da produgéo por meio
do langamento de uma edi¢éo especial
de despedida, alguns setores nao se
conformaram e tentaram dar sobrevida
ao modelo.

Cameras vao flagrar motoristas infratores nas estradas

A operacao especial comecou
no dia 17 de dezembro e termina
no dia 31 de janeiro. Ela sera
reiniciada em 21 de fevereiro,
prosseguindo até o dia 9 de
marco, no periodo do carnaval.

O governo quer ampliar o uso de
cameras das concessionarias de estra-
das para flagrar motoristas cometendo
infracdes de transito e aplicar multas.
Essa é uma das principais medidas da
operacao de prevencio de acidentes na
temporada de verdo anunciada no dia
16 de dezembro.

“Deve ajudar muito, porque quando
a pessoa sabe que esta sendo monitora-
da, que recebe multa, ela fica mais cui-
dadosa’, disse a reportagem a ministra-
chefe da Casa Civil, Gleisi Hoffmann,
que comandou uma reunido para tratar
dos detalhes da operagao.

A ideia é que a Policia Rodoviaria
Federal tenha acesso as imagens que

chegam aos centros de controle das
rodovias concedidas. Com base nelas,
¢ possivel identificar veiculos fazendo
ultrapassagem perigosa ou trafegando
pelo acostamento, por exemplo. As in-
formagoes sao passadas para os agentes
na rodovia, que aplicam as multas.

Hoje, as cameras ja sao utilizadas
para aplicar puni¢des aos motoristas
em 44 trechos que sdo de responsabi-
lidade do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT).
“Nés queremos mais trechos, por isso
queremos os recursos das concessiona-
rias”, disse a ministra.

O DNIT informou que tem 2.696
equipamentos eletronicos espalhados
em todo o Pais. O principal deles é o
radar fixo, também chamado de dis-
creto, que fica nas areas rurais e flagra
motoristas em excesso de velocidade.
Nas areas urbanas, ha lombadas ele-
trénicas que facilitam a travessia da
via pelos pedestres, além de alguns
equipamentos contra avanco de sinal

vermelho.

O governo considera que os pontos
criticos de acidentes em estradas estdo
localizados em quatro Estados: Santa
Catarina, Sao Paulo, Minas Gerais e
Rio de Janeiro. Os nimeros mostram
que 27% deles ocorrem em trechos
urbanos, com maior ocorréncia
em 68 municipios.

Para esses pontos considerados
criticos, a operacdo prevé um refor¢o
de a¢oes da Policia Rodoviaria Federal,
do DNIT e até da rede de satde, que
deve estar preparada para atender as
emergéncias. Gleisi informou que o
trabalho é feito em articulacdo com os
governos estaduais e municipais.
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Férias de Verao

Jose Roberto de Souza Dias *

s férias de verdo estdo ai e as autorida-

des publicas brasileiras mais uma vez

reforgam a visdo mundial de que somos
- Unica e exclusivamente - o pais do samba, do
futebol e da incompeténcia, trés categorias em
que nos firmamos como campedes mundiais.

Nossas estradas, ruas e avenidas continuam
violentas e entupidas de carros e nossos admi-
nistradores publicos ddo saltinhos de alegria
quando os numeros dos acidentes apresentam
um declive. Nesse momento, inflam seus egos e
dizem aos quatro ventos que foi fruto da com-
peténcia na aplica¢do da Lei. Ndo se apercebem
do ridiculo quando supervalorizam um ponto
fora da curva.

Nosso transito, apesar das varia¢des para
cima e para baixo, continua sendo um dos mais
violentos do mundo. As tradicionais operagoes
de verdo nao conseguem frear a violéncia dos
acidentes, apesar dos esfor¢os de nossas policias
rodovidrias, competentes e engajadas na luta
pela vida. Pouco se faz de duradouro para que
haja um armisticio, nessa guerra nao declara-
da, muitas vezes mais violenta que os conflitos
mundiais.

A solu(;éo, assim como nas guerras, nao
esta nos campos de batalha, em nossas estra-
das e ruas, mas nos gabinetes bem ventilados
e acarpetados, onde se desenhou o modelo
rodoviarista reforcado na tltima década. E
triste, mas de quase nada adianta o esforgo legal
enquanto se estimula o transporte individual em
detrimento do transporte publico de qualidade.
A vida parece perder sentido para aqueles que
pelo voto tudo barganham.

O pior é que a elite politico-administrativa
brasileira sabe perfeitamente que essa guerra
nao se vence fazendo em todos os verdes a mes-
missima coisa. Esta convencida que a violéncia
no transito é o resultante perverso de proble-
mas estruturais como a péssima qualidade do
transporte publico, a inexisténcia de uma malha
ferroviaria eficiente, rapida e moderna, o des-
leixo de nossas rodovias, o péssimo servigo de
oOnibus, a intolerancia “religiosa” em relagdo a
concessao do sistema de transporte e, claro, a
falta de cidadania no transito.

Nossos administradores compreendem tudo
isso. No apo6s junho de 2013, se aperceberam
que esta cada vez mais dificil “enganar muitos
por muito tempo”. Compreendem, perfeita-
mente, que é quase impossivel educar para o
transito cidaddo uma populagdo majoritaria-
mente formada por analfabetos funcionais. As
autoridades e seus aulicos trovejam sabedorias
sobre a importancia da educa¢io, mas de fato

temem a Escola, que no médio prazo tira mais
votos do que da.

O desrespeito a familia brasileira chegou a
tal ponto que nem mesmo a protegdo a vida é
considerada uma prioridade absoluta. Os gover-
nantes, com as excegOes de praxe, observam a

sociedade de cima para baixo, ndo pegam me-
tro, ndo andam de Onibus, nio enfrentam filas,
nao ficam sem agua no verdo escaldante, nao
se afogam nas aguas lamacentas das repetidas
enchentes, ndo correm riscos de acidentes, a
nao ser os aéreos.

Tudo isso seria suportavel caso tivessem a
humildade de reconhecer os erros passados e
elaborassem um planejamento simples, para
noventa dias, com o objetivo de proteger as
familias nas movimentadas férias de verao.
Um tipo de copa do mundo, onde leva a taga o
Estado ou a cidade onde a violéncia no transito
for zerada.

Infelizmente, repetem os erros do passado,
convidam milhares de pessoas para suas lo-
calidades e as deixam abandonadas a prépria
sorte. Os turistas, na maioria trabalhadores
que buscam a necessaria recuperagio de forgas,
sem perceber caem, como presas faceis, em
armadilhas que vao do estelionato na venda de
verdadeiros paraisos perdidos, aos riscos mais
graves da violéncia no transito das cidades e
estradas.

Ao contrario do que ocorre no Brasil, em
outros paises as experiéncias passadas sdo ver-
dadeiros laboratdrios para o planejamento do
futuro. Em outros termos, a cidadania ¢é forte
porque a escola esta presente na vida de todos
desde os primeiros momentos. Assim, os admi-
nistradores publicos desses paises planejam os
seus passos com racionalidade e sdo severamen-
te acompanhados por uma midia independente
e jamais teriam coragem de afirmar, como no
Brasil, por exemplo, que ndo possuem uma bola
de cristal que lhes indique o caminho a trilhar
logo adiante.

O poder publico desses paises conta com o
apoio de grandes universidades, na sua maioria
privadas, que colaboram com seus trabalhos
cientificos para o planejamento das agdes do
futuro.

Por exemplo, o “New England Journal of
Medicine”, nos primeiros dias deste ano, pu-
blicou uma matéria que certamente servira de
base para politicas de contencdo de acidentes
de transito entre os jovens motoristas norte-a-
mericanos.

O estudo, entre outras conclusdes, afirma
que 6,4% dos condutores de veiculos daquele

pais estdo na faixa dos 20 anos de idade e sdo
os responsaveis por 10 % de todas as mortes no
transito e 14% de todos os acidentes relatados
pela policia. Identificou-se que esses acidentes
sdo uma combinagdo de pouca idade e inex-
periéncia ao volante, com comportamentos
arriscados. Entre esses o mais critico se refere
ao desvio de atencdo com outra atividade con-
corrente como ajustar o radio, comer e con-
versar com os passageiros. Estimou-se que 9%
de todas as pessoas que dirigem durante o dia,
simultaneamente estdo discando ou falando em
um telefone celular, ou pior ainda, enviando ou
recebendo mensagens.

Tais descobertas sobre a associacdo de vérias
tarefas secundarias com o aumento significativo
do risco de um acidente ou quase acidente entre
jovens condutores, fornecerd suporte para poli-
ticas que limitem o desempenho dessas tarefas,
0 que sera conseguido através de requisitos
de habilitacao graduada ou outras iniciativas
politicas que visem diminuir a acidentalidade
entre os jovens motoristas.

Espera-se que o Brasil também adote uma
politica consistente de prevencdo de acidentes,
por exemplo, pesquisando profundamente
as causas da mortalidade nas ruas e estradas
brasileiras, principalmente nas férias de verao,
quando as familias buscam renovar suas ener-
gias e sdo surpreendidas pelo descalabro que se
instalou em nossas vias e meios de transporte

Ao desejar um Feliz 2014 a todos os leitores,
o fago acompanhado da esperanca que esse seja
um ano de mudanga e que o sinal esteja verde
para a vida no transito. O futuro depende de
nossas escolhas como cidadaos livres e de bons
costumes.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em
Histéria Econdémica pela USP. Professor Adjunto
da UFSC criou e coordenou o Programa PARE do
Ministério dos Transportes, foi Diretor do Departa-
mento Nacional de Transito — Denatran. Secretéario
-executivo do Gerat da Casa Civil da Presidéncia da
Republica, Diretor de Planejamento da Secretaria
de Transportes do Rio Grande do Sul, Presidente
do Instituto Chamberlain de Estudos Avanc¢ados,
Membro do Conselho Deliberativo do Movimento
Nacional de Educacao no Transito-Monatran,
Doutor Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias
Sociais de Florianépolis — Cesusc, Coordenador do

Nacleo de Articulagao Voluntaria, Nav.
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Governador autoriza o edital de licitacao para a
construcao de um elevado no trevo de Canasvieiras

O governador Raimundo
Colombo autorizou, no dia
17 de dezembro, o langa-
mento do edital de licitagdo
para a construgdo de um ele-
vado no trevo do Balneario
de Canasvieiras, em Floria-
nopolis. O edital sera lanca-
do nas proximas semanas, e
as obras devem iniciar em 70
dias. A conclusao esta previs-
ta para dezembro de 2014,
com um custo estimado de
R$ 12 milhdes do Pacto Por
Santa Catarina. O elevado
tera 200 metros de extensao.

“O elevado vai ameni-
zar os efeitos do transito
na regido. E urgente que se
faca essa obra para que no
proximo verdo ela esteja con-
cluida trazendo seguranca
e tranquilidade a todos. A
mobilidade é o grande de-
safio, os maiores problemas

/ .
FlEfb L
! e

com congestionamentos nas
rodovias estao nos trechos de
area urbana. Quando vocé
melhora alogistica, melhora
tanto a economia como a

Yo

qualidade de vida das pesso-
as’, informou o governador.

O secretario da Infraes-
trutura, Valdir Cobalchini
explicou que o elevado cum-

pre trés objetivos: atender o
Centro de Eventos, a entra-
da e saida de Canasvieiras,
Cachoeira do Bom Jesus e
regido e também vai ajudar

na mobilidade no Sapiens
Parque.

“Duplicamos a SC-401,
que foi uma obra impor-
tantissima, mas as filas per-
manecem nessa regiao que
agora vamos construir o
elevado. Estamos com obras
em todo o Estado para resol-
ver e amenizar os problemas
de transito.”

O prefeito de Floriand-
polis, César Souza Junior
salientou que a obra é de-
manda histdrica do Norte da
Ilha, que enfrenta congestio-
namentos. Conforme ele, a
prefeitura se comprometeu
em fazer o projeto executivo
da duplicagdo da Avenida
Luiz Boiteux Piazza. “Vai ser
uma obra complementar ao
elevado, o que ¢é essencial
para aregiao se desenvolver
ainda mais.”

Projeto Vida no Transito tem oficina em Florianopolis

A capital onde
mais se bebe

e dirige agora

se une para
transformar essa
triste realidade

Entre 11 e 12 de de-
zembro, aconteceu uma
oficina de capacitagao
para a formac¢ao de uma
base dnica de informa-
¢Oes sobre a mortalidade
no transito. Cerca de 20
pessoas participaram en-
tre os dois dias de curso.

O Projeto Vida no
Transito esta sendo im-
plantado em todas as ca-
pitais brasileiras desde
2010 e se constitui num
modelo proposto pelo
Global Road Safety Part-
nership (GRSP) e pela
Organiza¢ao Mundial

de Saude (OMS), para
concretizar acdes de se-
guranca no transito a fim
de reduzir e prevenir as
mortes e lesdes graves
decorrentes de acidentes.

Florianépolis hoje é
a capital onde mais se
bebe e dirige, de acordo
com dados do Vigitel
2012. “A jungao de alta
velocidade e o alcool sao
alguns dos fatores que
fazem da mortalidade
no transito de Floripa a
segunda causa de morte
prematura. Essa oficina
foi de suma importancia
para que a partir de agora
possamos unir dados que
antes estavam dispersos
em diversos érgaos que
atuam no transito consti-
tuindo uma tnica base de
dados”, explica Leandro
Pereira Garcia, diretor da
Vigilancia em Saude da
SMS.

Participaram da oficina

os membros da Comissao
Intersetorial do Projeto
Vida no Transito: Divisao
da Vigilancia Epidemiolé-
gica/ Secretaria Estadual
da Saude; Vigilancia em
Saade/ Secretaria Munici-
pal de Saude, Policia Mili-
tar, Corpo de Bombeiros,
SAMU Municipal e Es-
tadual, Setor de Tréansito
de Joinvile e Secretaria
Municipal de Saude de
Joinvile.

Com a metodologia
aplicada o préximo passo
serda o desenvolvimento
de programas e projetos
baseados adequadamen-
te nos fatores de risco
mais importantes para a
mortalidade no transito
da capital. Ainda no més
de dezembro foi realizada
uma reunido com mes-
trandos da UDESC para
o desenvolvimento de
metodologias para a im-
plantacdo destes.
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advento do Estatuto das Cidades

em 2001, recebido como a mais

democratica de nossas leis apro-
vadas até entdo, veio antecedido de toda
uma carga ideolédgica e doutrindria, onde os
conflitos urbanos ja frequentes, contariam
a partir de sua aprova¢ao com esse novo
marco regulatorio, acalentado durante oito
anos no Congresso Nacional proposto que
fora visando regulamentar os arts. 183 e 184
da Constituicao Federal.

As ferramentas incluidas no estatuto
exigem uma efetiva participagao da popu-
lagdo intitulada como “leitura comunitéria’,
onde se buscava através de um dispositivo
considerado como de democracia direta,
apoderar a comunidade na defini¢cdo da
“cidade que queremos”, quando entdo,
amparado nessa inédita participacao, o
arcabouco juridico amplamente discutido
e majoritariamente aprovado seria entdo
submetido a Camara Municipal para ser re-
ferendado, ou seja, os questionamentos nao
seriam quanto ao plano em si, ja aprovado
pelos cidadaos, mas com relagdo a forma
com que foi elaborado e conduzido.

A “leitura técnica” proposta nunca foi
entendida como algo alheio ao processo,
mas como aliada na adequagdo da cienti-
ficidade esperada frente a crescente com-
plexidade interposta por nossas cidades.

Em Floriandpolis, no ano de 2006
quando o processo foi deflagrado, até 2008
quando encerrou-se a primeira etapa, as
condi¢des previstas no estatuto foram
plenamente observadas, 21 nucleos dis-
tritais foram compostos, todos com uma
razoavel estrutura ja que nao se buscava

lldo Raimundo Rosa *

A conclusao do novo
Plano Diretor de Florianopolis

referéncias de gestao e sim de participagdo
comunitdria.

O Instituto de Planejamento Urbano de
Floriandpolis (IPUF), mesmo desaparelha-
do em razdo de seu sucateamento durante
anos, deixa-se tomar por uma atmosfera
de cidadania e de obstinado resgate de suas
inteligéncias, reconhecidas pela prépria
cidade.

Em cada canto de Floriandpolis ecoa-
vam votos de apoio e adesdo a democratica
condugdo da elaboragdo do Plano Diretor.

O que para algumas carcomidas elites
foi tachado de “assembleismo” resultou,
com a aprovac¢do das macro-diretrizes, no
mais democréatico documento produzido
na capital nos ultimos anos.

Alguns, ja antecipando prejuizos, criti-
cavam o tempo de dois anos considerado
como excessivo na condu¢ao do processo
até entdo, sem relembrar que o Plano Di-
retor do Distrito Sede, aprovado em 1997,
tramitou durante oito anos por gabinetes
acarpetados, sem que se conheca qualquer
audiéncia, qualquer ata, mas para isso nao
surgiram reclamagoes dessas mesmas elites.

A partir de 2008 suspendeu-se o pro-
cesso participativo com a dissolugdo dos
nucleos distritais, onde inclusive algumas
de suas liderangas foram constrangidas a
desocuparem os imoveis e apresentarem
ao IPUF os equipamentos disponiveis e
necessarios a elaborac¢do do Plano Diretor.

Ja em 2010 a necessidade juridica de
gerar uma aparéncia de continuidade do
processo, mais uma vez a fundagao CEPA,
sediada na cidade de Buenos Aires, sob a
coordenagido do arq. Ruben Pesci, assume

a condugao dos trabalhos que em 2012
resultaram numa hoje histérica audiéncia
publica realizada na Camara Municipal,
onde a leitura técnica foi apresentada num
portugués sofrivel, prevendo o zoneamento
da cidade, o que de imediato acionou o
antigo Nucleo Gestor, ainda composto e o
Ministério Publico Federal ambos preocu-
pados com a bizarra condugao do processo.

Ja na gestao Cesar Souza Junior, foi
nomeado para presidir o IPUF e conduzir
o processo do Plano Diretor o Arq. Dalmo
Vieira que convoca para colaborar o Arq.
Cesar Floriano, ambos de competéncia
reconhecida, os quais tentaram retomar
0 processo participativo, produzindo um
razoavel compéndio que uma vez encami-
nhado a Camara de Vereadores foi sofrega-
mente contaminado com mais de trezentas
emendas, que mesmo assim acabou sendo
aprovado e submetido portanto ao prefeito
municipal.

Neste momento existe uma grande ex-
pectativa quanto ao encaminhamento a ser
dado pelo prefeito Cesar Souza, contudo,
uma proposta concebida para encaminhar
Floriandpolis nas proximas décadas podera
ser ainda este ano alterada, em razdo do
grande descontentamento com a conclusdo
dos trabalhos considerados como afronto-
sos ao Estatuto das Cidades.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianépolis. Ex-secretario da Secretaria de
Segurancga Publica e Defesa do Cidadao de Flo-
rianépolis. Membro do Conselho Deliberativo do
MONATRAN - Movimento Nacional de Educacao
no Transito.

Travessia maritima passa por mais uma avaliacao

O prefeito em exercicio Jodo
Amin, acompanhado da secretaria
de Turismo Maria Claudia Evangelis-
ta, do secretario de Transportes Val-
mir Piacentini e do superintendente
da Funda¢io Municipal de Esportes,
realizou percurso entre o Iate Clube
Veleiros da Ilha e o Bairro Abrado a
bordo de embarcagio teste para tra-
vessia de transporte maritimo entre
a Ilha e o Continente. A iniciativa é
mais uma em direcio a instalacdo de
uma alternativa para a mobilidade
da Capital.

lugares e trés tripulantes
para o teste no dia 7 de
janeiro. Esta ¢ a segunda
empresa que manifesta inte-
resse em explorar o sistema.
A intengdo da Prefeitura
¢ fazer uma série de testes
vislumbrando o equipamen-
to que melhor se adapta as
caracteristicas da Ilha para,
a partir dai, disponibilizar
investimentos para estrutu-
rar os pontos de embarque e desem-
barque, sempre com adequagdes ao

Joao Amin avalia transporte maritimo

A empresa Fomar/Acqua Bus
disponibilizou embarcagdo com 45

transporte coletivo.

“Estamos avaliando as alterna-
tivas de embarcagdo, bem como as
sugestoes de pontos para embarque
e desembarque de modo a estrutu-
rar os demais sistemas de acordo
com as necessidades identificadas’,
explicou Jodo Amin. O prefeito em
exercicio se disse satisfeito com a
primeira impressao, principalmen-
te ap0s ser informado que a mesma
empresa possui embarcagdes com
possibilidade de transportar mais
de 200 passageiros.
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OINVILLE
Guarda Municipal criada oficialmente

O prefeito de Joinville,
Udo Dohler, assinou no dia
20 de dezembro a Lei Com-
plementar que cria a Guarda
Municipal, responsavel pelo
patrulhamento de parques,
pragas e no entorno das es-
colas. “E um momento muito
especial para nossa cidade, um
marco para Joinville”, definiu
Dohler. Inicialmente, a Guar-
da Municipal atuara com um
efetivo de 60 integrantes, que
serdo admitidos por concurso
publico a ser lan¢ado neste
més de janeiro.

A cerimonia foi realizada
no Gabinete do prefeito e con-
tou a presenca do vice Rodrigo
Coelho, de vereadores, secre-
tarios, diretoras de escolas e
representantes de 6rgdos de
seguranga — o tenente coronel
Adilson Michelli, subcoman-
dante da 5* Regiao Militar,
André Ortega, comandante
da Policia Rodoviaria Federal
e Luiz Felipe Fuentes, delegado
da Policia Civil.

O prefeito lembrou que o
refor¢o da seguranca na ci-
dade era um compromisso de
governo e agradeceu o apoio

dos vereadores na aprovagao
do projeto delei. “Foi uma pro-
posta construida com todos
os segmentos da sociedade.
A Guarda Municipal, com
certeza, dard uma contribui-
¢do adicional aos 6rgaos de
seguranca da cidade”, refor¢cou
Dohler. Ele acrescentou que a
Guarda vai deixar as nossas
escolas mais distantes dos con-
traventores e dos traficantes.
O secretario de Protecio

Civil e Seguranga Publica,
Francisco José da Silva, in-
formou que os novos agentes
passardo por um curso de
capacitacdo de 800 horas. O
local devera ser o 62° Batalhdo
de Infantaria e os instrutores
serdo especialistas de segu-
ranga de organismos como a
Policia Militar, Policia Federal,
Policia Civil, Policia Rodovia-
ria Federal e Corpo de Bom-
beiros Voluntérios. “Também

Semana Municipal da Bicicleta

Joinville ganhou um moti-
vo a mais, no final de dezem-
bro, para se autodenominar a
Cidade das Bicicletas. O pre-
feito Udo Dohler sancionou a
lei numero 7.666, que institui
a Semana Municipal da Bici-
cleta, a ser realizada de 3 a9
de margo de cada ano.

A proposta foi apresentada
pelo vereador Claudio Aragao,
que foi procurado por grupo
de ciclistas que sugeriram a
criagdo de uma data especial
para fomentar a pratica do
ciclismo como recreacdo e

até competicdo. A data sugerida coincide com
os festejos anuais do aniversario de Joinville,
que culmina com o dia 9 de margo, feriado de

aniversario da cidade.

“Ja agendamos para fevereiro reunides para
estruturar programagao da Semana da Bicicleta’,
informou o vereador. Segundo Claudio Aragéo,
nessa programagao também devem se envolver
a Fundagao de Esporte, Lazer e Eventos (Felej)
e a Escola de Transito, ligada ao Instituto de

Transito e Transporte.

Segundo o presidente da Fudagdo Ippuj

(6rgao de planejamento de Joinville), Vladimir
Constante, Joinville tem uma forte vocagdo para
o uso de bicicletas por sua topografia plana e

uma rede de ciclovias de 125 quilometros e um

plano cicloviario que deve oferecer mais de 600
quilometros nos préximos anos. “Hoje, nossa
pesquisa de origem e destino da populagao
mostra que 11,3% dos deslocamentos sio feitos
por bicicleta, contra 4,5% de outras cidades do
mesmo porte. Queremos ampliar esse percen-
tual para 20%.”

contaremos com especialistas
de Direitos Humanos”, acres-
centou o secretario.

A data para o inicio do
trabalho da Guarda Municipal
depende do andamento do
processo do concurso publico
e de outros prazos. Francisco
José da Silva acredita que até
o final de setembro de 2014
possa ser possivel colocar o
efetivo nas ruas. O patrulha-
mento sera em periodos fixos

e em escalas de plantao.

A sede da Guarda Muni-
cipal devera ser no prédio da
antiga Prefeitura, na rua Max
Colin, que também abrigara
a Defesa Civil, a Secretaria de
Seguranca e a Central de Vi-
deomonitoramento. A Guarda
ja conta com equipamentos
avaliados em R$ 4 milhdes,
doados pelo Governo Federal
e que chegarao a Joinville nos
primeiros meses de 2014.

Fonplata autoriza Prefeitura a
continuar obras sem contrapartida

O Fundo Financeiro de
Desenvolvimento da Bacia
do Prata (Fonplata) autori-
zou a Prefeitura de Joinville a
usar em 2014 os recursos do
financiamento do Programa
Linha Verde, de implantacao
do Eixo Ecoldgico Leste e de
nove parques e ciclovias em
Joinville, sem necessidade de
contrapartida do municipio.

A negociagdo foi confir-
mada ainda no dia 20 de de-
zembro, ap6s o banco receber
e avaliar toda a documentacio
enviada pelo Ippuj (érgao de
planejamento da cidade) com o
andamento das obras e valores
ja pagos pelo municipio.

O contrato é de U$
14.750.000,00. Deste valor, 80%
sdo financiados pelo Fonplata,
a serem pagos no prazo de 20
anos. Outros 20% compdem
a contrapartida da Prefeitura.
O diretor do Programa Linha
Verde, Vanio Kuntze Lester,

explica que pesaram para a
decisdo do Fonplata os paga-
mentos superiores aos 20%
ja feitos pelo municipio e as
amortizacoes do financiamento
realizadas a cada seis meses. “A
Prefeitura ganha folego, pois
ndo terd de desembolsar recur-
sos para o andamento destas
obras em 2014”, destaca Vanio.
Em 2013, o Fonplata também
garantiu a continuidade dos
projetos sem necessidade de
contrapartida do municipio.
Estao em execugdo as obras
de reforma e revitalizagido do
Mirante e do parque Zoobo-
tanico, no bairro Saguacu;
implantacdo do Parque Porta
do Mar, no bairro Espinheiros;
e reforma e revitalizacao do
Parque da Caieira, no bairro
Adhemar Garcia. A ordem de
servi¢o para implantag¢ao do
Parque Séo Francisco, também
no Adhemar Garcia, deve ser
dada na semana que vem.
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Ministro da Justica

visita trechos

perigosos das BRs
em Santa Catarina

O ministro da Justica, José Eduardo
Cardozo visitou no dia 20 de dezembro
os trechos mais perigosos das rodovias
federais de Santa Catarina para reforcar
a importancia da Operagdo Rodovi-
da, lancada no dia 19, em Brasilia, e
aproveitou para fazer bafémetro nos
motoristas na BR-101 em Biguagu, na
Grande Floriandpolis.

A fiscalizagdo tem como objetivo re-
duzir os acidentes de transito no Brasil
entre 17 de dezembro a 31 de janeiro de
2014 (férias de fim de ano) e entre 21
de fevereiro a 9 de marco de 2014 (car-
naval). A operagéo faz parte do Parada
- Um Pacto pela Vida, lancado pelo
governo brasileiro em resposta a deci-
sdo da Organizagao das Nagdes Unidas
(ONU) de reduzir em 50% o namero de
mortes no transito no mundo, durante
a década de 2011 a 2020.

Em Santa Catarina, a Policia Ro-
doviaria Federal detectou 12 trechos
entre os 100 mais perigosos do pais e
que deixaram 90 mortes, colocando o
Estado como um dos mais violentos nas
rodovias federais.

O litoral sul de Santa Catarina é uma
das dreas mais violentas do transito nas
BRs. Das 90 mortes registradas em 2013
pela PRF no Estado, 65 estdo nas na BRs
101 e 282, justamente nesta regido. O
trecho da BR-101, em Biguagu, encabe-
¢a toda a lista divulgada pela PRF, com
1.049 acidentes, 13 mortes e 516 feridos.

Outras partes catarinenses da 101,
em Joinvile e Balnedrio Camboriu, e
na 282, em Aguas Mornas, sdo os que
merecem mais aten¢do dos motoristas.
Dos 4.361 acidentes registrados em
Santa Catarina em 2013, 3.340 sdo nas
rodovias que cortam o litoral sul do
estado.

A atuagio de fiscalizagdo integrada
sera empregada com a realizagdo de
blitz nas vias que servem de acesso aos
trechos detectados pela Policia Ro-
doviaria Federal (PRF) como os mais
perigosos. Desde o inicio da Opera-
¢do Rodovida os numeros de mortes
diminuiram, considerando também o
aumento da frota de veiculos no Brasil.

A taxa de mortes em 2010/2011 foi
de 13,5 para cada grupo de um milhao
de veiculos. Jd em 2011/2012 essa taxa

foi de 10,6, na mesma propor¢ao com-
parativa. Na edi¢ao seguinte, atingiu
10,2 mortes para o mesmo grupo de
veiculos. Na série historica, a reducio é
de 24,5%, mesmo com a frota saltando
de 64,8 milhoes de veiculos, em 2010,
para 81,7 milhdes em 2013.

FISCALIZACAO

O Departamento da Policia Rodovi-
aria Federal, 6rgdo ligado ao Ministério
da Justica, prevé mais de 1.130 agdes
de fiscalizagdo, que se concentram
nos periodos de final de ano, férias e
Carnaval. A PRF adquiriu 920 novos
veiculos por cerca de R$ 140 milhdes,
a maioria deles sera utilizada durante a
Operagao Rodovida. Mais 130 radares
moveis também serdo empregados na
operagdo, com um investimento de R$
800 mil.

Foram definidas parcerias com os
Departamentos de Transito dos estados,
Policia Militar e 6rgaos de transito mu-
nicipais para que a agao seja integrada.
A fiscalizagdo estard voltada para moto-
ciclistas, alta velocidade, ultrapassagem
ilegal e consumo de bebida alcodlica.

Os 100 trechos mais perigosos foram
definidos tendo como base o indice de
gravidade de todas as ocorréncias que
aconteceram nas rodovias federais em
2013. O indice de gravidade ¢ baseado
em estudos do Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada (Ipea) e da PRE,
e define o custo social das ocorréncias

no transito — possui trés modalidades
que avaliam a gravidade dos acidentes,
atribuindo uma pontuagao. A ocorrén-
cia sem vitima recebe um ponto, a com
feridos contabiliza cinco e a com vitima
fatal chega a 25. A pontuagio independe
da quantidade de pessoas envolvidas no
acidente e ajuda a PRF a definir os tre-
chos mais problematicos e concentrar
as acdes de fiscalizacdo.

RADARES ELETRONICOS

O Departamento Nacional de Infra-
estrutura de Transportes (DNIT), rgao
vinculado ao Ministério dos Transpor-
tes, prevé que até o final de 2014 cerca
de trés mil equipamentos eletrénicos
de controle de velocidade estejam em
operacgdo em toda a malha rodoviaria
federal sob sua jurisdi¢ao. Atualmente,
1.745 equipamentos operam em todo
o pais por meio do Programa Nacional
de Controle Eletronico de Velocidade
(PNCV), dos quais 821 barreiras eletro-
nicas, 789 radares fixos e 135 controla-

dores de avanco de sinal. Do total, 279
estdo nos 100 trechos mais perigosos
detectados pela PRE

Ainda para 2014 esta prevista a
execuc¢ao de servicos de sinalizacdo
rodovidria, servigos relacionados a area
de engenharia de transito e instalagdo
de dispositivos auxiliares de seguranca
vidria em 17 trechos sob administracido
do DNIT. As intervengdes fazem parte
do Programa Nacional de Seguranga e
Sinalizagao Rodovidria ( BR Legal), que
também investird em 2014, na implan-
tacdo de sinalizacdo turistica. As vias
de acesso as cidades sedes da Copa do
Mundo 2014 e das Olimpiadas 2016 re-
ceberdo indicagdes especiais em inglés
e espanhol, servigo que contemplara os
polos geradores de turismo em todo o
pais. Além disso, cerca de dois mil pon-
tos criticos de rodovias identificados
pelas estatisticas de acidentes receberdo
sinalizagdo ostensiva com porticos em
trechos urbanos e defensas metalicas
em trechos com curvas mais acentua-
das, o que aumentara a seguranca para
o trafego.

VIDA NO TRANSITO

O Ministério da Saude desenvolve,
em parceria com estados e municipios,
o Projeto Vida no Transito. Uma das
agoes ¢ a qualificagdo dos sistemas de
informacdo sobre acidentes, feridos e
vitimas fatais. Com o banco de dados
atualizado, é possivel identificar os
fatores de risco e os grupos de vitimas
mais vulneraveis, como os motociclis-
tas, assim como os locais onde o risco
de acidente é maior. O projeto também
prevé o financiamento de agdes educa-
tivas em escolas, abordagem em bares
e restaurantes, dentre outras.
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Mesmo sem pericia, Fiat é
condenada a indenizar vitima
de acidente com Uno

Em decisdo unanime, a Terceira Turma do Su-
perior Tribunal de Justi¢a (STJ) negou provimento
a recurso especial interposto pela Fiat Automéveis
S/A. A empresa foi condenada a pagar indenizacdo a
um cliente envolvido em acidente de trinsito, mesmo
sem a realizacdo de pericia, por aplica¢do da teoria
da verossimilhanga preponderante.

O veiculo, modelo Uno, de fabricagdo da empre-
sa, capotou apos a quebra da roda dianteira esquerda.
O cliente, entdo, recorreu a Justica para que a Fiat
fosse responsabilizada pelo sinistro e pelos prejuizos
decorrentes.

Verossimilhanga - O exame pericial das rodas
de liga leve do automével nao foi realizado porque
ndo houve instauragdo de inquérito policial e por-
que, apds a propositura da agéo, o veiculo nio foi
localizado.

O cliente, contudo, comprovou que, em momen-
to posterior ao acidente, a Fiat passou a substituir as
rodas utilizadas na montagem do modelo do veiculo,
mediante recall. O chamamento foi em decorréncia
da possibilidade de, submetidas a condigdes extre-
mas, as rodas apresentarem fissuras na parte interna,
falha apontada como causadora do acidente.

A sentenca condenou a Fiat a ressarcir as despe-
sas com tratamento médico e a pagar pensdo mensal
vitalicia, no valor correspondente a 35% da remune-
ragdo percebida pela vitima na época do acidente.
Foram fixadas ainda compensagdo por dano moral
e estético, de 50 saldrios minimos, e reparagio a
titulo de lucros cessantes, correspondente a soma
das remuneragdes mensais percebidas pelo autor nos
meses de setembro a dezembro de 1990. O acérdao
de apelagdo manteve a sentenca.

Recurso negado - No STJ, a Fiat alegou ndo
haver provas suficientes de sua responsabilidade no
acidente. A empresa culpou a vitima, que estaria
em alta velocidade e precisou desviar de um animal
na via, o que ocasionou a capotagem. Além disso,

Ministra Nancy Andrighi

sustentou que a teoria da verossimilhanga preponde-
rante, adotada pelo acérddo impugnado, ndo pode se
sobrepor a teoria do 6nus da prova, positivada pelo
ordenamento juridico brasileiro.

A ministra Nancy Andrighi, relatora, reconheceu
que o0 acorddo recorrido invocou a aplicagio da teo-
ria da verossimilhanga preponderante na decisdo da
controvérsia e destacou a possibilidade de o instituto
ser adotado como elemento subsididrio.

Para Nancy Andrighi, beneficiar a parte que os-
tenta posi¢do mais verossimil é medida compativel
com o ordenamento juridico-processual brasileiro,
desde que utilizada para servir de fundamento a
superacdo do estado de duvida do julgador.

A relatora reforgou a importancia da prova pe-
ricial, mas entendeu que o tribunal de origem agiu
corretamente, pois, “tendo em conta a peculiaridade
da situagdo concreta posta a desate, convenceu-se
da verdade dos fatos alegados e julgou procedente
o pedido deduzido na inicial”

JUDICIAFR) )

Cobertura de danos
corporais s0 hao abrange
danos morais ou estéticos
com exclusao expressa

Contratos de seguro que preve-
em cobertura para danos corporais
abrangem tanto os danos mate-
riais, como os estéticos e morais.
Nio havendo exclusdo expressa
de cobertura para danos morais
ou estéticos, deve-se entender que
o termo “danos corporais” com-
preende todas as modalidades de
dano. Foi o que decidiu a Terceira
Turma do Superior Tribunal de
Justica (STJ).

De acordo com o processo
julgado, apds sentenga condena-
toria de indeniza¢do por danos
materiais, morais e estéticos causa-
dos por acidente de transito, uma
empresa seguradora foi condenada
areembolsar as indenizagoes pagas
pelo segurado a titulo de danos ma-
teriais e estéticos. O tribunal local,
porém, reverteu a decisdo quanto
aos danos estéticos.

Deformagiao - A autonomia
entre os danos morais e materiais
estd bem pacificada no STJ. Mais
recentemente, um novo tipo de
dano, de natureza juridica prépria,
passou a ser considerado: o dano
estético.

Embora se assemelhe ao dano
moral por seu cardater extrapa-
trimonial, o dano estético deriva
especificamente de lesdo a inte-
gridade fisica da vitima, causada
por modificagido permanente ou
duradora em sua aparéncia externa.

Enquanto os danos estéticos
estdo diretamente relacionados a
deformacéo fisica da pessoa, os

danos morais alcancam esferas
intangiveis do patrimonio, como a
honra ou a liberdade individual. A
diferenca entre eles foi confirmada
na Simula 387 do STJ, segundo
a qual “¢ licita a cumulag¢éo das
indenizag¢des de dano estético e
dano moral”

Como no contrato - Segundo
o0s autos, a apolice firmada entre o
segurado e a seguradora continha
cobertura para danos corporais a
terceiros, com exclusio expressa
apenas de danos morais, sem
nenhuma mengio a exclusio de
danos estéticos.

A ministra Nancy Andrighi,
relatora do caso, citou que, embora
haja no site da Superintendéncia de
Seguros Privados uma distingao
para efeitos de cobertura entre
dano estético e corporal, a dife-
renca terminoldgica ndo modifica
a realidade dos autos.

“O contrato entabulado entre
as partes ndo exclufa de cobertura
os danos estéticos, de sorte que,
na linha da jurisprudéncia desta
Corte, deve-se entender que a
referida modalidade de dano estd
contida na expressio ‘danos cor-
porais’ prevista na apolice”, afirmou
a ministra.

Com a decisdo, a seguradora
deve reembolsar as quantias relati-
vas aos danos materiais e estéticos.
Os valores relativos aos danos
morais ndo devem ser incluidos
na condenagdo da empresa, pois
ha clausula expressa de exclusao.

HC discute competéncia para julgar morte no transito

Quem deve julgar um caso
que envolve acidente de trinsito
em que o condutor do veiculo
teria atropelado as vitimas, cau-
sando a morte de uma delas e
lesdes corporais graves na outra:
Tribunal do Juri de Brasilia ou
juizo criminal comum? A ques-
tdo estd em discussdao no Habeas
Corpus (HC) 119111, em que
a defesa do acusado questiona
decisdo do Tribunal de Justica do
Distrito Federal e dos Territérios
(TJDFT), que, ao julgar recurso
interposto pelo Ministério Publi-
co, determinou o julgamento de
seu cliente por jari popular.

O relator do caso ¢ o ministro
Marco Aurélio, que, liminarmen-

te, restabeleceu, até o julgamento
final do habeas corpus, a decisao
de juizo do Tribunal do Juri de
Brasilia que desclassificou a im-
putagdo contida na denuncia de
crime doloso para culposo, su-
jeito a jurisdi¢do de vara criminal

Ministro Marco Aurélio

comum.

No STF, a defesa do motorista
pede, em carater definitivo, que
seja determinado ao Superior Tri-
bunal de Justica (STJ) a admissio
de um recurso especial interposto
para aquela corte e, “sucessiva-
mente, o deferimento da ordem,
de oficio, para restabelecer a tipi-
ficagdo constante na sentenga de
desclassificacio”

Segundo os autos, 0 motoris-
ta foi denunciado pela suposta
pratica dos crimes previstos nos
artigos 121 e 129, paragrafo 1°,
inciso III, do Cédigo Penal, por-
que teria atropelado, em “estado
de embriaguez’, duas pessoas, em
23/3/2003. Em 1°/3/ 2004, o juizo

do Tribunal do Juri de Brasilia
desclassificou a imputa¢do para
crime culposo, afastando assim
a competéncia do juri popular
para julgar o caso. O Ministério
Publico recorreu e o TJDFT
deu provimento ao recurso, por
entender ser o Tribunal do Juri o
juizo natural da causa. Inconfor-
mada, a defesa recorreu ao STJ
eao STE

Decisdo - “Talvez ante o ba-
lizamento da pena prevista para
a pratica de homicidio culposo
na dire¢do de veiculo automotor,
glosada segundo o disposto no
artigo 302 do Cddigo Nacional
de Tréansito, tem-se notado, na
atualidade, tendéncia a deslo-

car-se a matéria para o Céodigo
Penal, presente o artigo 121 dele
constante, o mesmo ocorrendo
sob o 4ngulo das lesdes corpo-
rais”, destacou o ministro Marco
Aurélio na deciséo.

O ministro assinalou ainda
que “é sabenga geral a prevaléncia
do critério da especialidade”, ao
ressaltar que ambos os delitos es-
tdo previstos no Codigo Brasileiro
de Transito. Dessa forma, deferiu
a liminar afastar a eficacia dos
pronunciamentos judiciais que
implicaram a reforma do que de-
cidido pelo Juizo do Tribunal do
Juri de Brasilia, até o julgamento
final do habeas corpus pela Pri-
meira Turma do STE.
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Senado eleva multas e aprova
coletes ‘airbag’ para motociclistas iluminaco para faixa de pedestre

A Comissao de Constitui-
¢do e Justica (CCJ) do Senado
aprovou no dia 4 de dezembro
em votacao suplementar, uma
proposta que torna mais grave as
punigdes e multas aos motoris-
tas para uma série de infragdes
de transito e para as previstas na
Nova Lei Seca. O projeto prevé
dobrar o valor da multa para o
condutor que se envolver em
um acidente com vitima e nao
prestar socorro. Ela passaria
dos atuais R$ 957,70 para R$
1.915,40. O motorista também
teria suspenso o direito de dirigir
por um ano.

O texto seguira diretamente
para a Camara por ter sido
aprovado em carater terminati-
vo, exceto se houver recurso de
senadores para levar a matéria
ao plenario. A proposta, relata-
da pelo senador Magno Malta
(PR-ES), também aumentaria o
valor da puni¢io para quem di-
rigir um veiculo sem a Carteira
Nacional de Habilitacdo (CNH)
ou a permissdo para dirigir, de
R$ 574,62 para R$ 957,70. A
multa para quem dirige com
a CNH cassada ou suspensa

Senador Eduardo Lopes

Senador Magno Malta

subiria de R$ 957,70 para R$
1.915,40. Nesse caso, o docu-
mento de habilitacdo passaria a
ser recolhido e suspenso por até
2 anos por decisdo daautoridade
de transito.

A CC]J também aprovou
neste mesmo dia um projeto de
lei que torna obrigatério o uso
de coletes de protecdo infléveis
por motociclistas e obriga as
motos a instalarem limitadores
de velocidade.

Outra alteragdo do mesmo
projeto propde a mudanca de
uma lei de 2009 que regulamen-
tou a profissdo de mototaxista.
Ela também torna obrigatério
para esses profissionais o uso
dos coletes “airbag”, dotado
de dispositivos retrorreflexi-
vos. Segundo o relator senador
Eduardo Lopes (PRB-R]), a
repeti¢do da exigéncia na lei
especifica para os mototaxistas
visa a “reforgar a aplicagdo da
medida junto ao segmento onde
ela se faz mais necessaria’”

A proposta, aprovada em
carater terminativo na comissao,
também seguira diretamente
para a Camara, caso nao haja
recurso de parlamentares para
discuti-la no plenario da Casa.

Camara aprova projeto que prevé melhor

A proposta seguird para ana-
lise dos senadores, se ndo houver
recurso para votd-la no Plendrio
da Camara.

A Comissdo de Constitui¢do
e Justica e de Cidadania aprovou
no dia 3 de dezembro o Projeto de
Lei 3193/08, que exige a demar-
cagdo das faixas de pedestre com
sinal luminoso. A proposta altera
a legislagdo atual (Cddigo de
Transito Brasileiro - Lei 9.503/97)
ndo define regras sobre a sinali-
zac¢do e luminosidade nas faixas.

De acordo com o relator, de-
putado Dr. Grilo (SDD-MG), as
faixas de pedestres ja contribuem
para reduzir o nimero de aciden-
tes e “uma iluminagdo adequada
nesses locais ajudara ainda mais a
evitar os atropelamentos”

O autor da proposta, deputa-
do Ant6nio Bulhdes (PRB-SP),
ressalta que “45% dos acidentes
com morte entre janeiro e setem-

bro de 2006 ocorreram das 18h
as 23h, sendo que os ciclistas e os
pedestres foram as principais viti-
mas. Apesar de esses dados serem
de Brasilia, é possivel imaginar
que em outras cidades a tendéncia
também seja a mesma em locais
de pouca ilumina¢do”

Como ja havia sido aprova-
do pela Comissdo de Viagdo e
Transportes e tramita de forma
conclusiva, o projeto segue agora
para o Senado, a menos que seja
apresentado recurso para votacao
pelo Plenario da Camara.

Deputado Anténio Bulhoes

Motos poderao ter velocidade
limitada a 110 km/h no maximo

A Comissio de Constitui¢do,
Justica e Cidadania aprovou pro-
jeto que prevé a instalacdo obri-
gatoria de limitador de velocidade
para motocicletas e motonetas,
independentemente da cilindra-
da, para que néo ultrapassem os
110 km/h. A matéria segue direto
para a Camara, caso ndo haja

Senador Pedro Taques

recurso para vota¢io em Plenario.

O senador Pedro Taques (PDT
-MT) demonstrou sua contrarie-
dade ao projeto PLS 96/2007 por
nao acreditar que limitar a veloci-
dade desses veiculos a exatos 110
km/h altere de alguma forma o
numero de acidentes envolvendo
motos. O Brasil é o segundo no
ranking mundial na taxa de fa-
talidade em acidentes de transito
com motocicletas, registrou.

O projeto precisa passar por
um turno suplementar de vota-
¢do, 0 que significa que esta aberto
para emendas até a proxima
reunido.Se até 14 nao forem apre-
sentadas novas sugestdes ou nao
houver recurso para analise em
Plenario, a proposta seguird para
a Camara dos Deputados com
a redagdo definida nesta sesséo.
(Fonte: Senado Federal)

Nao usar recurso de
multas no transito
sera improbidade

Senador Vital do Régo

A Comissdo de Constituicio,
Justica e Cidadania (CCJ) aprovou
em decisdo terminativa, o Projeto de
Lei do Senado (PLS) 329/2012, do
senador Vital do Régo (PMDB-PB),
que torna ato de improbidade a nio
aplicacdo exclusiva da arrecadagéo
de multas de transito em servigos de
sinalizagdo, engenharia de trafego,
policiamento, fiscaliza¢do e educagio
de transito, conforme determina o
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

Segundo observou Vital, essas
receitas ndo tém sido empregadas
corretamente. Dados de relatério do
Tribunal de Contas do Estado de Sao
Paulo, citados por ele, confirmariam
a constatagdo: dos mais de R$ 600
milhdes recolhidos em multas no
estado, apenas 0,05% do total foram
destinados aos fins previstos na
legislagao.

A intengéo de Vital é acrescentar
dispositivo ao CTB estabelecendo
que a aplicagdo da receita de multas
de transito em desacordo com a le-
gislagdo passard a configurar ato de
improbidade administrativa. A Lei
de Improbidade Administrativa (Lei
n° 8.429/1992) prevé penas como a
perda da funcio puiblica e a suspensio
dos direitos politicos por cinco a oito
anos aos detentores de cargo ou em-
prego publico que incorrerem nesse
tipo de desvio. Para o peemedebista,
sdo “penalidades duras, mas adequa-
das em face da desobediéncia a lei”

No parecer favoravel ao PLS
329/2012, o relator, senador Sérgio
Souza (PMDB-PR), reconheceu que
“uma imposicdo legal deve estar
acompanhada da sangdo correspon-
dente para quem a desrespeite. Este
é o elogiavel objetivo da proposi¢ao’”.

NOTA DO EDITOR: $6 faltou
citar o Funcet, que hd anos é desviado
pelo Governo Federal para a forma-
¢do de superavit.

r

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n° 9.503, DE 1997)

Art. 41. O condutor de veiculo s6 podera fazer uso

(KOERICH)

Gente Mossa

de buzina, desde que em toque breve, nas seguin-
tes situacoes:
| - para fazer as adverténcias necessarias a fim
de evitar acidentes;

Il - fora das areas urbanas, quando for convenien-
te advertir a um condutor que se tem o propo-

sito de ultrapassa-lo.

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia

\
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Trafegar em congestionamento merece cuidados

Cada vez mais intenso e cadti-
co, o transito dos grandes centros
urbanos brasileiros, além de causar
estresse e cansaco aos motoristas,
pode acabar afetando o seu auto-
mével. Se vocé transita muito em
locais engarrafados, o periodo
de revisdo ¢ diferente. O desgaste
provocado pelo congestionamento
¢ maior do que o desgaste de um
veiculo que roda em locais menos
agressivos.

Durante o deslocamento, o mo-
torista utiliza diversos componentes
do automovel que, se ndo verifica-
dos, podem gerar anormalidades.
O sistema de freios deve sempre
estar em ordem para garantir a
seguranca do motorista. Devido as
constantes frenagens, utilizamos
esse item muito mais que os outros
componentes.

O sistema de freios deve ser re-
visado periodicamente. O fluido de
freio deve ser substituido a cada 10
mil quilémetros ou um ano. Porém,
antes da troca total, deve ser feita

uma avaliagdo para verificar se a
substitui¢do é realmente necessaria.
Ojogo de pneus também sofre com
os trancos dos engarrafamentos.
Outro componente que necessita
de atencio é o 6leo. As montadoras

determinam com quantos quild-
metros deve ser efetuada a troca.
Elas advertem que veiculos que
rodamem situagdes “severas’, como
0s congestionamentos, precisam
antecipar o prazo. Isso acontece

porque se o carro fica muitas horas
em funcionamento, mesmo rodan-
do poucos quildmetros, o motor
sofre igual. O ¢leo velho no carro
pode acelerar o desgaste das pecas
internas do motor.

Contran equipara
bicicletas elétricas
as bicicletas comuns

O Conselho Nacional de Transito (Con-
tran) por meio da Resolu¢io 465, publicada no
Diario Oficial da Unido do dia 13 de dezembro
regulamentou o uso das bicicletas elétricas no
pais, equiparando-as as bicicletas comuns. A
medida visa permitir a circulagao de bicicletas
elétricas em convivéncia com as bicicletas co-
muns em ciclovias, ciclofaixas, acostamentos
e bordos de vias urbanas e rurais.

A partir de agora, as bicicletas elétricas
passam a ser dispensadas de registro, tributa-
¢do, habilitagdo e seguro obrigatdrio. Entre-
tanto, para circular em vias publicas, deverdo
ter limite de poténcia maxima de 350 watts,
poderao atingir velocidade de no maximo 25
km/h, o motor s6 podera funcionar quando o
condutor estiver pedalando e ndo pode haver
acelerador.

O Contran condicionou a circulagio das
bicicletas elétricas ao uso de indicador de
velocidade, campainha, sinalizacdo noturna
dianteira, traseira e lateral, espelhos retroviso-
res em ambos os lados e pneus em condi¢des
minimas de seguranga. Além disso, é obriga-
tdrio o uso de capacete de ciclista.

A Resolugdo 465 é fruto do consenso entre
as entidades de classe do setor que levaram em
conta a necessidade de apoio as politicas de
mobilidade sustentavel e a crescente deman-
da por opgdes de transporte que priorizem a
preservagao do meio ambiente. Além disso,
os membros do Contran consideraram o
crescente uso de ciclo motorizado elétrico em
condi¢des que comprometem a seguranga do
transito.

Com a regulamentagio, especialistas
acreditam que deve proliferar a aquisi¢do de
bicicletas elétricas. Lojas calculam vendas 50%
maiores. Afinal, com essa decisdo os ciclistas
ficam desobrigados a obter uma licenga para
trafegar e também de emplacarem o veiculo.

Estacionamento ao lado esquerdo:
Pode ou Nao?

O estacionamento de veiculos ao
lado esquerdo da via, naquelas de senti-
do tinico, ou mesmo naquelas com dois
sentidos, mas que sdo separados por
divisor fisico (cal¢ada formando um
canteiro central), e cujo estacionamento
se dd junto a elas a esquerda do fluxo, ja
foi por varias vezes questionado.

Os argumentos para quem sustenta
tal proibicao residem primeiramente
no fato de que o Art. 49 do Cédigo de
Transito estabelece que o embarque
e desembarque devem ocorrer sem-
pre do lado da calgada, exceto para o
condutor, tese essa que leva em con-
sidera¢do o desconforto que sofreria
0 passageiro ao ter que transpor o
cambio e o console do veiculo, com
o objetivo de cumprir essa regra. Ao
Nnosso ver esse argumento nao seria
suficiente para concluir da proibi¢do
do estacionamento ao lado esquerdo,
pois o desconforto que poderia ser
experimentado pelo ocupante do lado
direito do motorista ndo significa
impossibilidade de seu cumprimento.
Quanto aos demais passageiros, seja
num veiculo de duas ou quatro portas, o
embarque e desembarque continuariam
a ser feitos da mesma forma, s6 que
pela esquerda. A exce¢do concedida
ao condutor nao significa que ele deva
necessariamente desembarcar pela
via de transito, e sim, pode. Quem se
utiliza apenas desse argumento esquece
que também existem motocicletas, cujo
embarque e desembarque seria indife-
rente a esse dispositivo, e até mesmo os
onibus, cujas portas de acesso podem

ser adaptadas conforme o interesse ou
necessidade de quem os utiliza.

Ha4, também, o argumento de que as
faixas da esquerda seriam destinadas
as ultrapassagens e as da direita aos
veiculos mais lentos (Art29 do CTB,
inc. IV). Esse dispositivo, que foi pra-
ticamente transcrito do Art. 13, inc.
VI do anterior Cédigo de Transito, de-
monstra coeréncia apenas em rodovias
ou grandes vias rapidas, pois no transito
urbano o conceito de “ultrapassagem”
(movimento de passar a frente veiculo
que estd no mesmo sentido e faixa,
retornando-se novamente a essa faixa),
cede lugar ao conceito de “passagem
por outro veiculo”, que é o movimento
de passagem por outro veiculo mas
em faixa distinta, e que poderia ser
tanto pela direita quanto pela esquerda.
Numa grande via urbana, movimen-
tada e com varias faixas no mesmo
sentido, os veiculos “passam” entre si,
pois alguns irdo virar seja a direita ou
a esquerda nos cruzamentos. Ambos os
conceitos estdo postos no Anexo I do
Cédigo. Nao hd que se falar, também,
em veiculos lentos a direita da via, espe-
cialmente quando esses manifestam o
desejo de virar a esquerda logo adiante.

Frente aos argumentos que sdo
apresentados por aqueles que entendem
que o Poder Publico néo poderia insti-
tuir estacionamento ao lado esquerdo
do sentido de trifego, entendemos que
ndo sdo suficientes para sustentar a tese,
e que é perfeitamente possivel tal forma
de estacionar, desde que devidamente
sinalizado pelo 6rgdo responsavel.

Um direito quase
desconhecido,

0 ressarcimento
do IPVA

Saiba quando vocé pode
pedir este recurso que é
permitido por lei

Vocé sabia que se o seu
carro, moto ou caminhao
for furtado, roubado ou
destruido em decorréncia de
um sinistro vocé tem direito
a receber de volta parte do
Imposto sobre a Propriedade
de Veiculos Automotores
(IPVA) pago? Pois é.Segundo
estimativa da Secretaria
Estadual da Fazenda do Rio
Grande do Sul (Sefaz), o
indice de processos para a
restituigao é de apenas 20%
entre os gauchos que podem
ser ressarcidos.

Para receber o valor
proporcional pago, o
proprietario deve comunicar
o roubo ou furto ao
Departamento Estadual
de Trénsito (Detran) e a
Secretaria de Estado de
Fazenda, onde preenchera
um formulario e apresentara
documentos pessoais e do
veiculo. E imprescindivel
também que o contribuinte
tenha o Boletim de
Ocorréncia (BO) e laudo
pericial.

Se o pedido for feito
mais de trés meses depois
do roubo, ¢ exigido também
um comprovante de que o
veiculo nao foi encontrado.
Se o roubo acontecer apds
o pagamento de algumas
das prestagoes, a restituigdo
sera apenas do pagamento
excedente. A restitui¢do
sera paga até um ano apos o
pedido de ressarcimento.

Portanto, a restitui¢ao
nao ¢ automatica e é preciso
formalizar o pedido no
Detran. Ap6s, o processo
vai a julgamento. Em média,
cada processo leva 56 dias
para ser julgado em casos
de furto ou roubo e 294
dias em caso de perda total.
O contribuinte tem direito
a pedir a restituicao em
até cinco anos depois de
quitado o IPVA e o direito
vale também para quem tem
seguro.
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MOBILIDADE URBANA

Cinco estados vao receber R$ 19 bilhoes

O governo ja definiu onde vai in-
vestir R$ 19 bilhdes dos R$ 50 bilhoes
destinados ao Pacto Nacional pela Mo-
bilidade Urbana, anunciado pela presi-
dente Dilma Rousseff em junho. Rio de
Janeiro, Salvador, Curitiba, Fortaleza,
Séo Paulo e a regido metropolitana do
ABC paulista, entre outros, estao entre
os municipios que védo receber dinheiro
do governo federal para obras de mobi-
lidade urbana.

“Bebida mata e
nem sempre é soO

A informacio é do diretor de Cida-
dania e Inclusdo Social do Ministério
das Cidades, Marco Antonio Motta, que
participou, no dia 11 de dezembro, de
reunido do Centro de Estudos e Debates
Estratégicos da Cdmara dos Deputados,
na qual foi debatido tema.

O objetivo do pacto é favorecer pro-
jetos e obras de transporte publico que
melhorem o deslocamento das pessoas
nas cidades. O pacto foi uma resposta

da presidente Dilma Rousseff 4 onda de
manifestacdes ocorridas em junho em
todo o Brasil, que tiveram origem nas
reivindicag¢des pela redugdo do preco das
tarifas de Onibus.

Apesar de o governo ter definido
alguns dos municipios que vdo receber
as verbas, a liberagdo dos recursos ainda
deve demorar, segundo Marco Antdnio
Motta: “Em principio, eles ndo foram
liberados - eles foram anunciados. [Os

recursos] estdo reservados, comprome-
tidos. Agora tem todo um processo para
a liberacao desses recursos para os esta-
dos, como a apresentagdo dos projetos
detalhados”

De acordo com Motta, muitos muni-
cipios ja tém os projetos, mas precisam
apresenta-los ao ministério, que entdo
vai liberar de acordo com a apresentagdo
dos estudos ambientais e de avalia¢do
econdmica.

Detrans pedem mais prazo para usar
simulador de direcdo em autoescolas

vocé”, é tema de
campanha

Foi langada, no dia 16 de de-
zembro, a campanha de transito
‘Bebida mata e nem sempre s6
vocé, desenvolvida pela Opas
(Organizagdo Panamericana de
Saude) e o Ministério da Saude.
Assim como em outras quatro
capitais, em Campo Grande/MS
a campanha é coordenada pelo
GGIT (Gabinete de Gestio Inte-
grada de Trénsito). Estas cidades
desenvolvem, desde 2010, o pro-
jeto de Reducdo da morbimorta-
lidade por acidentes de trénsito
denominado ‘Vida no transito. O
evento serd realizado no gabinete
da esplanada.

O objetivo é mobilizar a popu-
lagdo para mudancas de atitude,
conhecimentos e comportamen-
tos relacionados ao ato de dirigir
apos o consumo de bebida alco-
Olica. Para tanto, desde o dia 16,
estdo sendo veiculados um video
e spots nos canais de TV aberta e
radios de Campo Grande.

Com a chegada das festas de
final de ano, o habito de consumir
bebida alcodlica e dirigir pode
se tornar ainda mais perigoso.
Dados da pesquisa Vigitel (Vi-
gilancia dos fatores de risco para

as doencas cronicas e agravos)
2012, realizada pelo Ministério
da Satide, mostraram que o per-
centual de adultos que dirige apos
o consumo de qualquer bebida
alcodlica ocupa o quarto lugar nas
capitais brasileiras.

Os integrantes do GGIT con-
sideram que as a¢bes desenvol-
vidas em Campo Grande vém
causando impacto positivo no
que se refere a redugdo do niimero
de mortes. Em 2013, houve uma
redugdo de 17% no numero de
mortes em relagio ao ano de 2012
(dados até o més de setembro).
As agdes de prevengdo devem
ser permanentes, uma vez que
a capital de Mato Grosso do Sul
registra altos indices de acidentes
com vitimas, cerca de dois mil
acidentes a cada trimestre.

O GGIT congrega diversas
instituicoes ligadas ao transito,
tais como, Agetran, Ciptran,
Detran, PRE, PRE secretarias
municipal e estadual de Saude,
Santa Casa, Samu, entre outras.
A ideia é promover um trabalho
em parceria para diminuir os
acidentes e aumentar a seguranga
no transito do municipio.

Apesar da lei, muitos esta-
dos ainda nao tém equipa-
mentos exigidos.
Autoescolas deixaram para
fazer pedido em cima da
hora, dizem fabricantes.

Ja é lei, mas alguns Detrans pelo Brasil
pediram um prazo maior para cumprir a de-
terminagdo de usar simuladores de direcdo
nas autoescolas.

Os equipamentos ja deveriam estar em
opera¢ao, mas muitas autoescolas dizem que
nao receberam o equipamento.

Sao quatro fabricantes autorizados no
Brasil. E eles alegam que as autoescolas dei-
xaram para fazer o pedido em cima da hora.

O resultado é que muitos estados, in-
cluindo Sdo Paulo, estio pedindo para o
Contran, o Conselho Nacional de Tréansito,
adiar a obrigatoriedade das aulas no simu-
lador.

Em Sergipe nao tem nenhum simulador.
As autoescolas reclamam do valor do equi-
pamento, R$ 40 mil, e querem mais tempo.

“A categoria decidiu e vai pedir um pra-
zo de no minimo 1 ano para implantar”, diz
Carlos Jung, advogado dos donos de autoes-
colas de Sergipe.

O equipamento também nao chegou ao
Ceard. O Detran diz que os fabricantes so6
poderdo entregar os primeiros simuladores
daqui a trés meses.

Em Vila Velha, na Regido Metropolitana
de Vitdria, os candidatos correram para tirar
a carteira antes da chegada dos simuladores.
E que o preco da habilitagio pode aumentar
R$ 300 com as aulas no equipamento. O De-
tran ficou lotado.

“Trés livros eu trouxe e a cadeira para
sentar. Vim preparado sendo que isso é um
absurdo’, diz um dos que aguardavam.

A instrutora Andréa de Freitas, da Gran-

de Sao Paulo, diz que o simulador foi enco-
mendado em junho e a entrega esta prevista
para este més. “Estamos bastante ansiosos
porque a gente ja tem aluno aguardando por
isso’, diz.

Alguns fabricantes de simuladores dizem
que as autoescolas deixaram para fazer os
pedidos na ultima hora e quase ao mesmo
tempo — o que esta dificultando a entrega
dos equipamentos, porque é muita procura
em um periodo muito curto.

“A procura é complicado porque na reali-
dade, as autoescolas, os CFCs, sempre apos-
taram que a legislagdo ia ser prorrogada mais
uma vez’, afirma Paulo Szundy, fabricante do
simulador.

Na quinta-feira (9), o governo paulista se
reuniu com fabricantes e autoescolas e tam-
bém pediu que o prazo para implantagao do
simulador seja prorrogado.

“Nés encaminhamos um oficio pedindo a
prorrogagao de mais 90 dias para que a gente
viabilize”, diz o secretario de Planejamento,
Julio Semeghini.

“No estado de Sao Paulo nés temos hoje
em torno de 45 a 50% dos simuladores que
foram pedidos ja entregues. Até o final do
més, os demais simuladores ja estejam ins-
talados nos CFCs e possam estar atendendo
os candidatos que ja necessitem das aulas’,
afirma o presidente do Sindicato das Auto-
escolas do estado de Sao Paulo, José Guedes
Pereira.

Os alunos vao ter que cumprir cinco ho-
ras de pratica de diregdo no simulador. Se-
gundo a primeira resolugdo do Contran, as
autoescolas deveriam estar preparadas para
dar aulas com o simulador em junho do ano
passado. Esse prazo ja tinha sido prorroga-
do uma vez. E agora as autoescolas querem
mais um adiamento.

CURIOSIDADE

No Brasil, o protétipo do modelo ideal de
simulador de diregao foi desenvolvido a partir
de estudos feitos na Universidade Federal de
Santa Catarina.
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Aeromovel

“Quando morava em Porto Alegre, ha uns 30 anos,
vi os primeiros passos que o Engenheiro Oskar Coaster
dava com seu aeromével, tendo visitado o galpao, onde
faziam as experiéncias. Recentemente, desembarquei
no Aeroporto Salgado Filho e.... eis que vejo o aero-
movel circulando experimentalmente! Aprovei-o !!

O aeromovel se assemelha a um vagao com linhas
modernas. Corre sobre trilhos. Sua propulsao ¢ pneu-
matica — “vento” produzido por ventilador, apropriado.
Seu custo operacional é muito econémico.

Creio que seria excelente, para aumentar a “mo-
bilidade” em Florianopolis, ligando o Centro ao Ae-
roporto, por exemplo, sem prejudicar a existéncia do
mangue. Outro percurso que poderia ser usado, entre
outros, seria uma linha “Circular Elevada’, no Centro,

passando, entre outros pelos pontos: Av. Hercilio

Palavra do
Presidente ~
«“Muito interessantes as agoes de
conscientizagao comentadas ?el‘o 11us'§e
presidente do Monatran na ultlma.e i-
¢ao. Infelizmente, parece qu’e ?\ malor;z
das pessoas Nao 1'1ga' a .mmlma Sges
aqueles que, pelas mais d1ver'§as .rafl ic;
possuem algum tipo de deﬁc.1enc1ad ,1s <«
e, Mesmo dotando das mais sax;l av -
condigdes fisicas ¢ €m Plena or °
idade, se sentem No dire%to de ocuz ra
asvagas destinadas exclu.swament'e p "
deficientes e idosos. O ideal 'ser1a q
todos tivessem educacao suficiente para

Pesadelo de verao

“Como bem antecipado
no artigo de Ildo Raimundo
Rosa, os temiveis engarrafa-
mentos foram a grande tonica
das primeiras semanas da
badalada temporada de ve-
rao da Grande Florianopolis,
transformando as tdo sonha-
das férias em um verdadeiro
pesadelo. Cada dia mais, mo-
radores e turistas tém sofrido

os reflexos de uma gestao
publica descomprometida e
ineficiente”

Claudio Brunning - Flo-

islaca isso nao
obedecer a legislagao. Enquanto'1ss o
acontece, 0 jeito é tentar consc1entlz. .
. o

Marilange Rossi - Rio de Janeir

Luz, Rua Bocaiuva, Duarte Schutel, Paulo Fontes. As

passagens teriam a duracdo de duas horas, quando
perderiam o valor”

riandpolis/SC

Luiz Carlos B Bittencourt - Floriandpolis/SC

Velozes e Furiosos

“Lamentavel a morte do ator e filan-
tropo Paul Walker. Todavia, ele melhor
do que a maioria de n6s devia conhecer
os perigos da alta velocidade, especial-
mente, fora das pistas. Espero que esta
tragédia sirva, ao menos, para sensibi-
lizar outros jovens no sentido de defen-
derem com mais afinco a continuidade
da vida e que entendam, de uma vez
por todas, que as tao amadas maquinas

envenenadas devem ficar restritas aos
filmes de acao.”

Bruno Marques Rocha - Sao Paulo/
SP

Um ponto fora da curva

“Achei perfeita a avaliacao de José Ro-
berto de Souza Dias. De fato, o crescimento
da frota brasileira de veiculos ndo é um si-
nal de desenvolvimento social. Pelo contra-
rio, ¢ mais uma forma de iludir a populagao
numa falsa sensacdo de prosperidade. O
carro proprio tem sido, na verdade, uma
espécie de esmola dada para engambelar os

menos esclarecidos, fazendo-os esquecer
por um tempo de todas as obrigacdes do
nosso governo que nao tém sido cumpri-
das. Mais um 6pio para o povo.”

Lucas Freitas - Brasilia/DF
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Aliar carro mais caro e onibus
melhor é solucao para cidades

O caminho para resolver os proble-
mas de mobilidade urbana nas grandes
cidades brasileiras é apenas um: aliar
o aumento da qualidade do transporte
publico com o desincentivo ao indivi-
dual. A tese é defendida por Elkin Ve-
lasquez, diretor do escritério regional
para América Latina e Caribe da ONU
- Habitat, e pelo pesquisador do IPEA,
Carlos Henrique Carvalho, que falaram
no EXAME Férum Sustentabilidade,
na capital paulista.

Segundo eles, é preciso inverter a
légica de mobilidade das cidades. “As
cidades brasileiras sofrem de um pro-
cesso de crescimento urbano rapido
e desordenado, que é resultado de 50
anos de uma politica industrial base-
ada na industria automobilistica’, diz
Carlos Henrique Carvalho.

Ele compara a situacdo caética do
transito e do transporte publico de ci-
dades como Sio Paulo e Rio de Janeiro
com o sistema de mobilidade de 50
anos atras: enquanto antes os desloca-
mentos eram feitos em bondes elétricos
ou a pé, hoje o que predomina sdo as
viagens individuais e o rodoviarismo.

“Os cidadaos ja convivem com as
penalidades que esse sistema de mobi-
lidade tem causado, entdo, o que pode-
mos fazer agora é inverter a politica de
estimulo ao uso dos carros e promover
o transporte coletivo’, diz Carvalho.

Ele explica que o barateamento do
transporte individual via isencao de
tributos e o congelamento do preco
da gasolina acontece a0 mesmo tempo

ESPACO LIVRE

que o transporte publico fica mais caro.
Os aumentos nas tarifas de 6nibus em
diversas cidades brasileiras foram o
estopim para a onda de manifestacoes
que tomaram as ruas em junho.

Carvalho afirma que essa inversiao
precisa ser feita tanto em termos eco-
ndémicos (encarecendo o transporte
individual), mas também promovendo
a equidade no espago urbano, isto é,
dando mais espaco para o transporte
coletivo nas vias da cidade.

“Isso que o prefeito Fernando
Haddad esta fazendo com as faixas
exclusivas em Sdo Paulo ¢ uma medida
de equidade, ja que a maior parte da
populacido da cidade usa transporte
publico’, diz.

Segundo ele, embora seja impor-
tante melhorar a qualidade dos 6nibus
e metrds para incentivar o motorista
a deixar seu carro em casa, é preciso
oferecer mais vantagens para que ele
adote o habito.

Seriam necessarias medidas si-
multineas: aumentar a qualidade do
transporte publico a0 mesmo tempo
em que se onera o uso do automovel - o
que pode ser feito encarecendo seu uso
ou deixando a viagem mais lenta.

“Isso ja acontece em Sao Paulo. As
pessoas se sujeitam a andar nos trens
lotados do metr6 em troca de chegar
mais rapidamente ao seu destino’,
afirma o pesquisador.

DESLOCAR A CIDADE

Elkin Velasquez, da ONU, com-
pleta dizendo que embora inverter a
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UMA QUESTAOD DE SUSTENTABILIDADE ECONGMICA, SOCIAL E AMBIENTAL

légica de incentivos ao transporte seja
fundamental, é preciso que haja, ao
mesmo tempo, um melhor planeja-
mento urbano. E necessério, segundo
ele, deslocar os empregos e atividades
econOmicas para as regioes periféricas
para que as populagdes que residem
nessas areas nao precisem cruzar a
cidade diariamente.

“Se o cara precisa se deslocar 30
km para chegar ao trabalho dele, nao

importa que haja metro, ele vai preferir
ir de carro’, explica.

Ele destaca ainda outras medidas
que poderiam ser tomadas no curto
prazo para melhorar a fluidez nos cen-
tros urbanos: horarios de trabalho mais
flexiveis, incentivo ao compartilhamen-
to de carro para ir ao trabalho e pedagio
para entrar em certas regides da cidade.
Além disso, outro caminho é dar mais
espago aos pedestres e bicicletas.

DNIT concentra esforcos
para periodo de chuvas

O DNIT quer garantir a seguranga e
a trafegabilidade nas rodovias federais
durante a temporada de chuvas, que vai
até marco. Por isso, todas as unidades
locais da Autarquia estdo de sobreaviso
para mobilizar equipes para os casos de
interrupgdo de trafego.

O esforgo se concentra nas regides
que, historicamente, sofrem mais com
o periodo chuvoso. E o caso de Minas
Gerais, Espirito Santo, Rio de Janeiro,
Sao Paulo, Goias e Santa Catarina. O
objetivo ¢ que as obras de emergéncia,

quando necessarias, sejam executadas
no menor espago de tempo possivel.

Praticamente toda a malha rodo-
vidria sob responsabilidade do DNIT
conta com contratos de manutencio
e recuperacdo. Isso quer dizer que,
em caso de danos a rodovias causados
pelo excesso de chuvas, a construtora
contratada para o trecho ira mobilizar
equipes com agilidade para liberar o
trafego rapidamente.

Marcelo José Araiijo*

Abertura das Portas

Um tipo de acidente que infelizmente ainda
ocorre é aquele decorrente da abertura das por-
tas sem que as devidas cautelas sejam tomadas.
As areas destinadas ao estacionamento dos
veiculos ja sdo naturalmente restritas em sua
largura e ha uma tendéncia natural na abertura
da porta para desembarque. As portas dos veicu-
los sao tradicionalmente construidas de forma a
aumentar a largura do veiculo invadindo a drea
que o circunda, excetuando alguns modelos es-
portivos que a abertura é para cima em “Asa de
Gaivota” (Mercedes), ‘Canivete’ (Lamborguini)
ou corredica como é o caso das vans.

O Cddigo anterior nao dispunha de nenhum
dispositivo legal que estabelecesse regras a res-
peito da abertura das portas, porém, isso era
encontrado na Convengéo de Viena no Art. 24,0
qual citava e cita que é proibido abrir a porta de
um veiculo, deixa-la aberta ou descer do veiculo

sem antes certificar-se de que é seguro. O atual
Codigo de Transito Brasileiro, em vigor desde
22/01/98, praticamente transcreve essa regra no
Art. 49, estabelecendo, porém, de forma especi-
fica aos condutores e passageiros essa obrigacao
de cautela na abertura das portas.

Nota-se, portanto, que essa cautela é uma
obrigagdo tanto daquele que ¢ habilitado (con-
dutor) e em tese tem conhecimento das regras
de circulagdo e seguranga, quanto daquele unica
e exclusivamente na condi¢do de passageiro, que
até analfabeto pode ser. Tipico caso da pessoa
que, na condigdo de passageiro, inicia o desem-
barque do taxi de forma impulsiva. A abertura
da porta gera uma situagdo de risco tanto para
outros veiculos quanto para pedestres, pois, con-
forme quem desembarcard, poderd ser aberta a
porta em direcdo a calcada (comprometendo
a passagem dos pedestres) , quanto para a via,

o que compromete desde ciclistas até veiculos
automotores de grande porte.

O mesmo Art. 49 do CTB, em seu paragrafo
unico, estabelece que o desembarque deve ser
feito pela cal¢ada, exceto pelo condutor, porém,
nao devemos esquecer também que nao ha proi-
bicdo de que o estacionamento dos veiculos se
dé do lado esquerdo da via, o que ndo tornaria
por si s6 impraticavel a regra, devendo nesse
caso o passageiro do assento dianteiro transpor o
console do veiculo e sair pela porta do motorista,
€ 0s ocupantes do assento traseiro, em carros
de duas ou quatro portas, desembarcarem pelo
lado da cal¢ada, causando porém um problema
paraas ‘Vans' (microdnibus) que possuem porta
corredica apenas do lado direito.

* Advogado e Presidente da Comissao de Transito,
Transporte e Mobilidade da OAB/PR
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Principios da Direcao Defensiva

Recomendacdes buscam prevenir situacdes perigosas no transito

Segundo a Organizagdo Mun-
dial de Satde, 90% dos acidentes
de transito sdo causados por falha
humana - 6% sdo por questdes
relacionadas a estrada e 4% por fa-
lhas mecénicas. No que tange aos
motoristas, sdo trés os principais
problemas: imprudéncia, quando
alguma regra é conscientemente
quebrada; negligéncia, quando
néo hd cuidado no cumprimento
das normas; e impericia, ou seja,
falta da habilidade necesséria a
condugio do veiculo.

Para evitar os acidentes cau-
sados pelo homem foi formulada
a dire¢do defensiva, conjunto de
recomendacdes de seguranga que
deve ser repassado a todos os mo-
toristas durante as aulas na autoes-
cola ou na renovagio da Carteira
Nacional de Habilitagdo. As aulas
de dire¢do defensiva dividem-se
em seis grandes assuntos:

1. Dirigir com excesso ou
escassez de luz

- em caso de via escura, o
motorista pode se guiar pela faixa
branca na lateral da pista;

caszdoclientecam by

- é preciso cuidado com o farol
alto, que ofusca o motorista na via
de sentido oposto. O indicado é
baixar a luz quando outro veiculo
se aproximar na pista contrdria;

- o farol alto também pode
cegar temporariamente o carro
da frente, quando a luz incide no
retrovisor. Nesses casos, também
¢ aconselhavel diminuir o farol
quando atrds de outro veiculo no
mesmo sentido;

- éindicado, sempre que possi-
vel, trafegar com luz baixa.

2. Dirigir em condi¢des ad-
versas de tempo

- neblina - diminui a visibilida-
de. Recomenda-se ligar o farolete
ou os ou fardis baixos e s6 parar
em locais com acostamento, sina-
lizando com o pisca;

- chuvas - a pista molhada
diminui a aderéncia entre os
pneus e o solo, o que pode gerar a
aquaplanagem e perda de contro-
le. Diminua a velocidade e freie
com cuidado;

- granizo - como em outros
casos de baixa visibilidade, o ideal
¢ manter distancia do carro da

frente e ir devagar;

- vento - se o vento estiver
transversal, a recomendacio é
abrir as janelas; se vier de frente,
aconselha-se diminuir a veloci-
dade. Ateng¢do com objetos que
podem ser arremessados contra
os vidros.

3. Cuidado com a situagiao
das estradas

- em caso de problemas na
conservagao das pistas, é indicado
adequar a velocidade as condigoes
observadas

- recomenda-se atengio a
desvios, trechos em meia pista ou
sem acostamento;

- em vias sem sinalizacio,
atencido redobrada;

- definir o trajeto antecipa-
damente é uma forma de evitar
conversoes bruscas e velocidades
abaixo das minimas ao se procurar
um endereco;

- em descidas, a indicag¢do é
usar o freio rdpida e suavemente, e
manter-se com a marcha engatada
(em vez de fazer “banguela”).

4. Cuidados com o veiculo

- fazer a manutencio periddica

do veiculo é uma das medidas
preventivas - pneus (calibragem
e desgaste), limpador de para-bri-
sas, quantidade de combustivel,
nivel do dleo, condigdes das pas-
tilhas de freio e funcionamento
do motor sdo alguns dos itens
que devem ser periodicamente
checados.

5. Condigées do motorista

- fatores fisicos como cansaco,
visdo ou audigdo comprometidas
diminuem a aten¢do e aumentam
os riscos de acidente;

- comer demais ou deixar de se
alimentar sdo atitudes que geram
reflexos fisicos ndo aconselhéveis
a um condutor;

- fatores emocionais e psio-
colégicos - nervosismo, tensao,
inexperiéncia, excita¢do ou tris-
teza - também fazem o motorista
perder o foco;

- dirigir com sono, embriaga-
do ou sobre efeito de substincias
téxicas (remédios ou drogas)
também néo é aconselhével.

6. Como evitar colisoes
- manter distancia do carro da
frente, para dar espaco a reagdes
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bruscas, em caso de atitudes inad-
vertidas do outro motorista;

- sinalizar corretamente as
conversoes;

- em cruzamentos nao sinali-
zados, o veiculo na via da direita
tem preferéncia; se houver placa
de “dé a preferéncia’, vale a placa;

- quando em marcha ré, retro-
ceder devagar e sempre observan-
do os dois espelhos;

- Direcio e celular ndo combi-
nam: além de ser contra a lei aten-
der ligagdes ao volante, o telefone
desvia a atenc¢do do condutor;

- da percep¢do do problema
a reagdo por parte do motorista
passam-se, pelo menos, dois se-
gundos. Para medir esse intervalo,
marque um ponto X e conte “trés
mil e um, trés mil e dois” entre o
instante em que o carro da frente
passa pelo ponto e o em que o
proprio carro passa por ali; se o
veiculo de trds cruzar o ponto
antes dos dois segundos, é porque
a distancia estd pequena.

Fontes: Manual da Autoescola
Atlantica e Detran-R]




