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TRANSITO EM COLAPSO

= *0 transito da Capital

Catarinense, ao longo do
ano, ja esta saturado. Nesta
temporada de 2024 entrou
em colapso, nao importa
para onde se va e o lado que
pretenda escolher. (José
Robherto Dias - Pagina 5)
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EDITORIAL

Tragédia na virada

virada do ano deveria ter sido marcada por

celebragdes e esperanca, mas, infelizmente,

o primeiro dia de 2024 trouxe consigo uma
tragédia que abalou o Brasil. A morte de quatro
jovens no interior de um automével BMW em Bal-
neario Camboriu, no litoral catarinense, por asfixia
causada pela inalagdo de monoxido de carbono.

Nicolas Kovaleski, de 16 anos, Karla Aparecida
dos Santos, de 19 anos, Tiago de Lima Ribeiro, de 21
anos e Gustavo Pereira Silveira Elias, de 24, foram
para a rodovidria buscar a namorada de um deles.
No local, os quatro comegaram a passar mal, com
sintomas como enjoo, vomito e tremedeira. Por isso,
decidiram esperar que os sintomas passassem antes
de seguir viagem. Eles ficaram no interior do veiculo
com ar condicionado ligado.

Entretanto, foi justamente essa espera que
os levou para a morte cruel. As investigac¢oes
apontam para um vazamento irregular de gas no
escapamento do veiculo - que foi customizado
para aumentar o ronco do motor, ocasionando a
produ¢ao de mondxido de carbono no interior do
veiculo que, ao contrario do gas encanado — que,
para evitar acidentes, tem um odor artificial adi-
cionado quimicamente —, 0 monoxido de carbono

NOTAS E FLAGRANTES

ndo produz cheiro algum, o que dificulta muito o
seu reconhecimento.

A personalizacao de veiculos é uma pratica
comum, mas quando realizada sem os devidos cui-
dados e regulamentacdes, pode resultar em conse-
quéncias devastadoras, como a que acompanhamos
incrédulos. A seguranga dos condutores e passagei-
ros deve ser prioridade, e qualquer modificagao nos
veiculos deve ser realizada de maneira responsavel,
seguindo normas e regulamentos estritos, necessi-
tando sempre da regularizagdo por parte do Detran
(Departamento Estadual de Trénsito), que deve
ser informado com antecedéncia sobre qualquer
alteragdo de caracteristica em veiculos. E sé depois
de concedida a autorizagao o veiculo podera ser
modificado. Depois da autorizagdo e de executada a
alteragdo, o proprietario do veiculo deve providen-
ciar um CSV (Certificado de Seguranga Veicular)
valido, emitido por uma ITL (Instituigdo Técnica
Licenciada) em concordancia com a autorizacido
concedida pelo Detran. E nesta vistoria realizada
na ITL que serdo avaliados os itens de seguranga,
estruturais e emissao de poluentes do veiculo. Com
o CSV em maos, o proprietario devera submeter o
veiculo a uma vistoria final.

Enfim... um simples ronco do motor... esta cus-
tomizagdo, aparentemente inofensiva, revelou-se
fatal e pode levar os responsaveis pelo servigo a
responderem por homicidio culposo - quando nao
hd a inten¢do de matar.

Neste momento de luto, expressamos nossa so-
lidariedade profunda a dor dos pais que perderam
seus filhos de maneira tdo prematura. A morte
precoce de jovens é uma perda que transcende
qualquer explica¢do ou consolo. Parece que quando
uma mae e um pai perdem um filho, todos os pais
perdem um pouquinho de si. Nao ha como néo se
solidarizar na dor. A vida parece perder o brilho e
a comunidade se une em uma espécie de tristeza
compartilhada.

Todavia, esta tragédia nos lembra da responsa-
bilidade que cada um de nds carrega ao volante, ao
realizar modificagdes nos veiculos e ao zelar pela
seguranga de todos. Que a memoria desses jovens
sirva como um chamado para agdes concretas em
prol da seguranca no transito e da regulamentagao
efetiva de customizagdes veiculares. Que a dor
dessas familias ndo seja em vao, e que a sociedade
se una para prevenir que tragédias como esta nao
voltem a acontecer.

TECNOLOGIA ANTIEMBRIAGUEZ

De acordo com o site internacional Car Coops — www.carcoops.com,
os Estados Unidos comegou a estudar uma medida para evitar a con-
dugdo de motoristas embriagados ou sob o efeito de outras drogas
através de uma nova tecnologia. O site informa que a novidade esta
prevista para comecar pioneiramente na América do Norte. A medida
contard com a coopera¢io de todas as montadoras com produgédo
local. No momento, a nova tecnologia de monitoramento do nivel al-

codlico dos motoristas, que
visa obter o nivel de alcool
no sangue do condutor em
tempo real, ainda estd em
fase de testes. Além disso,
precisa de regulamentacgdo
pela NHTSA - drgdo de
transito maximo nos Esta-
dos Unidos.

CARROS VOADORES

Air Mobility, subsidia-
ria da Embraer. Porém,
apesar do primeiro voo
estar previsto para 2024, o
funcionamento completo
do veiculo deve acontecer
somente em 2026. Em-
presas areas como Gol e
Azul também ja fizeram
encomendas de carros
voadores fabricados por
outras empresas.

Vocé sabia que os carros voadores estdo
prestes a se tornar mais uma alternativa
de meio de transporte? A fabricante
responsavel por um dos projetos é a Eve
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Letalidade crescente

recente analise da Policia Rodoviaria Federal

(PRF) langa luz sobre uma preocupante rea-

lidade: ao longo de 15 anos, os acidentes de
transito nas rodovias federais brasileiras tornaram-se
50% mais letais. A meticulosa observa¢do dos dados
desde 2007 revela um quadro alarmante, onde a reducéo
de sinistros nao traduziu-se proporcionalmente em uma
diminui¢do no numero de mortos.

Os numeros mostram que, em 2007, foram registra-
dos 127.671 sinistros e 6.742 mortes, uma propor¢ao
de uma morte a cada 19 sinistros. Ja em 2022, foram
64.547 sinistros e 5.439 mortes, uma morte a cada 12
sinistros. Ou seja, nesse lapso de tempo o nimero de
sinistros cai praticamente pela metade (49,44%), mas a
queda no nimero de vitimas fatais foi de apenas 19,33%.
Isso reflete a maior gravidade desses eventos evitaveis,
retrato do aumento da imprudéncia, da intolerancia e
da violéncia no transito.

O panorama se agravou a partir de 2019, marcando o
fim de uma sequéncia de quedas nos indices de sinistros
e mortes. O Brasil, desde entdo, testemunha aumentos
anuais na violéncia viaria, clamando por uma analise
critica e medidas assertivas.

Sem duvida alguma, o fator humano é responsavel
por 90% dos sinistros. Entre as causas preponderantes,
destaca-se o excesso de velocidade como o principal

vilao, coadjuvado pela imprudéncia e desrespeito a le-
gislagdo vigente. A correlacao direta entre a velocidade
excessiva e a letalidade dos acidentes demanda uma
resposta urgente e eficaz por parte das autoridades.

Urge, portanto, investir em politicas ptiblicas de mé-
dio e longo prazo para reverter essa tendéncia sombria.
Vale destacar que uma politica publica que pretende sal-
var vidas deve fazer intervencdes nas vias que reduzam
ou minimizem os riscos de acidentes, o que chamamos
de rodovias que perdoam. Essa expressao se usa para
se referir a rodovias projetadas para reduzir os danos
provocados por eventuais falhas humanas.

O reforco na fiscalizacio, aliado a a¢des educativas
que promovam a conscientizagao dos condutores, tam-
bém sao medidas cruciais. Além disso, investimentos
substanciais em infraestrutura viaria sdo fundamentais
para criar ambientes mais seguros e propicios a redugao
de acidentes. Enfim, é preciso atuar em diversas frentes
para obtermos um resultado consistente na diminui¢ao
dessas mortes evitaveis.

Todavia, faz-se necessario enfatizar que a seguranca
no transito é um compromisso coletivo que transcende
as fronteiras de qualquer governo ou institui¢do. A so-
ciedade, os 6rgaos de fiscalizagao e os gestores publicos
devem unir esforcos na constru¢io de um cenario onde
as estradas sejam sindnimo de vida, nao de luto.

PSICOLOGIA DO TRANSITO

LEI DO CINTO DE SEGURANCA

Neste ano, a Lei 9.503/1997 - que tornou obri-
gatdrio o uso do cinto de seguranca para todos
os ocupantes de veiculos - completa 27 anos.
Mas, apesar do tempo transcorrido, ainda é um
desafio garantir o cumprimento dessa medida
fundamental para a seguranga no transito.
A Resolugao 1000 do Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN), definiu para este ano
a mensagem para campanhas educativas. O
tema sera: “a paz no transito comega por voce”.
A mensagem tem como objetivo fazer o leitor
refletir se ele esta fazendo sua parte.

Estdo abertas as inscri¢des para o curso de especia-
lizagdo em psicologia do transito, em cumprimento
a Lei Federal n° 14.071/2020 que alterou o CTB e fixou
o prazo-limite de 12/04/2024 para a apresentacdo do
titulo de especialista em psicologia do transito/trafego
e medicina do trafego para quem atua na darea. O cur-
so é ofertado pela Faculdade Dom Bosco com apoio
da Associagdo Brasileira de Psicologia de Tréansito
(ABRAPSIT/RS). Em formato EAD e com inicio em
28 de mar¢o, o curso possui 360 horas/aula. E possivel
obter informacdes sobre valores, inscricdes e demais
informacoes sobre a formagdo diretamente com a Fa-
culdade Dom Bosco de Porto Alegre/RS.
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Apesar do prazo de 5 anos,
cidades ja adotam placas 60+
tdestinadas aos idosos

Ja é visivel em muitas cidades pelo
pais a adogdo de placas 60+, substituin-
do o desenho do idoso com bengala, nas
vagas de estacionamento. A mudanga
ocorreu a partir de uma resolugéo de-
terminada pelo CONTRAN (Conselho
Nacional de Transito), em maio de 2022.

Até chegar ao desenho de um boneco
em pé com a numeragdao 60+, houve
diversos debates e discussoes.

“E um assunto que realmente ja
houve varias discussdes. O primeiro
desenho desse pictograma era uma
pessoa com uma bengalinha. Mas ai veio
a discussao, o que seria um idoso hoje’,
relembra o advogado Dr. Marcelo Arau-
jo, especialista em Direito do Trénsito.

Vale ressaltar que a resolugao do
CONTRAN esta de acordo com a clas-
sificagdo de envelhecimento de idade da
Organiza¢ao Mundial da Satde (OMS):

e  45a59 anos: meia-idade;

e 60a 74 anos: idoso;

. 65 a 90 anos: anciao;

e 90 anos em diante: velhice

extrema.

“Um idoso, com 60 anos de idade,
estd surfando, praticando esporte, pe-
dalando. Esta cheio de saude. O antigo

desenho nio representa o
que é o idoso atualmente”,
destaca.

A palavra “idoso” chegou
a ser grafitada, em substitui-
¢ao a antiga placa. No entan-
to, ndo vingou. “Foi entendi-
do que seria melhor colocar
o 60+. Esse simbolismo ¢
usado principalmente em
competicoes”, ressalta Arat-
jo. A resolugdo do CON-
TRAN deu um prazo de até
5 anos, para os municipios
se adaptarem as sinalizagoes.

A resolugdo é valida tanto para esta-
cionamentos publicos, quanto privados.

Quais outras mudancas ocorreram
apos a resolucio do CONTRAN?

A resolugdo do CON-
TRAN trouxe uma nova
mudang¢a. Em vagas desti-
nadas a pessoa com defici-
éncia, apenas quem possui
comprometimento de mo-
bilidade, tanto motorista
como passageiro, pode usar.

Além disso, a apresen-
tacdo da credencial é obri-
gatoria. O documento pos-
sui emissdo em orgao de

transito e permite estacionar em vagas
especificas.

Senatran mobhiliza Sistema Nacional de Transito para Operacao Carnaval

Com a aproximagédo do Carnaval, a
Secretaria Nacional de Transito (Sena-
tran) busca maior integracdo entre os
orgaos do Sistema Nacional de Transito
para intensificar as a¢des de fiscaliza-
¢do assim como atividades educativas
do programa Rodovida no periodo
festivo. A Senatran também criou um
painel eletronico para monitorar o que
tem sido feito e apresentou os resultados
parciais do programa. Até o momento,
foram registradas 2.151 agdes, em 354
municipios do pais, por 31 6rgaos e
entidades publicas e privadas.

“Pela experiéncia de anos anterio-
res, sabemos que o Carnaval costuma
ser uma época de maior letalidade no
transito, motivo pelo qual precisamos
unir esfor¢os para diminuir o numero
de sinistros e de mortes no pais”, argu-
mentou a diretora do Departamento
de Seguranca no Transito, Maria Alice
Souza Nascimento.

A reunido contou com mais de 100
participantes, ou seja, representantes
da Policia Rodoviaria Federal (PRF),
Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT), Departamentos de
Transito (Detrans) e Conselhos Estadu-
ais de Trénsito (Cetrans), entre outros.

A mobilizacio do Rodavida deve
combater prioritariamente durante a

Operagdo Carnaval 2024:

e Excesso de velocidade;

e Ultrapassagens proibidas;

e Uso de dlcool;

e Descumprimento do tempo de di-
recao dos motoristas profissionais;

o Transporte ilegal de passageiros;

e Nao uso do cinto de seguranga;

e Transporte inadequado de criangas
em veiculos automotores;

e Utilizagao de celular pelos condu-
tores;

e Nio uso de equipamento de prote-
¢do por motociclistas, como capa-
cete adequado;

e Falta de cuidado com os mais

vulneraveis no transito (pedestres,
ciclistas e motociclistas);
e Uso incorreto da cadeirinha para
criangas;
e Condugdo insegura, especialmente
por motofretistas e ciclofretistas.
RODOVIDA
Conforme a Senatran, a nova edi¢do
do programa Rodovida, lan¢ada no fi-
nal do ano passado, tem como objetivo
promover a¢des de fiscalizagdo e ativi-
dades educativas de auxilio a redugio
de mortes e lesdes no transito. Nesse
sentido, o programa traz uma maior
integracdo entre os 6rgaos e entidades

que compdem o Sistema Nacional de

Trénsito. Os 6rgaos buscam, pela unido
de esforcos, implementar medidas
voltadas a seguranca vidria no periodo
que se iniciou em dezembro de 2023
e vai até o domingo pos-carnaval, em
fevereiro de 2024.

“O nosso desafio na Senatran é unir
o maijor niimero possivel de organiza-
¢Oes responsaveis pelo transito. Nao
podemos comunicar somente para o
cidaddo; precisamos comunicar para o
gestor que ele é parte do sistema. Sem
a responsabilidade do gestor, nunca
conseguiremos resolver’, afirmou o se-
cretdrio nacional de Trinsito, Adrualdo
Catao.

Constituido por um conjunto de
acoes organizadas, coordenadas e
integradas por 6rgdos assim como
entidades de transito como a Policia
Rodoviaria Federal (PRF), o Departa-
mento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) e a Agéncia Nacio-
nal de Transportes Terrestres (ANTT),
além de drgaos estaduais e rodoviarios
de transito e os municipios, o progra-
ma se encontra integrado as diretrizes
estabelecidas pelo Plano Nacional de
Redugido de Mortes e Lesoes no Tran-
sito (Pnatrans). (As informagoes sio da
Assessoria Especial de Comunicagdo do
Ministério dos Transportes)
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TRANSITO EM COLAPSO

qui nao tem escolha, esquerda ou direita,

ambos os lados estdo absolutamente com-

prometidos e, note, ndo se refere a politica,
apesar das semelhancas.

O tréansito de Florianoépolis, ao longo do ano, ja esta
saturado. Nesta temporada de 2024 entrou em colapso,
ndo importa para onde se va e o lado que pretenda
escolher.

O mais interessante é que os atores politicos e seus
coadjuvantes, alguns jornalistas e a midia consorciada,
fazem questdo de mostrar pogdes magicas capazes de
uma hora para outra, como num passe de magica, criar
solugdes dignas de um teatro de fantoches.

Certo que se esta na ilha da magia, mas nao existe
truque capaz, de uma hora para outra, fazer passar pelo
buraco de uma agulha um transito congestionado, que
janao cabe mais em vias estreitas, com curvas perigosas
e gargalos constantes.

Os magicos de plantdo e os especialistas de araque
parecem ndo conhecer as experiencias nacionais e in-
ternacionais da engenharia de trénsito e, certamente,
poucas viagens fizeram para conhecer outros modelos
técnicos. O resultado todos sabem, reinventa-se a roda,
nada se cria e tudo se copia, ou melhor, menos os princi-
pais avancos do setor, que necessitam de conhecimento
cientifico atualizado.

Alguns meios de comunicagao locais, repercutindo
o incrivel conhecimento de alguns administradores
publicos, se empolgam com medidas pontuais para
resolver a fluidez do transito, tais como, tirar a carga
pesada das pistas congestionadas em determinados
horarios, ou a velha e desgastada cantilena de alargar
as vias, ou a solu¢do provisoria dos gargalos, jogando
para mais adiante do caminho a concentragao do flu-
x0. A operagao de enxugar gelo, corre o risco de ser
enaltecida por quem divulga fatos, sem estuda-los e
sem compara-los, com situagdes idénticas ocorridas
em outras épocas ou lugares.

Todos sabem, e ndo precisa nem desenhar, que em
tais situagdes, parafraseando Djavan, aparecem os
lobos correndo em circulo para alimentar a matilha,
ou melhor a alcateia, em um portugués escorreito.
Ou, como diz Roberto Motta: “o mundo esta cheio de
predadores. Esses sdo os lobos”, que rodeiam o poder,
tiram da cartola solu¢des de curto prazo, que nao resol-
vem o problema como um todo, amenizam situagoes,
satisfazem os politicos, alegram alguns meios, ditos de
comunicagdo, enganam o cidadao e tapeiam o eleitor.

Este “pedacinho de terra perdido no mar, cristal

onde a lua vaidosa, sestrosa, dengosa, vem se espelhar”,
merece muito mais, exige respeito e esta farto das en-
ganagdes as vésperas de eleigdes.

Alargar vias, criar terceiras faixas em trechos exage-
radamente criticos, tirar a carga pesada em determina-
dos horarios sao medidas plausiveis, mas ndo resolvem
o problema como um todo.

Torna-se necessdrio renovar as equipes técnicas,
mandar os engenheiros de transito se qualificarem no
Brasil e no exterior, estimular as universidades a renovar
metodologias cientificas e a ser mais técnicas e menos
ideoldgicas.

E inconcebivel que em pleno século XXI este “pe-
dacinho de terra perdido no mar” continue de costas
para as aguas calmas entre a ilha e o continente e ndo
tenha um transporte publico maritimo de qualidade,
operado por empresas privadas, e com terminais em
diversos pontos de ambos os lados, dotadas de insta-
lagdes modernas com bares, restaurantes, shoppings,
supermercados, etc., explorando o que todos buscam
em uma ilha que é a vivéncia direta com o mar.

Da mesma forma, uma ilha com as dimensées desta,
necessita urgente do monotrilho, que pode e deve ser
construido sobre as vias saturadas. Estruturas moder-
nas, absolutamente silenciosas e nao poluentes, com
composicoes flexiveis que diminuem e aumentam de
tamanho conforme a demanda do horirio, interligada
com os outros modais de transporte, como os servicos
de Onibus que se ramifica a partir das estagdes, é uma
demanda urgente, sem a qual ndo se soluciona o colapso
ja instalado.

O belo exemplo de Nova Roma, na Serra Gaucha,
que nao esperou pelo Governo do Estado para recons-
truir a ponte sobre o rio das Antas, e por mobiliza¢éo
da populagao e dos empresarios levantou os recursos
necessarios para resolver o problema do transito e do
transporte, mostra que o papel da cidadania e da ini-
ciativa privada, é maior que o poder do Estado.

Muitas dessas medidas dependem da mobilizagdo do
empresariado, da populacéo e da forga do eleitor, que
este ano pode escolher o atraso de um ou de outro lado
ou, com coragem, mostrar a for¢a que tem!!!

* Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor em Ciéncias Humanas
e Mestre em Historia Econdmica pela USP, foi Prof. Adj. Dr. da UFSC,
criou e coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes,
ex-Diretor do Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, ex-Se-
cretario-Executivo do GERAT da Casa Civil da Presidéncia da Republica,
ex-Conselheiro do Movimento Nacional de Educagao no Transito - MO-
NATRAN, Doutor Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de
Florian6polis — Cesusc, Two Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.
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Medicda provisoria cria o Programa Mover para descarbonlzar veiculos

A Medida Provisoria 1205/23 ins-
titui o Programa Mover (Mobilidade
Verde e Inovagdo). Ele objetiva apoiar
a descarbonizagdo dos veiculos brasi-
leiros, o desenvolvimento tecnoldgico
e a competitividade global.

A MP d4 incentivos fiscais para
empresas do ramo automotivo que
investem em sustentabilidade. Além
disso, prevé novas obrigagoes a industria
automotiva para diminuir seu impacto
ambiental.

A partir de 1° de fevereiro de 2024,
as empresas do setor que produzem no
Brasil poderdo obter créditos financei-
ros a serem usados para abatimento de
quaisquer tributos administrados pela
Receita Federal ou até serem ressarcidos
em dinheiro.

Para isso, os estabelecimentos pro-
dutores de itens automotivos, de so-
lugdes estratégicas para mobilidade e
logistica, ou de suas matérias-primas e
componentes deverdo realizar gastos em
pesquisa e desenvolvimento ou produ-
¢ao tecnoldgica no Pais.

O programa também inclui empre-
sas que desenvolvam, no Brasil, servicos
destinados a cadeia automotiva. Dessa
forma, com integragdo as cadeias globais

de valor, e que se destinem a reciclagem
na cadeia automotiva.

Regras dos beneficios

No caso de automoveis e veiculos
leves, a empresa deve investir mais de
0,3% da receita bruta total de venda,
excluidos os tributos. Para caminhdes,
Onibus, autopecas e sistemas automoti-
vos, deve ser maior que 0,6%.

O Ministério do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servicos (MDIC)

PRF lanca Manual de Gestao
em Seguranca Viaria (MGSV)

proponco novo olhar sohre a
seguranga em vias puhblicas

No final do ano passado, a Policia
Rodoviaria Federal (PRF) realizou a
entrega oficial do aguardado Manual de
Gestdo em Seguranga Vidria - MGSV
da instituicdo. O encontro para o lan-
¢amento contou com a participagdo do
Diretor de Operagdes, Marcus Vinicius,
o Coordenador Geral de Seguranga
Viéria, Jeferson Almeida, além de
outros policiais do efetivo, incluindo
aqueles envolvidos na elaboragdo do
documento.

A institui¢do, que possui diversos
manuais internos com orientacdes e
procedimentos policiais, inovou ao

consolidar orientagdes estratégicas
voltadas para a gestdo da seguranca
viaria. O novo documento ¢ fruto de
uma colaboragdo estreita entre gestores
e o efetivo operacional e transcende os
manuais jd existentes. Assim, fortalecen-
do o compromisso da instituicdo com a
constru¢do de um trénsito mais seguro.

Em suas 130 pdginas, o escrito
abrange uma gama de t6picos, envol-
vendo todo o processo de gestdo da
seguranca vidria e a cadeia operacional.
O enfoque principal é fornecer uma
visdo holistica da gestdo, destacando
a importancia de decisdes embasadas

o

»

elaborard futuras regras sobre os dis-
péndios.

Poderdo ter ainda mais beneficios as
organizagdes que tenham, no Brasil, pro-
jeto de novos produtos com tecnologias de
propulsdo avangadas e sustentaveis. Ou,
ainda, de sistemas embarcados que pos-
sibilitem a tomada de decisoes complexas
automatizadas, entre outras inovacdes.

As empresas beneficiadas ndo po-
derao acumular os incentivos com os

em dados e pautadas nos principios da
prevengdo e precaugao.

O documento traz uma analise di-
ferenciada da seguranga vidria, através
de uma abordagem tridimensional,
que considera a seguranga no transi-
to, a seguranga publica e a seguranca
logistica. Esta ¢ uma nova perspectiva
que permite o fortalecimento da PRF
como referéncia na drea da seguranga
vidria.

A reunido de lancamento foi marca-
da por entusiasmo e orgulho. O Diretor
de Operagoes e o Coordenador-Geral
de Seguranga Vidria ressaltaram a im-

ja recebidos na Zona Franca de Manaus
nem pelo Programa Rota 2030, criado
em 2018. Ele tem propdsito semelhante
ao Programa Mover e foi revogado pela
medida provisdria.

O ministro do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servicos e vice
-presidente da Republica, Geraldo Al-
ckmin, afirmou que a medida vai “atrair
investimento para o Brasil e estimula
produtividade”

Custeio do Programa Mover

Os incentivos durardo cinco anos,
com um valor limite de créditos autori-
zados por periodo. Os valores deverao
ser previstos no projeto de Lei Orgamen-
taria Anual (LOA) e o total dos créditos
financeiros nao poderd ultrapassar R$
3,5 bilhdes em 2024, R$ 3,8 bilhdes em
2025, R$ 3,9 bilhoes em 2026, R$ 4 bi-
lhoes em 2027 e R$ 4,1 bilhdes em 2028.

Alckmin informou que R$ 2,9 bi-
lhées ja estdo previstos no Orgamento
de 2024. O restante sera compensado
com a retomada do Imposto de Impor-
tagdo para veiculos elétricos a partir de
1° de janeiro de 2024, medida anunciada
em novembro pelo Comité Executivo de
Gestao da Camara de Comércio Exte-
rior, érgao vinculado ao MDIC.

portancia do manual como um marco
significativo na histéria da instituicao.
O trabalho conjunto entre gestores bem
como o efetivo operacional se evidencia
pelos relatos entusiasmados dos parti-
cipantes. Eles destacaram a alegria e o
orgulho de contribuir para a elaboragao
desse documento crucial.

Considerado uma ferramenta essen-
cial para a atuagdo da PRE o Manual de
Gestdo em Seguranga Viaria - MGSV
representa um compromisso solido da
instituigdo com a melhoria continua
da seguranga nas estradas assim como
rodovias federais.
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Fim de festa
Por que tantas perdas?

g
com tristeza o registro de mortes e lesio-

nados graves nas rodovias em funcdo do

deslocamento da populacao em dire¢dao
as suas cidades de origem para estarem junto aos
familiares para as festas de fim de ano.

Agoes protetivas e preventivas sempre sao
tomadas pela Policia Rodoviaria Federal, mesmo
assim, nao temos o resultado desejado.

Enfrentando a resisténcia e a impaciéncia dos
individuos atras dos volantes que transitam nas
estradas e querem chegar ao destino rapidamente,
mas nao imaginam o risco que correm.

Temos que chegar bem.

Muitas vezes as condi¢des mecénicas do vei-
culo nao foram observadas. Outras vezes veloci-
dade ¢ utilizada para que a viagem seja rapida e
que atenda as necessidades dele, motorista e dos
ocupantes do veiculo.

Chegar, é chegar tranquilo, sem fadiga, com o
veiculo em bom estado e ainda com o respeito as
regras de transito e logicamente a sua autoprote-
¢do e a protecdo de seus acompanhantes. Muitas
vezes ndo é isso que é feito, em consequéncia,
temos os sinistros nas nossas rodovias e sinistros
graves, lesdes graves gravissimas que fazem com
que o individuo seja socorrido e muitas vezes
nao resista ao atendimento, no transporte ou na
chegada aos hospitais.

S6 no Natal recente, tivemos 90 mortes. Ocor-
reram 891 sinistros e toda a prote¢do preventiva
foi dada pelo policiamento rodovidrio, mesmo
assim, sinistros gravissimos ocorreram. Sera que
asociedade como um todo nao tem conhecimento
dos riscos, nao s6 para os motoristas, passageiros,
motociclistas, caminhoneiros, ciclistas que tran-
sitam nas rodovias?

Mesmo diante da noticia dos acidentes do Na-
tal, no feriado de Ano Novo ocorreram 725 aci-
dentes e 56 mortes. Natal e Ano Novo desse 2023
foram 146 dbitos que poderiam ser evitados.

Ficamos sem entender por que chegam aos
nossos hospitais tantos lesionados que poderiam
ser evitados se houvesse o respeito as regras de
transito, se os disturbios comportamentais que
ocorrem com uso de bebidas alcodlicas, drogas

que alteram em muito a dirigibilidade. Temos que
atender surpresos, assustados com o tamanho da
gravidade.

Parece que estamos perdendo o Amor a Vida,
deixando-a para tras, pouco ligando para ela, ndo
imaginando a beleza dessa vida, o aproveitamento
com situagcdes melhores do que aquelas que en-
frentamos nas rodovias, fazendo os absurdos que
a todo momento vemos.

Precisamos desenvolver e estimular a nossa
vontade permanente de viver.

Viver tem que gerar prazer e a criatividade
é essencial nesse prazer. Todos nds temos dois
grandes atributos, a inteligéncia e a vontade. A
inteligéncia é uma riqueza que temos, é comum
a todos. A inteligéncia nos mostra o caminho
correto. Mas essa inteligéncia ndo nos conduz no
caminho. Ja a vontade ¢ o atributo que distingue
as pessoas. E essa vontade que tem que prevalecer
quando enxergamos regras de transito, quando
vemos placas de transito, quando vemos os riscos,
os perigos que é a maquina sobre rodas e quando
em uso de dlcool, drogas, utilizando a tecnologia
introduzida no veiculo como celular, televisdo a
bordo, todos os mecanismos capazes de levar a
desatengdo, logicamente ao sinistro com lesdes
graves, gravissimas, com necessidades de resgate
para os hospitais, resgates que muitas vezes sao
interrompidos pelo ébito no trajeto, outros na
chegada ao hospital como citamos.

Estamos cansados de atender esse tipo de trau-
matizado, que é assustador pelas lesdes apresen-
tadas, quando ja fazemos previsoes de sequelas,
incapacidades temporarias e mesmo definitivas.
Precisamos de rigor no controle desses individuos
que ndo enxergam a necessidade de preservar a
sua vida e a vida de outros.

Precisamos desenvolver e estimular a nossa
vontade permanente de viver.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Janior & Diretor de Comunicacao e do Depar-
tamento de Medicina de Trafego Ocupacional da Associagao Brasileira
de Medicina de Trafego (ABRAMET) e membro efetivo do Conselho
Deliberativo do Monatran - Movimento Nacional de Educagao no Transito.
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Carteira Digital de Transito chegou a 53,2 milhoes de usuarios em 2023

Com mais de 53,2 milhdes de usu-
arios, a Carteira Digital de Transito
(CDT) teve no ano de 2023 sua popula-
ridade confirmada ao se tornar um dos
aplicativos mais baixados do Governo
Federal. O recurso é o terceiro mais
baixado do Governo Federal nas lojas
de ferramentas para aparelhos celulares
no Brasil, atras apenas do gov.br e da
Carteira de Trabalho Digital.

“Nossa prioridade é salvar vidas, e
estamos investindo em soluc¢des inova-
doras que contribuam com essa missao,
aprimorando a analise de dados e o
uso de tecnologias que permitam um
planejamento vidrio capaz de reduzir
a violéncia e as mortes em rodovias e
vias urbanas”, explicou o ministro dos
Transportes, Renan Filho, que presi-
de o Conselho Nacional de Transito
(Contran), érgao maximo consultivo
e deliberativo do Sistema Nacional de
Transito, e responsavel por elaborar as
diretrizes da politica nacional do setor.

Quais sao os servigos disponiveis
na CDT?

e Indicagdo do real infrator, no qual

o proprietario do veiculo realiza a
transferéncia da multa para quem
realmente cometeu a infracdo. Ele
contou com 240.159 mil acessos
em 2023 contra 73.189 mil acessos
em 2022;

¢ Condutores podem emitir a cre-
dencial de estacionamento para
pessoas com mais de 60 anos;

e Com o Sistema de Notificacdo
Eletronica (SNE), é possivel pagar
multas com desconto de até 40%;

o A venda digital, que possibilita a
assinatura eletronica da autori-
zagao de transferéncia direta de
propriedade de veiculos (ATP-
V-e), fechou o ano com sucesso:
foram realizadas mais de 334 mil
transacdes, com participagdo de
20 estados brasileiros;

e Gerenciar o cadastro positivo, que
busca beneficiar usuarios que nao
tenham cometido infragdes nos
ultimos 12 meses;

e Consultar se existem multas ou
notificagdes de infragdo de con-
dutor e veiculo.

Tecnologia

Uma das solugdes apresentadas
pela Secretaria Nacional de Transito
(Senatran) em 2023 é o Antecipa - Tra-
fego Inteligente. Esta é uma ferramenta
digital langada em novembro e que usa
inteligéncia artificial e machine learning
para ajudar na prevencao e redugdo de
sinistros de transito. A ideia é oferecer
um melhor planejamento vidrio, a partir
de um mapeamento dindmico de areas
com alto risco de ocorréncias. O Ante-

cipa é capaz de analisar dados e indicar
local, dia e hora com mais chance de
registro de colisdes e outros desastres
automobilisticos. E o melhor: quanto
mais informag(")es processa, mais a fer-
ramenta aprende e se aprimora.

A precisao ¢é tanta que os melhores
resultados apurados na fase de testes in-
dicaram: caso estivesse em uso regular, o
Antecipa teria evitado 72% dos sinistros
analisados. Além disso, gerado econo-
mia de até R$ 88.560 em gastos relacio-
nados a acidentes. A Senatran encoraja
agora a adesdo de novos municipios
ao uso dessa tecnologia. Ela pode ser
adaptada a realidade de centros urbanos
de diferentes tamanhos, aperfeicoando o
planejamento viario para poupar vidas.
Revisao de dados

Outra iniciativa que lan¢a mao da
tecnologia para salvar vidas é a revisao
do Registro Nacional de Acidentes e Es-
tatisticas de Transito (Renaest). Ela esta
em andamento desde o inicio de 2023.
A expectativa é que seja lancado ainda
neste primeiro semestre um aplicativo
voltado a gestores de transito. Ele sera
capaz de alimentar com mais agilidade
e precisdo a base de dados da Senatran.

“O aplicativo serd usado por todos
os agentes, por policiais, bombeiros
e demais envolvidos no atendimento
de sinistros, que poderdo incluir os
elementos basicos das ocorréncias na
plataforma para formar o novo Rena-
est”, detalhou o secretario nacional de
Transito, Adrualdo Catio.

Plano nacional

Igualmente importante foi a decisao
da Senatran de estabelecer entre suas
diretrizes principais a revisdo do Plano

‘)\ .

Nacional de Redugao de Lesdes e Mortes
no Transito (Pnatrans). Com a missdo
de reduzir pela metade a quantidade
de ocorréncias fatais por grupo de ha-
bitantes e grupo de veiculos até 2030,
o Pnatrans deixou sua digital em série
de ag¢des educativas, regulamentagoes,
estudos e novas tecnologias ao longo
do ano.

“Fizemos uma série de reunides com
orgaos e entidades de todo o Brasil, com
todo o Sistema Nacional de Transito.
Além disso, recuperamos essa preocu-
pagdo com o discurso pela seguranga
vidria, que ficou em segundo plano nos
ultimos anos”, afirmou Adrualdo Ca-
tdo. “Procuramos mudar o espirito do
Pnatrans em 2023. De modo que pos-
samos acompanhar as metas nacional
e localmente, premiando aqueles que
estdo cumprindo com suas obrigacdes
e cobrando daqueles que nio estdo. S6
com esse acompanhamento teremos
condi¢des de atingir a meta dos 10
anos. Ou seja, reduzir em 50% o indice
de mortalidade no transito no Brasil”,
completou o secretario.

Defesa dos mais vulneraveis

O Contran regulamentou em 2023
uma questdo importante com foco nos
mais vulneraveis no transito. Nesse sen-
tido, a resolucdo que atualiza a classifica-
¢do de ciclomotores, bicicletas elétricas e
equipamentos de mobilidade individual
autopropelidos, como patinetes e skates.
Com o objetivo de aprimorar a defini¢ao
dos veiculos, estabelecendo as linhas de
fronteira entre uma tecnologia e outra,
a nova norma busca facilitar o registro
e o licenciamento dos ciclomotores.
Dessa forma, dando o prazo de 31 de

dezembro de 2025 para os proprietarios
regularizarem a situagao.

Outra questdo de seguranca viaria
que ganhou a chancela do Ministério
dos Transportes foi a autorizagao para
o uso de sinalizagdo experimental para
motocicletas em 17 avenidas do muni-
cipio de Sao Paulo, dentro do projeto
denominado Faixa Azul . Apesar de
estar em fase de testes, o projeto tem
atraido o interesse de outros muni-
cipios.

O que vem por ai

Em 2024, espera-se que a Carteira
Digital de Transito incorpore a orga-
nizagdo da cobranga do free flow. De
acordo com o secretario Adrualdo Ca-
tdo, o servigo possibilitara ao cidadao
acesso a todas as informagdes acerca
do sistema de pagamento de pedagio
por livre passagem. Ou seja, por onde
passou, quando passou, o valor e onde
é possivel paga-lo. “O usuario vai poder
controlar tudo isso por meio da CDT.
Esse vai ser um grande servico, entre os
outros que ja temos disponiveis. Assim,
estamos no caminho de desburocratizar
o acesso do cidaddo aos servigos de
transito’, acrescentou Catao.

No ambito internacional, o Go-
verno Federal fechou um acordo com
Portugal, em setembro, que permite a
motoristas brasileiros que moram no
pais europeu usar a carteira nacional
de habilitacdo emitida no Brasil sem
necessidade de troca do documento
pelo do pais estrangeiro . Nesse sentido,
a meta agora é avangar com esse tipo de
beneficio: o Brasil negocia acordo simi-
lar também com a Italia. (As informagoes
sdo do Ministério dos Transportes)
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Conheca as
10 melhores
rodovias do pais

O ranking de rodovias de 2023 divulgado pela
Confederagao Nacional dos Transportes (CNT) mostra
a concentracio das 10 melhores rodovias do pais em
Sdo Paulo, estado que sozinho responde por metade
da lista.

Mesmo assim, a melhor rodovia eleita pela confe-
deragao é a RJ-124, que liga os municipios fluminenses
de Rio Bonito e Sao Pedro da Aldeia. A concessao da
via é da CCR e tem apenas 57 quilémetros (km).

Em segundo e terceiro lugar estdo rodovias pau-
listas, que também fazem parte de concessao: a SP-
270 (Presidente Epitacio/Ourinhos), de 272 km, e a
SP-225 (Itarapina/Santa Cruz do Rio Pardo), de 225
km. As duas sdo as mais extensas entre as 10 listadas
no ranking.

Conforme o estudo, a quarta colocagdo é de uma

rodovia federal em Tocantins, a BR-153, que também
é concedida a iniciativa privada e tem 180 km de ex-
tensao, ligando as cidades de Alianga do Tocantins e
Talisma.

Em quinto lugar, a rodovia estadual paulista SP-

463 ¢ a melhor com gestdo publica do pais. Ou seja,
a estrada liga Ouroeste e Clementina, com 192 km.
As cinco que fecham o ranking sao a SP-320, BR-
080 (Goias), SP-191, BR-493 (Rio de Janeiro) e BR-080
(Goias). (As informagoes sdo da Agéncia Brasil)

Investimento em infraestrutura rodoviaria precisa priorizar a solucao de pontos criticos

Asrodovias brasileiras comecam 2024 com um tris-
te legado herdado do ano passado. Em 2023, cresceu o
numero de pontos criticos na malha rodoviaria do pais,
de acordo com levantamento feito pela Pesquisa CNT
de Rodovias. Ao todo, foram identificadas 2.648 ocor-
réncias graves na malha rodoviaria do pais, 38 a mais
que em 2022. O aumento de pontos criticos representa
um percentual de 1,5% em relagdo ao ano anterior. Os
detalhes estdo na publicagdo Radar CNT do Transporte
- Pontos Criticos 2023, langada pela CNT (Confedera-
¢ao Nacional do Transporte) no inicio do més.

Os perigos iminentes da falta de investimento em
infraestrutura rodoviaria envolvem desde quedas de
barreiras e erosdes na pista a buracos grandes (cujo
tamanho é igual ou maior que um pneu de veiculo
de passeio) e pontes estreitas ou caidas. Situagdes que
tornam a movimentagao rodoviaria mais arriscada para
o motorista e para a seguranca viaria, além de impactar
afluidez da via e elevar os custos operacionais do setor
transportador.

Astrés Unidades da Federacéo
que tiveram os maiores nimeros
de pontos criticos em sua infra- .
estrutura rodovidria em termos
absolutos, em 2023, foram Minas
Gerais (383), Acre (374) e Ma-
ranhdo (258). Levando-se em
conta o total de pontos criticos em
relacdo a extensdo da rodovia pes-
quisada pela CNT, a regido Norte
lidera a densidade de problemas.
O Acre contabiliza 27 pontos cri-
ticos a cada 100 quilometros. Em
segundo e terceiro lugares estdao
os estados de Roraima e do Ama-
zonas, nos quais o motorista pode
encontrar, onze pontos criticos a
cada 100 quilometros.

Com avaliagdo positiva em termos absolutos des-
taca-se o Distrito Federal, que ndo teve registros de
pontos criticos nesta edi¢do da Pesquisa.

Ja Paraiba e Mato Grosso tiveram, respectivamente,
uma e seis ocorréncias. Na avaliagao por densidade,
esses mesmos estados e Goids obtiveram as menores
concentragdes de pontos criticos em suas malhas.

Locais com ocorréncia de buracos grandes lideram
o numero de casos, com 1.803 registros, sendo que, no
ano passado, 99% deles nao tinham qualquer tipo de
sinaliza¢do de adverténcia.

No histérico de onze anos de anilise de pontos
criticos pela CNT, a contagem de trechos com buracos
grandes saltou de 64, em 2012, para 1.803, em 2023. O
aumento de quedas de barreira também foi expressivo
no periodo. Nesse sentido, passou de 20 ocorréncias,
em 2012, para 207, no ano passado. O mesmo caso
ocorreu com as erosdes na pista. Ha onze anos se
identificou 162 e em 2023 passaram para 504.

W

Conclusio

Diante dos resultados, a CNT estima que sejam
necessarios R$ 4,88 bilhoes para a resolugao dos pro-
blemas de 2023 que a publicagdo aponta. Desse total,
38,5% devem ser destinados a corre¢ao de quedas de
barreiras e 21,7%, a adequagdo ou reconstrugido de
pontes estreitas. Levando-se em conta o investimento
necessario para intervencdo de melhorias emergen-
ciais, como reconstrugio, restauracdo bem como ma-
nutengdo dos trechos da malha rodoviaria federal que
apresentam problemas, a estimativa da necessidade de
recurso sobe para R$ 46,8 bilhoes.

Conforme a Confederagao é preciso que se efetue
maiores esfor¢os na priorizagao em infraestrutura do
transporte, diante dos impactos e riscos que os pontos
criticos exercem sobre a fluidez do transito e a segu-
ranga dos usudrios.

“O investimento na prevencao e/ou na corre¢io
imediata de pontos criticos ¢ a melhor forma de evitar

- que os problemas nas vias se
T =T e N agravem’, afirma o diretor exe-
- cutivo da CNT, Bruno Batista.

A CNT disponibiliza ainda
o Painel CNT dos Pontos Criti-
cos nas Rodovias Brasileiras. Ou
seja, esta é uma ferramenta di-
namica de consulta dessas ocor-
réncias com dados dos ultimos
trés anos. Nele, é possivel acessar
dados acerca da localizagao,
quantidade, tipo e densidade
de pontos criticos registrados
nas rodovias federais e estaduais
do pais. Além disso, suas condi-
¢oes de sinalizacdo e fotos das
ocorréncias. E posstvel agrupar
as informagoes por Unidade da
Federagdo assim como por ano.
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Casal se separa e discute
na Justica ‘““quem fica”
com as multas de transito

O término de um relacionamento acabou na
Justica de Limeira (SP). A discussdo é em torno

da responsabilidade do pagamento das multas
transito anotadas para motocicleta que o casal
usava quando estava junto. Quem ajuizou a

acdo foi a mulher e o caso teve julgamento neste

més de janeiro.

Perante a Vara do Juizado Civel e Criminal,
a mulher descreveu que nunca ficou com
a motocicleta e mesmo assim, durante o
relacionamento, ela se responsabilizou
pelas multas e pontuagdes. Com o fim do
relacionamento, ela pediu para que toda a
divida e o documento fossem transferidos
para o nome do rapaz. Ela requereu ainda
indenizagdo por danos morais.

Apesar de ele ndo ter apresentado defesa,
a mulher juntou nos autos documentos onde
o ex-companheiro citou, na delegacia, que a
moto tinha ficado com ela. Para rebater essa
versdo, a autora também anexou depoimento
do rapaz numa negocia¢do para adquirir outra
moto, onde ele ofereceu a que estd no alvo da
discussao como parte do pagamento.

Na ocasido, o outro negociador nao aceitou a

proposta por conta das diversas multas que sdo
discutidas nesta acao.

Ao analisar o caso, o juiz Marcelo Vieira
entendeu que a mulher provou que a posse
da motocicleta nao é dela. “Assim, a revelia
e os elementos dos autos sdo conclusivos no
sentido de a motocicleta efetivamente ficou
em posse do requerido, de maneira que a
responsabilidade pelos débitos recai sobre
este. Desta maneira, procede a condenagio a
obrigagao de fazer de transferir o veiculo e as
dividas para seu nome’, citou.

Quanto a indenizagdo, Vieira negou o
pedido e mencionou que a mulher deveria
ter sido mais cautelosa e informado ao 6rgao
de transito a transferéncia de propriedade no
momento da separagio.

O rapaz foi condenado a efetuar a
transferéncia e regularizacdo do documento
do veiculo no prazo de 15 dias e o magistrado
também determinou a notificagao do 6rgao
de transito para excluir a responsabilidade da
autora perante as situagdes que envolvem a
motocicleta em questdo. Cabe recurso.

Justica condena homem que quehrou
braco de idoso por ‘huzinar demais’

O homem que agrediu e que-
brou o brago de um idoso durante
uma briga de transito em Sao
Vicente, no litoral de Sao Paulo,
foi condenado a um ano e dois
meses de prisao em regime aberto.
Jodo Batista Dias Filho também
tera que pagar uma indenizagao de
R$ 6 mil por danos morais e R$ 4,2
mil por danos materiais a Silvio
Siqueira da Silva. A briga de tran-
sito foi registrada em video e teve
repercussao nacional.

O caso aconteceu em abril de
2022. Segundo apurado pelo g1, na
época, a agressdo foi motivada
pelo fato de o idoso ter “buzinado
demais” ao volante. A acéo teria
deixado o agressor enfurecido.
Dias foi em dire¢do ao aposentado,
puxou o brago dele para fora da
janela do carro e s6 o largou ap6s
té-lo quebrado.

As sentencas sairam nos meses
de agosto e setembro. De acordo
com os documentos obtido pela re-
portagem, Dias ndo se “conformou
com a sentenga” de um ano e dois
meses de prisao em regime aberto
e recorreu a decisdo. A Defensoria
Publica auxilia 0 homem no pro-
cesso criminal.

Ja na agao civel, o advogado
Claudio Souza de Melo é o respon-
savel pela defesa de Dias. Segundo
ele, 0 homem teve a vida abalada,
foi ameacado e ndo se sente feliz

com o ocorrido. Por este motivo,
optou por ndo recorrer a decisdo e
pagara os danos morais e materiais
ao idoso.

O advogado afirmou que Dias
teria sido condenado pela opinido
publica pelo video, sem avaliacéo
do contexto. “[As imagens] de-
monstram apenas a reagio apos
a agressdo anterior que ele sofreu.
Ele reagiu em defesa propria e da
sua esposa que o acompanhava’,
disse Melo.

Versao do agressor

Na época, Dias deu sua versio
do caso ao gl. De acordo com ele,
tudo comegou porque o outro
motorista circulava em baixa velo-
cidade por uma via de Sao Vicente.

“Ao perceber que ele [0 outro
motorista] nao ia dar passagem, pas-
sei pela direita. Acho que ele ficou
um pouco enfurecido [...] Quando
parei, ele emparelhou comigo, me
amea¢ando de morte. Ele falou:
‘Vocé quer morrer?. E fez um sinal
de arminha para mim. Fui seguindo,
porque ele me fechou de novo.

Dias afirma que, mais a frente,
viu o outro motorista se abaixando
no banco do carro e que, por isso,
imaginou que o aposentado estives-
se pegando uma arma. Entao, saiu
do carro e pegou o brago do idoso.

Ele contou que realmente viu
uma pistola no console do carro
do outro motorista. Por isso, con-

tinuou segurando o brago do ho-
mem. O agressor disse que, quando
o sinal abriu, ninguém foi ajuda-lo
e nao havia policiamento na regido.

“Quebrei o brago dele. Da para
ver isso na filmagem claramente,
nao vou mentir. Estou aqui para ex-
por isso, por Justica. Quis quebrar
o braco dele porque eu nio tinha
op¢do. Se ndo quebro, quando eu
virasse as costas, ele me baleava. Fu
ia ser s6 uma vitima fatal”

Versao da vitima, um motoris-
ta de aplicativo

Em entrevista 3 TV Tribuna,
afiliada da TV Globo, Silvio Si-
queira da Silva revelou que jamais
imaginou passar por algo parecido.
“Se alguém buzina para mim, eu
ndo agiria dessa forma. Acho que
nao é necessario tudo isso’, disse.

Devido a luxagao no cotovelo
esquerdo, o homem, que é motoris-
ta de aplicativo, precisou ficar sem
trabalhar por um tempo. De acordo
com o documento da sentenga, ele
precisou fazer fisioterapia e ainda
tem sequelas.

A esposa da vitima, que pre-
feriu nio ser identificada, revelou
ao gl na época que o sentimento ¢
de indignagdo pelo ocorrido: “Foi
uma brutalidade tremenda, uma
falta de amor ao préximo. Nin-
guém merece isso. O agressor nao
merece viver em sociedade. Ele é
um monstro’.
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Atropelar animal podera
resultar em multa

O motorista que atropelar um animal e ndo comunicar a policia ou a
concessiondria da rodovia, onde aconteceu o acidente podera levar sete
pontos na Carteira Nacional de Habilitagdo e ter de pagar multa no valor
de até R$293,47, por se tratar de infracdo gravissima. Essa informacéo
consta no projeto de lei que tramita na Comissdo de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel na Cdmara dos Deputados.

A proposta prevé alterar o Cédigo de Trénsito Brasileiro. Assim, tor-
nando obrigatdrio ao motorista arcar com todos os custos do tratamento
médico veterinario até que o animal esteja 100% recuperado. No entanto,
para que isso acontega, a policia devera constatar o dolo no atropelamento.

No caso do atropelamento ocorrer em rodovia que estiver sob con-
cessdo, sera a concessionaria, obrigada a prestar socorro aos animais.
Além disso, devera incluir campanhas de prevenc¢io ao atropelamento
dos animais.

Neste sentido, o projeto prevé eventuais reajustes na tarifa do peda-
gio, visando manter o equilibrio econdmico-financeiro do contrato de
concessao.

O projeto ja teve aprovagdo na comissdo de Meio Ambiente e Desen-
volvimento Sustentavel. Ele terd a andlise da comissdo de Constitui¢do
e Justica e de Cidadania antes de ir ao plenario da Casa para votagio.
Depois, seguird para a tramita¢do no Senado.

Condutores que estao no exterior poderao
renovar a CNH em Consulados, prevé PL

Dispor sobre a renovagio da carteira nacional de habilita¢do para
condutores domiciliados no exterior. Esse é o tema do Projeto de Lei
5903/23, que comegou a tramitar na Cdmara dos Deputados.

De autoria do deputado Kim Kataguiri (UNIAO/SP), o PL altera
o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB) e estabelece que a renovagéo
da validade da Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) ou a emissao
de uma nova via poderd ser realizada nos Consulados brasileiros
quando o condutor estiver domiciliado no exterior.

Justificativa

Conforme o autor da proposta, o objetivo é permitir que o con-
dutor brasileiro domiciliado no exterior possa renovar sua carteira
de motorista (CNH) nos Consulados brasileiros.

“Da forma como ¢ hoje, o brasileiro domiciliado no exterior tem
que vir para o Brasil para renovar a CNH, o que néo é razoavel con-
siderando os altos custos com a viagem que, na maioria das vezes,
o condutor ndo consegue arcar razdo pela qual fica sem renovar a
CNH?, explica o deputado.

Ainda de acordo com o autor, hd relatos de brasileiros que deixa-
ram de assumir bons empregos no exterior por nio estarem com a
CNH valida. “Vale ressaltar que a renova¢ido de CNH nos Consulados
ja é uma prética adotada pela maioria dos paises. Ou seja, hoje em
dia, é possivel realizar muitos servigos virtualmente em tempo real. A
operacionalizagdo desse modelo é possivel assim como menos onerosa
para o cidaddo e para o Estado. Penso que precisamos caminhar juntos
com os avangos tecnoldgicos para otimizar as tarefas e diminuir os
custos’, conclui.

Tramitagao

O PL ainda aguarda despacho do presidente da Cimara dos
Deputados.

Pessoa nao alfabetizada podera tirar CNH, prevé PL

Permitir que pessoa néo alfabetizada obtenha a
Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH). Esse é o
tema do Projeto de Lei 6044/23 que tramita na Camara
dos Deputados.

De autoria da deputada Dayany Bittencourt
(UNIAO/CE), o PL pretende alterar o Cddigo de
Trénsito Brasileiro (CTB) e retirar a exigéncia de saber
ler e escrever dos requisitos para obter a habilitaco.
Além disso, o PL passa a prever que o exame tedrico
para tirar a CNH seja realizado na forma oral para as
pessoas nio alfabetizadas.

O PL torna obrigatério que ao candidato nio
alfabetizado se assegure acessibilidade de comunica-
¢do, mediante emprego de tecnologias assistivas ou
de ajudas técnicas em todas as etapas do processo de
habilitagdo. Para isso, passa a prever que os materiais
didaticos utilizados em aulas tedricas dos cursos que

precedem os exames sejam acessiveis na modalidade
audiovisual.

Justificativa

Conforme a deputada, o analfabetismo de jovens
e adultos ¢ um grande desafio a se superar. Somente
no Brasil existem 11 milhdes de brasileiros que ndo
sabem ler nem escrever. “Toda sociedade desenvolvida
almeja ter sua populagdo totalmente alfabetizada.
Enquanto nio se alcanca essa pretensdo, o Poder
Legislativo precisa apresentar solugdes para diminuir
a segregacdo desses cidadaos’, afirma.

Ainda segundo Dayany, as pessoas que ndo sabem
ler e escrever ndo podem tirar carteira de motorista no
Brasil. No entanto, essa situa¢do infringe o principio
da dignidade da pessoa humana. “De acordo com
Constituicdo Federal, o analfabeto tem os mesmos
direitos das pessoas alfabetizadas’, aponta a deputada.

Para ela, a habilidade de ler e escrever
ndo é o unico fator determinante para a
capacidade de dirigir com seguranga.

“Ressalta-se também que os avangos
tecnoldgicos facilitaram o funcionamento
do veiculo, isto ¢, hoje conduzir um carro
é uma tarefa que requer muita atencao,
porém que dispensa um nivel mais elevado
de entendimento técnico e intelectual’,
conclui.

Tramita¢do

O PL aguarda parecer da Comissao de
Viacdo e Transportes.

Educacao no transito podera receber 10% clos
recursos arrecatados com multas, prevé PL

Destinar 10% das receitas arre-
cadadas com as multas de transito
paraa educacdo de trinsito. Esse é
o tema do Projeto de Lei 5600/23,
que comegou a tramitar na CAma-
ra dos Deputados.

De autoria do deputado Saulo
Pedroso (PSD/SP), o PL preten-
de alterar o Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB) para definir o
percentual de no minimo 10%
da receita das multas de transito
arrecadadas para ser destinado a
educagio de transito.

Justificativa

Conforme o autor da propos-

ta, os instrumentos punitivos,
operacionalizados pela aplicagio
de notificagdes e multas, sio im-
portantes para conscientizar os
motoristas. “Entretanto, aplicam-
se essas medidas quando a infra-
¢d0 ja aconteceu, de modo que
motoristas e pedestres ja foram
submetidos ao risco’, argumenta.

Ainda de acordo com Pedroso,
hipoteticamente um condutor
pode ultrapassar o sinal vermelho
e levar multa por essa conduta,
recebendo a notificagdo apds
alguns dias.

“Logo, independentemente

de ter sofrido algum sinistro a
notificagao serd encaminhada para
o endereco do condutor, de modo
que os riscos e os eventuais danos
foram suportados pelo condutor
sem, contudo, mudar a mentali-
dade do motorista’, afirma.

O deputado ressalta que ao
contrario disso, a educagdo de
transito tem como principal bene-
ficio mudar a postura e a menta-
lidade dos motoristas e pedestres,
inclusive dos gestores publicos,
que podem repensar acerca dos
mecanismos de puni¢do como
primeira e unica medida de me-

lhoria do transito. “A mudanga
de postura deve ter como foco
considerar que é preciso ver as
punicdes como a tltima agdo a se
implantar”, sugere Pedroso.

O deputado diz ainda que
atualmente 5% dos valores arre-
cadados com multas de transito
vai para um fundo de 4mbito
nacional destinado & seguranga
e educacdo de transito. “Ambas
as situacOes tornam as agdes dos
gestores publicos completamente
discriciondrias sobre o quanto dos
recursos se investird em educacio
de transito”, finaliza.
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8 solucoes possiveis para ahordar a poluicao relacionacla ao transito

O transito ndo apenas traz muitos
transtornos pessoais, mas também
tem impactos adversos no meio
ambiente e na saide. Estudos mos-
traram que uma das principais fontes
de exposi¢do em areas urbanas, que
contribui para efeitos negativos na
saude humana, é a polui¢do do ar
relacionada ao transito (TRAP).
Aqui estdo oito solugdes possiveis
para enfrentar essa questao.

Transporte ativo

Promover os beneficios do trans-
porte ativo, como caminhar ou andar
de bicicleta, pode ajudar a reduzir
o congestionamento do transito e a
melhorar a qualidade do ar, pois es-
ses modos ndo produzem emissoes.
Caminhar é uma opgao confortavel
para atividades dentro de uma dis-
tancia de 1,6 km, enquanto andar de
bicicleta é viavel para atividades até
8 km de distancia.

Incentivar as pessoas a adotarem
esses modos se torna mais viavel com
a presenca de ciclovias dedicadas ou
caminhos apropriados. Isso benefi-
ciard o meio ambiente e promovera o
exercicio fisico, levando a uma satde
geral melhorada.

Carpooling ou compartilha-
mento de carona

Carpooling ou compartilhamen-
to de carona serve como outro méto-
do eficaz para reduzir o numero de
veiculos que contribuem para o con-
gestionamento do transito. Quando
as pessoas viajam juntas, mais pes-
soas podem utilizar o espago em
cada veiculo, resultando em menos
veiculos na estrada. Faixas exclusivas
para carpool e plataformas eficazes
como aplicativos para compartilha-
mento de carona podem tornar esse
esforco colaborativo possivel.

Melhoria do transporte publico

Um sistema de transporte publico
aprimorado é crucial para reduzir
a polui¢ao relacionada ao trénsito.
Modos de transporte ptblico, como
Onibus e trens, podem transportar
um grande numero de pessoas, o
que pode levar a tempos de viagem
mais rapidos.

Isso também reduz o nimero
total de veiculos na estrada, resul-
tando em menores emissdes. Estudos
mostraram que Onibus e metrds

economizam cerca de 37 milhoes
de toneladas métricas de diéxido de
carbono por ano. Um foco adequado
na melhoria do sistema de transpor-
te publico pode fazer uma grande
diferenca.

Uso de veiculos elétricos

Os veiculos elétricos (VEs) sdao
atualmente considerados o futuro do
transporte, oferecendo uma solugao
paraa crise da poluigdo. Ao contrario
dos veiculos convencionais, os VEs
produzem zero emissdes de escapa-
mento, pois dependem de eletrici-
dade gerada por usinas de energia
que queimam combustiveis fosseis.
E hora de tornar os VEs mainstream
por seu impacto positivo no meio
ambiente.

Carros com eficiéncia de com-
bustivel

Ao decidir sobre um carro para
comprar, é aconselhavel escolher
modelos com eficiéncia de combus-
tivel, ou seja, que produzem menores
emissoes de gases de efeito estufa.
Atualmente, existe uma ampla gama
de carros eficientes disponiveis no
mercado. Exemplos incluem carros
hibridos, carros a diesel com alta
eficiéncia de combustivel e carros
pequenos e subcompactos.

Optar por esses veiculos nao be-
neficia apenas o proprietario através
de uma economia de combustivel
melhorada, mas também contribui

para uma reducgao significativa nas
emissdes gerais, promovendo um
ambiente mais sustentavel.

Nao deixar o carro ligado em
marcha lenta

Deixar o carro ligado em marcha
lenta refere-se ao ato de manter o
motor do carro funcionando en-
quanto esta parado. Isso geralmente
acontece ao esperar em semaforos
ou em estacionamentos. Isso tem
um grande impacto adverso no meio
ambiente, pois continua a queimar
combustivel, levando a um aumento
no consumo de combustivel.

Como resultado, aumenta a emis-
sdo de didxido de carbono, contri-
buindo para a poluicéo do ar. Para
abordar essa questdo, é melhor
desligar o motor, especialmente se
o veiculo estiver parado por mais de
um minuto. Com essa simples agao,
podemos contribuir para um am-
biente mais saudavel e sustentavel.

Manutengao do veiculo

Manter seu veiculo em condigao
6tima pode levar a uma economia
de combustivel melhorada. Para
manter seu carro funcionando da
melhor forma, é importante trocar
o 6leo regularmente, substituir as
velas de ignigao, verificar os cabos
das velas e realizar outras tarefas de
manuteng¢ao necessarias.

Além disso, reduzir o peso do seu
carro também pode ajudar a me-

lhorar a eficiéncia do combustivel.
Baseado em pesquisa, a cada redugio
de 100 libras ou 45,4 quilogramas de
peso pode resultar em um aumento
de 1 a 2 por cento na eficiéncia de
combustivel.

Campanhas de conscientizagiao

Independentemente do nimero
de abordagens holisticas propostas, o
problema permanecera sem solugdo
se apenas algumas pessoas estiverem
cientes delas. Priorizar campanhas
de conscientizagdo é crucial para
espalhar a palavra e educar o publi-
co sobre as maneiras adequadas de
resolver questodes relacionadas ao
transito.

Essas campanhas devem se con-
centrar em aumentar a conscienti-
zagao sobre os impactos ambientais
e na saude da poluigdo relacionada
ao transito. Dessa forma, mais
pessoas podem ser incentivadas a
participar do movimento em dire-
¢d0 a criacdo de um ambiente mais
sustentavel.

Essas abordagens oferecem uma
solugdo sustentavel para varias
questdes relacionadas ao transi-
to que beneficiam tanto a saude
quanto o meio ambiente. Embora o
congestionamento do transito possa
parecer um dilema menor, abor-
da-lo pode ter um grande impacto
positivo nas pessoas e no lugar em
que habitam.
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Avaliacao de habhilidades pode
prever risco e acidente para
condutores recem-habilitados

Pesquisa publicada na revista Pedia-
trics, no final do ano passado nos Esta-
dos Unidos, concluiu que as habilidades
de direcio medidas no momento de
obter a licenga para dirigir realizada em
um ambiente virtual, ajudam a prever o
risco de jovens condutores recém-habi-
litados se envolverem em acidentes, ou
sinistros de transito.

O estudo foi realizado pelo Centro
de Pesquisa e Prevencdo de Lesdes
(CIRP) do Hospital Infantil da Filadélfia
(CHOP). Também contou com a par-
ceria da Universidade da Pensilvania e
da Universidade de Michigan. Ele traz
importantes resultados no sentido de
identificar quais os déficits de habili-
dades mais colocam em risco os jovens
recém-habilitados.

De acordo com a publicagéo, de
conhecimento dessas informagdes, é
possivel desenvolver intervengdes para
aprofundar o processo de habilitacéo.
Além disso, aperfeicoar conhecimen-
tos especificos e prevenir mortes no
transito.

Estudos aprofundados sobre com-
peténcias de conducio

Segundo a pesquisa, nos ultimos
vinte anos, os investigadores do CIRP
concluiram que a principal razdo que
contribui para a ocorréncia de acidentes
envolvendo condutores recém-habili-
tados esta relacionada as competéncias
de condugdo inadequadas. Como, por

exemplo, a gestdo da velocidade. Nesse
sentido, eles conduziram estudos para
desenvolver e validar um simulador vir-
tual de direcdo que mede o desempenho
destas competéncias de condugio. As
avaliacdes ocorrem em cendrios comuns
de acidentes graves que ndo podem
ocorrer através de testes em vias reais
de trafego. O VDA, sigla do simulador,
utiliza uma avaliagao de dire¢do virtual
baseada em IA que fornece ao motorista
insights e ferramentas para aperfeicoa-
mento de competéncias.

Conforme a principal autora do estu-
do, Elizabeth Walshe, PhD , neurocien-
tista cognitiva e pesquisadora clinica
que dirige a equipe de Neurociéncia da
Condugdo no CIRP, os resultados desta
simulagéo foram ligados aos registros de
acidentes relatados pela policia.

“Descobrimos que os condutores
classificados por seu desempenho como
tendo problemas graves com compor-
tamento perigoso corriam maior risco
de colisdo do que a média dos novos
motoristas.”

Pesquisa

Os pesquisadores analisaram 16.914
motoristas recém-habilitados com
menos de 25 anos. Os dados foram
coletados de candidatos que comple-
taram o simulador entre julho de 2017
e dezembro de 2019. Os pesquisadores
examinaram os registros de acidentes
até meados de margo de 2020.
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Ainda conforme a pesquisa, com os
resultados em maos, houve a utilizacéo
de um modelo de risco proporcional
para estimar o risco de acidente em
fung¢ao do desempenho do usuario no
simulador. O estudo descobriu que
os condutores novatos com melhor
desempenho, descritos como “sem
problemas” com base no seu padrao
de comportamento de condugdo no
simulador, tinham um risco de acidente
10% inferior a média. Por outro lado, os
usuarios que tiveram “Problemas Graves
com Comportamento Perigoso” tiveram
um risco de acidente 11% maior que a
média.

“Essas descobertas sao extremamen-
te importantes porque nos fornecem
evidéncias quantitativas de que pode-
mos abordar a seguranca dos jovens mo-
toristas de uma nova maneira, prevendo
o risco de colisao’, disse Flaura Winston,
MD, PhD , co- diretor cientifico do
CIRP no CHOP e coautor do estudo. “Ao

g
L

\
}

-
-

fornecer essas informagdes antes da ha-
bilitagdo, podemos direcionar recursos
para aqueles que estdo em maior risco e,
potencialmente, evitar a ocorréncia de
acidentes quando esses jovens dirigem
sozinhos pela primeira vez”, explicou.

De acordo com Michael Elliott,
PhD , professor de Bioestatistica
na Escola de Saude Publica da Uni-
versidade de Michigan e professor
pesquisador do Instituto de Pesquisa
Social da UM e coautor do estudo, no
simulador os motoristas conduzem em
situacdes de baixo a alto risco. “Esta
ferramenta usa informacdes sobre
seus comportamentos, como frenagem
virtual, aceleracio, dire¢do bem como
colisao. Esse perfil de risco demons-
trou ser preditivo do comportamento
de colisao durante os primeiros anos
na condugédo. O que ¢é crucial é que a
maioria desses comportamentos sao
passiveis de treinamento adicional de
dire¢do’, concluiu.

Cadeirinha reduz em até 70% risco cde morte de criancas em sinistros de transito

Nunca é demais conscientizar os pais e responsaveis
sobre a seguranga das criangas no transito. Para isso, é
preciso aten¢do a forma adequada de transporte e ter o
conhecimento de que para cada fase existe um sistema
de retencdo ideal. Criancas de até um ano, por exemplo,
devem estar no “bebé conforto” e, de um a quatro anos,
devem utilizar, obrigatoriamente, a cadeirinha.

Dados da Organizagao Mundial de Saude (OMS)
apontam que o uso da cadeirinha, devidamente insta-
lada e de acordo com a faixa etaria, reduz em até 70%
o risco de morte de criangas em casos de sinistros.
Apesar dos beneficios comprovados, ainda é grande
o nimero de condutores que transportam criangas
sem observar as regras de seguranca. S6 em agosto
deste ano, por exemplo, houve a autuagdo de mais
de 11 mil condutores no Brasil por transportar
criangas em veiculo automotor sem observancia
das normas de seguranga. Os niimeros sdo do Re-
nainf (Registro Nacional das Infragdes de Tréansito)
divulgados pela Secretaria Nacional de Transito
(Senatran).

Uso dos sistemas de retencio

Desde 2008, o Conselho Nacional de Tréansito
(Contran) estabeleceu a obrigatoriedade do uso de
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dispositivos especiais de reten¢do para o transporte
de criangas. Desde entdo, dados do Ministério da
Satide apontam que houve uma redugao significativa
do niimero de mortes de criangas no transito como
ocupantes de veiculos.

Em 2008 foram 288 mortes de criangas entre 0
e 9 anos no Brasil, devido a traumas decorrentes de
sinistros de transito, na posi¢do de ocupantes de au-
tomoveis. Em 2021, o érgdo registrou 198 mortes. A
queda foi de mais de 30% em treze anos.
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O transporte de criangas com idade inferior a 10
anos que ndo tenham 1,45 m de altura deve acontecer
nos bancos traseiros, com cinto de seguranga bem
como dispositivos especificos para a idade. O condutor
flagrado transportando criangas em desacordo com a
legislacdo é multado (infragdo de transito gravissima),
recebe sete pontos na Carteira Nacional de Habilitagao
(CNH) e tem o veiculo retido até que a irregularidade
seja sanada. Outra infracdo gravissima é o transporte
de criangas menores de 10 anos na garupa de motoci-

cletas. Ou seja, a legislagdo s6 permite criangas na
garupa a partir de 10 anos, com capacete e vestuario
adequado.

O que diz a legisla¢io:

Bebé conforto: criangas até 1 ano de idade ou
até 13 kg;

Cadeirinha: criangas de 1 a 4 anos (9 a 18 kg);

Assento de elevagdo: criancas de 4 a 7 anos e
meio (15 a 36 kg). Acima de 7 anos e meio, mas
com menos de 1,45 m, devem continuar usando o
assento de elevagio;

Cinto de seguranga do veiculo: criangas com
mais de 10 anos ou altura superior a 1,45 m.
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CARTAS

PERSPECTIVAS

Confesso que ndo possuo grandes ex-
pectativas para 0 ano que agora se inicia.
O mundo parece caminhar de mal a pior
e o transito é uma area que depende to-
talmente do esforco coletivo. Lamenta-
velmente, ha que se admitir que ¢ dificil
confiar no bom senso alheio. Sendo as-
sim, espero o melhor, mas sempre com
um pezinho atras.

Joana Freixes — Brasilia/DF

HABILITAGAO DE CICLISTAS

Achei muito legal o projeto da Esco-
la Municipal de Curitiba que concedeu
“carteiras de habilitagdo de ciclistas” para
as criangas que participaram do projeto
sobre transito. Acho que a iniciativa deve-
ria inspirar leis que incluissem o assunto
como pauta obrigatdria nos colégios.

Carlos Ramos - Curitiba/PR

TRAGEDIA GLOBAL

Muito interessante o artigo do pre-
sidente Roberto Bentes! Realmente, a
entrada em vigor do CTB causou um
enorme impacto positivo em nosso pais.
Entretanto, é triste constatar que atual-
mente, por mais informagdes que existam
e uma legislacdo de dar inveja, tantos mo-
toristas insistam em agir sem nenhuma
responsabilidade.

Cleomar da Silveira - Campo Gran-
de/MS

VELOCIDADE MINIMA

Sinceramente, tem muito motorista
que parece desconhecer a legislacao rela-
tiva a velocidade minima das vias, espe-
cialmente nas BRs. E cada tartaruga que
a gente encontra. Parecem ndo ter a mini-
ma nogao do que é transitar em rodovias.
Ainda se enfim na frente dos caminhdes.
Um prato cheio para causar acidentes.

Daniel de Souza - Sao José/SC

FERIAS

Super necessario o artigo do Dr. José
Roberto Dias. Como seria bom se todo
motorista se preparasse melhor antes de
pegar a estrada. As pessoas colocam a fa-
milia no carro para longas viagens e pare-
ce ndo se prepararem com o minimo de
paciéncia e informacao. Simplesmente, se
lancam no asfalto sem o menor cuidado.

Sérgio Cunha - Sao Paulo/SP

CICLISMO

A pratica do ciclismo seria uma 6tima
saida, ndo s6 para a mobilidade, como
também para a saude dos cidadaos. Po-
rém, ndo adianta nada o presidente apro-
var lei de incentiva o ciclismo nas cidades,
sendo que a maioria ndo tem a minima
estrutura. Para complicar, as pessoas pa-
recem que perderam a nogao do perigo
e ndo percebem o quao vulneraveis estao
em cima de uma bicicleta.

Juliana Aparecida - Rio de Janeiro/R]

ESGOTAMENTO PROFISSIONAL

Sinceramente, morro de pena dos mo-
toristas profissionais. Imagina ter que
aguentar dia e noite esse transito caético
das grandes cidades. Deveriam ganhar
insalubridade porque ninguém merece
ter que passar a maior parte da vida em
um ambiente tao hostil. Como bem des-
tacou o Dr. Dirceu, preservar a saude fisi-
ca, mental e social é a necessidade maior.

Felipe Manoel - Florianopolis/SC

CONTORNO VIARIO

Feliz em saber que o Contorno Viario
da Grande Floriandpolis ja possui data
marcada para a inauguracdo. Especial-
mente, a0 ver 0s acessos aqui na BR-101
em fase tdo adiantada. Sera um grande
avanco para a regido e um alivio para
quem mora aqui e precisa se deslocar dia-
riamente. Mas, confesso que s6 acredito
vendo.

Julia Teixeira - Biguagu/SC

32 FAIXA

Essa historia de usar o acostamento
como 3¢ faixa é a maior enganagdo que
existe. Os caras dito “administradores
publicos” s6 querem tampar o sol com
a peneira e empurrar o problema para a
proxima legislatura. Um absurdo sem ta-
manho. O pior ¢ que estamos reféns des-
ses incompetentes.

César Vasconcelos - Itajai/SC

é )
CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei N2 9.503, DE 1997)
CONSTITUI INFRAQAO DE TRANSITO:
[KOERICHJ Art. 1T:f.raD;>;a_r :]: jl:r passagem pela esquerda, quando solicitado:
Penalidade - multa.
Gente Boa. Gente Nossa.
\. J
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0 perigo de deixar criancas sozinhas no carro

Infelizmente nao ¢ raro saber
de tragédias que aconteceram
depois de pais ou responsaveis
deixarem criangas e até bebés so-
zinhos dentro do carro. De acordo
com o NHTSA, 6rgdo americano
de seguran¢a, uma crianga pode
morrer de insolagdo em um dia de
temperatura amena, beirando os 23
graus, imagine, entdo, em um dia
de calor como os que estdo fazendo
agora. Ha uma razao médica para
que isso aconteca, seus organismos
sao diferentes dos de adultos. Ou
seja, o corpo de uma crianga pode
aquecer cinco vezes mais rapido
que um de adulto.

Ainda conforme o NHTSA, a
temperatura dentro de um carro
techado pode subir 20 graus em
apenas 10 minutos. Ainda, segun-
do o drgdo, em um dia em que es-
teja fazendo 26°, a temperatura no
interior de um automével fechado,
pode rapidamente chegar a 40°.

Além disso, para a crianga,
o carro pode ser um verdadeiro
brinquedo a ser explorado e o
porta-malas o local perfeito para

abrincadeira de esconde-esconde.

Por esse motivo, separamos
algumas dicas para prevenir essa
situagdo. Veja algumas delas:

e Naio deixe a crianca sozinha
dentro do carro, mesmo com o
vidro levemente aberto;

¢ Coloque algo que vocé va pre-
cisar em sua proxima parada
- como uma bolsa, almoco,
mochila da academia ou maleta
-no chao do banco de tras, onde
a crianca esta sentada. Esse ato

simples pode prevenir o esque-
cimento acidental da crianga
caso ela esteja dormindo;

Seja especialmente cuidadoso se
vocé mudar sua rotina para dei-
xar as criangas na creche. Peca
para a creche te avisar caso seu
filho nao chegue ao local apds
alguns minutos do horario que
vocé costuma deixa-lo;

Sempre tranque as portas bem
como o porta-malas do veiculo
- especialmente em casa. Man-

tenha as chaves e os controles
automaticos do carro fora do
alcance das criangas;

Observe as criangas de perto
quando proximas a veiculos,
especialmente no momento de
carregar e descarregar o carro;
Certifique-se que todas as crian-
¢as ja estao acomodadas devida-
mente nos dispositivos de reten-
¢do (bebé conforto, cadeirinha,
assento de elevacao), se o motor
do carro ja estiver em funciona-
mento. Isso limitara o acesso das
criangas ao controle das janelas.
Nunca deixe as criangas sem
Supervisao;

Tenha certeza de que todas as
criancas deixaram o veiculo
quando chegar ao seu destino.
Supervisione também as crian-
as que estiverem dormindo;
Nunca deixe o carro sozinho
com o motor ligado e as portas
destravadas. Ou seja, criangas
curiosas podem entrar e desen-
gatar o veiculo;

Acione as travas resistentes a
criangas e fique atento a elas.

ESPACO LIVRE

VLV Advogados

Consequéncias criminais e processo
legal ao dirigir sob influéncia de alcool ou drogas

Dirigir sob a influéncia de dlcool ou drogas
¢ uma infrag¢do gravissima, com implicagoes
legais sérias, além de ser um ato que coloca
a propria vida e a dos demais em risco. Este
artigo explora as consequéncias criminais e o
processo legal associado a este delito de dirigir
sob influéncia de alcool ou drogas, oferecendo
uma perspectiva essencial para quem enfrenta
tais acusacoes.

Consequéncias Criminais:

Penalidades Imediatas: A condugao sob in-
fluéncia (DUI) geralmente resulta em multas
significativas, suspensdo da carteira de moto-
rista e, em alguns casos, detengao.

Registro Criminal: Uma condenag¢ao por
DUI pode levar a um registro criminal, afetando
negativamente o emprego, oportunidades edu-

cacionais e a reputacdo do individuo.

Circunstancias Agravantes: Fatores como
dirigir com uma taxa de alcoolemia muito alta,
causar um acidente ou ter menores no veiculo
podem aumentar a gravidade das penalidades.

Processo Legal:

Detengdo e Acusagdo: Apds a detengdo, o
motorista é tipicamente acusado formalmente
de DUI, iniciando o processo legal.

Audiéncia Inicial e Fianga: O motorista tem
direito a uma audiéncia inicial, onde as acusa-
¢oes sdo lidas e a fianga pode ser estabelecida.

Defesa Juridica: E crucial obter represen-
tagdo legal. Um advogado criminalista pode
contestar as evidéncias, negociar acordos ou
representar o acusado em julgamento.

Julgamento: Se o caso for a julgamento, o

promotor deve provar a culpa além da duvida
razoavel. A defesa pode apresentar sua propria
evidéncia bem como as testemunhas.

Por isso, saiba:

Dirigir sob a influéncia de dlcool ou drogas ¢
um ato que traz consequéncias juridicas sérias.
Entender essas consequéncias assim como o
processo legal é essencial. Ou seja, em caso de
acusagdo, a assisténcia de um advogado crimi-
nalista experiente é fundamental para navegar
no complexo sistema juridico e buscar o melhor
resultado possivel.

Este artigo ¢ vélido para fins informativos e
nao constitui aconselhamento juridico. Se vocé
ou alguém que conhece esta enfrentando acusa-
¢oes de DUI, é aconselhavel procurar orientagdo
legal imediata.
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Veja ranking das

cidades com o melhor

transporte publico

Quando o tema é mobilidade, Helsinque, Amsterda
e Estocolmo permanecem como as melhores cidades
do mundo. As cidades que lideram o ranking sao as
que decidiram investir em infraestrutura e eficiéncia de
sistemas em vez de solu¢des mais inovadoras ainda em
desenvolvimento, como carros autdnomos, por exemplo.

Na direcdo oposta, as cidades de Londres e Toquio
perderam posi¢des dentre as principais cidades em
mobilidade no periodo de 2020 a 2023.

Os dados foram apresentados na 5* edi¢do do Indi-
ce Urban Mobility Readiness Index do Férum Oliver
Wyman, estudo realizado em parceria com a Universi-
dade de Berkeley, da Califérnia. Esta edicdo apresenta
65 cidades referéncia em mobilidade, além de trazer
recomendagdes para melhorar o transporte puiblico e a
mobilidade sustentavel.

O estudo apontou que solugdes de mobilidade
simples, acessiveis financeiramente e eficientes podem
auxiliar as cidades a enfrentar desafios econdomicos e
climaticos. E, portanto, cidades que oferecem mobili-
dade financeiramente acessivel e eficiente, com itens
como ciclovias e trens, podem estar mais preparadas
para lidar com as ondas de calor. Outra estratégia em
destaque no estudo foi a redugdo de taxas para compras
de veiculos elétricos.

Cidades em destaque

Helsinque, capital da Finlandia, ocupa o primeiro
lugar no indice por ter zonas sem carros. Além disso,
investimentos em infraestrutura para o carregamento
de veiculos elétricos e boa estrutura para ciclistas. E,
também, uma rede de transportes publicos em cresci-
mento, com iniciativas elétricas. Dentre as estratégias
esta o aumento da oferta do transporte publico e bilhete
com preco acessivel.

Em segundo lugar, quem segue em destaque é Hong
Kong - cidade que pelo segundo ano consecutivo li-

dera o Subindice de Transporte Publico. E, de acordo
com o ranking, continua sendo modelo de transporte
publico. Isso gragas a eficiéncia, ao valor da passagem
acessivel e a acessibilidade. Fatores que permitiram que
o sistema de transporte publico da cidade representasse
nada mais, nada menos que 71% de toda a distancia
percorrida na cidade.

O estudo destacou ainda o fato de as autoridades
municipais reforcarem ainda mais o sistema de transito
que, em 2023, comegaram a trabalhar numa nova esta-
a0 que ajudaria a conectar as partes oriental e ocidental
dos Novos Territérios.

Perspectivas para a mobilidade sustentavel

A pesquisa também identificou que uma das solu-
¢Oes para o desenvolvimento de transportes ¢ o inves-
timento constante. Os dados mostram que mesmo as
cidades classificadas na metade do ranking para baixo
podem dar passos em frente na modernizagdo dos seus
sistemas de mobilidade com investimento continuo
nos aspectos essenciais. Jeddah e Bangkok, subiram
no ranking devido aos esforgos realizados para aumentar
o numero de passageiros do transporte publico com
tarifas acessiveis.

No entanto, o feito pode nio ser valido para todas
as cidades. Como no caso de Cingapura, Zurique e Los
Angeles, que perderam posigdes no ranking.

Para 45% dos consumidores que participaram da
pesquisa, a acessibilidade e disponibilidade sdo fatores

importantes para a tomada de decisoes relacionadas a
mobilidade. Logo, as cidades que disponibilizam uma
rede de transporte publico facil de usar tém em maos
um investimento inteligente para quem quer aumentar
o nimero de passageiros do transporte publico e seus
recursos economicos. Segundo a Climate Leadership
Group - coalizdo C40, para cada US$ 1 bilhao investido
em transporte publico, hd um retorno cinco vezes maior.
Além disso, a criagdo de 50 mil empregos.

Por fim, no que tange a mobilidade sustentavel, o
estudo traz a tona a reflexdo sobre como a mobilidade
pode ser, de fato, sustentavel se for nutrida por petrdleo
e gas ou pela geragao de energia com elevado teor de
carbono.

Neste aspecto, o estudo enfatiza que muitas das
principais cidades no Subindice de Mobilidade Sus-
tentavel precisam concentrar os esfor¢os na busca por
alternativas mais ecoldgicas. O exemplo sao cidades
como Amsterda, Berlim, Munique e Oslo, indicadas
como cidades com alto teor de comprometimento com a
energia limpa, por usarem energia de fontes renovaveis.

Como conclusio, os estudiosos salientam que o
dinamismo urbano depende, basicamente, do tripé que
inclui: redes de mobilidade financeiramente acessiveis,
convenientes e sustentaveis. Dessa forma, a medida que
as imposigoes globais colocam em causa os meios de
subsisténcia e o clima, as cidades devem garantir a sua
viabilidade como locais para viver e trabalhar no futuro.

Contran prorroga prazo para que motoristas profissionais facam exame toxicoldgico periodico

O Conselho Nacional de Transito
(Contran) prorrogou o prazo para que
motoristas profissionais fagam o exame
toxicoldgico periddico. A prorrogagio
foi publicada na edigao do Diario Oficial
da Unido do ultimo dia 26 de janeiro.

O exame ¢ obrigatorio para motoris-
tas das categorias C, D e E — que dirigem
veiculos como caminhdes, vans e 6nibus
— com habilitagdes novas ou renovadas
a partir de 3 de setembro de 2017.

O prazo original para a renovagdo
do exame havia terminado no dia 28 de
dezembro de 2023. Agora, o Contran es-
tabeleceu duas novas datas:

até 31 de marco para condutores

com validade da CNH entre janeiro e
junho;
até 30 de abril para condutores com

bro.

validade da CNH entre julho e dezem-

Em 2022, o governo havia suspen-

dido, até 2025, a multa para quem ndo
fizesse 0 exame toxicoldgico. No entan-
to, o Congresso Nacional determinou a
volta da cobranca do exame no ano pas-
sado.

O exame toxicologico deve ser feito
em clinicas credenciadas. Amostras de
cabelo, pele ou unhas podem ser usadas
no teste, que identifica se o condutor fez
o uso de alguma substancia proibida,
como drogas.

A validade ¢ de dois anos e seis me-
ses. Se 0 exame der positivo, 0 motorista
tem o direito de dirigir suspenso e fica
impedido de emitir ou renovar a CNH
por 90 dias.



