DIA DO MOTORISTA:
saiha como
e acidentes no

transito
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“Ohedecer a Legislacao e o caminho!”

Mesmo vivendo em
um momento de
pandemia, no qual o

| nimero de veiculos
circulando nas vias
brasileiras diminuiu
significativamente, o
niimero de infragoes
no transito continua
alto no pais. Nesta
edicdo, destacamos
quais as infragoes sdo
mais cometidas no
Brasil, segundo dados
do Registro Nacional
de Infragoes de
Transito (RENAINF),
dando dicas praticas
de como é possivel
“fugir” das tdo temidas
multas, preservando a
seguranga de todos os
envolvidos. Saiba mais
W.... napdgina8.
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EDITORIAL

uito tem se falado

sobre o “novo nor-

mal”. Inclusive nds
do Jornal O Monatran expres-
samos nas primeiras semanas
da pandemia nossas expec-
tativas de que esse momento
sem precedentes no qual ainda
estamos vivendo pudesse deixar,
a0 menos, um legado positivo
para a sociedade, inclusive para
o transito.

E fato, porém, que ndo sen-
do da area médica (ainda que
fossemos) e sem termos uma
bola de cristal, é praticamente
impossivel antever com clare-
za o que serd do transito e do
mundo pos-pandemia. E mes-
mo sabendo que, embora nao
possamos prever o futuro, se
pode influencia-lo, o que se vé
na realidade é que muito pouco
tem sido feito para se alcangar
este objetivo.

Nas ruas e nas estradas os
excessos, abusos e infracoes
continuam. Os acidentes podem
até ter diminuido em algumas

Transito pos-pandemia

localidades, mas isso somente
porque o volume de trafego
também diminuiu. Alids, a ver-
dade é que, com mascara ou sem
mascara, embatumados de alco-
ol gel ou ndo, a imensa maioria
dos maus motoristas e pedestres
continua atuando da mesma
maneira que sempre agiu.

Nio existe, por parte das
autoridades competentes, nin-
guém, efetivamente, traba-
lhando em escala massiva para
preparar 0 povo para 0 Novo
normal do transito. Mesmo
procurando bem, nao é possivel
ver algo sendo feito desde o ini-
cio da pandemia para domar o
comportamento inconsequente
do brasileiro no transito.

Assim, sem orientac¢do ade-
quada, se depender da sensibi-
lidade de muitos brasileiros, o
novo normal do transito ndo
deve ser muito diferente do
antigo normal, isto é, continu-
ara complicado, para nao dizer
caotico.

Lamentavelmente, a chama-
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da “reinvengdo” tdo propagada
nesses tempos, esta longe de
chegar no ambito do transito
e da mobilidade. E o que se vé
pelas ruas ¢ o velho conhecido
desrespeito as leis de transito,
muitas vezes ampliado e até
“justificado” pelo estado de
exce¢do que estamos vivendo.
Nao existe magica. O virus
mortal que se espalha pelo
mundo néo tem o poder de
transformar consciéncias. Se
nao houver uma oportuna,
intensa e bem planejada campa-
nha de conscientizacdo sobre o
novo normal do transito que so-
nhamos, jamais conseguiremos
algum resultado nesse sentido.
Ainda que na internet, te-
nhamos visto uma enxurrada
de lives sobre transito que cer-

tamente poderiam ajudar o pais
a chegar a um transito melhor,
como bem destacou o consultor
em programas de seguranca no
transito, J. Pedro Corréa, a ver-
dade é que “nestes debates pra-
ticamente estamos ‘convertendo’
os ja convertidos, quando o que
realmente precisamos é envolver
os ainda ndo convertidos”.

E, assim, ainda que nédo
possamos prever o futuro,
mantemos a esperanga de que
podemos influencia-lo, cha-
mando a atengdo para a impe-
riosa necessidade de programas
continuados de seguranga no
transito como forma de moldar
o comportamento do usudrio.
As criangas precisam ser ensi-
nadas desde os primeiros anos
em casa e na escola. Os adultos

precisam ser exemplos para as
novas geragdes. Os governos
precisam assumir suas respon-
sabilidades e proporcionar aos
Orgaos competentes condigdes
institucionais e financeiras para
desempenharem seus papéis
com exceléncia. Pois, obvia-
mente, é impossivel continuar
agindo da mesma maneira
mediocre de sempre e esperar
qualquer resultado diferente.

Facamos todos a nossa parte
para que um dia, enfim, possa-
mos comemorar ndo apenas a
vitdria sobre a pandemia que
agora se agiganta, mas a con-
quista do transito mais humano
e seguro — que tanto almeja-
mos, mas que ainda continua
tao mortal quanto o virus tao
temido.

NOTAS E
FLAGRANTES

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br
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FLAGRANTE

Para andar de carona numa moto, \

é preciso saber como se comportar
durante o trajeto. Além do
posicionamento correto na garupa, |
¢ de suma importancia, observar o
uso de capacete e de vestuario de

protecdo obrigatério por lei, sapato I

fechado e que se firme bem na

pedaleira. #ficaadica

didato.

™

[ 18 MESES

Entrou em vigor no dia 1° de julho
I a Res.789/20, do Conselho Nacional de

Transito (Contran), que consolidou as
normas do processo de formagao de con-
dutores e manteve o aumento de 12 para
18 meses do prazo para a conclusdo dos
processos de habilitagdo abertos enquanto
durar a pandemia.

De acordo com a Publicagdo, a norma
ird durar enquanto vigorar o estado de ca-
lamidade publica no Brasil, que, segundo
Decreto Legislativo n° 06/20, tem efeitos
até 31 de dezembro de 2020.

O prazo do processo de habilitacdo
comega a contar, segundo a Resolugdo, a
partir da data do requerimento do can-
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ias atras fiquei estarrecido
ao tomar conhecimento
da cena protagonizada
pelo desembargador paulista
Eduardo Siqueira. Do alto de sua
prepoténcia e falta de civilidade, o
membro do poder judiciario ten-
tou aplicar a famigerada “cartei-
rada” nos guardas municipais da
cidade de Santos, Cicero Hilario
Neto e Roberto Guilhermino
- que, alids, foram justamente
homenageados pela prefeitura
municipal e receberam medalhas
pela conduta exemplar.
Abordado sem mascara na
praia, em plena pandemia de
coronavirus, o desembargador
foi flagrado dando um show de
baixaria, ao confrontar a GCM
(Guarda Civil Municipal) da cida-
de. Nas imagens, que circulam em
redes sociais, Siqueira é abordado
pelo guarda Cicero, que pede “por
favor” para ele usar mascara. O
desembargador ¢ informado sobre
o decreto municipal que obriga o
uso de equipamento de protegio,
mas diz que o ato “nao é lei” e se
recusa. O guarda, entdo, desce do
carro para aplicar a multa, mas é
chamado de analfabeto pelo de-

sembargador, que rasga o papel e
joga no chao, apds tentar intimi-
da-lo, ligando para o Secretario de
Seguranca Publica do municipio,
Sérgio Del Bel.

Um absurdo sem tamanho,
visto que, como bem enfatizou
o ministro Marco Aurélio Mello,
do Supremo Tribunal Federal, ao
comentar sobre o assunto: “Autori-
dade na rua é o guarda, nao o de-
sembargador. Somos autoridades
no tribunal, com a capa nas costas.
Na rua, somos cidadaos”, declarou.

Detalhe ainda mais revoltante é
que poucos dias antes, Siqueira ja
havia recebido uma infrag¢do pelo
mesmo motivo e inclusive cita
na nova abordagem: “Amassei e
joguei na cara dele. Vocé quer que
eu jogue na sua também?”

Que tremenda falta de respeito!
Especialmente vindo da parte de
um representante do poder judi-
ciario que, mais do que ninguém,
deveria dar o exemplo. Mas, ao
invés disso, preferiu nao descer do
salto, dando uma aula de arrogan-
cia e desamor.

Depois da repercussao do caso,
o desembargador publicou uma
nota em que pede desculpas por

ter se exaltado com o guarda e
tenta justificar o injustificavel, di-
zendo que sua atitude “teve como
pano de fundo uma profunda
indigna¢ao com a série de confu-
soes normativas que tém surgido
durante a pandemia - como a
edi¢do de decretos municipais que
contrariam a legislacao federal — e
as inumeras abordagens ilegais e
agressivas que recebeu antes”.

Uma lamenta¢ao que mais pa-
rece “lagrimas de crocodilo” Um
pedido de desculpas pré forma, sé
porque repercutiu na midia, mas
que talvez, se ndo houvesse videos
comprovando, nem existiria, dada
a reincidéncia da atitude prala de
grosseira.

De qualquer maneira, espera-
mos que o episodio lamentavel,
sirva ao menos para conscientizar a
popula¢ao como um todo, dos mais
simples aos mais “gabaritados’, que
na rua, a autoridade é o guarda! O
guarda municipal, o policial mili-
tar, o policial rodovidrio... enfim,
todos estes homens e mulheres que
cumprem com as suas atribuicoes
para os cargos aos quais foram
investidos. A todos vocés, o nosso
respeito e solidariedade!

r

Julio Cavalheiro/Secom

Antes tarde do que nunca

~

Com muito mais do que um ano
de atraso, o Governo do Estado de
Santa Catarina abriu o processo lici-
tatorio para instalacdo da ilumina-
¢ao definitiva do novo acesso ao Sul
da Ilha, em Floriandpolis. O edital
foi publicado no Didrio Oficial do
Estado no ultimo dia 17 de julho.

Finalmente, o Governo do Estado
assumiu o compromisso de realizar
a instalacdo da iluminagdo em todo
o trecho. A rede de distribui¢do dos
circuitos de iluminagdo sera reali-
zada de maneira subterranea. Serao
instalados postes metalicos de 12 e
15 metros de altura. Além disso, tam-
bém sera implantado um sistema in-

teligente de monitoramento integral
e remoto das unidades de iluminagao
publica que irdo permitir a supervi-
sdo remota e integral das estruturas.

Heranca

Embora tenhamcg consciéncia
de que o “problema” tenha sido he-
ranca da gestao anterior. A impres-
sdo que da é que, entra governo e sai
governo, e o modus operandi de pro-
telar o maximo que der, continua.
De qualquer maneira, as vésperas de
completar um ano da “inauguragdo”
da via sem iluminagao, pelo menos
temos agora um edital. Antes tarde,
do que nunca! -
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Governo do Estado amplia em
guase 70% os investimentos

e aplica R$ 18,8 milhoes em
conservacao te rodovias em 2020

O Governo do Estado, por meio da
Secretaria de Estado da Infraestrutura
e Mobilidade (SIE), tem aumentado a
cada ano o investimento para manuten-
¢do das rodovias estaduais. O repasse
para conservagio das SCs teve um salto
de 69,4% no primeiro semestre de 2020,
se comparado a0 mesmo periodo do
ano passado. Foram aplicados R$ 18,8
milhdes em servicos de tapa buraco,
rogada, sinalizagdo, limpeza de sarjeta
e conservacdo estrutural das vias de
janeiro a junho de 2020. Essas medidas
também trazem resultado positivo na
seguranga dos usuarios, com redugao
de acidentes nas rodovias.

Esses recursos tém aumentado gra-

dativamente desde 2017, quando o valor
no primeiro semestre foi de R$ 3,1 mi-
lhoes. Em 2018, foi de R$ 6,1 milhdes, e
em 2019, jé nesta gestdo, o investimento
foi de R$ 11,1 milhdes.

Desde setembro de 2019, além dos
contratos de conserva da SIE, o Projeto
Recuperar, programa do Governo do
Estado, também contribui para a ma-
nutencdo das rodovias estaduais. No
primeiro semestre de 2020, R$ 12,18
milhdes foram investidos por meio dos
contratos de conserva da Diretoria de
Operagoes da SIE e R$ 6,63 milhoes
foram pagos via convénios do projeto
Recuperar.

“Investir em conservagao viaria é ga-

Ricardo Wolffenbuttel / Secom

rantir melho-
res condicdes
as rodovias e,
consequente-
mente, mais
seguranca para
quem trafega
por elas. E in-
cansavel o trabalho da SIE para manter
ativos os contratos de manuten¢do em
todas as regides do estado. Sabemos da
importancia de conservar as estradas
estaduais e o projeto Recuperar também
agregou muito em termos de investi-
mentos e servigos. Vamos seguir tra-
balhando para que esses valores sigam
aumentando a cada semestre”, afirma o
secretario de Estado da
Infraestrutura, Thiago
Vieira.

+ Sinalizagao

Mais investimento
em conservagao,
mais seguranga nas
rodovias

Manter as rodovias
estaduais em bom es-
tado de conservacio
¢ um dos fatores que
contribui para diminuir
os acidentes nas estra-
das. De acordo com
dados da Policia Militar
Rodoviéria (PMRv), os
acidentes de transito
nas rodovias catarinen-

+ Tapa buraco + Limpeza de sarjeta
+ Rocada + Conservagdo estrutural
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ses cairam 25%, na comparacgao entre o
primeiro semestre de 2019 e 2020.

A infraestrutura aliada a educacio
e a fiscalizagdo de transito garante mais
seguranga para os motoristas. Conforme
a PMRYy, considerando o periodo de
janeiro a junho, o nimero de acidentes
nas rodovias estaduais diminui a cada
ano. Em 2017 foram 4.245, em 2018 o
registro é de 3.748. Ja em 2019 foram
contabilizados 3.463, enquanto em 2020
o dado é de 2.590 acidentes de transito.

“Os resultados positivos alcangados
na diminuicdo do nimero de acidentes
e de mortes, sdo fruto de melhorias nos
trés pilares do transito: engenharia,
educacdo e fiscalizagdo. O aumento de
investimentos em infraestrutura cola-
borou para a diminui¢io dos acidentes,
associado a qualidade da fiscalizagao e
diminui¢do do trafego de veiculos em
razao da pandemia do covid-19. Santa
Catarina colhe os frutos de uma gestao
responsavel e comprometida com a
seguranca de nossas rodovias estadu-
ais”, destaca o comandante da Policia
Militar Rodovidaria, coronel José Evaldo
Hoffmann Junior.

Novo sistema de inteligéncia de dados ajuda na gestao o transito em Santa Catarina

Uma tecnologia adotada pelo De-
partamento Estadual de Trénsito de
Santa Catarina (Detran/SC) neste ano
facilita o trabalho de gestores ptblicos
e pesquisadores. As novas funciona-
lidades da ferramenta de estatisticas
do departamento permitem separar os
dados, por exemplo, por nivel de gravi-
dade das multas (multas leves, médias,
graves ou gravissimas).

Essa reformulacio foi feita pelo
Centro de Informdtica e Automacio
do Estado de Santa Catarina (Ciasc).
Segundo André Muller, Analista de Sis-
temas do Ciasc, “a reformulagio da area
estatistica do Detran disponibiliza tanto
ao gestor publico quanto a populagdo
uma cole¢ao de dados de grande valor”

As novas informag¢oes podem ser
acessadas ao clicar em “Estatisticas”
no menu da pagina inicial do site
oficial do Detran, www.detran.sc.gov.
br e sdo especialmente importantes
para gestores publicos que lidam com
questdes de transito e pesquisadores
que trabalham com essa area. Esse tipo
de dado pode ser utilizado como em-
basamento para politicas ptblicas que
visam, por exemplo, pensar em novas
acdes de conscientizagdo de motoristas
ou entender onde é necessario ter mais
policiamento para coibir as infragdes.

Utilizando a nova ferramenta é
possivel saber, por exemplo, que Floria-
népolis e Bombinhas sdo cidades com
uma grande quantidade de multas por

estacionamento em local proibido, es-
pecialmente para veiculos estrangeiros,
como argentinos e uruguaios. Com essa
informacao, os gestores ptiblicos desses
municipios podem pensar em agdes
de conscientizagao voltadas especifi-
camente para a questdo do estaciona-
mento irregular.

Essa tecnologia foi construida com
a utilizagdo da plataforma BoaVista,
a ferramenta de infraestrutura de Big
Data criada pelo CIASC que permite
otimizar os processos de analise de
dados.Sobre o novo sistema, o Técnico
Administrativo da Geréncia de Infor-
matica e Estatistica do Detran, Thael
Rosa disse que “Ja havia o interesse de
disponibilizar essas informagdes ao

cidadéo e utilizamos um relatério de
avaliacdo do nivel de informagoes dis-
ponibilizadas nos portais dos Detrans
(de outros estados) para definir como
fariamos isso”

PLATAFORMA BOAVISTA

A plataforma BoaVista, que ganhou
notoriedade por ser a ferramenta utili-
zada pelo Governo do Estado para gerar
inteligéncia de dados sobre a pandemia
da Covid-19, também foi a responsavel
por essa tecnologia de inteligéncia de
dados de transito. A primeira aplicagio
dessa ferramenta foi para o processa-
mento de dados de Notas Fiscais Ele-
tronicas, o que rendeu um prémio no
Congresso Internacional de Sistemas de
Informagdo Empresarial de 2018.
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JOSE ROBERTO DE SOUZA DIAS*

Transporte Publico em Tempos de Pandemia
Medo e Esperanca

m tempos de pandemia o medo do trans-

porte ptiblico chegou antes das evidéncias,

assim se expressam Janeth Sadik Khan e
Seth Solomonow, em artigo na tradicional revista
“The Atlantic”, da cidade de Boston.

Parece que tudo comegou por um relatdrio
publicado pelo MIT - Massachusetts Institute of
Technology, com o aterrorizante titulo “Os metros
semearam a epidemia macica de coronavirus na
cidade de Nova York”. Rapidamente o temor espa-
lhou-se pelo mundo, formando a crenga de que os
metrds e os Onibus sao os grandes disseminadores
do virus chinés.

A chamada grande imprensa, dedicou e dedica
quase cem por cento do seu noticiario a pande-
mia. Sob o manto de salvar vidas e assim prestar
um servigo de utilidade publica, ndo percebeu que
apesar das provaveis boas inten¢des, poderia estar
levando pénico a milhares de familias.

Criangas e adolescentes confinados em suas
residéncias, provavelmente sio os que mais
sofrem. As manchetes dos telejornais, algumas
sensacionalistas, lhes atinge de cheio. Destacam
o nimero de internagdes e de mortos, mas des-
prezam quase por completo o total didrio de altas
hospitalares e dos que se recuperaram em casa,
que sdo a imensa maioria.

Discussdes interminaveis sobre este ou aquele
medicamento e a falta de perspectiva para o de-
senvolvimento de uma vacina, aumentam o grau
de inseguranga dos mais novos, uma vez que nessa
etapa da vida o cérebro nao esta pronto para lidar
com o incerto.

A midia tradicional, ao destacar o isolamen-
to social e os perigos de ir as ruas e pegar uma
condugdo, parece nao levar em conta que, para
a imensa maioria das familias brasileiras, o tra-
balho de hoje garante o sustento do dia. Home
office s6 mesmo para os segmentos abastados da
populagio.

A situagdo social estaria bem mais grave, nao
fosse a ajuda emergencial prontamente adotada

pelo governo federal. Segundo informa o IBGE,
em junho, 29,4 milhées de domicilios receberam
algum tipo de auxilio do governo relacionado a
pandemia, o nimero representa 43% do total de
moradias no Brasil.

Governantes e meios de comunicac¢éo preci-
sam sopesar suas palavras para, ao falarem em
defesa da vida, ndo criarem um clima de frus-
tracdo e de terror, como se assiste em coletivas
promocionais de algumas autoridades e de certos
programas de combate ao coronavirus.

Certamente o transporte publico brasileiro
nao esta entre os melhores do mundo, nem mes-
mo nas grandes metrdpoles. Lotados nos horarios
de pico expdem a saude de seus usudrios. Entre-
tanto, torna-se impossivel imaginar as cidades
sem esse tipo de servico.

Ora, 0 ndo funcionamento do sistema circula-
torio necrosa o corpo econdmico e social de um
pais, como ocorre num ser vivo. Mesmo durante
a pandemia o sistema de transporte publico no
mundo inteiro continuou cumprindo seu papel,
transportando trabalhadores, pecas essenciais
para o funcionamento da sociedade.

As grandes cidades do mundo, como Sao Pau-
lo e New York tiveram que rapidamente se adap-
tar a0 novo momento. As autoridades publicas,
agencias e empresas de transporte, procuraram
se reinventar para enfrentar o justificivel medo
de seus usuarios.

Os sistemas de transporte passaram a integrar
em suas rotinas de trabalho a limpeza de alta
visibilidade, campanhas com mensagens para ma-
nutengio da satide, o uso obrigatdrio de mascaras,
a disponibilidade de alcool gel para os usurios,
a reducdo drastica do numero de pessoas por
veiculo e 0 consequente o aumento da frota para
nao gerar acumulo de passageiros nos terminais.

A sociedade bombardeada pelo alarmismo
da imprensa tradicional, ndo consegue visuali-
zar que é possivel usar o transporte ptiblico com
um maior grau de seguranca, desde que se siga

o protocolo das autoridades e das empresas de
transporte. Nao existissem as midias sociais, a
sociedade estaria totalmente refém do oligopolio
informativo de tais empresas de comunicagio.

Pesquisas em andamento na Europa e nos
USA mostram ndo existir evidéncias cientificas
que apontem o transporte publico como fator
preponderante na transmissao do Virus. Os resul-
tados até agora colhidos, sugerem um papel muito
menos sinistro aos modais do que o relatorio do
MIT. Entretanto, a informagao que muitos dos
surtos ocorreram longe do dnibus e do metrd, nao
significa que se pode baixar a guarda.

Este grave momento que atravessa a humani-
dade deixa ensinamentos preciosos, em particular
para o transporte puiblico. Ainda nao se conhece
completamente a epidemiologia do coronavirus,
nem mesmo como eliminar os riscos de sua
disseminagdo, mas certamente ficou claro que o
sistema de transporte de massas como conhecia-
mos no passado nao se sustenta mais.

O Brasil pés pandémicos exige a revitalizagao
da mobilidade urbana, da qualidade de vida nas
cidades, da seguranca em satide ptiblica nos meios
de locomogéo. O transporte ptiblico ndo precisa
da higienizagdo de um hospital, mas exige padroes
visiveis de limpeza, campanhas de conscientiza-
¢do e muita fiscalizacdo desses servicos por seus
usudrios.

Substituir o medo pela esperanca ndo é uma
tarefa facil, mas um passo inicial, pode estar em
dosar os noticidrios que entram em nossos lares
disfarcados de fazer o bem, mas que podem fazer
exatamente o contrario...

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em
Historia Econémica pela USP, criou e coordenou
o Programa PARE do Ministério dos Transportes,
foi Diretor do Departamento Nacional de Transito
— Denatran, Secretario-Executivo do Gerat da Casa
Civil da Presidéncia da Republica, Doutor Honoris
Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de
Floriandpolis — Cesusc, Two Flags Post — Publisher
& Editor-in-Chief.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei N° 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRAGAO DE TRANSITO:

Art. 242. Fazer falsa declaracdo de domicilio para fins de registro, licenciamento ou

habilitacao:
Infracao - gravissima;

Penalidade - multa.

N
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Entidacdes pedem que votacao das
mudancas no CTB seja feita apos a pandemia

Foram protocoladas no Se-
nado Federal duas solicitagoes
de adiamento da votacdo do PL
3267/19, que altera o Codigo
de Transito Brasileiro (CTB).
Entre as modificages previstas
pelo Projeto estdo o aumento
da validade da Carteira Nacio-
nal de Habilitacdo (CNH) e do
limite de pontos para suspen-
sdo do direito de dirigir.

O documento ¢ assinado
pela Federagdo Nacional Das
Cooperativas de Trabalho dos
Meédicos e Psicologos Peritos de
Transito (FENACTRAN), pela
Associacio dos Médicos e Psi-
cologos de Transito do Brasil
(AMPETRA) e pela Associagdo
dos Médicos do Detran do Es-
tado de Sdo Paulo (AMDESP).

Conforme o requerimento,
a solicitagao é para que as mu-
dangas sejam analisadas apds o
fim da pandemia.

“Diante da pandemia da
COVID-19 com a proibigdo

de reunides, trabalho em home
office, dificuldade em viagens
e outros cuidados, pedimos
que este PL seja avaliado em
fase pos-pandemia. Ainda,
por sua importancia para a
VIDA E SAUDE no transito,
que seja estudado e avaliado
nas comissoes, se possivel’, diz
o documento.

Governo desiste de projeto
que destina R$ 4,25 hilhoes
do DPVAT para Saude

O governo federal desistiu
do projeto que obrigava a
Seguradora Lider - consdrcio
que administra o seguro obri-
gatorio de veiculos (DPVAT)
- arepassar R$ 4,25 bilhoes ao
Sistema Unico de Satide (SUS).
A decisao foi publicada no dia
26 de junho no Diario Oficial
da Unido. A proposta (Projeto
de Lei Complementar 108/20)
estava em tramitacao na Ca-
mara dos Deputados e depois
ainda seria votada pelo Senado.

Na semana anterior, o go-
verno federal ja havia desistido
do regime de urgéncia para a
analise do projeto. A decisdo fi-
nal sobre a retirada da proposta
¢ do presidente da Camara
dos Deputados, Rodrigo Maia
(DEM-R]J), sendo permitido
recurso ao Plendrio.

Enviado a Camara dos De-
putados no dia 23 de abril
deste ano, o texto chegou a ter
parecer lido no Plenério, mas

nao foianalisado em razao do
encerramento da sessio.

VALORES BILIONARIOS

Segundo o projeto, os R$
4,25 bilhoes que iriam para a
saude equivalem a provisoes
técnicas da seguradora e nao
comprometeriam indenizagoes
de vitimas de acidentes de
transito ou despesas adminis-
trativas da empresa.

O governo afirma que o
consdrcio encerrou 2019 com
R$ 8,421 bilhdes em provisdes
técnicas — valores em conta
para cobrir os sinistros — o que
permitiria dar nova destinagao
a R$ 4,250 bilhdes sem com-
prometer o montante neces-
sario as indenizactes e outras
despesas.

O projeto estabelece que o
valor seria repassado ao SUS
em uma unica parcela. O di-
nheiro seria usado no combate
a pandemia de Covid-19.

SENADORES
CONCORDAM

Dois senadores entrevis-
tados pelo Portal do Transito
também afirmaram que esse
ndo é o melhor momento para
acontecer a votagao.

Para o senador Fabiano
Contarato (REDE-ES), em
uma entrevista concedida ao

especialista Celso Mariano, o
momento é de votar apenas
proposi¢des relacionadas a
pandemia.

“Precisamos ter sobriedade.
J& mantive contato com o pre-
sidente do Senado, alertando-o
que essas alteracdes no CTB sdo
significativas. Sera que estamos
no momento de fazer essas

Atualmente, a satde publica
ja é beneficiada pelo seguro
obrigatdrio. O Fundo Nacional
de Saude (FNS), gestor finan-
ceiro do SUS na esfera federal,
recebe 45% dos valores arre-
cadados com os boletos pagos
pelos proprietarios de veiculos.

SEGUNDA VEZ
O PLP 108/20 ¢é a segunda
tentativa do governo Jair Bol-

sonaro de interferir na arreca-
dagdo do DPVAT.

A primeira foi com a Me-
dida Provisdria 904/19, que
extinguia o seguro obrigatdrio
e destinava R$ 3,75 bilhdes
das provisdes técnicas da Se-
guradora Lider para a Conta
Unica do Tesouro Nacional. A
época, o governou informou
que a medida provisdria tinha
potencial para evitar fraudes no
DPVAT, bem como amenizar
ou extinguir os elevados custos
de supervisao e de regulacéo.

Publicada em novembro de

modifica¢des, com o Brasil
ocupando os primeiros lugares
em mortes e contaminados por
Covid-19? Como as Comis-
sdes nao estao funcionando, o
Plenario Virtual do Senado foi
instituido para votar apenas
Projetos que tenham ligacdo
direta com a Covid-19. Esse nao
¢ um deles”, explica Contarato.

O Senador Styvenson Va-
lentim (PODEMOS-RN), tam-
bém em entrevista ao Portal,
concorda que nao ¢ o momento
de votar o PL 3267/19.

“Nao tem que ter essa pres-
sa. A gente precisaria se reunir
pessoalmente, ouvir todos os
especialistas, discutir ponto
a ponto, ver cada palavra co-
locada para depois nédo ficar
fazendo mais remendo, fazer
essa colcha de retalhos que é o
CTB hoje”, argumentou.

Até o fechameneto dessta
edicdo, o requerimento ainda
ndo havia sido respondido.

2019, a MP 904 acabou suspensa
em dezembro por decisio do Su-
premo Tribunal Federal (STF).
O STF manteve a cobranca do
seguro obrigatério. Como nao
foi votada pelo Congresso, a MP
perdeu a validade.

Em janeiro deste ano, o STF
também suspendeu a resolu-
¢do do Conselho Nacional de
Seguros Privados (CNSP) que
previa reducdo dos valores do
DPVAT em 2020. (Fonte: Agén-
cia Cdmara de Noticias)
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DIRCEU RODRIGUES ALVES JUNIOR*

Tudo passa, tudo passara...

oje vivemos 0 caos, porque nao

tinhamos qualquer planejamen-

to para uma guerra como essa
que estamos vivendo. O inimigo sem
nenhum armamento destroi vidas.

Desorientagao de autoridades, in-
formagoes contraditdrias e fake news
agravam a pandemia.

Perdemos o caminho diante de tantas
orientagdes opostas e absurdas por parte
de governos federal, estadual e municipal.

O Federal desde o inicio avesso a
qualquer atitude ja que caracterizou que
estava chegando ao pais um surto gripal.
O Ministro da Satude se opunha as ideias
do chefe e propds intensa vigilancia sa-
nitaria. Estados e municipios tomavam
outras atitudes. A midia o dia inteiro
mostrando hospitais entupidos, corpos
ensacados, carros funerarios enfileirados,
cemitérios cheios, covas multiplas abertas
e outras ja utilizadas. Isolamento pessoal
¢ indicado em todo pais.

Mudam Ministros, persistem orien-
tacdes, mais gente morrendo por todo
canto. Faltam respiradores, médicos,
enfermagem e medicamentos. Hospitais
de campanha sdo construidos as pressas
e a pandemia continua a crescer geome-
tricamente.

Laboratdrios nao dao conta dos exa-
mes, gente morrendo sem diagndstico
definido.

Médicos, farmacéuticos, bidlogos
desdobrando-se para laborar vacina,
encontrar medicamentos que debelem a

acao do Novo Corona Virus.

Ruas vazias de carros, de gente, de
conflitos, assaltos e violéncia. Um novo
mundo que acredito que todos gosta-
riam de viver, onde a polui¢do chegou
perto do zero, nivel de ruido também
praticamente zero, mas a pandemia nos
tirando o prazer de desfrutar das cidades
aparentemente limpas e desejadas.

Todos dentro de suas casas comendo,
bebendo, estudando, jogando, ligados na
TV, criangas correndo dentro de casa,
jogando bola, gritando, cantando, som
alto, vizinho reclamando, sindico sendo
incomodado, mulher querendo arrumar
a casa, mas a bagunca mantida.

S6 saiam de casa aqueles que faziam
servicos especiais. Quase dois meses
apo6s inicio da pandemia comegaram
as fugas, ninguém aguenta mais, sem
reabastecimento, sem dinheiro, com a
mulher estressada e comegaram a buscar
o trabalho, com isso muita gente a ser
transportada nos trens, coletivos o que
levou a nova ordem: usar méscara, ame-
aca de multa para o fugento e até prisao.

Nio bastasse tudo isso, surge uma
nova ordem, “lock down” em determi-
nadas regides.

A propagacao de carros leva a inter-
di¢ao de ruas, avenidas deixando passar
o essencial.

Enquanto isso, autoridades dos trés
poderes e a midia entram em total de-
sentendimento intensificando a crise de
saude, econdmica e politica.

O pais mergulha em crise nunca ex-
perimentada mostrando a falta de com-
prometimento e das necessidades para
o momento. Nada planejado para uma
guerra com um inimigo invisivel, nada
planejado para o momento presente e tao
pouco para o futuro.

Ja vamos para mais de cem dias, o
inimigo continua destruindo vidas aos
milhares.

Como sera o amanha, pds pandemia,
ja nao seremos mais 210 milhdes, os que
viverem estardo empobrecidos, a classe
média reduzida, empresarios endividados
e politicos com status mantido. A fome,
as doengas endémicas, a falta de moradia,
de dinheiro, de estudo, de estrutura, o
desemprego, falta de condigdes sanitarias,
tudo fazendo surgir um pais cada mais
empobrecido. Unidades estudantis em
total decadéncia, formandos sem conte-
udo na sua formagao e ineficientes para o
trabalho. O transito continuando a ceifar
milhares de vidas inocentes, sem qualquer
acao efetiva por parte dos 6rgaos compe-
tentes. Tudo mostrando que o Brasil se
aproximara demais do fundo do pogo.

E depois, como sera......!!!!

Tudo passa, certamente tudo passa-
ra.. !

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Janior é Diretor de Comu-
nicacao e do Departamento de Medicina de Trafego
Ocupacional da Associacao Brasileira de Medicina de
Trafego (ABRAMET) e membro efetivo do Conselho
Deliberativo do Monatran - Movimento Nacional de
Educacao no Transito.

Saibha em quais casos cursos especializados vencidos durante a pandemia continuam validos

Entrou em vigor neste
meés de julho a Res.782/20,
do Conselho Nacional de
Trénsito (Contran), que
referenda a Deliberagédo
185/20 e libera conduto-
res que tiveram a Carteira
Nacional de Habilitacao
(CNH) vencida depois de
19/02/20 a dirigirem com
o documento vencido. A
norma aplica-se também
para todas as informacdes
contidas na CNH, isso quer
dizer que inclusive os cursos

especializados permanecem
validos, nesses casos.

Os cursos especializados
sao aqueles destinados a
condutores habilitados que
pretendam conduzir veiculo
de transporte coletivo de
passageiros, de escolares, de
produtos perigosos e de car-
ga indivisivel, de emergéncia
e motocicletas e motonetas
destinadas ao transporte
remunerado de mercadorias
(motofrete) e de passageiros
(mototaxi).

VALIDADE DO CURSO

Segundo a Res.789/20,
que regulamenta o processo
de formagao e especializacio
de condutores, esses cursos
tém validade de cinco anos,
devendo coincidir com a va-
lidade do exame de sanidade
fisica e mental do condutor
constantes na CNH.

“A Resolucao que versa
hoje sobre a validade dos
cursos especializados man-
tém os cinco anos de valida-
de, é importante frisar que a

mesma cita que as datas de
vencimento da CNH e do
curso precisam coincidir.
Entdo acredito que, caso o
PL 3267/19 seja aprovado
como estd, com a validade
da CNH em 10 anos, sera
necessario algum ajuste para
que se cumpram oS prazos,
explica Anderson da Cruz,
instrutor de transito de Curi-
tiba/PR.

Conforme o Ministério
da Infraestrutura, ndo ha
um prazo definido para que

aregra deixe de ser aplicada.

“Néao temos como saber
até quando vai vigorar essa
norma, isso depende dos
fatores de saude publica’,
explicou o 6rgao.

O processo de retomada
dos prazos, porém, sera gra-
dual e ndo abrupto. “Como
a Resolu¢do é para inter-
rupgdo de prazos, quando
ela for revogada, os prazos
voltarao a ser contados do
zero’, disse o Ministério da
Infraestrutura.
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Veja lista de infragoes mais cometidas no Brasil e como fugir da multa

Infragdo de transito é qualquer deso-
bediéncia as leis e normas contidas no
Cddigo de Transito Brasileiro (CTB).
Elas sdo classificadas de acordo com a
gravidade e o infrator, a0 cometé-las,
esta sujeito as penalidades e medidas
administrativas previstas no CTB. “Mes-
mo que o cidaddo seja contra a norma, é
seu dever respeita-la e procurar outros
meios de defender a sua opinido. Come-
ter infracdes de transito ¢ uma atitude
que pode levar a graves acidentes’, ex-
plica Celso Alves Mariano, especialista
em trénsito e diretor do Portal.

No més de maio de 2020, foram
cometidas mais de 780.000 infragdes de
transito em todo Brasil, segundo dados
do Registro Nacional de Infragdes de
Transito (RENAINEF), divulgados pelo
Departamento Nacional de Transito
(Denatran). Um ndmero ainda alto se
levarmos em conta que o Brasil vive um
momento de pandemia, causada pelo
coronavirus, e que o niimero de veiculos
circulando nas vias brasileiras diminuiu.
Em maio de 2019, por exemplo, foram
cometidas mais de 6 milhoes de infra-
¢oes por condutores brasileiros.

O Portal do Trénsito fez um levan-
tamento com dados do RENAINF e
mostra as infragdes mais cometidas
pelos brasileiros e ainda como fugir
das multas.

Excesso de Velocidade

O excesso de velocidade ¢ a causa
da maioria dos graves acidentes no
transito brasileiro e é a infracio mais
cometida no Brasil, segundo os dados
do Denatran.

Conforme O Relatério Global da
OMS sobre o Estado da Seguranca Viaria
2018 as lesdes causadas no transito sao
a principal causa de 6bito de criangas e
jovens entre 5 e 29 anos em todo o mun-
do e o excesso de velocidade continua
sendo um dos principais fatores de risco
no transito.

Como fugir da multa de velocidade

Antes de pensar na multa, entender
que a velocidade inadequada reduz
o tempo disponivel para uma reacio
eficiente em caso de perigo é funda-
mental.

“As leis da fisica sao implacaveis. A
desaceleragio brusca é destruidora para
0 nosso corpo. Além disso, nio é a toa
que existem os limites de velocidade. A
chance de sobrevivéncia de um pedestre
atropelado por um veiculo acima de 60
km/h é baixissima’, afirma Celso Alves
Mariano, que ¢ especialista e diretor do
Portal do Transito.

Para fugir da multa ¢ necessario
respeitar as placas de sinalizagdo que
indicam a velocidade permitida na via.

Avancar o sinal vermelho

Outra infracdo muito cometida no
Brasil, de acordo com os dados do De-
natran, ¢ avancar o sinal vermelho do
semaforo ou o de parada obrigatoria,
outra atitude que pode facilmente aca-
bar em acidente de transito.

De acordo com estudos, dos aciden-
tes de transito ocorridos nas grandes
cidades, em média, 35%, sao relativos a
colisdo transversal (em cruzamentos).
A maioria dos cruzamentos com alto
indice de acidentes tem algumas carac-
teristicas em comum: locais de grande
fluxo, com sinalizacdo e semaforos,
alguns com a presenca da fiscalizagao
eletronica, poucos com tempo exclusivo
para pedestres.

Como fugir da multa por
avancar o sinal vermelho

A primeira sugestao ¢ tentar sair
de casa sempre com antecedéncia aos
compromissos marcados. “A pressa
geralmente ¢ uma influenciadora para
que o condutor pratique essa infracio
no transito’, diz Mariano.

Além disso, ter ateng¢do é fundamen-
tal. “O ato de dirigir exige do condutor
atengao constante aos multiplos fatores
que vio se apresentando durante o tra-
jeto’, explica o especialista.

Deixar de usar o
cinto de segurancga

Apesar de ja ter se tornado um ha-
bito para muitos condutores, o uso do
cinto de seguranga ainda ndo ¢ regra
para todos e ¢ uma das infragdes mais
cometida pelos brasileiros. O maior caso
de incidéncia desta infracdo ocorre nos
percursos curtos e habituais, como na
proximidade de casa e do trabalho do
condutor. Também ocorre com muita
frequéncia nos finais de semana, feria-
dos prolongados e periodo de férias,
situagdes em que a displicéncia com a
seguranca infelizmente fica em alta. Isso

sem falar nos passageiros do banco de
tras, onde o uso do cinto é excecio em
qualquer percurso ou periodo.

Como fugir da multa
por nao usar o cinto

Pensar na seguranga de todos os ocu-
pantes do veiculo também é essencial
nesse caso. Nao levar multa deve estar
em segundo plano.

Estudo da Associacdo Brasileira de
Medicina de Trafego (Abramet) mostra
que o cinto de seguranga no banco da
frente reduz o risco de morte em 45% e,
no banco traseiro, em até 75%.

Para ndo levar a multa, antes de ligar
o carro o condutor deve verificar se os
cintos estdo disponiveis para a utilizagao
de todos os ocupantes. O cinto deve ser
usado corretamente, motorista e passa-
geiros devem ajusta-lo firmemente ao
corpo, sem deixar folgas. Ele nunca deve
passar pelo pescogo e sim pelo ombro
e meio do peito. A faixa inferior devera
ficar abaixo do abdomen (passando
pelos ossos do quadril).

Estacionar no passeio
Outra infragdo que consta na lista
das mais cometidas, de acordo com o
Denatran, ¢ estacionar no passeio.
“Estacionar no passeio, além de
infragdo de transito, ¢ um grande desres-

'

L

"y

peito com o pedestre”, explica Mariano.
O passeio, conforme defini¢ao do
CTB, é a parte da calcada destinada a
circulagio exclusiva de pedestres.
A atitude pode prejudicar a mobili-
dade de pedestres e outros usuarios da
via e também pode causar acidentes.

Como fugir da multa por
estacionamento na cal¢ada

Colocar-se no papel do pedestre é
fundamental para o condutor que quer
evitar esse tipo de multa. Por mais que
seja apenas por pouco tempo, estacionar
na cal¢ada é proibido e respeitar os de-
mais usudrios é uma demonstragdo de
cidadania e cuidado.

Dirigir veiculo segurando
ou manuseando celular

Qualquer distragdo ao volante pode
provocar um acidente e os motivos para
desviar a aten¢do sdo muitos: conversar,
procurar objetos, mexer em equipamen-
tos, olhar para propagandas, paisagens,
sonoléncia e muitos outros. Atualmente,
porém, o campedo em termos de desviar
aatengao do condutor é o telefone celu-
lar. Apesar de nao ser uma infragéo facil
de ser flagrada, ela ja é uma das mais
cometida no Brasil.

Como fugir da multa do celular

Tirar os olhos do transito por apenas
2 ou 3 segundos é o suficiente para ba-
ter no carro da frente, mudar de pista,
colidir com um objeto imével ou atro-
pelar alguém. Em apenas 5 segundos,
a 80 km/h o veiculo percorre mais de
100 metros. Utilizar o modo viva-voz
também nao é completamente seguro.
Pesquisas comprovam que conversar ao
telefone rouba a aten¢do necessaria para
dirigir com seguranga.

O correto ¢, antes de dirigir, colocar
o celular no modo silencioso, e nao olhar
para o celular, nem que seja “s6 para
ver quem esta chamando’, e retornar
as ligagdes depois de parar. Se estiver
aguardando uma liga¢do importante,
procure primeiramente um local seguro
para parar e depois atender.
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COMO FAZER PARA

RECUPERAR A CNH:

entenda diferencas entre
CNH Suspensa e Cassada

A suspensao do direito de dirigir e a
cassa¢do da Carteira Nacional de Habili-
tacao (CNH) sdo dois processos adminis-
trativos distintos, mas que causam muita
confusdo entre os condutores. O que eles
tém em comum é que sdo penalidades
passageiras, nao hd nalegislagao de tran-
sito uma previsao para que o condutor
perca permanentemente a habilitacao.

Tanto a suspenséo do direito de diri-
gir como a cassagdo da Carteira Nacio-
nal de Habilitacdo (CNH) sdo sangdes
impostas aos infratores, aplicadas por
decisdo fundamentada da autoridade
de transito competente, em processo
administrativo, assegurado ao infrator
amplo direito de defesa.

Segundo texto de Eduardo Cadore,
especialista em legislagdo de transito,
a suspensdo do direito de dirigir pode
ser determinada como um impedi-
mento temporario (variando de 2 a 24
meses, conforme o caso e se hd ou nao
reincidéncia), na qual o condutor fica
impossibilitado de conduzir, mas nao
deixa de ser habilitado. Ja a cassacdo é
um impedimento definitivo (ndo con-
fundir com permanente, pois ndo ha
punicao perpétua no transito), ou seja,
o condutor torna-se inabilitado, s6 po-

dendo retornar a diregao passados dois
anos da cassacio e se submetendo a um
processo chamado reabilitagao.
Saiba mais:
CNH Suspensa

O condutor podera ter o seu direito
de dirigir suspenso quando atingir 20
pontos ou mais no prontuario da CNH
no periodo de 12 meses ou quando co-
meter qualquer infragdo que determine
a suspensdo direta, independente do
numero de pontos acumulados.

Sempre que tiver seu direito de
dirigir suspenso, o condutor tera que
entregar a CNH, cumprir o prazo de
suspensao e fazer o curso de reciclagem.

Quem atingir 20 pontos ou mais na
CNH, no periodo de 12 meses, tera seu
direito de dirigir suspenso por 6 meses
a 1 ano e, se reincidir no periodo de
um ano, a suspensao sera de 8 meses a
2 anos. No caso de infragdes que levam
a suspensao direta do direito de dirigir,
0 prazo serd 2 a 8§ meses e, em caso de
reincidéncia, a suspensio sera de 8 a
18 meses.
CNH Cassada

O Art. 263 do CTB determina que o
documento de habilitagao seja cassado
se o condutor for flagrado conduzindo

qualquer veiculo que exija habilitagio,
estando com o direito de dirigir sus-
penso.

Outra situa¢do que pode levar a
cassacdo da CNH é se o condutor for
condenado judicialmente por delito de
transito ou se, a qualquer tempo, for
comprovada irregularidade na expe-
dicdo de sua habilitacio. Além disso,
podera ter a CNH cassada o condutor
que reincidir, no prazo de 12 meses, nas
seguintes infragdes:

Dirigir com Carteira Nacional de
Habilitagao ou Permissao para Dirigir
de categoria diferente da do veiculo que
esteja conduzindo (inciso III - Art.162
CTB); Entregar a direcao do veiculo a
pessoa que nio tenha Carteira Nacional
de Habilitagdo, Permissdo para Dirigir
ou Autorizagdo para Conduzir Ciclomo-
tor, ou ainda com Carteira Nacional de
Habilitagao, Permissao para Dirigir ou
Autorizagao para Conduzir Ciclomotor
cassada ou com suspensdo do direito
de dirigir ou também para pessoa com
Carteira Nacional de Habilitacio ou
Permissao para Dirigir de categoria dife-
rente da do veiculo que esteja conduzin-

Marcelo Camargo/Agéncia Brasil

CNH CASSADA
OU SUSPENSA

do (Art.163 CTB); Permitir que pessoa
nas condigdes referidas no item acima
tome posse do veiculo automotor e pas-
se a conduzi-lo na via (Art.164 CTB);
Dirigir sob a influéncia de dlcool ou de
qualquer outra substancia psicoativa
que determine dependéncia (Art.165
CTB); Disputar corrida (Art. 173 CTB);

Promover, na via, competicdo, even-
tos organizados, exibi¢do e demonstra-
¢do de pericia em manobra de veiculo,
ou deles participar, como condutor, sem
permissdo da autoridade de transito
com circunscri¢do sobre a via (Art.174
CTB); Utilizar-se de veiculo para de-
monstrar ou exibir manobra perigosa,
mediante arrancada brusca, derrapa-
gem ou frenagem com deslizamento ou
arrastamento de pneus (Art.175 CTB).

Decorridos dois anos da cassacdo da
CNH, o infrator poderd requerer sua
reabilitacdo. Segundo a Res.789/20 do
Contran, publicada no més passado, a
reabilitacdo se dard apds o condutor re-
alizar os exames necessarios a obtencéo
de CNH na categoria que possuia ou em
categoria inferior, preservada a data da
primeira habilitacdo.

CRLV digital ja esta disponivel em todo Pais

Apos a adesdo do estado
do Para, agora a versao digital
do Certificado de Registro
e Licenciamento de Veiculo
(CRLV) ja esta disponivel em
todo o pais. Para ter acesso ao
documento digital, que tem
a mesma validade do fisico,
é preciso abrir o aplicativo
da Carteira Digital de Tran-
sito (CDT). Nesse aplicativo,
também ¢é possivel 0 acesso a
Carteira Nacional de Habili-
tacdo (CNH) digital.

Para o ministro da In-
fraestrutura, os documentos
digitais representam uma
revolucdo para os cidadios
brasileiros.

“Essa é uma verdadeira
transformacao digital propos-
ta pelo governo federal, que
vai trazer muita facilidade ao

cidadao brasileiro, permitin-
do que ele possa ter, na palma
da mao, os documentos ele-
tronicos com o mesmo valor
juridico dos fisicos. E uma
medida que desburocratiza
processos e reduz custos com
muita agilidade e praticidade”,

disse em nota.

A versao digital do CRLV
pode ser acessada mesmo
quando o proprietario esta
sem internet, pois o aplicativo
gera um arquivo PDF com
assinatura digital, que garante
aautenticidade do documen-

to. Além das informagdes
referentes ao documento
impresso, o digital também
traz dados sobre pendéncias
de recall.

Conforme o ultimo ba-
lango divulgado pela Serpro,
atualmente no Brasil existem
4,083 certificados digitais de
veiculo, que comegaram a ser
emitidos no fim de 2018.

A emissdo € inteiramente
online e ndo ¢é necessario
comparecer ao Departamen-
to de Transito (Detran) para
obter o documento.

De acordo com o Minis-
tério da Infraestrutura, quem
quiser ter o documento fisico
pode utilizar qualquer im-
pressora, pois o papel tem a
autenticidade da impressio
garantida por um QR Code,

que pode ser apresentado e
consultado pelos agentes de
transito em eventual fiscali-
Zagao.

CNH

A Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) foi dispo-
nibilizada antes na Carteira
Digital de Transito e hoje
sao 6,86 milhdes de CNH
eletronicas.

Para a liberacio da versdo
digital da CNH, ¢ necessario
que o documento tenha sido
emitido a partir de 1° de maio
de 2017 porque o usuario,
além de ter que preencher o
cadastro, deve escanear o QR
Code localizado no verso da
CNH de papel. (Com infor-
magdes do Ministério da In-
fraestrutura e Agéncia Brasil)
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Blumenau: Evanio Prestini tem
recurso negado no TJ-SC e se
aproxima do juri popular

Apds um pedido de vistas
na primeira tentativa de jul-
gar recurso da defesa de Eva-
nio Prestini (foto) — motorista
de Jaguar que colidiu com
Pélio, em 23 de fevereiro, na
BR 470 (SC), ocasionando o
o6bito de duas jovens - enfim,
a4* Camara Criminal do Tri-
bunal de Justica de Santa Ca-
tarina (T]J-SC) tomou decisido
sobre o tema. A continuacio
do julgamento ocorreu no dia
9 de julho.

Por 2 votos a 1, os desem-
bargadores negaram recurso
que buscava a desclassificacao
do crime para a modalidade
culposa. Ou seja, foi mantida
amodalidade de dolo eventu-
al - quando o envolvido, mes-
mo sem querer efetivamente
o resultado, assume o risco de
o produzir.

O desembargador Alexan-
dre d’Ivanenko ja havia vota-
do por nio dar provimento
ao recurso, sendo que Sidney
Eloy Dalabrida pediu vistas
em seguida. Jd nesta quinta,
Dalabrida foi voto vencido,
enquanto José Everaldo Silva
seguiu o voto de d’Ivanenko.

Atualmente, Prestini res-
ponde em liberdade pela
acusacdo do crime. Houve
decisdo favoravel para reali-
zagdo de juri popular sobre
o tema, mas Prestini ainda
pode seguir recorrendo em
instancias superiores, e por
isso nao ¢é possivel, por en-
quanto, determinar uma data
para o julgamento.

Outro recurso, movido
pela acusacao, buscava que
fosse imputado ao réu tam-
bém a qualificadora de perigo
comum. Os desembargado-
res, por unanimidade, nega-
ram provimento ao recurso ja
no primeiro julgamento.

Curto intervalo entre acordo e acidente e falta de ciéncia dos
tdanos totais permitem acao para complementar indenizacao

O desconhecimento da vitima sobre a
extensdo dos prejuizos provocados por aci-
dente de transito — especialmente em razao da
proximidade entre a data do fato e o acordo
celebrado com o causador do dano - permite
afastar a regra segundo a qual a quitagdo plena
impede o ajuizamento de agdo para ampliar o
valor da indenizagdo.

O entendimento foi firmado pela Quarta
Turma do Superior Tribunal de Justi¢a (ST]) ao
rejeitar recurso de uma empresa de transportes
coletivos que alegava a impossibilidade da agao
de complementa¢do em virtude do acordo
extrajudicial celebrado entre as partes, no qual
a vitima do acidente deu ampla e irrevogavel
quitagao dos danos sofridos.

Na agdo, a autora afirmou que estava em
onibus de propriedade da empresa quando
houve uma colisdo. Por causa do impacto, a
passageira bateu o rosto no banco da frente e
sofreu cortes na boca e graves problemas den-
tarios. Em contestagdo, a empresa informou
que a autora foi indenizada em R$ 1 mil logo
ap0ds o acidente e deu quitagdo integral, motivo
pelo qual nio poderia haver nova cobranga
relativa ao mesmo fato.

SITUACAO EXCEPCIONAL

Nas instancias ordindrias, a empresa foi
condenada a pagar R$ 12 mil pelo tratamento
odontoldgico, descontando-se o valor recebido
do seguro DPVAT, e cerca de R$ 14 mil por
danos morais. O Tribunal de Justi¢a do Rio
Grande do Sul (TJRS) considerou que, nas
circunstancias do caso, o acordo ndo impedia
a agdo judicial, devendo apenas haver o abati-
mento do valor ja recebido.

Ministra Isabel Gallotti

A relatora do recurso especial da empresa,
ministra Isabel Gallotti, afirmou que, para a
jurisprudéncia do STJ, apenas situagoes ex-
cepcionais justificam afastar a plena validade
do ato de quitagao.

No caso dos autos, segundo a ministra, o
TJRS concluiu que, em virtude do curto prazo
entre a data do acidente (20 de abril de 2015) e
a assinatura do acordo (8 de maio de 2015), a
passageira ainda nao tinha consciéncia do real
prejuizo que sofreria, especialmente por causa
do amplo tratamento dentario a que precisou
se submeter posteriormente.

“Entendo, portanto, ter-se configurado
excepcionalidade que autoriza a pretensdo de
recebimento das diferencas devidas, nos ter-
mos da jurisprudéncia do Superior Tribunal
de Justica’, concluiu a ministra ao manter a
decisdao do TJRS.

STF considera valida imposicao de limite de idade para veiculos de transporte coletivo

Segundo a ministra Rosa
Weber, a norma de MG

diz respeito ao poder de
policia administrativa sobre
0S sewrvicos de transporte
intermunicipal.

O Supremo Tribunal Federal (STF)
julgou improcedente a A¢ao Direta
de Inconstitucionalidade (ADI) 4212,
ajuizada pela Associagdo Nacional dos
Transportadores de Passageiros (An-
tpas) contra dispositivo de lei estadual
de Minas Gerais que estabelece limite
de idade para a circulagdo de 6nibus.
A decisdo foi por unanimidade, nos
termos do voto da relatora, ministra
Rosa Weber, na tltima sessdo virtual
realizada pelo Plenario no primeiro
semestre.

A Antpas questionava o artigo 107
do Codigo de Transito Brasileiro (Lei
Federal 9.503/1997), que atribui aos
estados a competéncia para definir
critérios de seguranca, higiene e con-
forto para autorizar o uso de veiculos
de aluguel destinados ao transporte
individual ou coletivo de passageiros,
e o artigo 2°, inciso IV e paragrafos, do
Decreto estadual 44.035/2005 de Minas

Gerais. O decreto e suas modificacdes
posteriores proibem o uso de veiculos
com mais de 20 anos.

Segundo a associagio, a limitagao
imposta pelo decreto estadual extrapo-
lou sua fungao regulamentadora e nao
tem respaldo na legislagdo estadual ou
federal. O artigo 107 Cédigo de Tran-
sito, por sua vez, versaria sobre matéria
reservada a lei complementar.

PODER DE POLICIA

Para a ministra Rosa Weber, ¢é
desnecessaria a utilizagdo da via da lei
complementar para regulamentar a
limitagdo da idade da frota destinada
ao aluguel, por ndo se tratar de com-
peténcia legislativa sobre transito e
transporte, mas sim do poder de policia
administrativa sobre os servigos de
transporte intermunicipal. A relatora
explicou que compete a Unido organi-
zar as diretrizes basicas sobre a politica

nacional de transporte, ao estado-mem-
bro dispor sobre o transporte estadual
e intermunicipal e ao municipio as
regras de interesse local. Assim, em sua
avaliagdo, ndo existe ofensa ao artigo
22, inciso XI, da Constituicdo Federal.

Segundo a ministra, o STF ja assen-
tou a constitucionalidade da fixagdo de
normas regulamentares pelos estados
como decorréncia do respectivo poder
de policia em relagao a seguranca do
transporte intermunicipal de pas-
sageiros. Ela observou ainda que o
Decreto Estadual 44.035/2005 e suas
modifica¢des posteriores tém natureza
regulamentar e que, em caso analogo,
a Primeira Turma do STF decidiu que
ndo houve violacdo a competéncia
privativa da Unido na limitagdo a 20
anos de fabricagdo do tempo maximo
para o licenciamento de veiculo utili-
zado no transporte intermunicipal de
passageiros.
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Deputados aprovam urgéncia para
projeto que pune motorista que
divulgar infracao em rede social

O Plenario da Camara dos
Deputados aprovou no dia 16
de julho regime de urgéncia
para o Projeto de Lei 130/20.
De autoria da deputada Chris-
tiane Yared (foto) (PL-PR),
o projeto altera o Cddigo de
Transito Brasileiro (CTB - Lei
9.503/1997) e pretende punir o
condutor que divulgar na inter-
net videos ou fotos de infracdes
gravissimas de transito.

O texto sugere a suspensio
do direito de dirigir por 12 me-
ses do condutor que praticar in-
fracdes gravissimas e divulga-las
nas redes sociais, ainda que o ato
nao tenha sido registrado pelos
agentes de transito. A proposta
também estabelece a cassa¢io
da habilitacdo em caso de rein-
cidéncia no prazo de dois anos.
JUSTIFICATIVA

Para Yared, o objetivo é por
fim a fébrica de infratores.

“Infelizmente, nosso pais
¢ um dos maiores assassinos
no transito, sem que tenha
tomado as medidas necessarias
para amenizar esse estigma.
Associado a isso, temos uma
cultura de desrespeito as re-
gras de transito, como se essa
conduta fosse algo banal e até
mesmo elogiavel. Algo precisa
ser feito”, afirma.

Na justificativa do Projeto,
Yared alerta para o aumento
consideravel de canais nas
redes sociais, especialmente
no YouTube, de pessoas que

divulgam videos praticando
condutas condendveis no tran-
sito e de alto risco para a vida
das pessoas.

“Alta velocidade, disputa
de rachas/pegas, entre outros,
tudo divulgado intensamente
pela internet, com ampla acei-
tagdo por milhares de pessoas.
Estéo literalmente ameagando
aseguranca da circulagao viaria
e pondo em risco a vida alheia,
numa verdadeira pratica de
estimulo a violéncia e a pratica
de crimes, sem que isso sofra
qualquer tipo de restri¢do ou
de controle de conteudo. Nao
estamos falando de infratores
eventuais, mas de casos quase
patolédgicos, de jovens que
filmam literalmente e com
detalhes espantosos milhares
de infragdes que cometem ao
longo do ano, muitos deles
tipificados como crimes de
transito’, conclui Yared.

Texto aprovado cria cadastro
positivo para os hons motoristas

Lista podera ser usada pelos governos locais para
a concessao de beneficios fiscais ou tarifarios

Como estimulo aos bons
condutores, o substitutivo
do deputado Juscelino Filho
(DEM-MA) para o projeto de
lei (PL 3667/19) que altera o
Cddigo de Transito Brasileiro
cria o Registro Nacional Posi-
tivo de Condutores (RNPC), a
ser administrado pelo Depar-
tamento Nacional de Transito
(Denatran).

Aquele que for pontuado
por infragdo, estiver cuamprin-
do pena privativa de liberdade

ou tiver sua carteira de habili-
tagdo suspensa ou cassada dei-
xara de fazer parte do cadastro,
que podera ser usado ainda por
outros entes federados para a
concessio de beneficios fiscais
ou tarifarios.

Na versao aprovada do tex-
to, o relator retirou do RNPC o
sorteio de 1% dos recursos do
Fundo Nacional de Seguranga e
Educacéo no Tréansito (Funset)
aos participantes. (Fonte: Agén-
cia Camara de Noticias)

Projeto estabelece validacde nacional de
credencial de idoso para estacionamento

O Projeto de Lei 369/20, do deputado Lucas
Gonzalez (Novo-MG), determina que a cre-
dencial de estacionamento do idoso, emitida
pelo Detran de qualquer estado, devera ser
aceita em todo o territério nacional. O texto
tramita na Camara dos Deputados.

A proposta acrescenta a medida ao Estatuto
do Idoso, que hoje prevé a reserva de vagas
para idosos em estacionamentos publicos e
privados.

Gonzalez argumenta que idosos muitas
vezes encontram dificuldades para estacionar
mesmo em municipios vizinhos. “Diariamen-
te, idosos ndo podem usufruir de um direito
previsto em lei, pois a credencial tem uma li-
mitagdo geografica exagerada e desnecessaria.
Ha de se destacar que o unico requisito legal
necessario para fazer jus ao direito é a idade
igual ou superior a 60 anos”, afirma.

Para o parlamentar, uma vez que um 6rgao
publico ja realizou o cadastro, ndo hd razao
para submeter a mesma documentagao a
analise de outro.

Pablo Valadares/Camara dos Deputados

TRAMITACAO

O projeto tramita em carater conclusivo e
sera analisado pelas comissoes de Defesa dos
Direitos da Pessoa Idosa; de Viagdo e Trans-
portes; e de Constitui¢do e Justica e de Cida-
dania. (Fonte: Agéncia Camara de Noticias)

Projeto regulamenta servigo de entrega
feito com uso de hicicleta

O Projeto de Lei 3599/20 regulamenta o
servigo de entrega de mercadorias com o uso de
bicicleta por intermédio de aplicativo. A proposta
é do deputado Eduardo Bismarck (PDT-CE) e
tramita na Camara dos Deputados.

Segundo Bismarck, a matéria é urgente e
estd na “ordem do dia” dos assuntos que o Par-
lamento precisa discutir, devido a sua relevancia
social. “Nesses casos [de entrega com bicicleta],
o desgaste sofrido pelo profissional é muito mais
extenso, haja vista o grande esfor¢o que eles pre-
cisam fazer para completar o servigo’, justifica o
parlamentar.

Maryanna Oliveira/Camara dos Deputados

Deputado Eduardo Bismarck (PDT-CE)

Em resumo, Bismarck propde requisitos para
o prestador do servico, define equipamentos mi-
nimos a serem usados na bicicleta e pelo ciclista
e ainda alguns beneficios para o trabalhador.

Entre os critérios, a exigéncia de que 0 servico
s0 sera realizado por maiores de 18 anos devida-
mente inscritos como contribuintes individuais
na Previdéncia Social ou como microempreen-
dedores individuais. O valor recebido por cada
profissional por dia de trabalho nao podera ser
menor que o saldrio minimo didrio.
EQUIPAMENTOS

Equipamentos obrigatérios como campainha,
espelho retrovisor, suporte para celular para a
bicicleta e capacete para o ciclista deverao ser for-
necidos pela empresa de aplicativo e devolvidos
quando o trabalhador deixar de prestar servigos
para a respectiva empresa.

Também a bolsa térmica deverd ser fornecida
nas mesmas condicdes. Ela devera ser fixada na
bicicleta. Atualmente, a maioria dos entregadores
carrega a bolsa nas costas, como uma mochila.

A proposta limita ainda o horario de trabalho
do ciclista a dez horas por dia, cabendo a empresa
de aplicativo o controle dessa jornada por meio
da plataforma digital. A empresa deverd também
fornecer espago fisico para o descanso do profis-
sional, devendo observar uma distAncia maxima
de trés quildmetros entre uma drea de descanso
e outra e podendo compartilhar esses locais com
outras empresas.

O projeto proibe ainda a entrega de combus-
tiveis, produtos inflamaveis ou toxicos. (Fonte:
Agéncia Cdmara de Noticias)]
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Ficar muito tempo sem dirigir
exige cuidacos recdohrados ao
tirar o carro da garagem

Vérias razdes podem levar o con-
dutor a afastar-se da dire¢do, mas
independente do motivo que fez o
veiculo ficar parado na garagem, medi-
das de precaucio sdo necessarias para
retornar a conduzir o automovel com
seguranca.

Os motivos que distanciam os
motoristas e seus veiculos da estrada
sdo muitos. Existem condutores que
conquistam sua Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) e passam longos
periodos longe do volante.

Outros precisam parar de dirigir
por questdes financeiras, restrigdes
de circulagdo (como as presenciadas
em estado de pandemia), entre outros
acontecimentos.

CUIDADOS A SEREM TOMADOS
PARA VOLTAR A DIRIGIR APOS
UMA LONGA PAUSA

Independente do motivo, voltar a di-
rigir depois de muito tempo exige maior
atencdo e a tomada de medidas desde a
manutengio do veiculo até a revisio dos
conhecimentos na prética e na teoria.

Pensando nisso, separamos dicas
disponibilizadas pela autoescola inglesa
PassMeFast e adicionamos outras para
que vocé sinta-se seguro e confiante ao
voltar a dirigir.

REVISE OS CONHECIMENTOS
DE TRANSITO

Mesmo que as questdes legais como
CNH estejam em dia e que seu automo-
vel esteja parado por algumas semanas
ou poucos meses, é valido revisar os

conhecimentos relativos ao Cédigo de
Transito Brasileiro.

Isso envolve relembrar desde leis
de transito até o significado de placas
(dependendo do conhecimento prévio e
tempo de afastamento) antes de colocar
o0 pé na estrada.

Atualiza¢do é fundamental para evi-
tar mas condutas e possiveis problemas
porque as normas de transito mudam
com frequéncia.

Vale a pena tirar a poeira do ma-
nual do carro e relé-lo para fortalecer
os conhecimento mecanicos. Afinal, se
estiver com dificuldade em manusear
os comandos ou compreender seus
funcionamentos enquanto estd parado,
imagine qudo problematica a duvida
serd se ocorrer no transito.

REVISAO E MANUTENCAO
DO VEICULO

Essa etapa ndo pode ser ignorada,
pois é ela que evitara acidentes e estragos
ao veiculo.

Primeiro, informamos que ha uma
série de medidas preventivas que, quan-
do tomadas, protegem o carro enquanto
ele esta parado. Se realizou as devidas
precaugdes, vocé tera menor chance de
encontrar problemas mecanicos.

Daremos orientagdes gerais listando
alguns dos aspectos a serem checados,
idealmente por um profissional. Acima
de tudo, esclarecemos que realizar re-
visao completa em oficina mecénica é a
medida indicada.

Realize a calibragem dos pneus. Siga

as indicacoes do manual do automével;

Reconecte o cabo negativo da bate-
ria, caso tenha desligado a bateria para
economizar carga;

Faca troca de dleo e fluidos lu-
brificantes. Deve ser umas primeiras
medidas;

Atente-se a fiacdo e funcionamento
elétrico. Caso o veiculo ndo tenha sido
fechado propriamente, ha chance de
roedores terem danificado a fiacio;

Confira o estado das mangueiras e
correias. Elas podem ressecar ou apre-
sentar deterioraqéo;

Tome precaugdes relativas a motor
frio e permita que o motor aquega;

Cheque os para-brisas. A borracha
pode derreter e colar-se ao vidro.
TESTE SUAS HABILIDADES

Quanto mais tempo sem dirigir,
mais é preciso optar por locais pouco
movimentados para iniciar a retomada
ao volante.

Estacionamentos vazios e ruas re-
sidenciais com baixa circulacio de vei-
culos sdo locais que oferecerdo pratica

com maior tranquilidade. Evite transitar
em horario de pico e em rodovias, nesse
primeiro momento.

Se praticar sozinho for desconforta-
vel, vocé pode pedir que um familiar ou
amigo te faca companhia, sentando-se
no banco do passageiro. Outra alternati-
va é contratar os servigos de instrutores
para motoristas habilitados.

Antes de sair, recomendamos que
vocé invista cerca de meia hora para fa-
miliar-se novamente com seu automo-
vel. Ajuste a altura do banco, espelhos
retrovisores, explore as fungoes e realize
as demais conferéncias necessarias.
RESPEITE SEU TEMPO

Por fim, nossa dica é que vocé seja
paciente consigo. Afinal, a praticalevaa
perfeigdo, portanto nao se force a dirigir
em situagdes que provoquem estresse e
insegurancga excessivo.

Busque fazer avangos constantes,
mesmo que pequenos. Utilize nossas
recomendagdes como guia e vocé
voltara a estrada com seguranca e
confianca.

0 que é recall de

Quando o proprietario recebe uma
carta com aviso de recall quer dizer que
algo no veiculo estd com problemas.
Geralmente um defeito de fébrica, que
pode colocar a vida dos ocupantes do
veiculo, foi detectado pela montadora
e precisa ser reparado imediatamente.

O reparo é totalmente gratuito e ga-
rantido por lei. O proprietario s6 preci-
sara levar o veiculo até a concessionaria
mais proxima para efetuar o conserto.

Dados da Secretaria Nacional do
Consumidor (Senacon), do Ministé-
rio da Justica, indicam que no ano de
2019 foram chamados 58 recalls de
automoveis, que envolveram 1.125.627
unidades.

AVISO DE RECALL
O aviso de recall pode acontecer de

diversas formas:

-Sistema de Notificagdo Eletroni-
ca — SNE: o proprietdrio que aderiu
ao aplicativo SNE podera receber as
notificagdes na central de avisos desta
solugdo;

- E-mail através do Portal GOV.BR:
o proprietario que aderiu ao Portal de
Servigos do Denatran podera receber
as notificagdes no e-mail cadastrado
no Gov.Br;

- Carteira Digital de Transito - CDT:
o proprietario que aderiu a CDT podera
receber as notificacdes na central de
mensagens do aplicativo;

- E-carta ( simples, registrada e AR
digitalizado): os proprietarios de vei-
culos poderao receber correspondéncia
oficial do Governo sobre aviso de recall.

A empresa responsavel pelo Recall

poderad realizar o aviso por meio de
carta simples e ainda comandar o en-
vio de notificagdes adicionais, sejam
eletronicas, sejam por correspondéncia,
optando por carta simples, carta regis-
trada ou carta com aviso de recebimento
digitalizado.

Além disso, os chamamentos tam-
bém sio realizados por meio de avisos
na TV e no radio.

INFORMACOES DAS
NOTIFICACOES

O que o proprietario encontra nos
chamados de recall sdo indica¢des do
defeito e do risco do ndo reparo, assim
como informacdes a respeito do canal
de atendimento (telefone e site) da em-
presa responsavel pelo Recall para que o
proprietario do veiculo possa identificar
a concessiondria mais préxima para

veiculo e o que fazer quando receber um aviso do Denatran

realizacdo do servigo.

O QUE ACONTECE SE O
PROPRIETARIO NAO ATENDER
O RECALL?

Em primeiro lugar o proprietario
tem que levar em conta a seguranga.
Ao ser atingido pelo recall, o chamado
deve ser atendido imediatamente. Se
ndo for, todos os passageiros poderdo
estar em risco.

Caso o proprietario ndo atenda
a convocagao de recall no prazo de
um ano, receberd um aviso que ficara
inscrito no documento do carro — o
Certificado de Registro e Licenciamento
de Veiculo (CRLV).

Apos o proprietario informar que
atendeu a convocagdo, o CRLV sera
expedido no préximo licenciamento do
veiculo sem a anotagio.
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Cadeirinha para crianga é ohrigatoria no Uher?

Desde 2008 é obrigatdrio o
uso do equipamento de reten-
¢do para criangas de até sete
anos e meio. A excegio ¢ para
veiculos de transporte coletivo,
de aluguel, taxis, veiculos es-
colares, e demais veiculos com
PBT superiora 3,5t.

Todavia, os veiculos de
transporte por aplicativo como
Uber, Cabify, 99, entre outros,
sao obrigados a transportar
criangas em cadeirinhas, assim
como os veiculos particulares.

O QUE DIZ A LEI

De acordo com o Departa-
mento Estadual de Transito do
Parana (Detran/PR), ndo existe
na legislagao de transito, uma
norma tratando especificamen-
te de isentar da obrigacao do
uso do dispositivo de reten¢do
os veiculos de transporte indi-
vidual por aplicativos.

Por esse motivo, ainda se-
gundo o Detran, exceto se o
veiculo utilizado se enquadrar
nas hipdteses de isencdo citadas

. -\".

acima, a exigéncia do uso do
dispositivo de retencao exigido
pela Resolugdo n. 277/2008 do
CONTRAN, se aplica aos vei-
culos de transporte individual
por aplicativos.

REGRAS DE SEGURANCA

A norma em vigor deter-
mina que ¢ obrigatdrio o uso
do equipamento de retencéo
para criancas de até sete anos
e meio. Bebés com até 1 ano de
idade devem ser transportados
nos chamados bebé-conforto,
sempre no banco de trds na
posigdo de costas para dianteira

do carro. J4 as criancas com
idade entre 1 e 4 anos devem
ser transportadas em cadeiri-
nhas, voltadas para a frente, na
posigdo vertical, no banco de
tras. As criancas com mais de 4
anos até 7 anos e meio precisam
usar os assentos de elevacio,
também chamados de booster.
De acordo com a Orga-
nizacdo Ndo Governamen-
tal (ONG) Crianga Segura, o
trénsito é a principal causa de
morte acidental entre criancas
de zero a 14 anos no Brasil.
Dados da Seguradora Lider
mostram que, no ano de 2019,

Detran/RS lanca escola de transito online com

cursos gratuitos para instrutores de transito

Com op¢des de cursos gra-
tuitos para todos os ptblicos, o
Detran/RS langou neste més de
Julho, a Escola Publica de Tran-
sito Online. A criagdo da escola
foi anunciada em setembro do
ano passado pelo governador
Eduardo Leite com o objetivo
de ser um espago fisico comple-
to. Em fungdo da pandemia e
das medidas de distanciamento
social, a autarquia langa, neste
primeiro momento, a versao
online, que pode ser acessada
em escola.detran.rs.gov.br.

“A missao da escola é pro-
mover a educagdo para o transi-
to fundamentada em principios
éticos que contribuam para o
exercicio da cidadania, o de-
senvolvimento da consciéncia
coletiva e a construcio de uma
cultura de preservagao da vida’,
explica a diretora institucional
do Detran/RS, Diza Gonzaga.

“Quando houver seguranga
e as medidas sanitarias permi-
tirem, poderemos inaugurar a
versdo fisica da escola com seu
Onibus, que levara os alunos

até as aulas, mas a vida nio
pode esperar e temos que nos
adaptar a essa nova realidade”
CURSOS PARA
INSTRUTORES

Ja estdo abertas as inscri-
¢oes para trés cursos, dois
direcionados aos instrutores
de transito dos Centros de For-
magio de Condutores (CFCs)
e um para o publico em geral.

O Mistureba tem duracéo
de 30 horas e nasce a partir das
ideias de Rubem Alves, que faz
uma comparagao entre o ato de
ensinar e o de cozinhar. Assim
foi preparada essa “refei¢ao”
que sera compartilhada para
auxiliar a tornar as aulas mais
atrativas e significativas.

O Embaralhando a Aula
tem duracdo de 20 horas e se
propde a repensar a pratica
docente e o papel do educador
e do aluno no processo de
aprendizagem diante de toda
evolugao tecnoldgica, convi-
dando o instrutor a experenciar
algo novo em suas aulas.

“A ideia de embaralhar a

aula refor¢a a importancia da
aprendizagem significativa e
apresenta algumas sugestoes de
metodologias ativas’, explica a
diretora da Escola, Carla Bada-
raco Guglielmi.
PUBLICO EM GERAL

Para o publico em geral, o
curso de Educacio e Cidadania
no Transito (20 horas) tem
como finalidade proporcionar a
reflexdo sobre a participa¢do no
transito, bem como ampliar per-
cepgdes sobre s riscos para que
as pessoas possam fazer melho-
res escolhas. Também se propoe
a pensar sobre as possibilidades
de atuagdo nas questdes que
envolvem as melhorias nesse
espago que é de todos.

Asinscricoes sdo realizadas
no site escola.detran.rs.gov.br.
O interessado escolhe o curso
no menu “Nossos cursos” e
clica em “Quero me inscrever”.
O site levara para a pagina do
Ambiente Virtual de Apren-
dizagem, onde o login é feito
ou as contas sdo criadas (caso
ainda néo tenha).

13.747 criangas e adolescentes
entre 0 e 17 anos foram inde-
nizadas pelo DPVAT.

O QUE DIZEM
OS MOTORISTAS

Gisele Moura Cassaneli,
que trabalha em Itajai, Santa
Catarina, aceita o transporte
desde que o passageiro tenha
o dispositivo. “Néo é viavel ter
o dispositivo, pois ha trés tipos.
O porta-malas é pequeno e
pegamos muitos passageiros
com malas. Muitas vezes trans-
portei, mas os pais trazem a
cadeirinha’, disse.

Ja Itamar Michele, de Pocos
de Caldas, em Minas Gerais,
possui dois tipos de sistemas
de retengdo e leva no veiculo.
“Tenho cadeirinha e bebé con-
forto e disponibilizo o servigo
aos passageiros”. Para ele, esse
¢ um diferencial. “Decidi ter a
cadeirinha para oferecer um
servigo diferenciado para o
cliente®, explica.

Conforme estudos inter-

ENSINO SEM DISTANCIA
E INTERATIVIDADE

Além desses cursos que
necessitam de inscri¢do, o site
da livre acesso ao contetido do
material Ensino sem Distancia,
que tem como publico-alvo
os instrutores de transito e
diretores de ensino dos CFCs.
Nesta drea é possivel encon-
trar orientagdes sobre o que
¢ ensino remoto, quais sdo
seus fundamentos, requisitos e
propositos, diferenciando-o do
ensino presencial e oferecendo
sugestdes de interagdo com o
aluno, mantendo a atencio,
o interesse e a participacgao.
O material esta disponivel no
menu “Interatividade/Esco-
laFlix”.

A Escola Online oferece
também farto material inte-
rativo, com conteddo e subsi-
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i TRANSITO

nacionais, o uso da cadeirinha
reduz em até 71% o risco de
morte infantil em caso de
acidente de transito como ocu-
pantes de veiculos.

Para Eliane Pietsak, espe-
cialista em transito, o equipa-
mento é indispensavel para
transportar a crian¢a com
seguranca, desde a saida da
maternidade, em qualquer tipo
de veiculo.

“A forma mais segura de
transportar criangas nos ve-
iculos é na cadeirinha, isso ¢
comprovado. O equipamento
¢ projetado de acordo com o
peso e a altura da crianca para
protege partes frageis do cor-
po da crianca, como cabeca,
pesco¢o e coluna em caso de
acidente”, conclui.

Por fim, é importante lem-
brar que nesse momento de
pandemia causada pelo coro-
navirus, o ideal é que as crian-
cas fiquem em casa, mas se
precisar sair de carro, as regras
devem ser seguidas.

[RRARAL HARDD

2 AULATTEH

dios pedagdgicos em diversos
formatos. O Dropescola traz
pequenos videos com objetivo
de oportunizar discussao sobre
transito e disseminar conhe-
cimento para a populagao
em geral. O Escolacast sera
composto de podcasts com a
participacdo de convidados e
especialistas com o intuito de
disseminar o novo paradigma
de cidade para as pessoas. O
Escolaflix sera um espago de
minicursos livres, semindrios
gravados e videos com conte-
udo ja abordados nos cursos
online e nos demais espagos
da interatividade. Por fim, a
Revista Escola do Detran/RS,
de periodicidade semestral,
terd editorial da instituicdo, pu-
blicagdes de artigos, opinides,
resenhas e destaques de agoes
realizadas pela sociedade.
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LEI SECA

E muito importante essa lei. A em-
briaguez ao volante causa muitas mortes
ainda hoje. Acredito que a lei tem dimi-
nuido as mortes, entretanto ¢ necessaria
mais aplicacdo da mesma. Infelizmente
nao ha profissionais em grande quan-
tidade para coibir esse mal. Ja vi muito
filhinho de papai achando que consegue
dirigir bébado, mas acaba se machucando
e prejudicando inocentes.

Melchiades Andrade - Joinville/SC

MASCARA

O assunto é pandemia, ndo tem jeito.
O novo normal estd causando irritacao
em certas pessoas. Mas é preciso pensar
que a atitude pessoal pode ter resultados
ao nosso redor. A senhora que se recusou
a usar a mascara dentro do onibus em
Floriandpolis é a prova que o pensamento
individual ainda reina. O egoismo é terri-
vel. Multa para essa mulher, pelo menos
aprende.

Arlete Felicio — Florianopolis/SC

MASCARA 2

Que linda a atitude daquela nutricio-
nista ao fazer mdscaras e doar na entrada
do Terminal de Integra¢ao em Floriano-
polis. Infelizmente as pessoas ndo sdo
bondosas e muitas nem usaram. Fico feliz
que a prefeitura tem feito um bom traba-
lho no transporte coletivo, controlando
todas as pessoas que entram e que saem
dos dnibus. Tomara que dé certo.

Juliana Coelho - Florianopolis/SC
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CARTAS

CICLISMO

Finalmente a justica parece estar sendo
feita com aquele Ricardo Neis. Foram 11
tentativas de homicidio e cinco lesdes
corporais. O cara fez isso em Porto Alegre
e vivia livremente aqui em Floriandpolis.
Espero que ele fique um bom tempo na
cadeia porque o que ele fez é crime de
verdade. Que sirva de exemplo para ou-
tros imprudentes no transito. Nos ciclistas
precisamos de mais protecao.

Felipe Anacleto — Sdo José/SC

DECADA

A Década Mundial de A¢bes para Se-
guranga Viaria nao funcionou no Brasil.
Serviu para ganhar votos e enganar o
povo. Nao foi feito nada e a culpa é dos
governantes que se aproveitam desses
projetos para ganhar votos. Nao foi feito
nada e o nimero de mortes sé aumenta.
Algo deve ser feito porque vivemos em
uma epidemia no transito ha muitos anos.

Guilherme Morais - Curitiba/PR

CNH POR 10 ANOS

Essa lei aprovada no congresso me
preocupa. A vida das pessoas muda em
10 anos. Muitos mantem a qualidade na
dire¢do, mas outras perdem reflexos e
inteligéncia. Viram pessoas vulneraveis
no transito e causam perigo para outros.
Para um jovem, isso ndo ¢ tao valido,
mas para as pessoas de mais idade isso
é complicado. Eles deviam se preocupar
com isso.

Rodrigo César - Brasilia/DF

SILVER LINING

Eu entendi a expressdo e o que ela
significa doutor José Roberto de Souza
Dias. Seu artigo foi magnifico. Essa linha
de alerta para o que esta acontecendo ¢é
prudente. Ver com um olhar diferenciado
nos ajuda a tirar ligdes para o dia a dia
depois da pandemia. A locomogao para o
trabalho virou um artigo de luxo. Espero
que o mundo tenha uma mudanca de
atitude depois que tudo isso acabar.

Fabricio Teixeira — Porto Alegre/RS

MOBILIDADE NA 32
GUERRA MUNDIAL

A grande mobilidade entre os paises foi
o principal propagador da Covid-19. O
coronavirus chegou com mais facilidade
devido a facilidade que 0o mundo tem em
nds nos deslocarmos. Hoje os pontos mais
distantes sdo mais préximos por meio de
veiculos e aeronaves. Com isso era preci-
so um estudo mais detalhado sobre essa
guerra que vivemos.

Jonas Floréncio - Rio de Janeiro/R]

IPVA

O mundo esta parando, mas o IPVA
nao para. Os caras ndo param de cobrar
a gente. Todo mundo sem emprego ou
com redugéo salarial e o governo mor-
dendo a gente. Um absurdo. Alguns Es-
tados até adiaram, mas outros mantem
normalmente a cobranca. Uma falta de
considera¢ao com o povo.

Humberto Macedo - Campo Grande/
MS

CELULAR PODE DISTRAIR PEDESTRE AO ATRAVESSAR A RUA DIZ PESQUISA

[

{ LIS BRUEN

RESPEITAR A FAIXA E ESSENCIAL!
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Dia do motorista: saiba como evitar hrigas e acidentes no transito

Saber como agir em determinadas situacoes pode evitar discussoes, conflitos e até tragédias.

O termo motorista se refere aquela
pessoa que utiliza o veiculo profissional-
mente. De qualquer forma, o Portal do
Transito homenageia, nesse dia, todos
os condutores de veiculos automotores,
profissionais ou ndo, e os orienta como
agir para preservar a sua propria vida e a
dos demais no transito.

Historia do Dia do Motorista

O Dia do Motorista, comemorado
em 25 de julho, também ¢ o Dia de Sdo
Cristévao, santo catolico considerado o
padroeiro dos motoristas no Brasil. Cris-
tovao significa “aquele que carrega Cristo’.
Diz a lenda que Cristévao trabalhava
transportando pessoas nas costas para que
pudessem atravessar um rio.

Atitudes no dia a dia
Entender como proceder diante de si-

tuagoes adversas no transito é fundamen-
tal para a seguranca de todos os usudrios
das vias. Além de dominar as técnicas
de direcdo defensiva, saber controlar as
emogdes é um principio basico para todos
que convivem diariamente no transito, seja
profissional do volante ou ndo.

Atitudes generosas e empaticas entre
condutores e pedestres tém o poder de
promover o respeito e a cidadania. Por
isso, a primeira dica é saber reconhecer
os maus hdbitos.

“Olhar para dentro, identificar condu-
tas negativas e alterar o comportamento
nio é uma tarefa ficil, mas depende de
cada um de nos e é essencial para quem
dirige um veiculo’, explica Eliane Pietsak,
pedagoga e consultora do Portal.

Para auxiliar os condutores a promover

atitudes de respeito e evitar acidentes, o Por-
tal do Transito listou atitudes que podem
fazer a diferenca no transito.
Usar o veiculo para a finalidade correta
Utilizar o veiculo para demonstrar nivel
social, para compensar sentimentos de in-
ferioridade e inseguranga, bem como usar
o tamanho e a poténcia para intimidar os
outros, sao atitudes socialmente reprovaveis
e devem ser evitadas sempre. “Para isso,
o condutor deve reconhecer o seu erro e
praticar ahumildade’, explica a especialista.
Sempre evitar brigas e discussoes
As discussdes no transito geralmente
nio produzem resultados eficazes, porque
ninguém mais estd escutando. O ideal ¢
nao se envolver em desentendimentos. O
participante mais sensato é aquele capaz de
acalmar os animos para voltar ao dialogo.

Saber distinguir 0 momento oportuno

O transito em si pode ser um fator de ir-
ritagdo para muitos, ainda mais para aqueles
que passam muito tempo na rua. Conges-
tionamentos, incidentes e situagdes tensas
geram desconforto. “Em casos como esses,
é preciso manter a cabega fria e escolher o
momento ideal para agir, pois qualquer gesto
ou atitude imprépria pode gerar confusao e
até acidentes’, argumenta Pietsak.
Agir com bom senso

No transito, atitudes sensatas e bem
pensadas podem fazer a diferenca em
situagdes criticas. O condutor consciente
¢ aquele que, em uma situacdo delicada,
pensa antes de agir, analisa os dois lados
e é justo em palavras e decisdes sem ficar
nervoso, principalmente se o errado for
ele mesmo.

ESPACO LIVRE

Por J. Pedro Corréa *

Transito: virtudes e ignorancias

ntre 1926 e 1930, quando chefiou o

ultimo governo da velha republica,

o presidente Washington Luis criou
um lema que até recentemente ainda era
repetido por candidatos a prefeitos e go-
vernadores: “Governar ¢ abrir estradas”
Com ele, justificou a criagao de um plano
de construgdo de estradas de rodagem. A
primeira delas foi a Rio-Petrépolis, ligando
a entdo Capital Federal a Cidade Imperial,
em agosto de 1928.

Entre 1956 e 1961, o governo de Juscelino
Kubitschek foi marcado pelo plano de agao
“Cinquenta anos em cinco®, construindo
Brasilia no centro do Pais e deixando na
histéria a marca do desenvolvimentismo.
Foi nesta época que nasceu a industria
automobilistica brasileira e seus projetos
miliondrios, hoje espalhados pelo Pais.

Entre 1964 e 1985, a Ditadura Militar
que comandou o Brasil prometeu saltos de-
senvolvimentistas notadamente na area da
infraestrutura. Apesar dos “anos de chum-
bo” que marcaram a turbuléncia politica
brasileira, o periodo de 1969 a 1973 ficou
conhecido na histdria do Brasil como os do
Milagre Econdmico.

Foram trés momentos importantes da
histéria do Pais nos ultimos 100 anos: es-
tradas, desenvolvimento industrial, infra-
estrutura. Notem que a palavra seguranga
ndo aparece em nenhum dos trés. Esta ob-
servacdo ajuda a explicar porque seguranga
nunca foi prioridade no Brasil - até hoje nao
é -, porque nossos governantes nao se preo-
cupam com ela e (parte) da sociedade ainda

7«

acredita que acidente de transito é “vontade
de Deus” ou “coisa do destino”, como se nio
pudesse ser evitado. Nunca, na histéria do
Brasil, tivemos seguran¢a como bandeira de
governo em qualquer nivel. Sequer frequenta
o curriculo escolar, exceto em pouquissimas
escolas ainda que sem uma metodologia e
contetidos adequados.

Parece inacreditavel que nossos gover-
nantes nao consigam entender que transito
seguro, com fluidez, é o primeiro cartdo de
visitas de um pais ou de uma cidade. Curiti-
ba, nos anos 1970, mostrou isto quando co-
megou seus esfor¢os para se tornar numa das
principais cidades do Brasil e se transformou
num dos seus principais polos automobilisti-
cos. Da mesma forma surpreende que nossas
liderangas empresariais ndo perceberam
isto e ndo tenham exercido pressdao sobre
governos regionais/municipais para acertar
este passo trocado. Quando viajam ao exte-
rior, é a primeira coisa que observam. Ja a
maior parte da sociedade, principalmente as
classes média e baixa, por falta de melhores
oportunidades, ndo consegue estabelecer
comparagdes. Por isso banaliza, coisifica a
violéncia do tréansito.

O ex-presidente Barak Obama, dos Es-
tados Unidos disse, num dos seus histdricos
discursos que “Na politica, como na vida,
ignorancia ndo ¢ uma virtude”.

Nao poderia ter sido mais certeiro no seu
comentario sobre um dos maiores problemas
das Américas, o da falta de conhecimento.
Socrates, fildsofo grego que viveu antes de
Cristo, ja dizia que “existe apenas um bem,

o saber e apenas um mal, a ignorancia”. Estd
dito tudo? Aqui, ignoréncia é no sentido de
nao reconhecer os beneficios e nao se esfor-
¢ar pelas corre¢des necessarias.

Diante da inércia governamental e da
passividade da sociedade, julgo que o papel
daqueles que se dedicam a causa da seguran-
¢a no transito é continuar a doutrinacio de
toda a sociedade para pressionar o andar de
cima por um transito decente, com menos
acidentes e mais paz. Todos sabemos que
quando a sociedade pressiona seus gover-
nantes, eles reagem.

Se ndo reagiram até agora € porque sen-
tem que a corda ainda aguenta um pouco
mais até rebentar de vez.

Ja disse num comentario anterior que
nunca tinha visto a comunidade do transito
brasileiro tao junta na discussao de temas do
setor e que este fenomeno haverd de trazer
muito mais gente para defender a causa. O
que precisamos entdo é melhorar até onde
pudermos o nivel de discussao, atrair novas
cabegas e novas liderancgas para fazer parte
do grupo, melhorando o debate e crescendo
juntos.

Tenhamos fé de que um dia o brasileiro
mostrara que a virtude do conhecimento
derrotard o mal da ignoréancia e tornard
nosso Pais digno de ser a patria daqueles que
querem crescer com dignidade.

* Especialista e consultor em programas de
seguranga no transito, autor de diversos livros
na area e fundador do Programa Volvo de Se-
guranca no Transito
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ESTATUTO DA CRIANGA E DO ADOLESCENTE.:

A seguranca da crianga
e do adolescente é garantida
por lei desde 1990. O Estatuto
da Crianca e do Adolescente
(ECA) que completou 30 anos
neste més de julho, dispoe
sobre a prote¢do integral a
crianga e ao adolescente.

De acordo com a legis-
lagao vigente, é dever da
familia, da comunidade, da
sociedade em geral e do poder
publico assegurar, com abso-
luta prioridade, a efetivagao
dos direitos referentes a vida,
a saude, a alimentacao, a edu-
cacdo, ao esporte, ao lazer, a
profissionalizagdo, a cultura, a
dignidade, ao respeito, a liber-
dade e a convivéncia familiar
e comunitdria.

No que diz respeito ao di-
reito a vida, podemos elencar
a prevencdo de acidentes de
transito como um dos itens
fundamentais para preserva-
¢ao da vida das criangas e dos
adolescentes, ja que o acidente
de transito é a principal causa
de morte acidental de criancas
e adolescentes com idades de
um a 14 anos no Brasil.

Estatisticas

Segundo dados do Mi-
nistério da Saude, de 2000 a
2008, mais de 16.000 criancas
morreram no Brasil, devido a
acidentes de transito. A partir
do ano de 2008, porém, os
numeros comegaram a cair.

“A média anual de mortes
de criangas no transito come-
¢aa cair, e ndo é coincidéncia,
a partir da entrada em vigor
da Res.277/08 do Conselho
Nacional de Transito, que
regulamenta o transporte de

Estatuto da Crianca e do Adolescente

criangas em veiculos automo-
tores’, explica Eliane Pietsak,
que é pedagoga e especialista
em transito.

A Res.277/08 determina
que é obrigatoério o uso do
equipamento de retengdo
para criangas de até sete anos
e meio. Bebés com até 1 ano
de idade devem ser transpor-
tados nos chamados bebé-
conforto, sempre no banco
de tras na posicdo de costas
para dianteira do carro. Ja as
criangas com idade entre 1 e 4
anos devem ser transportadas
em cadeirinhas, voltadas para
a frente, na posigdo vertical,
no banco de tras.

As criangas com mais de
4 anos até 7 anos e meio
precisam usar os assentos de
elevacao, também chamados
de booster.

Criangas como pedestres

O cuidado com as criangas

no papel de pedestres também
¢ fundamental. Do total das
mortes de criangas por aci-
dentes de trénsito, 30% ocorre
por atropelamentos. “A partir
de uma certa idade, as crian-
cas precisam desenvolver sua
independéncia, isso faz parte
do crescimento natural, mas
ao atravessar a rua, a supervi-
sao de um adulto ¢ essencial’,
explica a especialista.

O mais importante a fazer
para ensinar um comporta-
mento de pedestre seguro é
dar o exemplo.

“Atravessar as ruas olhan-
do para ambos os lados, res-
peitar os sinais de transito e
faixas para pedestres e fazer
contato visual com os moto-
ristas sdo regras basicas que
devem ser seguidas, primeiro
pelos pais e depois passadas
aos filhos’, diz Pietsak.

Ainda, segundo a pedago-

ga, na rua a crianga deve ser
segurada pelo pulso, e néo
pela méo, com firmeza.
Criangas na moto
Pilotar carregando um
passageiro exige muito mais
responsabilidade, habilidade
e experiéncia. Transportar
criangas em motos requer cui-
dados em dobro, além disso,
o transporte de criangas me-
nores de sete anos em motos
é proibido por lei. Criangas
abaixo desta idade ndo tém os
reflexos e a habilidade neces-
saria para se proteger numa
eventual queda ou acidente.
Por esse motivo, o PL
3267/19 pretende alterar as
regras quanto ao transporte
de criangas em motos, am-
pliando para 10 anos a idade
minima para que crianga seja
transportada em motocicle-
tas, motonetas ou ciclomo-
tores. “O aumento do limite

da idade para transporte em
motos é totalmente favoravel
a seguranga e a preservagao
da vida da crianca. Por ainda
estar em fase de desenvolvi-
mento, um menor sofre um
acidente com mais severidade
do que um adulto porque a
sua estrutura 6ssea e 0rgaos
internos ainda nio estdo to-
talmente desenvolvidos”, ar-
gumenta Pietsak.

No Brasil, dados da Se-
guradora Lider (DPVAT)
mostram que, de janeiro a
dezembro do ano passado,
13.747 vitimas entre 0 e 17
anos foram indenizadas em
todo o pais.

Ainda de acordo com o
levantamento, entre as crian-
cas e adolescentes, foram 514
mortes e 6.185 ficaram com
algum tipo de invalidez per-
manente por acidentes com
motocicletas.

PREVENCAO

Para Eliane Pietsak, o fato
do responsavel conhecer a
legislagdo, as normas e as
formas de prevencio e colocar
tudo isso em pratica pode
reduzir em até 71% a chance
de ¢bito de uma crianga, em
caso de acidente no tréansito.

“O ECA, que completou
30 anos no dia 13 de julho,
diz que nenhuma crianga
ou adolescente pode ser ob-
jeto de qualquer forma de
negligéncia e violéncia, e
0s responsaveis podem ser
punidos na forma da lei, por
a¢do ou omissdo, aos seus di-
reitos fundamentais’, conclui
a especialista.



