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BR nao e para ciclistas?
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O trdgico acidente ocorrido neste més de junho na BR-101, que vitimou um casal de ciclistas atingidos pela carga de uma
carreta que tombou na rodovia, no trecho conhecido como Morro do Boi, em Balnedrio Camborii, evidenciou as ma-
zelas de nossas estradas e os perigos para os mais vulnerdveis que trafegam por elas. (Palavra do Presidente - Pdgina 3)
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EDITORIAL

Menos velocidade,
mais vida

ara tentar reduzir os acidentes de

transito, principal causa de mortes

de pessoas na faixa de 5 a 29 anos
no mundo, a ONU langou em 2020, a De-
claragao de Estocolmo. Ela sugere aos 193
estados-membros, entre outras medidas,
que busquem impor 30 km/h como limite
de velocidade maxima nas dreas urbanas.
Principalmente em locais em que usuarios
e veiculos vulneraveis se misturam de ma-
neira frequente e planejada, exceto onde
existem fortes evidéncias de que velocida-
des mais altas sdo seguras.

Neste sentido, o lema escolhido para a
6* Semana Global de Seguranca no Tran-
sito da ONU foi “Ruas pela Vida - Streets
for Life”. Neste ano, ela foi celebrada entre
os dias 17 e 23 de maio de 2021. E defen-
deu limites de 30 km/h (#Love30) como
norma em vias onde as pessoas e o trafego
de veiculos mais se misturam.

Curitiba, por exemplo, ja aderiu a pro-
posta, tornando o limite de 50 km/h como
“novo padrao” na cidade, que antes era de
60 km/h. Segundo a Secretaria de Transito
da capital paranaense, agora apenas 6%
das vias permitem velocidade acima de 50
km/h. Sendo que 49% tém limite maximo
de 40 km/h e 30% tem limite de 30 km/h.

Tais medidas, apesar de causarem es-
tranheza por parte de alguns motoristas,
vao ao encontro da mais simples ciéncia,
que comprova que a diminui¢ao da energia
cinética nas vias reduz muito a probabili-
dade do sinistro. Ademais, reduz também
a gravidade dos choques caso eles ocorram.
Além disso, é importante destacar que a
forga dos impactos aumenta na proporgao
quadratica da velocidade, ou seja, vocé
dobra a velocidade e a velocidade muito
mais do que dobra a for¢a dos choques que
a gente pode ter.

A probabilidade de uma morte em uma
colisdo a 80 km/h é, por exemplo, 20 vezes
maior do que o impacto a 30 km/h que é o
que esta sendo proposto. Todavia, se nao
for possivel reduzir a velocidade para 30,
que o fagam para 40 ou 50 km por hora.

Outro ponto importante que pode sur-
preender a muitos apressadinhos é que a
reducio das velocidades melhora a fluidez
do transito, ao invés de atrapalhar. Até
porque nos trechos que vocé ilusoriamente
“ganha tempo” em uma velocidade alta —
que alids, é muito pouco tempo - ele sera
anulado pelos trechos que vocé tera que
reduzir mais adiante, seja pelo préprio
trafego, pelo volume de veiculos, pelos
cruzamentos.

Enfim, a maijoria das pessoas ja deve ter
experimentado situagdes em que encontra
algum condutor que lhe ultrapassou em
alta velocidade e, segundos depois, vé esse
mesmo motorista parado logo a frente no
semaforo. Ou seja, ndo poupou tempo e
ainda aumentou em muito a probabilidade
dos sinistros de transito. Isso porque, de
acordo com especialistas, para cada 1km
de velocidade na velocidade média que a
gente aumenta, had uma elevagdo entre 4%
e 5% no risco de mortalidade.

Por fim, vale destacar que essas vias,
essas zonas calmas, como ja se tem em
Curitiba, ndo somente implica em uma
redugdo do sinistro de transito e na gra-
vidade dos sinistros quando eles ocorrem.
Implica na importincia em promovermos,
também, a qualidade do ar, mais atividade
fisica — que a gente consiga com essas vias
calmas, e ndo menos importante, pro-
mover também mais saude mental, mais
convivio humano, menos estresse e mais
seguranga com as ruas mais frequentadas
de maneira geral.

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

PANDEMIA X TRANSITO

A Organizagao Pan-americana da Satude (Opas)
tem alertado que a pandemia de covid-19 ainda esta
sobrecarregando os hospitais, nao s6 do Brasil, mas
nas Américas. Pode parecer 6bvio, porém muitas
pessoas parecem se esquecer desta dura realidade.

E o que isso tem a ver com o transito? Com
hospitais lotados por conta da pandemia, o respeito
e a responsabilidade no transito sdo ainda mais

importantes. #ficaadica

MOOVIT

O Moovit, uma empresa Intel, apresenta um

novo recurso no aplicativo para informar

em tempo real a lotagdo de onibus, metros e
trens e seus pontos, terminais e estagoes. A
funcionalidade usa como base alertas fornecidos
e confirmados pelos proprios usuérios de forma
colaborativa, para que todos possam ter uma
melhor experiéncia na viagem. A funcionalidade
estara disponivel em todas as cidades em que

o Moovit estd presente. Ou seja, 3.400 em 112
paises, incluindo todas as capitais e 400 cidades

no Brasil.
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CNH PAI D’EGUA

O Governo do Estado do Para,
através do Departamento Estadual

de Transito (Detran/PA), langou

na semana passada, o “CNH Pai
Dégua’, um programa social que tem
o objetivo de formar, qualificar e
habilitar jovens de baixa renda como
condutores de veiculos automotores,
de forma gratuita. Segundo o drgao,
as vagas, de imediato, sdo para alunos
do ensino médio da rede estadual de
ensino, jovens de dreas rurais inscritos
no Pronaf (Programa Nacional

de Fortalecimento da Agricultura
Familiar ) e no CadUnico.

DRONES

O Departamento Estadual de Transito do Rio de
Janeiro (Detran/R]) iniciou, neste més de junho, a
primeira operagdo de fiscalizagao de transito com o
apoio de drones. De acordo com o 6rgao, os aparelhos
foram usados para monitorar motoristas que partici-
pam de rachas e colocam em risco a vida da populagado
que trafega nas vias. De acordo com o CTB, a multa
para condutores que participam ou promovem rachas
¢ de R$ 2.934,70. Além disso, a pratica é um crime de

transito.

A vida é um sopro

este més de junho, todos fomos

impactados com a noticia tragica

da morte de dois casais na BR-101,
esmagados pela carga de uma carreta que
tombou na rodovia, no trecho conhecido como
Morro do Boi, em Balnedrio Camboria. Um
desastre envolvido por uma dor imensa, mas
que evidencia uma questao que ha anos temos
destacado: BR ndo ¢é para ciclistas.

O jovem casal, que havia acabado de com-
prar as bicicletas, deixou seus trés filhos em
casa, sem imaginar que aquele seria seu tltimo
momento em familia. E 6bvio que ninguém sai
de casa para fazer esporte pensando em nao
voltar para casa. Ninguém sai de casa para um
habito saudavel como pedalar pensando em
ser vitima no transito.

Alias, cada vez mais, grupos de ciclistas,
atletas profissionais ou amadores percorrem
longas distancias. Os treinos ocorrem, de for-
ma mais concentrada, nos finais de semana.
Sao ciclistas que trafegam em rodovias federais
e estaduais que ndo possuem a minima infra-
estrutura adequada de protecdo a quem é mais
vulneravel no transito. Faltam ciclofaixas e
ciclovias e o cendrio tornou-se ainda mais peri-
goso com as construgdes de terceiras faixas nas
BRs 101 e 282 onde estavam os acostamentos,

retirando o espago mais seguro aos ciclistas.

Conforme destacou o jornalista Renato Igor
em sua coluna, desde os anos 80 ja se fez, no
antigo DER, um manual para garantir mais
seguranca aos ciclistas com um plano que
nunca saiu do papel.

Por essas e outras, atualmente ¢ muito arris-
cado para os ciclistas trafegarem em rodovias
de alto fluxo e velocidade. Assume-se um risco
elevado e o preco pode ser a morte.

Em Floriandpolis, se criou o projeto bacana
Via Amiga do Ciclista, para os treinos realiza-
dos domingo pela manha de forma segura na
Beira-Mar Norte. Um projeto de mobilidade
para a Grande Florianépolis previa ciclovias ao
longo da BR-101 na Grande Florianépolis e de
norte ao sul da ilha pelas SCs. Ainda assim, os
avancos tém sido minimos.

Dito tudo isso, o fato é que, enquanto todas
estas adequagdes ndo ocorrem, o melhor é ten-
tar criar alternativas: rotas que nao dependam
das BRs e SCs de alto fluxo, vias marginais,
ciclovias e ciclofaixas.

Nao vale a pena se arriscar entre caminhdes
carregados e carros em alta velocidade. A vida
¢ um sopro e nos, apenas humanos!

Nossos sinceros sentimentos as familias

enlutadas por essa tragédia.




Lei Seca completa 13
anos: temos motivos
para comemorar?

Conhecida como Lei Seca, a Lei n® 11.705/08, que torna
mais rigida a punicao para quem é flagrado dirigindo sob
efeito de alcool, completou 13 anos neste més de junho.

A data foi instituida porque em 19
de junho de 2008, foi alterado o Art. 165
do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB),
que na redacéo anterior, estabelecia uma
margem de tolerancia para o consumo
de dlcool ao dirigir. Com essa mudanga,
passou-se a penalizar qualquer que fosse
a quantidade constatada, entre outras
questoes.

Quem explica é o professor Carlos
Augusto Elias, especialista em educagao
para o trinsito e responsavel pelo canal
Manual do Trénsito.

“Dessa forma, ao tirar qualquer
margem de permissdo, ela atendeu a
um proposito importante e mostrou
qual caminho deveriamos seguir. O do
rigor. Particularmente, nunca concordei
em chamar a Lei 11.705/08 de Lei Seca
porque passa erroneamente a ideia de
que ninguém mais pode ingerir bebida
alcodlica. Na verdade, a lei tdo somente
proibe a ingestdo de alcool ou de ou-
tras drogas se o individuo for dirigir’,
ressalta.

Penalidades da Lei Seca

Quem dirige embriagado pode ser
multado em R$ 2.934,70, e o valor dobra
se o motorista for flagrado novamente
dentro de um ano. O condutor tera seu
direito de dirigir suspenso por 12 meses,
além de ter o veiculo recolhido, caso nao

se apresente condutor habilitado e em
condigoes de dirigir.

Ja, se o bafdmetro apontar consumo
maior de 0,34 mg/ ou ainda o agente de
transito constatar sinais que indiquem
capacidade psicomotora alterada, o con-
dutor cometeu um crime de transito. A
pena prevista pelo Codigo de Transito
Brasileiro (CTB) é de seis meses a trés
anos, além de multa e suspensdo ou
proibi¢do de se obter a permissao ou a
habilitacdo para dirigir. A pena é agrava-
da se o condutor se envolver em acidente
de transito com mortes.

“Existem muito estudos que apon-
tam que a associagdo de bebida e dire¢ao
estd presente em boa parte dos sinistros
com vitimas, especialmente nos que tém
vitimas fatais. Coibir que os motoristas
facam uso de qualquer tipo de droga,
afasta o risco, especialmente dos mais
vulneraveis, ou seja, ciclistas, pedestres
e pessoas que transitam com veiculos de
tracdo humana, além de animais. Logo,
a Lei Seca ajuda todo ecossistema e mais
fortemente os mais frageis”, afirma o
professor.

Falhas da Lei Seca e como corri-
gi-las

Na opinido do especialista, a le-
gislacdo, mesmo apos a sangdo da lei
11.705/08, foi se aprimorando e no-
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vas altera¢des ocorreram, como por
exemplo, a inclusdo do Art. 165-A em
razao da Lei 13.281/16 que criou uma
tipificacdo para aquele que se recusa a
se submeter a qualquer um dos testes.

Dessa forma, o professor atribui
como maior problema da Lei Seca, a
auséncia da aplicabilidade da lei. Nao
no texto legal, ainda que este possa ser
aprimorado. “Entendo que um ponto de
melhoria importante das Operagdes Lei
Seca (OLS) que ocorrem no pais seria
mudar a forma de fiscalizagio. Creio que
a efetividade da fiscalizacdo aumentaria
se os bloqueios de fiscalizagdo, das Blitz
da OLS se ativessem exclusivamente ao
consumo de dlcool, usando o etildbmetro
com o condutor ainda dentro do veiculo,
dando celeridade e evitando que muitos
condutores potencialmente embria-
gados possam passar pelo bloqueio
impunemente’, aponta.

Desafios

Talvez o maior desafio para promo-
ver seguranca no transito seja sensibili-
zar as pessoas. Além disso, demonstrar
para a sociedade o qudo perigoso ¢é
“conviver” com condutores embriagados

ou sob efeito de outras drogas, enfatiza o
professor Carlos Augusto Elias.

De acordo com ele, boa parte das
pessoas nao consegue enxergar o 6rgao
de transito como um aliado, menos
ainda, o agente de transito.

Ha o que comemorar?

Para finalizar, perguntamos a ele: tre-
ze anos depois, temos 0 que comemorar?
E, o professor respondeu:

“Me considero uma pessoa otimista,
mas sem deixar de lado a analise racio-
nal. Podemos sim comemorar, afinal de
contas, acredito que a OLS nos trouxe
os primeiros exemplos de personali-
dades, artistas e parlamentares sendo
flagrados e expostos. Algo que algumas
décadas atrds, considerando a cultura
da carteirada, eram inimaginaveis. Mas
mesmo comemorando, ainda h4a muito
a ser feito. Uma sociedade s6 muda de
verdade, quando uma nova cultura é
implementada. E, infelizmente, ainda
ndo podemos dizer que vivemos em
uma sociedade em que as pessoas nao
bebem mais, se nao forem dirigir”, re-
forca o professor Carlos Augusto Elias.
(Fonte: Portal do Transito)

A acao importa - e as palavras tamhém

As palavras sao poderosas.
Familias enlutadas sofrem du-
plamente ao verem a morte de
entes em sinistros de transito
ser atribuida a um “acidente”
quando ha causas claras, seja a
imprudéncia de um motorista
embriagado, sejam as condi¢oes
vidrias precdrias.

A segunda Década de Agao
Pela Seguranga no Tréansito da
ONU conclama os paises a re-
duzirem em, pelo menos, 50%
as mortes e lesdes no transito
até 2030. A chancela da ABNT
a denominagéo sinistros de
transito é um passo simboli-
co importante para o avango
dessa agenda no Brasil. Mas ¢é

preciso que governos em todos
0s niveis incorporem essa nova
perspectiva.

“Acidentes de transito” nio
siao acidentes. A velocidade,
o desenho das vias, as leis e
as condi¢coes de mobilidade

disponiveis para as pessoas
contribuem decisivamente para
os riscos de uma colisdo ou
atropelamento ocorrer. Apesar
disso, a midia, os governos,
as politicas publicas, o meio
juridico e a sociedade em geral
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habituaram-se a chamar esses
eventos de acidentes, como se
fossem fortuitos e aleatorios.
Mas ndo sdo.

A substituicdo da expres-
sdo “acidente de transito” era
uma reivindicagdo antiga de
especialistas brasileiros em
seguranga vidria e ja ocorrera
em varios paises e idiomas - si-
niestro em espanhol e crash em
inglés. No fim do ano passado,
uma norma da Associagao
Brasileira de Normas Técni-
cas (ABNT) colocou o Brasil
na mesma pagina, ao normali-
zar o uso da expressao sinistros
de tréansito.

Publicada em novembro de

2020, a revisao da norma NBR
10697 determina a adogdo do
novo termo em pesquisas e rela-
torios estatisticos e operacionais
sobre o tema. Segundo o texto
atualizado, sinistro de trinsito
¢ “todo evento que resulte em
dano ao veiculo ou a sua carga
e/ou em lesdes a pessoas e/
ou animais, e que possa trazer
dano material ou prejuizos ao
transito, a via ou ao meio am-
biente, em que pelo menos uma
das partes esta em movimento
nas vias terrestres ou em areas
abertas ao publico”. Também
foi excluida a antiga qualifica-
¢do desses eventos como “ndo
premeditados”



JOSE ROBERTO DE SOUZA DIAS*

In Transit Mirror, by Sankalchand
Patel University

Retrovisores

A Vida no Transito e o Transito da Vida

seguranga no transito ainda

depende, em grande parte,

do condutor do veiculo. Isso

devera mudar ja nos préximos anos

com a chamada “internet das coisas” e
a massificacao dos carros autonomos.

Os veiculos passardo a funcionar

como robds, conversando entre si, ven-

do e analisando o transito em questdo

de segundos. Pararao para os pedestres,
respeitando os veiculos mais frageis,
como motos e bicicletas, observando
os veiculos que se aproximam, com
uma esquina de distancia, antes mesmo
de serem visiveis a olho nu. Trocarao
informag¢des com outros carros e de-
sacelerardo, se necessario, em caso de
emergéncia, poderdo abrir ou fechar
semaforos.

Provavelmente, ndo sera mais ne-
cessario possuir garagens ou fazer ma-
nutencao, pois os veiculos estardo na
palma da mdo e em minutos chegarao

a porta de sua casa, sem motorista, ao
preco médio de um Uber. Poucos serdo
proprietarios de um veiculo, pois sera
mais vantajoso o novo mercado de rent
a car. Detalhe precioso, o carro do ano
sera sempre o do ano, novinho em fo-
lha, revisado constantemente, movido a
bateria e com cobertura total de seguro.

Este nao ¢ um fantastico mundo do
futuro, mas sim um incrivel avanco do
presente, que ja esta sendo testado em
algumas cidades do mundo.

Mas, prezado leitor, enquanto isso
ndo chega para todos, a seguranga no
transito estd em suas maos e alguns
equipamentos e procedimentos sdo
fundamentais para que isso aconteca.

Entre estes, destacam-se os retrovi-
sores cuja eficiéncia depende apenas do
uso constante e adequado. Assim, ao
entrar no veiculo é sempre importante
ajustar os espelhos de forma que seus
angulos permitam a mais ampla visibi-
lidade externa possivel.

Segundo a Nakata Automotiva, os
pontos cegos do automovel se localizam
na altura das duas colunas frontais que
sustentam o teto, as duas laterais e as
duas traseiras. Nas motos é o proprio
capacete que pode limitar a visdo pe-
riférica do motociclista, enquanto nos
onibus e caminhdes a posi¢do elevada
de dirigir pode dificultar a visibilidade
dos automdveis menores, ao seu redor.

Isto leva a outra consideragdo, ou
seja, que o uso de fardis, inclusive du-

rante o dia, combinado com a cautela e
a sinalizagdo de todas as intengdes que
tem o motorista ao dirigir, como mudar
de faixa de rolamento, frear, ou entrar
no acostamento diminuem, significati-
vamente, os acidentes.

O uso constante dos retrovisores
permite refletir muito além do transito.
Veja-se, por exemplo, o significado na
vida da relagdo dialética entre o para
-brisa e o retrovisor. Ao olhar para o
primeiro vé-se a via que se abre a frente,
as oportunidades, desafios e esperancas.
Ja o segundo, mostra os caminhos pelos
quais se passou e o resultado das boas
e mas decisdes tomadas, experiéncias
vividas e as superagdes.

Na qualidade de condutor de si
proprio ¢ necessdrio ajustar o retrovi-
sor, olhar serenamente para frente sem
deixar de considerar o que se passou,
lembrar-se que na estrada da vida a
rota do caminho ¢é parte integrante da
viagem, que o passado, passou, e 0 unico
tempo real é o presente que s6 se viabi-
liza quando se tem objetivos no futuro.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre
em Historia Econémica pela USP, criou e
coordenou o Programa PARE do Ministério
dos Transportes, ex-Diretor do Departa-
mento Nacional de Transito — Denatran,
ex-Secretario-Executivo do Gerat da Casa
Civil da Presidéncia da Republica, ex-
Conselheiro do Movimento Nacional de
Educagao no Transito - MONATRAN, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias
Sociais de Florianépolis — Cesusc, Two
Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.
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CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei N2 9.503, DE 1997)
CONSTITUI INFRAGAO DE TRANSITO:
HE.QO .
Art. 254. E proibido ao pedestre:
[KOERICH] | - permanecer ou andar nas pistas de rolamento, exceto para cruza-las onde for permitido;
Il - cruzar pistas de rolamento nos viadutos, pontes, ou tineis, salvo onde exista permissao;
Gente Nossa Il - atravessar a via dentro das areas de cruzamento, salvo quando houver sinalizagdo para esse fim;
Infragéo - leve;
Penalidade - multa, em 50% (cinglienta por cento) do valor da infragéo de natureza leve.
\. J




Cadastro positivo de condutores: quais as
vantagens para o transito e para o motorista?

Com as mudangas do Cddigo de
Transito Brasileiro (CTB), em vigor des-
de abril, os condutores que tiverem bom
histérico de conduta poderdo usufruir
de beneficios.

Isso porque, dentre as alteragdes
trazidas pela Lei 14071/20 esta o Re-
gistro Nacional Positivo de Condutores
- RNPC. Trata-se de um programa
que visa recompensar o condutor que
promova “boas praticas” no transito. De
acordo com a nova lei, os condutores
que ndo cometerem infracdes de tran-
sito nos ultimos 12 meses .

De acordo com o advogado Roberto
de Faria, especialista em Direito de
Transito e socio-diretor do escritorio
Roberto Faria Sociedade de Advogados,
0 6rgdo responsavel por organizar, man-
ter e atualizar o sera o Departamento
Nacional de Transito (Denatran). Po-
rém, para participar o condutor devera
autorizar previamente a abertura do
cadastro.

Ele informa, ainda, que segundo
o Denatran, o Conselho Nacional de
Tréansito (Contran) é quem sera respon-
savel por regulamentar o RNPC. Essa
normatizag¢do ainda nio ocorreu.

“Apés sua regulamentagao, as autori-
dades de transito de cada estado deverao
adaptar-se para sua utilizagao’, destaca.

Perfil do bom motorista

O advogado explica que o CTB es-
tabeleceu um sistema de pontuagao no
prontudrio do condutor. Conforme a
norma em vigor, cada infracao de tran-
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sito acarreta um determinado nimero
de pontos aquele que transgrediu a legis-
lagao de transito, conforme a gravidade
da sua conduta.

Cada infragdo corresponde aos se-
guintes numeros de pontos:

e [ - gravissima - sete pontos;

e ]I - grave - cinco pontos;

o III - média - quatro pontos;

e IV - leve - trés pontos.

“Para ser caracterizado como um
‘bom motorista’ o condutor devera per-
manecer durante o periodo de 12 meses,
sem cometer quaisquer infragdes, ou

seja, sem possuir pontos na Carteira
Nacional de Habilitacdo (CNH), para,
entdo, se enquadrar no RNPC”, ressalta.
No entanto, Faria acrescenta que
existe, também, a possibilidade da exclu-
sdo do condutor quando se enquadrar
nas seguintes situagoes:
e Se o cadastrado tiver pontua¢io;
e (Casovenhaater a CNH suspensa
ou cassada;
e Com CNH esteja vencida ha mais
de 30 dias;
e Condutor que esteja cumprindo
pena privativa de liberdade.
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Recompensas

Por fim, o especialista assegura que
os estados e municipios poderao usar do
programa como referéncia para oferecer
beneficios fiscais aos condutores, como
desconto no recolhimento do IPVA, ou
de outras taxas. Mas, em sua opinido,
os beneficios vao além do sentido mo-
netario.

“O RNPC incentiva 0 motorista a
ter mais consciéncia quando utiliza vias
publicas. Dessa forma, pode tornar o
transito um lugar mais seguro’, enfatiza
e finaliza.

Nova lei de transito
tefine sinalizagao para

motociclistas

A nova lei de transito, que entrou em
vigor em abril, trouxe ao Cédigo de Tran-
sito Brasileiro (CTB) a definicio de uma
sinalizagdo, destinada exclusivamente aos
motociclistas, que ja foi testada em algu-
mas cidades do Pais.

Defini¢ao

A area é delimitada por duas linhas
de retencido, destinada exclusivamente 2
espera de motocicletas, motonetas e ciclo-
motores. Ela é posicionada junto a aproxi-
macdo semaforica, imediatamente a frente
da linha de reten¢do dos demais veiculos.
Agora, a chamada “drea de espera” estd no
Anexo I do CTB.

O intuito da nova sinalizagdo, que ja
esta sendo utilizada em grandes centros
urbanos, é que as motos ocupem o espago
e, na abertura do semaforo, saiam antes
dos outros veiculos.

Exemplo de Curitiba

Em Curitiba a sinaliza¢do é testada
desde 2018. Segundo a superintendente de
Transito da capital paranaense, Rosangela
Battistella, as motocaixas aumentam a se-

guranga em vias com diversos cruzamentos
semaforizados.

“Queremos contribuir para minimizar
a incidéncia de acidentes causados no
transito. Reduzir o limite de velocidade
permitido e implantar motocaixas sao
exemplos dos esfor¢os e dos projetos estru-
turados por nossas equipes técnicas nesse
sentido”, explicou.

Mudangas para motociclistas

A Lei 14071/20 trouxe algumas mudan-
cas que afetam diretamente os motociclis-
tas. Entre elas esta o aumento do limite de
idade para o transporte de criangas neste
tipo de veiculo. Agora, apenas criangas
maiores de 10 anos poderao ser conduzidas
em motocicletas, motonetas ou ciclomotor.

Para Eliane Pietsak, pedagoga especia-
lista em transito, apesar de polémica, essa
foi uma alteragdo importante.

“Criangas sdo muito frageis e com me-
nor capacidade de absor¢do de impactos
em decorréncia de acidentes. Dessa forma,
as consequéncias geralmente sdo fatais”,
conclui.
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Masculinidade Toxica e Direcao Veicular

homem ndo se sente vulneravel, ele
¢ um “Ser Superior”?

A sociedade, desde tenra idade,
caracteriza o homem como forte, seguro da
familia, capaz de sustentar qualquer situa-
¢do, ser durdo, independente, s6 homem
gosta de sexo, ndo faz servico doméstico,
macho néo vai ao médico, tem que ser pro-
vedor e segue por ai. Suporta dor, ndo chora,
ndo tem atitudes femininas, nao ¢é fraco, é
bom de cama e sempre se sente mais compe-
tente e mais macho. Ja ao nascer veste o azul
e ndo o rosa. Tudo aplicado pela sociedade.

Essa formacgao de centenas de anos vem
se modificando gradativamente no sentido
de acabar com esse pragmatismo, essas ca-
racteristicas estereotipadas extremamente
nocivas e que sdo capazes de reduzir o tem-
po de vida do homem. E por qué; se expde
mais, entra em briga, busca atividades de
risco, ndo se preocupa por zelar por seu
bem-estar fisico e mental e segue por ai.

Realmente, o homem ¢é descuidado
com ele mesmo e com as coisas que lhe
pertencem. Tudo isso temos que atribuir
a Masculinidade Social ou Masculinidade
Toxica. Ele é ensinado desde o nascimento,
doutrinado a ter um comportamento agres-
sivo, ndo ter vaidade, ndo pode chorar, nao
ter atitudes femininas, ser forte o suficiente
para enfrentar tudo que aparecer. E ser forte
é ndo precisar de cuidados com seu proprio
corpo, é negligenciar com relagdo ao seu
bem-estar, a sua satde.

A mudanca esta acontecendo, aos

tes possam, sem sair de casa, realizar
com seguranga e rapidez, o pagamento
dos servicos disponiveis no Portal
Meu Detran. Seja pelo celular ou pelo
Portal de Servigos, o pagamento pelo
PIX é oferecido para todos os servicos

poucos nédo se esta induzindo a crianca a
ensinamentos que tornam o homem bruto,
rude, insensivel, capaz de sem motivo tor-
nar-se agressivo, briguento.

A sociedade criou perfil masculino e
feminino com caracteristicas antagonicas,
um extremamente agressivo e outro docil,
delicado, amoroso. E essa sociedade que
hoje ja mostra comportamento avesso ao
que geragdes passadas apregoavam para o
menino e adolescente.

A mudanga cultural devagar esta che-
gando.

Existem essas indugdes que ja comen-
tamos na formagdo da crianga, do adoles-
cente, mas temos que incluir a fisiologia do
organismo masculino.

As alteragdes comportamentais em parte
sdo decorrentes da fisiologia. O metabo-
lismo, a agilidade, os atos impensados, a
pressa, a orientacdo espacial, a necessidade
de impor condigdes, de se julgar o dono do
mundo sao alguns fatores que comprome-
tem o homem na diregdo veicular. As libe-
ragdes hormonais potencializam possiveis
distarbios comportamentais.

Pesquisadores da Universidade de Vir-
ginia atrelaram o fato a condi¢do genética
e a acdo de hormonios, além da cobranga
da sociedade por um comportamento pré-
definido.

Os homens sao mais rapidos no racio-
cinio matematico e espacial. Nao temos
duvida que isso é uma verdade.

Julgamos o homem mais genérico, pou-

Saiba se o Detran do seu estado ja aceita
0 PIX como forma de pagamento

Presente no dia a dia da maioria
dos brasileiros, a nova forma de tran-
sacdo bancaria nomeada como PIX
agora ¢, também, aceita pelos Depar-
tamentos Estaduais de Transito (De-
trans). Nem todos, porém, ja aderiram

co e Piaui

Sergipe e Espirito Santo

Nao aceitam: Rio de Janeiro
(ja analisando a possibilidade),
Sao Paulo, Paraiba, Rondonia,
Alagoas, Pard, Santa Catarina,

anova forma de pagamento. Em Mato
Grosso do Sul, por exemplo, os pro-
prietarios e condutores de veiculos ja
podem efetuar o pagamento de guias
por meio do PIX.

A proposta, segundo o Departa-
mento de Transito de Mato Grosso do
Sul (Detran/MS), é que os contribuin-

que estdo disponiveis no Portal Meu
Detran e no aplicativo do Detran.
Veja se o PIX ja é aceito pelo
Detran do seu Estado

Ja aceitam os Detrans: Acre, Mato
Grosso do Sul, Rio Grande do Norte
e Roraima

Fazendo ajustes: Bahia, Pernambu-

*o0s demais estados ndo
informaram sobre o uso
do PIX para realizagdo
de pagamentos de guias
e taxas. (Fonte: Asso-
ciagdo Nacional de
Detrans - AND)

co analitico e pouco emotivo nas atitudes
e execucao de tarefas. Na dire¢do veicular
vemos esse comportamento presente. O
homem ativo, austero, exigente, dominador,
agressivo, imediatista e irritado.

A agilidade, a pressa, muitas vezes a
compulsdo para velocidade sdo fatores
presentes no universo masculino. Dai po-
dermos entender que 0 homem na dire¢ao
veicular tem todos os componentes para
a sinistralidade. Observe que os acidentes
sao de médio a graves, quase sempre com
vitimas, algumas fatais.

O homem, de raciocinio rapido e com
boa orientagdo espacial é capaz de exageros
com rela¢do a velocidade, o respeito a sina-
lizagdo, torna-se mais competitivo, detém
uma diregdo ofensiva e chega ao sinistro
de média e grande propor¢do com muita
facilidade.

A “Masculinidade Téxica” é exacerbada
pela “Fisiologia” fazendo com que o com-
portamento do homem ao volante seja em
alguns casos de alto risco. E essa Mascu-
linidade Téxica no transito responsavel
por perda de vidas no transito, trabalho e
esporte.

Anule essa toxicidade, vocé ndo é um
Super-Homem.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Jinior € Diretor de Comu-
nicagao e do Departamento de Medicina de Trafego
Ocupacional da Associacao Brasileira de Medicina de
Trafego (ABRAMET) e membro efetivo do Conselho
Deliberativo do Monatran - Movimento Nacional de
Educagao no Transito.




Governador propoe uniao de
esforgos federais e estaduais
para a duplicacao tla BR-282

Em reunido com o Férum Par-
lamentar Catarinense no dia 7 de
junho, o governador Carlos Moisés
levantou a bandeira da duplicagdo da
BR-282. Ele propos a busca de outras
fontes de receitas para viabilizar a
concessdao em um formato que ndo
onere excessivamente os usuarios da
rodovia, possivelmente com subsi-
dios federais e estaduais.

“O Férum Parlamentar Catari-
nense sera fundamental para viabi-
lizar a iniciativa, assim como para
buscar mais investimentos federais
em nossas rodovias. A BR-282 é uma
importante via, que liga o litoral ao
Extremo-Oeste. A duplicagao é ne-
cessaria e precisamos de trabalho e

unido para que se torne realidade”,
afirmou o governador.

Atualmente, o empecilho que in-
viabiliza a concessdo é a necessidade
de investimentos elevados, o que
tornaria o peddgio excessivamente
alto. A proposta apresentada pelo
governador busca solucionar esse
entrave.

“Entendemos ser necessdria a
elaboracio de estudos visando a uma
modelagem de concessdo estrutura-
da de maneira a possibilitar a trans-
feréncia dos ativos com posterior
investimentos por parte da conces-
siondria para duplica¢ao e melhorias
da rodovia’, defende Carlos Moisés.

Ele entregou um oficio a coorde-

nadora do Forum Parlamentar Ca-
tarinense, deputada federal Angela
Amin, que se comprometeu com
a proposta. Ela também destacou
que a bancada deve ser inserida nas
tratativas para aportar recursos nas
rodovias federais em Santa Catarina.

Outros temas debatidos na reu-
nido foram a necessidade da cons-

Julio Cavalheiro/Secom

tru¢ao de uma segunda pista no
Aeroporto de Navegantes, objeto
de concessao por parte do Governo
Federal, as medidas em andamen-
to para melhorias nos sistemas de
transmissao de energia elétrica em
Santa Catarina e o tramite de emen-
das parlamentares para Agricultura
e Saude.

Governo do Estaco abre licitacao para
elahoracao de estudo para criacao de
rodovia alternativa a BR-101 Norte

Esta aberto o edital de lici-
tagdo para escolher a empresa
que ficara responsavel pela
elabora¢do do Estudo de Via-
bilidade Técnica, Economica
e Ambiental (EV-TEA) para
Implantagao e Pavimentagdo
do Corredor Rodoviario Lito-
raneo Norte, entre 0os munici-
pios de Joinville e Biguagu. A
abertura dos envelopes com as
propostas esta marcada para o
dia 5 de julho.

“Esse é um projeto que pen-
sa no futuro de Santa Catarina.
A BR-101 Norte atravessa uma
regido com alta densidade po-
pulacional e passa pelo meio de
diversas cidades. E importante
a criagdo de um corredor pa-
ralelo para desafogar a nossa
principal rodovia. Estamos
langando as bases para uma
infraestrutura mais condizente
com o tamanho do nosso Esta-
do’, diz o governador.

“Esse é mais um passo para
a criagdo de uma rodovia esta-
dual que contorne e que seja
alternativa a ja sobrecarregada
BR-101 Norte. E uma das de-
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monstragdes de que o governo
Moisés esta pensando a mobili-
dade de Santa Catarina para os
proximos 20 anos e nao apenas
paraagora’, destaca o secretario
de Estado da Infraestrutura e
Mobilidade, Thiago Vieira.

E nesse estudo, por exem-
plo, que serdo avaliados pos-
siveis tracados, com inicio na
BR-101, em Joinville, passando
pelo municipio de Guarami-
rim, prosseguindo até Ilhota,
Tijucas e, finalmente, ao Con-
torno Viario de Floriandpolis,
no municipio de Biguacu.
Também serdo estudados os
possiveis impactos a0 meio am-
biente, viabilidade econdmica e

técnica dessa implantagdo.
“Além de tudo e o mais
importante é proporcionar

seguran¢a vidria para quem
faz o trajeto, além de facilitar a
logistica para o escoamento da
produgao’, explica Vieira.

A empresa que for sele-
cionada na licitagdo tera seis
meses para executar um estudo
identificando onde podera pas-
sar essa nova rodovia. A expec-
tativa é que seja conhecida até
setembro. O edital estd disponi-
vel em www.portaldecompras.
sc.gov.br. Para acessar, clique
em “busca detalhada - editais”
na modalidade pregao eletrd-
nico - nimero 086/21.

Em vigor Leis que permitem
Investimentos estaduais em
rodovias federais

Ja estdo em vigor em Santa Catarina as leis que
viabilizam a libera¢do de recursos dos cofres do Estado
para obras em rodovias federais. Devido a importancia
da medida, o governador Carlos Moisés sancionou os
projetos um dia apds a sessdo da Assembleia Legislativa
que derrubou, por unanimidade dos parlamentares
presentes, o veto as propostas de autoria do Poder
Executivo. Com isso, a san¢do das leis foi publicada no
Diario Oficial do dia 2 de junho.

Os projetos de lei haviam sido aprovados pelo Legisla-
tivo no comego de abril, mas foram vetados pelo governo
interino. A partir de agora, a Secretaria de Estado da In-
fraestrutura e Mobilidade (SIE) pode dar andamento ao
processo, que prevé investimentos de R$ 350 milhdes em
trés estradas federais.

Sao R$ 200 milhoes para as obras da BR-470, R$ 100
milhoes para a BR-163 e mais R$ 50 milhoes para a du-
plicagao da BR-280, entre Joinville e Sdo Francisco do Sul.

“Estamos dando um passo importante para a melho-
ria de rodovias essenciais para nosso estado. O Governo
de Santa Catarina também vai atuar na fiscalizagio das
obras, com o intuito de garantir o bom uso dos recursos
dos catarinenses’, afirmou Carlos Moisés.

“As rodovias sdo federais, mas quem transita por elas,
quem sofre nas filas e quem chora os feridos e mortos em
acidentes que poderiam ser evitados sdo os catarinenses’,
completou o governador.

Com a autorizagao legislativa, o Estado pode celebrar
convénio com o Departamento Nacional de Infraestru-
tura de Transportes (DNIT) para a retomada das obras
nas BRs. Uma minuta ja esta em estudo pela area técnica
da Secretaria da Infraestrutura, que prevé a conclusdo da
analise em 30 dias.
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Serao reestruturadas 23 saidas e entradas e duas pontes que fazem parte do trecho tambem estao mclusas nas melhorias. Obra orcada em RS 50 milhoes.

Num trecho de pouco
mais de 15 km entre Pa-
lhoga e Sdo José, na Grande
Florianopolis, as obras da
terceira pistada BR-101, no
sentido Norte, ndo param.
O projeto foi dividido em
trés lotes. No segundo lote,
que da acesso a Florianépo-
lis, além da terceira faixa,
sera feito o alargamento da
pista para a constru¢ao de
mais uma faixa de acesso a

Via Expressa.

“Estamos atuando no
trecho de maior volume de
obras, que ¢ justamente do
acesso da Grande Floria-
népolis, no km 205 da Via
Expressa, até o shopping
Continente, no km 210.
Esse local é o que mais
demanda estruturagao de
pista, alargamento de faixas
para a terceira faixa e uma
quarta faixa, que vai ficar de

acesso para Floriandpolis”,
explicou o coordenador
de implantagdo da Arteris
Litoral Sul, Orlei Bairle.
“Nesse trecho, sio mais
de 100 mil veiculos que
passam por dia na pista
Norte. Entdo, ¢ uma obra
que vai trazer um grande
beneficio para a Grande
Florianépolis e regido. E
uma demanda muito gran-
de dos moradores daqui,

dos empresarios da regido
e que vai ajudar muito”,
defendeu Bairle.

A construgao da ter-
ceira faixa da BR-101 no
sentido Norte comegou
em fevereiro deste ano e
deve ficar pronta em até
12 meses. Hoje, entre 15%
e 20% dos trabalhos estao
concluidos. Cerca de 200
trabalhadores se revezam
entre as atividades diurnas

e noturnas, sendo que a
maioria dos servigos é rea-
lizado no periodo noturno
para diminuir os impactos
na mobilidade da regido.

H4 uma expectativa
para que, nos préoximos
meses, o trecho entre o
Shopping Continente loca-
lizado em Sao José, km 210
e a entrada de Floriandpolis
(205), seja o primeiro a ser
liberado.

BR-101 sera parcialmente interrompida pelos prommos cinco meses

Mais um importante passo estd

por 150 dias.

sendo dado para o andamento da obra
que prevé a expansao da BR-101, na
Grande Florianépolis, trecho Norte.
Comegou no dia 1° de junho a refor-
ma da ponte sobre o Rio Passa Vinte,
em Palhoca.

O reflexo do inicio dessa obra esta
sendo inevitavelmente sentido pelo
motorista que trafega no sentido Nor-
te. Com uma previsao de cinco meses
de duragdo para reparar a ponte, 0
transito teve que ser desviado pela
marginal da BR-101.

A reforma trata-se da ampliacdo
da ponte sobre o rio, altura do km 214
e, conforme o cronograma disponi-
bilizado pela concessiondria Arteris
Litoral Sul, esse desvio sera a solugdo

A ponte, construida
ha mais de 50 anos, nao
possui a largura suficiente
para implantagdo da ter-
ceira faixa. Dessa forma
precisara de refor¢o da
estrutura e ampliagao
lateral de aproximada-
mente trés metros.

Dentre as atividades
elencadas estio a remocao
do pavimento, execugdo
de estacas de reforco, de-
moli¢do e refor¢o da laje.
Tem ainda reforgo das vigas longa-
rinas, recomposicao das camadas e
sinalizacdo.

Essas intervengoes fizeram com que

o transito fosse desviado parcialmente

segue pela pista principal, entre o0 km
215,2 e 0 km 214,7. O local estara
sinalizado — com velocidade restrita
a 60 km/h.

para a via marginal - com o fluxo da
direita direcionado para marginal,
enquanto que o da faixa da esquerda



JUDICIARIO

Ministra rejeita HC de
motorista acusado de causar
morte de mulher em “racha”

A ministra Carmen Lucia,
do Supremo Tribunal Federal
(STF), negou seguimento
(julgou inviavel) ao Habeas
Corpus (HC 201786) impe-
trado pela defesadeI.].S. P,
fisioterapeuta preso em Rio
Branco (AC) e denunciado
pela morte de uma mulher
atingida durante um “racha”
entre ele e outro motorista.
Segundo a ministra, o pedido
¢ manifestamente contrario a
jurisprudéncia do STE.

Disputa

O fisioterapeuta dirigia
uma BMW e disputava cor-
rida com outro denunciado,
que conduzia um VW New
Beetle, no perimetro urbano
de Rio Branco, as 6h da ma-
nha de 6/8/2020. Segundo
a dentuncia, ele teria bebido
numa festa e, a mais de 150
km/h, atingido uma motoneta
conduzida por uma mulher de
30 anos. Ela foi arremessada
a uma distancia de 74m, e
sua motoneta arrastada por
130m.

O condutor da BMW fugiu
dolocal, e 0 do VW chegou a
voltar, mas ndo partiu dele o
chamado para a emergéncia.
A vitima morreu antes de
receber o socorro, e os dois
motoristas foram denuncia-
dos por homicidio qualifica-
do, exposigdo a perigo para a
vida ou saude de terceiro e por
delitos de transito.

Excesso de prazo

Tanto o Tribunal de Justi-
¢ado Estado do Acre (T]J-AC)
quanto o Superior Tribunal
de Justi¢a (STJ) negaram
habeas corpus 14 impetrados.
No STE a defesa sustentou
que seu cliente esta preso
preventivamente ha quase
nove meses e nao ha prog-
nostico de quando o caso sera
julgado. A situagdo, segundo
a argumentaqéo, caracte-
rizaria excesso de prazo e,
consequentemente, constran-
gimento ilegal.

Complexidade

Ao afastar o argumento de
excesso de prazo, a ministra
Carmen Lucia observou que
0 processo apresenta alguma
complexidade. Conforme
destacou, os acusados tém
defensores distintos, grande
numero de testemunhas, as-
sistente de acusacio e envol-
ve diversos procedimentos,
como quebra de sigilos tele-
fonicos e de dados, renovacio
da citagdo do corréu, restitui-
¢do de veiculo e pedidos de
relaxamento da prisdo, entre
outros.

“Eventual demora, se hou-
vesse, ndo comprova desidia
judicial a amparar a alegagédo
de excesso de prazo imputa-
do ao Poder Judiciario, nos
termos da orientagao juris-
prudencial deste Supremo
Tribunal”, concluiu.

STF invalida lei de Mato Grosso
fue estabelecia condigoes para

cassacao da CNH

O Supremo Tribunal Federal (STF) decla-
rou a inconstitucionalidade de lei do Estado
de Mato Grosso que estabelecia procedimen-
tos sobre a suspensao do direito de dirigir e a
cassagao da Carteira Nacional de Habilitagao
(CNH). A decisao foi tomada na sessio virtu-
al encerrada no més de maio, no julgamento
da A¢ao Direta de Inconstitucionalidade
(ADI) 6612, ajuizada pelo governo do estado.

A Lei estadual 11.038/2019 determinava
que o condutor ndo poderia sofrer qualquer
restricdo administrativa ao seu direito de
dirigir enquanto nao houvesse decisdo de-
finitiva, em sede administrativa ou judicial,
sempre que a infragdo pudesse resultar na
suspensao ou na cassagdo da CNH.

Por unanimidade, a Corte seguiu o voto
da relatora, ministra Rosa Weber. Segundo
ela, a lei estadual invadiu a competéncia
privativa da Unido para legislar sobre tran-
sito (artigo 22, inciso XI, da Constitui¢do
Federal) e criou regras diferentes das pre-
vistas no Cddigo de Transito Brasileiro (Lei
9.503/1997-CTB).

CONDUTAS GRAVISSIMAS

A ministra explicou que a norma permitia
que condutores autuados pela pratica das
chamadas infracdes mandatdrias — condutas
consideradas gravissimas pelo CTB e puni-

Ministra Rosa Weber.

das com suspensao ou cassagdo imediata da
CNH, independentemente da pontuagao -
poderiam continuar dirigindo normalmente,
até a confirmacéo, em carater definitivo, da
penalidade aplicada. Sdo exemplos dessas in-
fragdes dirigir embriagado, disputar corrida,
omitir socorro a vitima de acidente, transpor
bloqueio policial e fazer malabarismos com
a moto, entre outros.

Segundo Rosa Weber, embora assegure
ao condutor autuado o direito ao devido
processo legal, o CTB permite que os 6rgaos e
as autoridades de transito apliquem medidas
administrativas de natureza cautelar, como o
recolhimento imediato da CNH. Nesses ca-
sos, estabelece-se a modalidade de contradi-
torio diferido (quando se toma uma decisao
para depois intimar a parte a se manifestar),
com recurso sem efeito suspensivo.

A ministra lembrou, ainda, que, no
julgamento da ADI 3951, o STF declarou
compativeis com a Constituicao Federal e
com os postulados do contraditério e do
devido processo legal as medidas adminis-
trativas previstas no CTB que determinam a
suspensdo imediata do direito de dirigir e a
apreensdo do documento de habilitagao em
caso de excesso de velocidade superior a 50%
da maxima permitida para a via.
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Autoescolas poderao estar entre
atividades essenciais na pandemia

Considerar como essen-
ciais as atividades dos Centros
de Formac¢ao de Condutores
(CFCs). Esse é o tema do PL
1525/21 que tramita na Camara
dos Deputados.

De autoria do deputado
Abou Anni (PSL-SP), a proposta
pretende alterar a Lei n° 13.979.
Ela trata sobre as medidas para
enfrentamento da emergéncia
de satude publica decorrente da
Covid-19. Segundo o projeto,

todas as atividades e servicos
prestados pelos Centros de
Formagio de Condutores, tanto
em sua sede quanto em aulas de
rua, seriam incluidas entre as
atividades essenciais.

Justificativa

Conforme o deputado, o
objetivo ¢ incluir os CFCs entre
as atividades essenciais para
a populagdo. Nesse sentido,
deverdo ter seu funcionamento
resguardado, respeitadas as
demais condigdes de seguran-

¢a sanitdria previstas para o
enfrentamento da pandemia
causada pelo novo coronavirus.
“Acertadamente, assim como
em outros servigos essenciais, o
exercicio de atividades relacio-
nadas ao transporte de pessoas,
medicamentos, alimentos, com-
bustiveis e demais mercadorias
tem sido mantido em nosso
Pais. Isso, devido ao carater
essencial do abastecimento a
populagdo. Em que pese os
profissionais do transporte

terem sua atividade mantida e
reconhecida como essencial, a
formacdo desses profissionais
ainda nio consta como essen-
cial na Lei federal”, explica.
Ainda de acordo com a de-
putado, os CFCs sdo de suma
importancia. Afinal, sao eles
que qualificam profissionais
que ja exercem ou pretendem
exercer atividades de condugio
de veiculos. Seja de transporte
rodovidrio ou outros, igualmen-
te, de acentuada essencialidade.

Autuagoes com hafometro devem ser divulgacas

A Comissao de Viagao e Transportes da Ca-
mara dos Deputados aprovou projeto que torna
obrigatoria a divulgacao de informagdes em auto
de infragdo comprovada com uso de bafémetro
(PL 4959/19).

Pelo texto aprovado, deve constar no auto
de infragdo a marca, o modelo e o nimero de
série do aparelho. Também a data de validade
do certificado de verificagdo do aparelho e o en-
dereco do sitio eletronico do 6rgao metroldgico
competente o qual contém tal informagéo. Além
disso, o numero do teste, a medigdo realizada, o
valor considerado e o limite regulamentado em
miligramas por litro (mg/L).

Regularidade do equipamento

A relatora na comissao, deputada Christiane
de Souza Yared (PL-PR), alterou a proposta
original, de autoria da deputada Magda Mofatto
(PL-GO), que previa a divulgagao de informagoes
sobre o exame de alcoolemia (bafdmetro) nas pa-
ginas dos Detrans estaduais a fim de evitar ques-
tionamentos dos exames realizados no transito.

De acordo com Yared, com a nova versio
proposta, o cidaddo passara a ter informagdes
necessarias, e de forma clara, para verificar a
regularidade do equipamento. E, além disso, da
legalidade da autuagdo.

“A disponibilizagdo de informagdes sobre
0 equipamento no sitio eletrénico do 6rgao de

transito, nos termos inicialmente propostos, em
nada alteraria o resultado dos ensaios de verifi-

cagao metrologica’, disse.

Na opinido da deputada, com a aprovagio
da proposta, poderiamos ter a “invalidacdo de
penalidades pela simples falta ou desatualizagao
da informacéo no sitio eletronico do 6rgao de
transito, mesmo com o equipamento em situa¢do
regular e o motorista sem condi¢oes de dirigir.
Abririamos, portanto, mais uma possibilidade
para interposi¢do de recursos’”.

Exame toxicologico podera
ser obrigatorio para todas as
categorias de CNH

Determinar que as exigén-
cias referentes a exames toxi-
colégicos sejam para todas as
categorias da Carteira Nacional
de Habilitagdo (CNH). Esse é o
tema do PL 1965/21que come-
¢ou a tramitar na Camara dos
Deputados.

De autoria do deputado
Vicentinho (PT-SP), a propos-
ta pretende alterar o Cédigo
de Tréansito Brasileiro (CTB)
para exigir o exame toxicolo-
gico de todos os condutores,
independente da categoria da
CNH. Conforme o projeto,
os condutores de todas as ca-
tegorias deverao comprovar
resultado negativo em exame
toxicologico para a obtengao e
a renovacdo da CNH.

Além disso, os condutores
com idade inferior a 70 anos
devem ser submetidos a novo

exame a cada periodo de 2
anos e 6 meses, como é exigido
atualmente aos condutores que
possuem as categorias C,D e E.

Segundo o deputado, enten-
de-se que a seguranga e outros
tantos fatores que envolvem
o transito devem ser tratados
com abrangéncia mais global e
completa. “Por esse motivo, tal
exigéncia deve abarcar todos
os condutores, ndo apenas o
dessa ou daquela determinada
categoria’, explica.

Ainda conforme o deputa-
do, o PL tem o objetivo de ga-
rantir que os brasileiros tenham
mais seguranca no seu dia a dia
no transito.

“Temos a convicgdo de que
a mudanga proposta é absolu-
tamente razoavel, vidavel. Do
mesmo modo é condizente com
arealidade brasileira.’, justifica.

Projeto dispensa curso para tirar
licenca para pilotar ciclomotores

O Projeto de Lei 1163/21
determina que o candidato a ob-
ten¢io de autorizagdo para con-
duzir ciclomotor sera dispen-
sado de participar dos cursos
tedrico e de pratica de diregao,
mantidos os exames necessarios
a esse tipo de habilitacéo.

Ciclomotor ¢ o veiculo de
duas ou trés rodas cuja veloci-
dade maxima de fabrica¢do nio
exceda a 50 km/h.

Hoje, para obter a Autori-
zagao para Conduzir Ciclomo-
tores (ACC), é preciso ter pelo
menos 18 anos. Além disso, o
condutor passard por exames
psicolégico, de aptidao fisica e
mental, de legislagdo de transito

e de pratica de diregéo.

A proposta em anilise na
Camara dos Deputados altera
0 Codigo de Transito Brasileiro.

O texto prevé ainda que
orgaos estaduais autorizarao a
pratica de direcdo de ciclomo-
tores em dias, horarios e locais
definidos.

“O objetivo é baratear o
custo da obtengdo da ACC,
trazendo para a legalidade os
milhares de condutores que,
em razao do alto custo, pilotam
ciclomotores sem habilita¢io”,
disse o autor, deputado Augusto
Coutinho (Solidariedade-PE).
(As informagoes sdo da Agéncia
Cdmara de Noticias)



Qual é a DIFERENGCA entre autuacao,
multa, penalidade e mfragao tle transito?

No vocabulario usado no segmento de transito é
bem comum ouvirmos falar em autuacgio, multa, pe-
nalidade e infracdo de transito. Mas, vocé sabe o que
quer dizer e a diferenca entre cada uma delas no dia a
dia dos condutores de veiculos no Brasil?

Para esclarecer todas essas dividas, conversamos
com exclusividade com o advogado especializado em
Direito de Transito, Roberto de Faria, presidente da
Comissdo de Direito de Transito da OAB/Santos e
membro da Comissdo Municipal de Transporte Pu-
blico de Santos.

Autuacao

De acordo com o especialista, podemos entender
autuacido como o marco inicial do processo adminis-
trativo para aplicagdo da penalidade em virtude de
uma infracdo de transito. “Toda e qualquer infragdo
que dé inicio ao processo administrativo de infragdo de
trénsito, comega sempre com a autuagao pelo agente de
transito ou equipamento eletronico. E o procedimento
que da ciéncia ao proprietario do veiculo de que foi
cometida uma infracio de trinsito com seu veiculo.
Além disso, é nesse momento que ele deve indicar o
condutor responsavel pela infracio, caso o veiculo ndo
estivesse sendo por ele conduzido ou sob sua respon-
sabilidade direta” explica.

De acordo com o advogado, o proprietario e o con-
dutor podem apresentar no prazo estipulado a defesa
da autuagdo, que devera ser dirigida ao proprio 6rgao
responsavel pela autuacio.

Multa

Multa de transito é uma penalidade de natureza
pecunidria imposta pelos 6rgaos de transito aos pro-
prietarios, condutores, embarcadores e transportadores
que descumprirem as regras estabelecidas na norma
de transito.

Roberto de Faria esclarece que a aplicacdo da pe-
nalidade administrativa de trinsito tem um efeito de
reprimir a conduta ilicita do proprietario ou condutor,

"

comprovando a eficacia da triade juridica ‘fato - valor
- norma’ e o carater imperativo desta tltima. “Mesmo
no ambito administrativo de transito, nao é possivel
exigir-se o cumprimento das normas sem que haja
uma sangao por seu descumprimento. Nesse sentido,
a san¢ao é parte fundamental da norma juridica e visa
mudar o comportamento do infrator”, ressalta.

O especialista acrescenta que ha penalidades mais
rigidas, conforme sua gravidade. Tanto na penalidade
primaria (pecunidria), quanto na secundaria (pontu-
acdo).

“Como por exemplo as multas relacionadas a alco-
olemia, racha, excesso de velocidade acima de 50% da
maxima permitida, entre outras. Estas infra¢des, por
si s6, ddo ensejo a instauragao do processo de suspen-
sao do direito de dirigir, independente do acimulo de
pontos’, explica.

Valores das multas conforme a gravidade:

Leve: R$ 88,38 (03 pontos);

Meédia: R$ 130,16 (04 pontos);

i _

Grave: R$ 195,23 (05 pontos);

Gravissima: R$ 293,47 (07 pontos).

Penalidade

Existem as penalidades oriundas diretamente das
infracdes de transito que sdao os valores cobrados -
penalidade primadria, e pontuagdes — penalidade se-
cundaria, debitadas nos prontudrios dos proprietarios
ou condutores, e existem as penalidades aplicadas nos
processos administrativos de suspensao do direito de
dirigir ou cassagao da Carteira Nacional de Habilitagdo
(CNH).

No segmento de transito, sua finalidade é punir
através de uma sang¢ao administrativa o proprietario
ou condutor que cometa uma ou mais infragdes de
transito. Em outras palavras, o principal papel deve ser
areeducacdo dos infratores, com o objetivo de diminuir
a violéncia do trénsito.

Sao as autoridades de transito que aplicam tais pe-
nalidades, conforme o artigo 256, inciso II do Cédigo
de Tréansito Brasileiro.

Art. 256. A autoridade de transito, na esfera das
competéncias estabelecidas neste Codigo e dentro de sua
circunscrigdo, deverd aplicar, as infragoes nele previstas,
as seguintes penalidades:

I - adverténcia por escrito;

IT - multa;

III - suspensdo do direito de dirigir;

IV - Revogado;

V - cassagdo da Carteira Nacional de Habilitagéo;

VI - cassagio da Permissdo para Dirigir;

VII - frequéncia obrigatéria em curso de reciclagem.

1° A aplicagdo das penalidades previstas neste
Cddigo ndo elide as punigdes originarias de ilicitos
penais decorrentes de crimes de transito, conforme
disposigoes de lei.
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3° A imposigdo da penalidade sera comunicada
aos oOrgdos ou entidades executivos de transito res-
ponsaveis pelo licenciamento do veiculo e habilitacdo
do condutor.

Infragdo

E, por fim, vamos entender o que sdo as infra¢oes
de transito.

Segundo o especialista, constitui infracao de transi-
to a inobservéncia de qualquer preceito do Cédigo de
Tréansito Brasileiro. Nesse sentido, o infrator esta sujeito
as penalidades e medidas administrativas indicadas
em cada artigo. Além disso, as punigdes previstas no
Capitulo XIX que trata sobre crimes de transito.

“A infragdo deve ser comprovada por declaragdo
da autoridade ou do agente da autoridade de trénsito,
por aparelho eletronico ou por equipamento audio-
visual, reagdes quimicas ou por qualquer outro meio
tecnologicamente disponivel, previamente regulamen-
tado pelo Contran. Como ja dito, mesmo no dmbito
administrativo de transito, nao é possivel exigir-se o
cumprimento das normas sem que haja uma sangao
por seu descumprimento. A sancéo é parte fundamen-
tal da norma juridica e visa mudar o comportamento
do infrator”, conclui Roberto de Faria. (Fonte: Portal
do Transito)
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HYPERLOGR

Hyperloop no Brasil pode ir ce Porto
Alegre a Caxias do Sul em 17 minutos

Imagine um meio de transporte
que viaje a mais de mil quilémetros
por hora para ligar diferentes cidades.
Essa ¢é a proposta do Hyperloop, um
meio de transporte futuristico que
combina tecnologias de levitagao
magnética em um ambiente a vacuo e
painéis de energia solar para captacdo
de energia. Apesar de parecer algo
visto apenas em filmes de ficgao
cientifica, diferentes empresas pelo
mundo ja fazem analises técnicas e
tém projetos de implementagdo. Uma
delas ¢ a startup americana Hyperloop
Transportation Technologies, que deve
langar o primeiro projeto funcional
em 2023, nos Emirados Arabes, e j&
realiza analise de viabilidade na regido
sul do Brasil.

Em entrevista para a EXAME,
Ricardo Penzin, diretor-geral da
HyperloopTT na América Latina,
conta que a startup realiza uma
analise junto com a Universidade
Federal do Rio Grande do Sul
(UFRGS) para conectar as cidades
de Porto Alegre e Caxias do Sul.

“A viagem nesse trajeto pode levar
cerca de 17 minutos’, diz Pezin. O
trecho de 130 quildmetros leva cerca

de duas horas de viagem de carro. “O
Hyperloop traz a velocidade de um
avido para o ambiente urbano. Vale
notar que ele pode viajar em uma
velocidade de até 1.200 km/h, mas esse
é o limite. A velocidade pode variar
conforme for trajeto’,

De acordo com a startup, a inten¢ao
é ter um meio de transporte que nao
tenha um prego proibitivo para a
populagio.

Para aproveitar os tubos por onde

afirma Penzin.

viajam seus veiculos para geragdo
de energia, a HyperloopTT planeja

ter painéis de energia solar em todo
trajeto. Por isso, a startup também ja
iniciou conversas com empresas do
ramo de energia no Brasil.

A HyperloopTT ja iniciou
conversas em outras regioes do Brasil,
especialmente em Sao Paulo. No
entanto, no momento, o Rio Grande
do Sul ¢ o estado onde as discussoes
estdo no estagio mais avancado.

A startup também tem discussoes
de implementar o meio de transporte
de alta velocidade no seu pais de
origem, os Estados Unidos. Embora
ainda ndo exista um contrato
definitivo, a startup tem planos de
interligar as cidades de Cleveland
(Ohio) e Pittsburgh (Pensilvania),
um trecho de 200 quilometros, que
hoje leva cerca de duas horas em uma
viagem de carro.

O trajeto ainda conectaria as
cidades americanas a Chicago. Esse
projeto, que ndo requer subsidios,
pode gerar 900 mil empregos ao
longo dos préximos 25 anos, reduzir
emissoes de carbono em 143 milhoes
de toneladas e levar um beneficio
economico estimado em dezenas
de bilhoes de dolares, por meio de
valorizagao de imdveis, salarios e
expansao da base tributaria.

No primeiro projeto ja em fase
de implementagao, nos Emirados
Arabes, o Hyperloop iré conectar
Adu Dhabi a Dubai em uma viagem
de aproximadamente 10 minutos.
Vale notar que o meio de transporte
é voltado a grandes distancias e,
portanto, nao deve substituir meios de
transportes urbanos. Mas ja existem
discussoes internas na startup para
a criacdo de uma solucdo voltada a
cidades.

Sao Paulo apresenta plano para zerar
emissoes de gases estufa até 2050

O prefeito da cidade de Sdo Paulo,
Ricardo Nunes, lan¢ou, neste més de
junho, o Plano de A¢do Climatica do
Municipio de Sdo Paulo (PlanClima
SP). Desenvolvido em parceria com a
rede internacional de cidades C40, o
plano pretende neutralizar as emissoes
de gases de efeito estufa na capital pau-
lista até 2050.

A C40 retne megacidades de di-
ferentes partes do mundo que estdo
comprometidas a enfrentar a mudanga
do clima. O objetivo dessa rede é incen-
tivar a cooperacdo internacional entre
as grandes cidades do mundo e apoi-
d-las na adoc¢do de medidas climdticas
ambiciosas, tornando o mundo mais
sustentavel e saudavel.

Séo Paulo aderiu ao compromisso
Prazo 2020 - Carta Compromisso do
Acordo de Paris, proposta pela C40,
em 2018. O plano foi entdo elaborado
e aprovado pela rede em dezembro do
ano passado. Somente hoje, entretanto,
ele foi apresentado para a populagdo
paulistana.

O PlanClima consiste em 43 a¢des
prioritarias, divididas em cinco estra-
tégias: rumo ao carbono zero em 2050
(composto de 18 agdes); adaptar a ci-
dade de hoje para 0 amanha (composto
por 11 agdes); proteger pessoas e bens
(7 agdes); Mata Atlantica, precisamos de
vocé (3 agdes); e gerar trabalho e riqueza
sustentaveis (4 agdes).

Estratégias

Essas cinco estratégias pretendem
mitigar as emissoes, adaptar a cidade aos
impactos da mudanga do clima e distri-
buir igualitariamente para a populagéo
os beneficios e 6nus dessa mudanga.

Dentro da estratégia de neutralizar
as emissdes de carbono até 2050, a
prefeitura propde agoes como a de regu-
lamentar os critérios de eficiéncia ener-
gética nas edificagdes; tentar reduzir as
distancias entre a casa e o trabalho para
diminuir a demanda por transporte;

fomentar o uso de bicicleta e substituir
a frota de veiculos do transporte publico
por veiculos de emissoes zero. Ja entre
as agOes para adaptar a cidade estao
a requalificagdo dos espacgos publicos
para favorecer a caminhabilidade e as
atividades ao ar livre; e 0 mapeamento
das areas inundaveis.

Nas outras trés estratégias estdo
previstas agdes como a criagio de um
Plano de Contingéncia da Seca; a atu-
alizagao do Plano de Contingéncia de
Arboviroses; o combate ao desperdicio
de alimentos; a promogao do plantio de
arvores nativas; a protecao das nascentes
e dos cursos d’'agua; e a inclusao de aulas
de educa¢ido ambiental nas escolas da
rede municipal.

Transporte

Segundo a secretaria executiva do
Comité de Mudangas do Clima e Eco-
economia, Laura Ceneviva, a maior
emissao de gas na cidade de Sao Paulo
vem do setor de transporte, principal-
mente, pelo uso de combustivel fossil.
Em segundo, vem a energia estacionaria,
com destaque para emissdes decorrentes
do consumo de eletricidade. Em ter-
ceiro, as emissoes do setor de residuos,
como o lixo.

“As agdes mais urgentes que a pre-
feitura de Sao Paulo tem tomado tem
relagdo natural com a quantidade de
emissdes que nds temos. O maior setor
[responsavel pelas emissdes na cidade] é
o transporte. No caso de Onibus, [temos
estimulado] a gestdo de transito que
favorega a circulagdo de onibus e o uso
de outros modos de circular pela cidade
que ndo sejam motorizados. Tudo isso
ja estd em uso na cidade”, disse Laura.

Outra agdo que a prefeitura paulis-
tana ja vem desenvolvendo, informou
Laura, é a compostagem, reduzindo
o envio de residuos organicos para os
aterros.

O PlanClima pode ser consultado na
internet. (Agéncia Brasil)
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MAIC AMARELO

Gostaria de parabenizar a toda equipe pelo
editorial da ultima edigdo. Sem duvida alguma,
a falta de responsabilidade do Poder Publico é
s6 a ponta deste iceberg, que mostra um desvio
de conduta de toda uma sociedade que prefere
fechar os olhos para a dura realidade, ao invés
de enfrentar o problema de frente, assumindo
seus erros e decidindo por uma mudanga
drastica de comportamento.

Juliana Gomes - Rio de Janeiro/R]

Torcendo para que seja aprovado o quan-
tos antes o Projeto de Lei 5481/20, que cria
a Campanha “Dezembro Verde”, dedicada a
acOes de conscientizacdo contra o abandono
de animais. Ja que o ser humano se esqueceu
do real significado da palavra humanidade, que
seja punido com os rigores da Lei.

Raimunda Teixeira - Boa Vista/RR

ENFIM
INAUGURADA!

Como bem destacou o presidente do
Monatran, finalmente, podemos dizer
que a Ponte Hercilio Luz foi inaugura-
da. Afinal, para que serve uma ponte
se nao se pode atravessar. Agora sim,
nosso monumento deixou de ser peca
de museu e vai servir para desafogar o
transito entre a Ilha e o Continente da
capital catarinense.

Elaine Simas - Florianopolis/SC

CONTROLE REMOTO

Perfeitas as colocagdes do Dr. José Rober-
to Dias! Realmente, nio devemos nos deixar
contaminar por esta midia tendenciosa, que s6
faz espalhar o medo e a desinformagéo. Fica
dificil entender todas as reais intencoes. Mas
a verdade ¢ que a Unica prevencao, de fato,
eficiente, estd em nossas maos: mascara, alcool
gel e controle remoto.

Larissa Nemer - Sao Paulo/SP

HOSPITAIS LOTADOS

“Cada individuo tem papel relevante
e fundamental para um transito mais
humano e mais seguro. E necessario que
todos se percebam como protagonistas
dessa mudanca, entendendo
definitivamente que atitudes individuais
impactam no coletivo”.

Luiz Gustavo Campos - Curitiba/PR

CONSULTA PUBLICA

Espero que os “reclamoes” de plantdo
e os criticos das agdes do governo apro-
veitem a oportunidade de dar os seus
pitacos nessas consultas publicas abertas
pelo Denatran. Afinal, ficar reclamando
depois da lei aprovada s6 desmoraliza a
nossa legislagdo e aumenta a sensagao
de impunidade.

Marcos Baruffe - Porto Alegre/RS

DISTURBIOS
COMPORTAMENTAIS

Muito importante a temdtica abordada
pelo Dr. Dirceu Rodrigues. E mesmo
assustador o que se vé no transito hoje em
dia. Lamentavelmente, muitos motoristas
se acham todo poderosos e, muitas vezes,
acabam atacando de vildes. Falta educagio,
gentileza, cordialidade e cidadania.

Mas muito além disso, existem alguns
comportamentos que assustam, intimidam e
geram inseguranca a todos nos.

Gabriel Docki - Campo Grande/MS

DANOS MORAIS

Interessante a decisdo que determinou a
geracdo de danos morais por atraso na entrega
da CNH. Alias, muitas outras areas do servigo
publico deveriam ser passiveis dessa cobranga.
No entanto, me surpreendeu o fato da outra
decisdo que determinou que a omissao de
socorro, por si s, ndo configura dano moral
presumido. Deveria ser automatico, na minha
opiniao.

Sérgio Coelho - Brasilia/DF

TRANSPARENCIA

Imprescindivel a proposta que obriga os
6rgaos de transito a divulgar, por meio da
internet, o dinheiro arrecadado com taxas,
discriminado por tipo de servico. Como bem
destacou a deputada Christiane de Souza Ya-
red, é de suma relevancia a ampla divulgagao
e transparéncia de informagdes relativas a
recursos publicos. E um absurdo que muitos
o6rgdos de transito estaduais nao divulgam na
internet informagdes primarias, como o total
arrecadado com taxas cobradas pelos servigos
que prestam.

Quézia Salcedo - Sao José/SC

FONES DE OUVIDO

Super preocupante a questao divulgada pelo
estudo da Ford com relagdo ao perigo dos fones
de ouvido, quando sao usados por motoristas,
ciclistas, skatistas ou pedestres. Deveria ser
proibidos em todos os paises. Fiquei impac-
tado ao saber que pessoas que ouvem musica
com fones de ouvido demoram, em média,
mais de 4 segundos para identificar perigos
potenciais no transito.

Jonas Silveira — Cuiaba/MT

RADIOS FM

Néo vejo a hora de o governo realmente
aumentar o nimero de emissoras de radio
FM que cobrem as rodovias federais pelo pais.
Adoro ouvir a radio CCR Nova Dutra (estrada
que liga Sao Paulo ao Rio de Janeiro). A emis-
sora fica 24 horas no ar informando motoris-
tas sobre tempo, transito, dire¢do defensiva,
prestacao de servi¢os, campanhas nacionais de
saude e dicas de passeios. Um servigo excelente
e de fundamental importéncia.

Cidnei Moura - Sao Paulo/SP

ASSEDIO

E um absurdo que, em pleno século 21, as
mulheres ainda sofram assédio tao descarado
como esse que acontece dentro do transporte
coletivo. Deveria haver uma fiscalizacio mais
eficiente e que os criminosos fossem punidos
com rigor.

Joana Gongalves - Florianépolis/SC



Bem-estar de caminhoneiros pode prevenir acidentes

A profissdo caminhoneiro é
a sexta mais perigosa do mun-
do. Os dados sao da Bureau of
Labor Statistics, que calcula
a taxa de mortalidade de um
trabalho tomando como base o
numero de mortes por 100 mil
trabalhadores em tempo inte-
gral. Diante desse indice preo-
cupante, a Pamcary fundou o
Instituto Cuidando do Futuro
(ICF), uma entidade sem fins
lucrativos que desperta nos
caminhoneiros a consciéncia
pelo zelo a propria vida, a se-
guranga dos demais veiculos e
ao bem-estar da familia.

Por meio de um aplicativo
gratuito, o motorista passa a re-
ceber todas as informagdes ne-
cessarias para o seu bem-estar
durante as viagens, incluindo
alertas de riscos de acidentes e
roubos, e um botdo de panico
que o colocara diretamente em
contato com a Torre de Opera-
¢oes da Pamcary. Dessa manei-

ra, recebera toda a assisténcia
necessaria para prosseguir sua
viagem com seguranca.

“Os acidentes no transpor-
te de cargas sdo fruto de um
sistema de transportes que, na
maioria das vezes, é orientado
para prazos e custos cada vez
menores, em que 0s motoristas
acabam se tornando vitimas da

propria adversidade”, explica
Darcio Centoducato, diretor
de gestao de riscos da Pamcary.

“Os motoristas que aderi-
rem ao programa serdo reco-
nhecidos como caminhoneiros
socialmente responsaveis, po-
dendo ter uma elevagdo em seu
status no perfil de motoristas
da empresa parceira Telerisco

S.A. e permanecerem bem
cotados para viagens’, conta
Darcio.

Além disso, caminhoneiros
que estiverem enfrentando
maior risco de acidentes nas
viagens receberdo auxilio do
Instituto Cuidando do Futuro,
prestado pela Sala de Cultura
de Seguranga no Transporte e

pelo Centro de Apoio ao Moto-
rista em Risco, que dardo aten-
dimento remoto ao motorista.

Voluntarios agem como
‘anjos da estrada’

Na Sala de Cultura, os ca-
minhoneiros terdo a disposi¢io
um tutor para conduzir esses
encontros virtuais, onde em
cada reunido sera discutido
um tépico sobre motivos de
acidentes, com estudos de caso,
causas identificadas e conse-
quéncias.

Por sua vez, o Centro de
Apoio tem voluntarios que
agem como se fossem anjos
da guarda dos caminhoneiros.
Entram em contato com o mo-
torista ao identificarem riscos
quando o veiculo entra em
regides com grande incidéncia
de acidentes. Ao observarem
que o motorista fez pausa para
descansar, esses profissionais
ligam e transmitem as orien-
tagOes necessarias.

ESPACO LIVRE

Francisco Garonce*

13 anos de Lei Seca no Brasil

a se vai mais de uma década que o Brasil

¢ um dos paises com uma das mais rigi-

das legislagoes destinadas a impedir que
Condutores sob efeito de alcool se tornem
assassinos ao volante.

Desde a entrada em vigor da Lei 11.705,
em 2008, mais conhecida pelos brasileiros
como Lei Seca, até hoje, muitas vidas foram
salvas a partir dessa mudanca, que trouxe
consigo a forte penalidade da suspensdo do
direito de conduzir, quase trés mil reais de
multa e a obrigatoriedade da realizagao de
um curso que tem como foco principal levar
o infrator a repensar sua atitude no trénsito,
antes de voltar as ruas como condutor.

Ainda que a punicéo seja severa e a multa
bastante cara, pode-se dizer que os condutores
flagrados conduzindo alcoolizados sao pesso-
as de sorte. Sorte sim, porque a eles é dada a
oportunidade de aprender com seu erro.

Quantos filhos e filhas ficaram 6rfaos,
quando seus pais, conduzindo sob efeito do
alcool ou de drogas, foram vitimados. Quan-
tos pais e maes estdo hoje sem seus filhos,
que conduziam nesta mesma situa¢ao. Todos
esses familiares, sobreviventes com a dor da
perda, se pudessem entrar em uma maquina
do tempo e voltar antes dos acidentes fatais,

fariam de tudo para que seus entes amados
fossem parados por uma fiscalizagao da Lei
Seca. Eles teriam sido multados, o seu direito
de conduzir seria suspenso, fariam um curso
de reciclagem para condutores infratores, mas
hoje estariam ao nosso lado.

Foram intimeros os exemplos bem-suce-
didos, em todo o pais, de a¢cdes coordenadas
entre os diversos drgdos estaduais e muni-
cipais de transito, a fim de impedir que esta
lei se tornasse uma daquelas “leis que nédo
pegam”. Neste aspecto, a relevancia das a¢oes
¢ tdo grande, que a Associagdo Nacional dos
Departamentos de Transito de todo o pais
criou o Férum da Lei Seca. A sua coordena-
dora nacional, Rositania Farias, diretora de
educacdo do DETRAN do Maranhao, afirma
que “o papel de todos nos, homens e mulhe-
res que atuamos na fiscalizacdo do transito
do nosso pais, é fazer com que cada um que
esta nas rodovias, nas cidades, circulando em
seus veiculos, volte para casa em seguranga.
As acoes da Lei Seca, que promovemos em
todo o pais, educam pelo exemplo. Educam
na conscientizagio pelo respeito a vida”.

Uma proposta de criacdo do Dia Nacional
da Lei Seca esta tramitando no Congresso
Nacional, de autoria do Deputado Hugo Leal,

0 mesmo que apresentou o projeto original da
lei que hoje esta em vigor.

O Observatorio, desde sua criacio, é
apoiador incondicional de toda e qualquer
acdo que venha impedir que condutores
sob efeito de dlcool ou outras drogas ilicitas
circulem em nossas vias, trazendo riscos ina-
ceitéveis a vida de todos, de forma indistinta.
O trabalho é feito para a redu¢do de mortes e
lesdes no transito brasileiro, unindo esforgos
para que se possa cumprir a meta proposta
pela Organiza¢ao das Nagdes Unidas de re-
duzir em 50% a morbimortalidade no transito
brasileiro, o que faz parte do Plano Nacional
de Redugdo de Mortes e Lesdes no Transito
- PNATRANS.

Que este dia 19 de junho ndo seja de
comemoragdo, mas de reflexdao sobre uma
politica publica cujo objetivo final é retirar
das nossas vias condutores que estejam sob
efeito de dlcool ou drogas. Que seja um dia
para buscar apoio ao seu continuo reconhe-
cimento e, dessa forma, que tenhamos uma
forte politica voltada a salvar vidas.

*  Diretor de relacdes institucionais do ONSV.
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Infraestrutura rodoviaria tem relagao com a seguranga no transito 1

Segundo o mais recente relatério da
Organizagdo Mundial da Saude sobre a
situacdo da seguranca viaria no mundo,
o Brasil ocupa o quarto lugar no ranking
do nimero de mortes no transito, em
todo o mundo, posicionando-se atras
apenas da China, India e Nigéria.

De acordo com o Painel de Acidentes
Rodoviarios, elaborado pela CNT (Con-
federagdo Nacional do Transporte), que
utiliza dados da PRF (Policia Rodovidria
Federal), entre 2010 e 2020, mais de 1,4
milhio de acidentes ocorreram nas rodo-
vias federais no pais. Diversos sdo os fa-
tores que causam esse tipo de ocorréncia.
Por exemplo, falhas humanas, problemas
veiculares e deficiéncias viarias.

Analises técnicas da CNT mostram
que a infraestrutura das vias pode

ROBERTO A. BENTES DE SA
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influenciar o comportamento dos
condutores, assim como as medidas de
educacio e fiscalizagdo. Nesse sentido,
¢ fundamental desenvolver agdes e po-
liticas publicas para garantir rodovias
que permitam uma dire¢do segura e
contribuam para a redugio de acidentes
e mortes no transito.

Veja alguns dados do estudo Aciden-
tes e a Infraestrutura rodovidria:

- Em trechos com sinalizagdo consi-
derada péssima, sdo 13,0 mortes a cada
cem acidentes(+52,9%). Entretanto,
onde a sinalizagdo é 6tima, o numero
cai para 8,5.

- 47,7% dos acidentes e das mortes
ocorrem em trechos com problemas
de pintura da faixa central (desgastada
ou inexistente). Onde ha problemas na

JOSE ROBERTO DE S. DIAS

Retrovisores - A Vida no
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pintura lateral, ha uma concentragédo de
49,5% dos acidentes com vitimas e de
53,5% das mortes.

- A auséncia de placa de limite de
velocidade dobra o risco de morte.
Onde as placas sdo ausentes, o indice
de mortes por 10 km de extensao é de
19,9. Agora, onde elas sdo presentes, o
numero cai para 10,2.

- Rodovias com tragado ruim ma-
tam mais. Nos trechos em que a geo-
metria da via é considerada 6tima (33,5
acidentes por 10 km de extensdo), ha
mais acidentes do que os locais onde é
péssima (7,3 acidentes por 10 km de ex-
tensdo). Entretanto, o indice de mortes
¢ bem maior onde o tragado é péssimo.

- Controladores de velocidade - O
indice de gravidade foi superior nos
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trechos sem controladores, com 12,5
mortes a cada cem acidentes, enquanto
que naqueles onde ha presenca de con-
troladores, o indice foi de 8,5 (-32,0%).

Rodovias que perdoam

Diante desse cenario, aborda-se um
novo conceito de rodovias. Nesse senti-
do, as chamadas rodovias que perdoam
sdo aquelas construidas ou adequadas
para evitar a ocorréncia de acidentes
e tornar menos graves as suas conse-
quéncias. Essas rodovias abrangem a
implantagido de diversos elementos de
seguranga viaria, também conhecidos
como equipamentos de seguranca pas-
siva, como, por exemplo, zonas livres,
dispositivos de contengdo, atenuadores
de impacto, sonorizadores e acostamen-
tos. (Agéncia CNT Transporte Atual)
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