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FIQUE ATENTO - Foi publicado no Diario Oficial da Uniao, no ultimo dia 5 de maio, a Lei que altera significativamente as puni¢des por infra-
¢oes cometidas no transito. Falar ou mexer no telefone ao volante, por exemplo, passa a ser considerada infracao gravissima, bem como esta-
cionar em local destinado a deficientes. Os valores das multas e outras medidas sobre infrag¢des no transito podem ser conferidas na pagina 8.
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EDITORIAL

Por amor as criangas

unao sei se vocé, leitor (a), sabe. Mas, acidentes de transito

estdo entre as principais causas de mortes e internagdes

de criangas no Brasil. Segundo os dados do DPVAT, as
indenizagdes pagas por morte de criancas em acidentes de
transito gira em torno de seis por dia e feridos com invalidez
permanente supera a média de 50 diarios. Ou seja, estamos
falando de mais de 20 mil criangas que morrem ou ficam com
invalidez para toda vida a cada ano.

Sdo nuimeros chocantes, mas que precisam impulsionar
uma mudanga de comportamento urgente, especialmente para
pais e cuidadores, visto que, muitas vezes, a tragédia acontece
pela falta ou ma utilizagao dos dispositivos de seguranca ade-
quados para cada idade, tamanho e peso, no caso dos auto-
moveis ou ainda o desrespeito a legislagao vigente que proibe,
por exemplo, o transporte de criangas menores de 7 anos na
garupa de motocicletas.

Sabemos que, muitas vezes, no afa por consolar um choro
persistente ou mesmo tentar dar mais conforto aos pequenos,
muitos pais ou responsaveis acabam decidindo “desobedecer”
algumas regras do Codigo Brasileiro de Transito por acharem
que terdo a situagdo sob controle. Todavia, é sabido que no
transito, nem tudo é previsivel e até mesmo uma simples frea-
da brusca pode resultar em consequéncias fatais.

Por isso queridos, para aumentar a seguranga dos peque-
nos no transito, além da dire¢ao responsavel do motorista, é
preciso respeitar as normas de seguranca para as criangas. Ao
utilizar dispositivos apropriados, o menor dificilmente sera ar-
remessado para frente em caso de colisdes ou freadas bruscas,
o que implicaria sérios riscos a saude e até a morte dele e de
quem estiver no banco da frente. Além disso, uma crianga pro-
jetada nas costas do motorista numa freada podera provocar
um acidente que seria evitado caso o condutor ndo sofresse
essa pancada.

No caso dos veiculos de duas rodas, somente criangas a
partir de 7 anos podem ser levadas na garupa de motocicletas,
veiculo, na nossa avaliagdo absolutamente inadequado para o
transporte de criangas. Ainda assim, caso ela ja tenha comple-
tado a idade de 7 anos e ainda é pequena, a ponto de seus pés
ndo alcangarem o estribo de apoio, tenha deficiéncia fisica ou
esteja com algum membro engessado, ela fica impedida de via-
jar na moto. E a partir de 7 anos as criangas devem sempre usar
0 capacete.

Com a obrigatoriedade do uso da cadeirinha desde 2010
e outras medidas, as indenizagdes por morte de criangas em
acidentes de transito no Brasil recuaram de 1502 no primei-
ro semestre de 2013 para 1.088 no primeiro semestre de
2014. Mas o crescimento do transporte em motos vai
comprometendo essas conquistas. Portanto, ndo temos
nada para comemorar. E evitar a morte de criangas é res-
ponsabilidade dos adultos.

NOTAS E

FLAGRANTES

FRANGO ASSADO

Seria engragado, se ndo fosse tragico. Na capital
do Mato Grosso do Sul, a condutora de um Kia Pi-
canto se distraiu com um frango assado no assoalho
do carro, perdeu o controle da direcao e bateu em
uma arvore. O airbag do carro foi acionado e evitou
que a mulher tivesse ferimentos mais graves.

Uma situagdo aparentemente inofensiva, mas
que poderia ter gerado prejuizos inestimaveis.
Nesta edi¢ao, teremos uma matéria bem completa
sobre as distracdes que podem nos atrapalhar no
transito, mas é sempre bom ficarmos atentos. Se
um frango assado causou esse prejuizo, imagine um
animal de estimacéo solto no veiculo, uma crianca
sem os dispositivos obrigatorios de seguranga, o
celular, as vezes, o préprio radio do carro. Sejamos
conscientes em prol de uma direcdo mais segura!

FLAGRANTE

Foto publicada pela
pagina “A gente no
Transito” mostra um
flagrante lamentavel:
um carro de auto-
escola estacionado em
cima de uma calcada.
Se quem ensina nao
faz o correto... onde é
que vamos parar com
a nossa mobilidade
urbana???

Por Ellen Bruehmueller
contato@monatran.org.br

ALERTA

Um bebé gigante. Assim,
uma imagem publicada
chama a aten¢do para uma
questao, muitas vezes, ig-
norada pelos cuidadores e
motoristas. Em uma colisio
a 50km/h, o peso de um
corpo ¢ multiplicado por
20. Portanto, ndo da pra
ficar sem os equipamentos
de seguranca!
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TOLERANCIA ZERO

Foi protocolado na Camara Federal o projeto de lei de
iniciativa popular que acaba com a impunidade dos
motoristas que causam acidentes no transito. Leva o
numero 5.025/201. Para apoiar basta entrar no site
www.camarasensatus.com.br/motoristainteligente

Cidadania)

#FICAADICA

Ao combinar celu-
lar e direcao colocamos
vidas em risco. Mesmo
digitando “rapidinho”
ou fazendo uma ligagdo
no viva-voz pra dar um
recado, é importante
estar consciente de que
sd0 necessarios apenas
segundos para ocasionar
um acidente de transito.
Entdo envie mensagens e
faca ligacoes antes de pegar
o volante, e, sempre que
precisar utilizar o telefone

NECROTERIO

Autoridades da Tai-
landia tomaram uma nova

medida para evitar que os
motoristas fiquem béba-
dos. Quem for pego diri-
gindo embriagado tera de
trabalhar em necrotérios
€COmo punicao.

Atualmente, esses in-
fratores condenados rea-
lizam servigos comunita-
rios, como fazer a limpeza
das ruas e o corte de arvo-
res. Outros também

(Leva menos de 30 segundos para exercer esse ato de

pare o carro em local ade-
quado. A dica foi publicada
pela pagina oficial do Go-
verno do Estado de Santa
Catarina no Facebook.
Bela iniciativa!

ficam responsaveis por cui-
dar de vitimas de acidente.
No entanto, apesar disso, 0
numero de motoristas bé-
bados tem aumentado cada
vez mais no pais e 0s casos
de reincidéncia também.
Entio, a fim de dar um
aviso, foi recomendado que
0s motoristas passem um
tempo no necrotério para
que “aprendam a li¢do”. No
entanto, a medida ainda
aguarda aprovagao.

SC-401:
uma rodovia inacahada

omo bem definiu nosso

amigo, jornalista Rafa-

el Martini, a SC-401 nao
passa de uma rodovia inacabada.
Inaugurada em meados da déca-
da de 70, pelo entdo governador
Colombo Machado Salles, a via
liga o centro da capital catarinen-
se aos bairros do Norte da Ilha,
com quase 20 quilémetros de ex-
tensao.

Todavia, embora localizada em
perimetro totalmente urbano, al-
tamente ocupado e povoado, com
bairros residenciais, shopping
Center, home centers, restaurantes
de grife, comércio forte, grandes
empresas de tecnologia e comu-
nicacdo, centros universitdrios e
até mesmo a sede do governo ca-
tarinense, a “rodovia” mais parece
uma estrada abandonada.

Falta iluminagdo, falta acosta-
mento, faltam calgadas, falta meio-
fio, faltam passarelas para pedes-
tres, falta sinalizacdo e sobram
buracos e pontos de alagamento.
Com toda esta precariedade, o re-
sultado nao poderia ser diferente:
inseguranca e morte. Lamentavel-
mente, ja sao seis atropelamentos
fatais na rodovia SC-401 somente
desde o inicio deste ano. Um ab-

surdo, aparentemente, ignorado
por nossos gestores.

Dias atrds, ouvi em uma es-
tacdo de radio, um porta-voz da
Policia Militar comentando sobre
o atropelamento da sexta vitima
fatal da via, neste ano, e fiquei per-
plexo com a “solu¢ao” apontada
pelo agente ao mencionar que to-
mariam como providéncia a insta-
lagao de radares noturnos.

Radares noturnos? Parece-nos
um tanto simplista esta “solu¢ao”
Poderia até ser uma medida com-
plementar, mas diante de todas as
necessidades da rodovia, chega a
ser revoltante a mencao de rada-
res noturnos em uma via que nao
conta com a infraestrutura mini-
ma necessaria.

Por fim, ficamos na expectativa
de que algum dia, um administra-
dor moderno e de coragem assu-
ma a responsabilidade de tirar do
papel o projeto de municipalizar a
via, implantar corredor de dnibus,
ciclovias, melhorar a iluminagao,
a sinalizagdo, a drenagem, pensar
no pedestre e no usudrio do trans-
porte coletivo... enfim, transfor-
mando-a numa bela avenida que,
certamente, dard mais seguranga
aos usudrios.
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Pacto para melhorar a mobhilidacde urbana

Jaqueline Noceti / Secom

0 PACTO METROPOLITANO, ASSINADO ENTRE

GOVERNO DO ESTADO E AS PREFEITURAS DA

REGIAO, OBJETIVA MELHORAR A MOBILIDADE
URBANA EM TODA GRANDE FLORIANOPOLIS

O compromisso de es-
tabelecer a¢des conjuntas
para melhorar a mobilidade
na Grande Florianépolis foi
firmado entre os municipios
da regido e o Governo do
Estado no dia 18 de abril,
em Floriandpolis por meio
do Pacto Metropolitano. A
solenidade teve a participa-
¢do do secretario de Estado
do Planejamento, Murilo
Flores; do superintendente
da Regido Metropolitana
da Grande Florianépolis,
Cassio Taniguchi; e de repre-
sentantes de prefeituras que
integram a regido.

Prefeitos de Antonio Car-
los, Biguagu, Floriandpolis,
Palhoca, Santo Amaro da Im-
peratriz e Sao José assinaram
o convénio de cooperagao
interfederativo que implan-
tara o Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel da Gran-
de Florianopolis (Plamus),
estudo realizado em 2014 e
2015 pelo Governo do Estado
em conjunto com 0s muni-
cipios, com apoio técnico e
financeiro do BNDES.

“Esse é um passo muito

importante para que a su-
perintendéncia, que ja tem
um respaldo da lei estadual
e do Estatuto da Metrépole,
possa ter o reconhecimento
dos prefeitos e das cdmaras
de vereadores de que a Su-
derf exercera um papel de
coordenagao, de aglutinagdo
dos diferentes municipios
que compdem a Grande Flo-
rianopolis. Entao é um passo
muito importante, nao € ape-
nas a assinatura de um papel,
mas de um processo que vai
crescendo e que vai fazer uma
profunda transformac¢do na
regido metropolitana ”, afir-
mou o secretario de Estado do
Planejamento, Murilo Flores.

0 QUE PREVE 0 PACTO
METROPOLITANO

De acordo com o Plamus,
para melhorar a mobilidade
urbana da regido, deve-se dar
prioridade ao transporte pu-
blico coletivo, aos pedestres e
ciclistas. O plano recomenda
aimplantacao do sistema BRT
(Bus Rapid Transit) em 87
quilometros com investimen-

to previsto de R$ 1,4 bilhao.

“O BRT ¢ uma forma que
nds encontramos, e isso esta
dentro do Plamus, de fazer-
mos a integragdo metropoli-
tana através da implantagdo
do que ndés chamamos do H
em uma primeira etapa. Esse
H compreende a BR-101, via
expressa, as duas pontes, o
anel de contorno do Morro da
Cruz, mais a SC-401 e a SC-
405. A ideia é implantar isso
o mais cedo possivel, até 2018
o trecho que compreende Sao
José ao centro de Floriandpo-
lis, com integragao tarifaria’,
destacou o superintendente
da Regidao Metropolitana da
Grande Floriandpolis.

A primeira etapa do BRT
sera implantada no trecho de

sete quilometros que compre-
ende os km 0,00 e 5,50 da BR-
282 (Via Expressa de Acesso a
Floriandpolis) em Sao José até
o terminal do Centro de Flo-
riandpolis, com custo de R$
150 milhoes. A estimativa é
que o Onibus leve 15 minutos
para realizar o trajeto enquan-
to hoje gasta-se, em média, 40
minutos nos horérios de pico.

Os projetos e modelagens
da infraestrutura dos cor-
redores de 6nibus do BRT,
estagdes e tecnologia da in-
formacdo estdo em fase de
elaboracio até o final de maio.
A etapa seguinte é a realizagdo
de audiéncias publicas para
avaliar os projetos propos-
tos e langar concorréncia
publica de parceria publico

privada administrativa, ou
seja, o parceiro privado serd
remunerado pelos recursos
publicos or¢amentarios, apds
a entrega do contratado.

O Pacto Metropolitano
prevé ainda medidas de cur-
to prazo, como licitagao de
servigo de guincho e integra-
¢do dos drgdos de gestdo de
transito nos niveis federal,
estadual e municipal para dar
respostas rapidas a inciden-
tes na regiao metropolitana,
melhorias na sinalizagdo e
eliminacdo dos entrelaca-
mentos nas pontes, além de
implanta¢ao de terceiras fai-
xas na via expressa, melhorias
na geometria dos acessos e
integragdo da operagdo com
as pontes.

ELEVADO DO RIO TAVARES, EM FLORIANOPOLIS
trara ganho de mobhilidade para o Sul da Ilha

Resultado de parceria en-
tre Governo do Estado e
prefeitura de Floriandpolis,
a obra de construgdo do Ele-
vado do Rio Tavares tera 220
metros de extensao e fard a
ligagao entre a SC-405 e a
rodovia Dr. Antonio Luiz
Moura Gonzaga, que une o
Rio Tavares e o Campeche
a Lagoa da Conceigdo. As
obras no Sul da Ilha de San-
ta Catarina, que devem ser
concluidas ainda em 2016,
foram visitadas no dia 2 de
maio, pelo governador Rai-
mundo Colombo e o prefeito
de Florianépolis, Cesar Souza
Junior.

OvalordaobraédeR$ 15
milhdes, montante financiado

sem juros pelo Governo do
Estado por meio do Badesc.
Além desse valor, Governo
do Estado e prefeitura estdo
investindo juntos outros R$
17 milhoes nas desapropria-

Julio Cavalheiro / Secom

¢Oes necessarias. “Foram
superados os desafios técni-
cos e burocraticos e agora a
obra ganha ritmo acelerado,
0 que vai garantir um im-
portante ganho em mobili-

dade para os moradores
locais. Além do elevado,
o Governo do Estado é
parceiro em outras agoes
na regiao, como o novo
acesso ao Sul da Ilha e
0 novo aeroporto, que
juntas vao transformar a
realidade local”, destacou
Colombo.

Segundo dados da
prefeitura de Florianépo-
lis, a regido onde estd sen-
do construido o Elevado
do Rio Tavares recebe em
média 52 mil veiculos por
dia, numero que deve subir
para 68 mil até 2025.

O prefeito Cesar Sou-
za explicou que foi preciso
adaptar o projeto diante das

dificuldades do solo local, que
necessitaram de sobrecarga
de aterro, e também provi-
denciar estudos de preserva-
¢do arqueoldgica diante das
caracteristicas locais. “Mas,
hoje, temos toda a seguranca
técnica para fazer essa obra
andar com seguranga e na
velocidade que a populagido
exige”, afirmou, lembrando
que a prefeitura realizara
semanalmente reunides para
acompanhamento do anda-
mento da obra.

Neste més de maio, os
trabalhos entram na etapa de
montagem da estrutura do
elevado. Na reta final, o proje-
to contemplara ainda, para o
entorno, ciclovias e calgadas.
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EXPECTATIVAS

Jose Roberto de Souza Dias *

ano de 2014 néo estd tao longe assim. Certamen-

te, todos se lembram do grande show televisivo

da campanha presidencial que mostrava um
Brasil surreal. Mercadores de ilusées com pegas publi-
citdrias caras e mentirosas foram ganhando adeptos.
A velha tatica da agitagdo e propaganda - agitprop - foi
usada a exaustdo e como sempre a repeticio da mentira
transformou-se em verdade junto a populago, escravi-
zada pelo analfabetismo funcional.

Havia um cheiro de queimado no ar, a propaganda
eleitoral ndo correspondia ao que se via nas ruas, mas o
desgastado borddo do “nunca antes neste pais” tratou de
persuadir os incautos, através do argumento falacioso de
que onde hd fumaga nem sempre existe fogo. No limite,
quando por bem nio convenciam, partia-se para o radi-
calismo dos dossiés aloprados contra os adversarios ou, o
dedo em riste apontando que as conquistas sociais seriam
abandonadas caso os opositores chegassem ao Poder.

Pasmem! Os mesmos que recebiam recursos desvia-
dos de contratos fraudulentos da Petrobras elaboraram
pecas publicitarias cinematograficas para mostrar a
pujanga de uma empresa, o futuro brilhante do pré-sal
e o risco de tudo isso se perder caso a governante per-
desse as eleigdes. Nos debates, mais de uma vez, foi dito
que os adversdrios privatizariam e destruiriam a maior
empresa do Pais.

A Presidente da Reptblica, que por uma questio
de género exige ser tratada por seus subordinados de
“presidenta”, insistiu durante seu primeiro governo e na
campanha de reelei¢do, em manter e ampliar alguns mitos
que o tempo acabou por desnudar. O mais grave foi sobre
o emprego. Todos decerto se recordam da propaganda
hollywoodiana e dos debates politicos em que se apre-
sentava o Brasil como o paraiso do trabalhador: pleno
emprego, educagdo técnica, seguranca e saude, sendo
esta resolvida com mais médicos, cubanos na verdade e
a moradia garantida pelo minha casa minha vida.

Em uma atitude tipica de governo bolivariano sus-
pendeu-se a pesquisa ampliada do IBGE sobre o mercado
de trabalho. Em 2013, segundo a Folha/UOL, quando ja
se preparava a disputa eleitoral, a presidente chegou a
afirmar que “nds hoje vivemos uma situagio especial de
pleno emprego”. Notavel! Escondeu o termdmetro que
insistia em mostrar que a realidade era bem diferente do
que propagava em suas falas.

A pesquisa ampliada do IBGE, suspensa de forma
atabalhoada, voltou sob pressio da midia nacional e,
como esperado, derrubou as narrativas governamentais.
Os numeros mostraram que o cendrio em 2013 ainda nao
era desconcertante, mas estava muito distante do usual
ufanismo. A presidente, mais do que depressa e no seu
conhecido jeito, fez com que a emenda ficasse pior que

o0 soneto ao suavizar suas andlises e afirmar que “nds
chegamos proximo do pleno emprego”.

Passada a eleigdo, o trabalhador verificou que foi en-
ganado, que lhe venderam gato por lebre. Falaram que o
desemprego quase nao existia, mas, na verdade, vinha em
um crescendo e hoje ja ultrapassa a casa dos dois digitos,
atingindo 10,2 por cento. Em niimeros concretos sao 11
milhdes de pessoas. Essas cifras referem-se ao primeiro
trimestre de 2016 e, segundo O Globo, representam um
aumento de 40% em relagdo a igual periodo de 2015. O
achatamento salarial e a redugdo da jornada de trabalho
foram efeitos colaterais imediatos. Os trabalhadores fica-
ram entre a cruz e a espada, ou seja, salarios rebaixados,
diminuigao das horas de trabalho ou a demisséo. Essa é
averdade, que nenhuma propaganda por mais elaborada
que seja poderd encobrir.

A mascara caiu por inteiro! Impossivel continuar
maquiando nimeros! A sociedade brasileira acorda, vai
para as ruas, protesta contra a corrup¢io e pede mais.
Exige o impeachment da presidente e a prisdo de todos
os envolvidos em corrupgio, ndo importando a cor da
bandeira ou 0 nome do partido. A crise brasileira apro-
fundou-se atingindo diretamente a cidadania em seus
direitos essenciais. Ndo se trata de algo distante, coisas da
politica do planalto central, mas uma realidade palpavel
que mexe com o cotidiano do cidadéo, com suas ativida-
des essenciais como trabalho, satde, escola, seguranga,
transporte e mobilidade urbana.

Necessario se faz salientar que nada é mais préximo
de cada um de nos do que a cidade em que se vive. Ao
abrir a janela ou por o pé na rua ai esta nossa cidade,
com suas exuberancias e caréncias. Na verdade, é o
nosso lar expandido, ndo importando crengas, origens,
papéis sociais, somos todos irmaos e iguais em direitos e
obrigagoes e, importante que se diga, compartilhando o
mesmissimo espago puiblico. As mazelas que acontecem
e parecem estar tio distantes refletem-se de imediato nas
pessoas e suas cidades.

A politica equivocada do governo que se exauriu,
piorou ainda mais a vida dos cidadéos. A cidade, que é
de todos nos, transformou-se em um campo minado por
interesses mesquinhos.

Como a nossa area ¢ o transporte e o transito, im-
possivel deixar de apontar a incompeténcia, a falta de
planejamento, a viso distorcida e os desvios da corrup¢io
quando da elaboragdo de politicas publicas urbanas.

Ao contrario do que se pratica em paises mais desen-
volvidos, o governo, que melancolicamente se despede,
persistiu no estimulo ao uso de motos e automéveis. O
resultado ndo poderia ser outro, 0 aumento no nimero de
acidentes, de feridos e mortos, além do crescente indice
de congestionamento e de poluicio.

Nem mesmo cidades e capitais pequenas e médias fo-
ram poupadas. E o caso, por exemplo, de Bento Gongalves
no Rio Grande do Sul e de Florianépolis, que nos horarios
de pico ficam intransitaveis e jd apresentam os primeiros
sinais de poluigdo. A Capital de Santa Catarina é um caso
a parte. Nao da para se entender a falta de sensibilidade
com o transporte maritimo publico de qualidade. Essa
cidade possui belas baias de dguas predominantemente
calmas, suas vias naturais, estdo 14 instaladas e os servi-
¢os de infraestrutura requerem baixos investimentos e
podem ser perfeitamente bancados pelos operadores do
novo sistema de transporte. O que falta para melhorar a
condigio de vida das pessoas que hoje perdem um longo
tempo nas pontes que ligam o continente a ilha?

O governo que se ausenta foi o responséavel direto pelo
caos urbano que se estabeleceu com as politicas popu-
listas adotadas nos ultimos anos. Na busca incessante de
votos reduziu o IPI dos carros populares, das motos de
baixa cilindrada, subsidiou o combustivel e, por tabela,
ndo investiu em transporte publico eficiente e planejado.

E imprescindivel, portanto, que o governo que ora
se organiza, ouga a voz das ruas e leve em conta dois
problemas cruciais de nossa sociedade: a mobilidade
urbana e os acidentes de transito que ceifam a vida de sig-
nificativa parcela de cidadéos brasileiros. Neste sentido,
sugere-se que, ao contrario da predecessora, se respeite
o0 Artigo 320 do Cédigo de Transito, ‘aplicando a receita
arrecadada com a cobranga das multas, exclusivamente,
em sinalizagdo, engenharia de trdfego, de campo, policia-
mento, fiscalizagdo e educagdo de transito”.

Digno de consideragio também serd retomar o
PROGRAMA PARE DE REDUCAO DE ACIDENTES
DE TRANSITO, que na década de noventa mobilizou a
sociedade e diminuiu 0 nimero desses eventos, de vitimas
e de mortos. Espera-se a compreensio da importincia da
paz no transito, lembrando sempre que “salvar uma vida
é salvar toda a humanidade” Talmud

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Histéria
Econdémica pela USP. Professor Adjunto da UFSC
criou e coordenou o Programa PARE do Ministério dos
Transportes, foi Diretor do Departamento Nacional de
Transito — Denatran. Secretario-executivo do Gerat
da Casa Civil da Presidéncia da Republica, Diretor
de Planejamento da Secretaria de Transportes do
Rio Grande do Sul, Presidente de Honra do Instituto
Chamberlain de Estudos Avancados, Membro do
Conselho Deliberativo do Movimento Nacional de Edu-
cacao no Transito-Monatran, Doutor Honoris Causa
pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florianépolis
— Cesusc, Coordenador do Ndcleo de Articulacdo
Voluntaria, Nav.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n¢ 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:
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Art. 200. Ultrapassar pela direita veiculo de transporte
coletivo ou de escolares, parado para embarque
ou desembarque de passageiros, salvo quando
houver reflgio de seguranga para o pedestre;

Art. 201. Deixar de guardar a distancia lateral de um
metro e cinquenta centimetros ao passar ou
ultrapassar bicicleta;

EMPRESAS

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia

(KOERICH)

Gente Nossa
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Campanha pede respeito aos assentos preferenciais

Todos os d6nibus do sistema
contam com assentos prefe-
renciais destinados aos idosos,
gestantes, deficientes, maes com
crianca de colo e obesos. En-
tretanto, por muitas vezes esses
assentos nao sao respeitados e
obrigatoriamente essas pessoas
passam a viagem inteira em pé.

Por esse motivo, a Secretaria
de Mobilidade Urbana lancou
uma campanha de conscientiza-
¢do sobre a importancia desses
assentos preferenciais, solicitando
aos passageiros que cedam seus
espacos nos bancos para pessoas
nas condi¢des expressas em lei.
A campanha, que ja vem sendo
veiculada nos televisores dos
terminais urbanos, também conta
com busdoors, que circulam em
toda a cidade de Floriandpolis.

De acordo com o art. 3° da
lei federal n° 10.048, “as empre-
sas publicas de transporte e as
concessionarias de transporte
coletivo reservarao assentos,
devidamente identificados, aos
idosos, gestantes, lactantes, pes-
soas portadoras de deficiéncia
e pessoas acompanhadas por
criangas de colo”

A capital tem quase 64% da
frota adaptada com elevadores. A
norma da ABNT 14022 estipula
prazo para que até 2024 todos
os veiculos possuam esse equi-
pamento, mas isso deve ocorrer
antes. “Com o sistema de reno-
vagdo da frota, conseguiremos
isso em cinco anos. Além disso,
100% dos 6nibus estdio com
acessibilidade nos demais itens,
como assentos e balaustres’, ga-
rantiu o secretario de Mobilidade
Urbana, Vinicius Cofferri.
ESPACO DO DEFICIENTE

Néo ha como evitar, porém,
que pessoas fora do grupo prio-
ritario utilizem os assentos. E
preciso contar com o bom senso
e o respeito dos usuarios.

Marcia, 37, e Marciene Ma-
chado, 35, sdo irmas e sao defi-
cientes desde o nascimento. As
duas moram no Jardim Atlantico
e cursam supletivo no centro da
cidade e utilizam o transporte
coletivo para realizar esse trajeto.
Para elas, a ocupagio indevida do
espago é o0 que mais incomoda.

“As vezes, quando as pesso-
as simplesmente nio saem do
espago destinado aos cadeiran-
tes, temos que pedir, e isso nos
constrange, faz com que a gente
se sinta humilhada”, contou Mar-
cia. “Gostariamos que as pessoas

nos respeitassem, respeitassem o
nosso lugar. Isso é uma questao
de educacdo. E se fosse com
alguém da sua familia?”, comple-
tou Marciene.

De acordo com dados do
Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica (IBGE), Floriano-
polis conta hoje com 18,54%
da populagao com algum tipo
de deficiéncia. Deste total, mais
de 23 mil possuem deficiéncia
motora.

CONSCIENCIA COM
OS IDOSOS

Com os idosos, o desrespeito
também acontece. E sdo quase 50
mil residindo na cidade, o que
representa 11,5 % da populagao.

Luzia Arninda da Rosa,86, faz
parte desse grupo e conta que ja
trabalhou no transporte coletivo
da cidade, como cobradora, mas
hoje é aposentada. Pela forca de
vontade em ajudar o préximo,
Dona Luzia, como ¢ conhecida,
realiza diversos trabalhos volun-
tarios e por esse motivo utiliza
muito o transporte coletivo. Algo
que presencia constantemente e
a deixa triste é o fato de muitas
maes colocarem os filhos nos
assentos preferenciais.

“As vezes, vejo maes que
deixam as criangas ocupando
o assento preferencial. Elas ndo
compreendem que esse desres-
peito vai fazer parte do futuro
daquela crianga’, avaliou.
RESPEITO COM AS
GESTANTES

Patricia Alves de Aradjo,27,
é estudante de educacio fisica.
Gestante ha seis meses, pede o
respeito das pessoas para facilitar
avida de quem precisa. “As pes-
soas fingem que estdo dormindo
para nao dar o lugar a quem
precisa’, disse.

Embora a gravidez nio seja
uma doenga, é um periodo difi-
cil para a mulher, por causa das
modificagdes que acontecem no
corpo, como a falta de equilibrio,
as dores nas costas, os riscos de
traumas e a pressdo baixa. E im-
portante que as pessoas tenham
esse ponto de vista e respeitem
os assentos preferenciais. “Ter
nogdo e respeitar as pessoas que
precisam ¢ muito importante”,
assinalou a estudante.

Durante cerca de trés meses,
a campanha ira circular pelos
terminais, busdoors e redes so-
ciais, contando com os rostos de
Marciene, Dona Luzia e Patricia
para estampar essa ideia.
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Escolinha para formar
BONS MOTORISTAS

0 PROJETO POSSUI CARATER DE
FORMAGAO MULTIDISCIPLINAR, POR INTERAGIR
COM AS OUTRAS DISCIPLINAS

O setor de educacdo da Guarda
Municipal de Floriandpolis lancou
as atividades do projeto Escolinha de
Transito. A implantagdo do programa
surgiu da necessidade em trabalhar a
Educagao para o Transito, em virtude
dos incidentes ocorridos dentro e fora
da escola, pertinentes ao ato de ir e vir.

O projeto possui um carater de for-
magao multidisciplinar, por interagir
com as outras disciplinas da matriz
curricular da escola, atuando como um
tema transversal, sem interferir na ava-
liagdo que quantificara o rendimento
escolar dos alunos.

Segundo a coordenadora do projeto,
Karina Schmidt, a didatica do projeto
visa a um acréscimo na educagdo para
o transito, bem como a prevencio e
seguranca das criancgas em relagdo ao
transito até a escola e suas condutas ja
no ambiente escolar em relagio aos seus
deslocamentos didrios.

No momento, o projeto esta sendo
realizado na Escola Bésica Municipal
Anténio Paschoal Apdstolo, localizada
na servidao Ana Cardoso, esquina com
a rodovia Joao Gualberto Soares, que
cruza os bairros Barra da Lagoa, Rio
Vermelho e Ingleses.

A localizacdo da escola é muito
privilegiada e consequentemente muito
movimentada. No entorno da praca
Clara Eulalia de Abreu Soares, ali perto,
tem circulacdo intensa de pedestres, ve-
iculos, transporte escolar e motocicletas
nos horarios de entrada e saida dos
estudantes. Na rodovia, também o mo-

vimento de veiculos e pedestres é mais
intenso, principalmente porque em
frente a escola ha um ponto de énibus.

Por diversas vezes, os funciond-
rios da escola presenciaram cenas no
transito envolvendo as criancas, que
poderiam se transformar em tragédia
em frente a escola.

Os alunos da escola Antonio Pas-
choal Apoéstolo, que atende aproxima-
damente 600 estudantes na faixa etaria
entre seis e dez anos, sdo criangas que
precisam saber sobre os riscos que
uma postura inadequada no transito
pode trazer a sua vida. O projeto esta
trabalhando com os alunos do 4° ano
da escola durante seis meses, em carater
experimental.

O desenvolvimento das orientacdes
sobre Educacido para o Trnsito é feito
de modo informal, ladico e contando
com os diferentes saberes de cada 4rea
do conhecimento, propiciando a inter-
disciplinaridade de saberes.

FERRAMENTAS TRABALHADAS:

- Musica

- Confecgido de cartazes

- Pintura, recorte e colagem

- Simulagédo de experiéncias no transito

- Roda de conversas e troca de expe-
riéncias

- Artes com sucata

- Contacdo de historias

- Apresentac¢io de videos

- Brincadeiras

- Excursoes

- Confec¢do de maquetes
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lldo Raimundo Rosa *

Maio Amarelo

ais uma vez alastra-se pelo mundo

todo acdes voltadas a dar efetivo

cumprimento a resolucao das
Nagoes Unidas, em vigor em 168 paises,
que definiu o periodo de, 2011 a 2020, como
a “década das agOes para a seguranga no
transito”

Dentre essas relevantes iniciativas des-
tacamos no Brasil o movimento “Maio
Amarelo”, associados a outra acdo onde
ressaltou-se a partir da cor, o enfrentamento
de verdadeiras epidemias que preocupam a
toda humanidade.

Neste primeiro momento, ¢ necessario
contextualizar o problema que estamos nos
dispondo a enfrentar.

No ano de 2009, o transito assassino
ceifou 1,3 milhodes de vidas, em 178 paises
com 50 milhdes de pessoas com sequelas, a
um custo de 518 bilhoes de ddlares por ano.

Esse terrivel cendrio certamente tornou-
se ainda pior quando constatamos que a
maioria dos mortos atingiram jovens de 15
a 29 anos de idade, em plena fase produtiva

e de conhecimento.

As razdes reconhecidas para o agrava-
mento do problema sdo por demais sabidas,
aumento da frota, falta de planejamento e
baixo investimento em seguranca por parte
do Estado, mas especialmente pelos fatores
de risco de dirigir sob os efeitos de alcool,
excesso de velocidade, ndo uso de capacete
e de cinto de seguranga, e o transporte de
criangas sem suas respectivas cadeirinhas.

De tudo conclui-se que 90% dos aciden-
tes decorrem de falha humana, ou seja, tudo
leva-nos a crer que a produgio e adogdo de
veiculos autonomos, ja em fase de imple-
mentagao em varios paises, possam gradati-
vamente reduzir e de forma utdpica eliminar
os fatores humanos que tanto contribuem
para a atual dimensao do problema.

Por outro lado, a modificagdo dos eixos
de mobilidade em nossos centros urbanos,
associadas a novas centralidades ja vem pro-
vocando mudangas atenuando os congestio-
namentos, aproximando as pessoas em razao
de suas proprias residéncias, fomentando a

convivéncia humana e diminuindo a necessi-
dade dos deslocamentos e o proprio crescente
custo dessa mesma mobilidade.

A consolidagdo de novas matizes energé-
ticas ainda vinculadas a combustiveis fosseis
tendem a reduzir drasticamente os indices de
poluicdo e todas as sequelas que isto acarreta.

O emprego de veiculos elétricos ou hibri-
dos no transporte coletivo vem contando com
o apoio constante da populagao pela redugao
dos niveis de ruido, a facilidade de automagao
eamédio elongo prazo a redugdo dos custos,
hoje ainda significativos, da mobilidade.

O emprego do conhecimento cientifico
aliado as praticas da inovagao gradativa-
mente inverterdo as ainda preocupantes
tendéncias que resultam nessa carnificina

do transito e de suas sequelas.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF — Instituto de Planejamento Urbano de
Florian6polis. Ex-secretario da Secretaria de
Seguranca Puablica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Delibera-
tivo do MONATRAN - Movimento Nacional de
Educacgao no Transito. Presidente do Conen/SC.

Cristo Luz é abracado em alusao ao &0 Amerale

O monumento Cristo Luz
foi “abracado” por cerca de
120 pessoas na noite de 5 de
maio. O Abrago ao Cristo é
mais um evento que acontece
no Movimento Mundial Maio
Amarelo, onde diversas a¢des
educativas e de conscientiza-
¢d0 no transito sdo realizadas
no municipio. Apds o ato
simbdlico, baldes na cor que
ddo nome a campanha foram
soltos do alto do Complexo.

“Abragar a causa transito
¢ sempre algo muito signifi-
cativo, ainda mais quando se
tem o efetivo engajamento de
diversos setores da sociedade
civil organizada como tem
acontecido com o Movimento
Maio Amarelo em Balneario
Camborit que foi abracado
por toda a sociedade, que tem
percebido que um trénsito
seguro depende muito mais
do que da atitude do outro.
Depende sim, das atitudes
coerentes e corretas de cada
um de nds”, afirma a coorde-

nadora de Educagdo Para o
Transito do Fumtran, Karine
Winter.

Diversas entidades estive-
ram representadas na soleni-
dade: Grupo de Escoteiros
Ledo do Mar; Agentesde
Transito, Acibalc, Lions Clu-
be, Maio Amarelo, comuni-
dade e do proprio complexo
turistico que sediu o encon-
tro. A programagao segue até
o fim do més com diversas
atracgoOes, tais como Moto-
cada, Caominhada, Elas no
Pedal e Atlantica Ativa.

ATENGCAO FPELAVIDA
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MUDANGAS NA LEGISLAGAO DO TRANSITO

Foi publicada no Didrio Oficial da
Unido do dia 5 de maio a Lei 13.281/2016,
que aumentou a puni¢ao para quem uti-
lizar veiculos para bloquear vias publicas
e promoveu dezenas de outras mudangas
no Cédigo de Transito Brasileiro (Lei
9.503/1997). O texto foi sancionado pela
presidente Dilma Rousseff no dltimo
dia 4.

Atualmente, o Cédigo de Transito con-
sidera o bloqueio proposital de via como
infragdo gravissima e prevé multa de R$
191,54, assim como apreensao do veiculo.
A nova lei criou uma nova categoria de in-
fracdo de transito, definindo-a como “usar
o veiculo para interromper, restringir ou
perturbar a circulagido na via> A MP pre-
via 0 aumento dessa multa para 30 vezes

o valor normal (R$ 5.746,20). No texto
aprovado pelo Congresso e transformado
em lei, ela sera de 20 vezes o valor original
(R$ 3.830,80). Essa multa também sera do-
brada em caso de reincidéncia no periodo
de 12 meses.

Como medida administrativa, no caso
de interrupgdes causadas por veiculos, o
texto estabelece a remocao do automovel
da via. Ja os organizadores do bloqueio
poderdo ser multados em 60 vezes (R$
11.492,00) o valor base, também com du-
plicagao na reincidéncia.

A novalei vale desde o dia 5 para a proi-
bicao do bloqueio de vias e para a anistia
aos caminhoneiros participantes da greve
de novembro de 2015. Os outros artigos
da lei comegam a valer daqui a 6 meses.

Falar ou mexer
no celular

ao volante
vira infracao
gravissima.

Outra infracao que tera penalidade maior
é o uso de telefone celular ao volante, atitude
que passa a ser considerada gravissima se o
condutor estiver segurando ou manuseando
o aparelho.

A distragdo dos condutores aumentou
muito com a popularizagio dos smartphones.
Para dirigir é preciso estar atento a varias
situagdes, aos pedestres, aos outros veiculos,
ao transito ao redor e etc, mas quando a
atengdo é dividida com o celular, o risco de
acidente cresce muito. Segundo estudo recente

(&

do NHTSA - Departamento de Transito dos
Estados Unidos—a possibilidade de ocorrer
um acidente aumenta em 400%, quando se
utiliza o celular. Um risco muito maior do que
o causado pela embriaguez, afirma a pesquisa.

“Nao sdo s6 os olhos que sao desviados
do transito, o pensamento, o foco, a ateng¢éo
e a concentrag¢ao sao desviadas junto, quando
o condutor responde uma mensagem, navega
na internet, faz ou recebe uma ligacao”,
explica Celso Alves Mariano, especialista e

diretor do Portal do Transito. J

ALCOOL E DIRECAO

Cria uma infra¢ao especifica
para aqueles que se recusarem a
se submeter a teste, exame clinico,
pericia ou outro procedimento que
permita certificar a influéncia de
alcool ou outra substancia. Nesse
caso, sera aplicada a multa de dez
vezes o valor base (R$ 1915,40) e,
em caso de reincidéncia no periodo
de doze meses, a penalidade sera
aplicada em dobro.

RECOLHIMENTO
DO VEICULO

Os servigos de recolhimento, depdsito e guarda
de veiculo poderao ser executados diretamente
pelo 6rgao de transito ou por particular contratado
por ele. Os custos serdo de responsabilidade do
proprietario do veiculo rebocado. A medida, no
entanto, ndo impede que os estados estabelecam
a cobranca por meio de taxa instituida em lei. Na
pratica, autoriza o governo a licitar depositos e
servicos de recolhimento dos veiculos.

ESTACIONAMENTO
EM VAGA DE
DEFICIENTES E
ID0SO0S

Estacionar irregularmente
em vagas destinadas exclu-
sivamente para deficientes e
idosos sera infragdo gravis-
sima.

RECICLAGEM
PARA MOTORISTAS
PROFISSIONAIS

Para os motoristas profis-
sionais, nao sera mais obriga-
téria a participacao em curso
preventivo de reciclagem ao
atingir 14 pontos de multas
na CNH. A participagdo sera
uma op¢ao do motorista para
que, apOs 0 curso, a pontua-
¢do seja zerada.

SUCATAS

RACHA

A Lei retirou do Cédigo
a pena de reclusio de 2 a 4
anos para homicidio culposo
praticado por motorista
que atuou em racha ou
que estiver embriagado
ou em uso de substancias
psicoativas responsaveis pela
reducio de sua capacidade
de dirigir. Segundo o
relator, a intencéo é
resolver controvérsia de
enquadramento desses
crimes no Cédigo de
Transito e permitir ao juiz
que julgar a causa usar a
pena de homicidio culposo
prevista no Cédigo Penal,
cuja pena prevista é de 1 a
3 anos de detencéo, ou a de
homicidio doloso, com pena
de 6 a 20 anos de reclusao.

O projeto de lei de conversao muda a forma como os
Detrans lidardo com os carros apreendidos. Mesmo se o
recolhimento tiver sido determinado judicialmente ou
pela policia, sera dado um prazo de 60 dias para a retira-
da do veiculo dos depdsitos. Apds esse prazo, o drgao de
transito podera fazer o leilao. Aqueles que forem conside-
rados irrecuperaveis ou sucatas poderao ser destinados a
reciclagem siderurgica ou para aproveitamento de pegas

dentro do processo de leildo.

Multa maior para quem recusa bafometro

Quem se recusar a fazer o
bafometro a partir de novembro
terda uma surpresa no valor da
multa. Com o reajuste dos valo-
res, a multa aplicada sera de R$
2.934,70.

Segundo Celso Alves Ma-
riano, especialista em transito
e diretor do Portal, essa medida
pode ter algum efeito real, devido
a0 alto valor. “Eu ainda acredito
que de nada adiantara essa altera-
¢a0 se ela ndo vier acompanhada
de uma maior fiscalizagdo. Se
o cidaddo continuar com essa
sensagdo de impunidade, que
existe atualmente devido a falta
de fiscalizagdo, o reajuste niao
impedira o motorista de beber e
dirigir”, diz Mariano.

OUTRAS MULTAS

A Lei 13281/16 publicada no
dia 5 de maio no Didrio Oficial
trouxe varias mudancas no Codi-
go de Trénsito Brasileiro (CTB).
O valor de todas as multas por
infracoes de transito foi alterado

e, a partir de agora, sera reajus-
tado anualmente.

A infragdo gravissima que
antes tinha multa no valor de
R$ 191,54, passard a ter o valor
de R$ 293,47. Ja as multas por
infragdo grave passardo para
R$ 195,23. Para infracdo média
as multas passardo de R$ 85,13
para R$ 130,16. Ja as infragdes
leves que antes tinham o valor
de multa de R$ 53,20 passardo a
valer R$ 88,38.

Para Mariano, no entanto,
esse reajuste nao deve influen-
ciar na seguranca do transito.
“Quem esta cometendo a infra-
¢ao, sabe que tem a puni¢io e
R$ 100,00, a mais ou a menos,
nao ha de ser um motivo forte
o suficiente para que o cida-
ddo mude seu comportamen-
to. Simplesmente reajustar, é
necessario, mas nao garante
nada’, explica.

A medida entra em vigor
em novembro.
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Carli Filho pede perdao as maes
tle jovens mortos em acidente

PARA JURISTAS, VIDEO
DIVULGADO BUSCA
AMENIZAR CULPA DE
CARLI FILHO

Sete anos depois, o ex-de-
putado Luiz Fernando Ribas
Carli Filho divulgou um video
com admissao de ter bebido
na noite do acidente que
causou as mortes de Gilmar
Yared e Carlos Murilo de Al-
meida e um pedido desculpas
as familias das vitimas.

Apds grande repercussio
nas midias, além do impacto
social, surgem questionamen-
tos sobre as suas consequén-
cias juridicas. Pra juristas,
o apelo emocional do video
teria o objetivo de amenizar
a culpa de Carli Filho, o que
poderia mudar o enqua-
dramento do crime ou até
mesmo levar a cleméncia no
julgamento. Mas a estratégia
também pode ter um efeito
reverso.

O julgamento pelo juri
popular estava marcado pra
ocorrer em janeiro deste ano,
mas foi suspenso ap6s uma
liminar do Supremo Tribunal
federal (STF). Nao ha data pra
um novo julgamento, mesmo
assim juristas consultados
acreditam que o conteudo di-
vulgado se propde a alcangar
eventuais integrantes do juri.

“MARTIRIZADO”

Pra Paulo Rangel, profes-
sor de direito processual pe-
nal da Universidade do Esta-
do do Rio de Janeiro (UER]),
o video pode causar emogio
nos jurados. “Ele tenta passar
a imagem de que esta ha sete
anos aguardando um julga-
mento, sendo martirizado.
Se tiver aceitacdo, pode con-
seguir um atenuante”.

Thiago Bottino, professor
de direito penal da FGV Di-
reito-Rio, destaca que o j1'1ri
nao precisa fundamentar a
decisdo e, por isso, se conside-
rarem que o arrependimento
de Carli Filho ¢ sincero, isso
pode ter efeito no resultado
final da sentenca.

ENQUADRAMENTO

No video, Carli Filho ad-
mite culpa: “Eu errei, sim.
Eu bebi e dirigi”. Mas ele
também afirma que nio saiu
de casa naquele dia pra matar
ninguém. O advogado cri-
minalista Jovacy Peter Filho
considera que a admissao do
erro com a afirmacdo de que
ndo tinha intencdo de matar
pode ser uma tentativa de
mudar o enquadramento do
crime. Carli Filho ¢ acusado
de ter cometido duplo ho-
micidio com dolo eventual,
pra esse crime a pena varia
de 12 a 30 anos. Mas se o

VIDEO ANTECIPA

DEBATE, DIZ ACUSAGCAO

O advogado de acusagéo, :
Elias Mattar Assad, considera
que o apelo emocional pode :
ter bastante impacto sobre o
jari. “Quando a decisio sai do :

. 3 anos de servigos comunitarios
coisas interfere”, reconhece. Pra
ele, a defesa de Carli Filho esta
fazendo um debate antecipado :
do juri, mas tem direito de di-
vulgar o video. O advogado de :
Carli Filho, Gustavo Scandelari,
afirma que foi consultado pelo :
cliente, mas que o video ndo
¢ parte de uma estratégia da :

juiz e vai pra um colegiado que
nao sdo juristas, uma série de

juri entender que nao houve
inten¢ao de cometer o crime,
ele pode ser enquadrado em
homicidio culposo, que tem
pena prevista de um a trés
anos. Caberd ao juiz que pre-
side o caso fixar a pena. Peter
Filho explica que, ainda que
o considere culpado, o juri
pode conceder cleméncia ao
réu. Pra ele, o video pode ser
uma tentativa de antecipar o
debate e despertar o possivel
perdao dos jurados.

EFEITO REVERSO

Os juristas consultados
observam que a divulgagio
do video poder ter um efeito
reverso. Em vez de causar
comogao, os jurados podem
considerar que houve tentati-
va de influenciar o resultado e
isso pode ter um impacto ne-
gativo no julgamento do réu.
“E uma faca de dois gumes.
Pode ter impacto negativo,
pois ele assumiu culpa, o
erro’, diz Rangel.

defesa e que a iniciativa partiu :

do proprio ex-deputado.

Carli Filho teria procu-
rado as familias das vitimas :
antes, mas ndo obteve retor- :
no. “O video nio é uma estra-
tégia juridica. Se ele quisesse :
utilizar o seu discurso como
prova, faria isso quando esti-
vesse sendo interrogado pelo
juiz’, afirma o advogado. So-
bre o fato de um conteudo ser :
bem produzido, Scandelari
afirma que seu cliente nao
poderia ter tratado o assunto
com descaso. “Se ele tirasse :
o celular do bolso e gravasse :
com a mio, nio seria condi-
zente com a importancia do :
momento. Ele escreveu um
texto. Seria um descaso muito :
grande se nio tivesse feito :

assim’, diz o advogado.
NOTA DO EDITOR

“Serd que esse pedido :
de desculpas tardio vem do :
coragdo mesmo? Ou trata-se
apenas de uma tentativa de :
sensibilizar o jiiri popular?”

por homicidio para atropeladores
do filho de Cissa Guimaraes

Cissa Guimardes usou seu
Instagram para comentar o
julgamento do caso de atrope-
lamento do filho, Rafael Mas-
carenhas, em 2010, no Rio. A
apresentadora contou que se
sentiu injusticada apds pai e fi-
lho, envolvidos no caso, terem
sido condenados, em segunda
instancia, a pouco mais de trés
anos de servicos comunitarios.
“Saio do julgamento do proces-
so do meu filho Rafael Masca-
renhas com o peso da sentenga:
trés anos e alguns meses de ser-
vico comunitario por homicidio
para o atropelador/assassino do
meu filho. Ficardo livres pres-
tando servicos comunitdrios’,
disse ela. Defesa e promotoria
podem recorrer da pena.

As sentencas de Rafael de
Souza Bussamra e de seu pai,
Roberto Bussamra, foram no
dia 3 de maio. Na primeira ins-
tancia, o rapaz tinha sido con-
denado a sete anos em regime
fechado e e 5 anos e 9 meses em
semiaberto. Ja o pai dele tinha
recebido sentenca de 8 anos e
9 meses em regime fechado. Os
dois estavam soltos por forca de
um habeas corpus.

Rafael foi atropelado em
2010 quando andava de skate
com amigos no Tunel Acusti-
co, na Zona Sul do Rio. A via
estava fechada ao transito, mas
foi invadida por motoristas que
praticavam corridas ilegais, co-
nhecidas como “pegas” Rafael
Bussamra dirigia o carro que
atingiu o filho de Cissa. O pai
dele foi flagrado pagando pro-
pina pra dois PMs para evitar a
prisdo do rapaz.

“Fico pensando que depois
de terem feito isto, que servigos
comunitdrios perigosos essas

pessoas prestardo a nossa socie-
dade? Medo. Tristeza. Injustica.
Agradeco com o que restou do
meu cora¢do a todas as mani-
festacoes de apoio, carinho e
respeito que eu e minha familia
sempre recebemos nestes seis
anos sem nosso Rafa. Como diz
Guimaries Rosa, ‘viver é muito
perigoso. Muita luz para nos!
Salve, Rafael’, completou.

PROCESSO JUDICIAL

Em janeiro do ano passado,
Cissa Guimardes comemorou a
decisao judicial que condenoua
prisdo pai e filho envolvidos na
morte de Rafael Mascarenhas.
“E uma vitoria de todos nds,
da sociedade”, disse ela, visivel-
mente emocionada. Os réus, no
entanto, recorreram judicial—
mente e atualmente respondem
ao processo em liberdade. Eles
ficardo soltos até o julgamento
do mérito do habeas corpus e,
durante esse periodo, estdo com
os passaportes retidos para evi-
tar que deixem o Brasil”

Na sentenga de condenagio
de primeira instincia, Rafael de
Souza Bussamra foi condenado
a sete anos de prisdo em regime
fechado e mais cinco anos e nove
meses em regime semiaberto. O
pai dele, Roberto Bussamra, foi
condenado a oito anos em re-
gime fechado e nove meses em
semiaberto, por ter tentado aco-
bertar o crime cometido pelo
filho. Ele pagou propina a dois
policiais militares para desfazer
olocal do acidente e evitar a pri-
sdo em flagrante do herdeiro.

Os dois PMs que receberam
a propina, Marcelo de Souza
Bigon e Marcelo José Leal Mar-
tins, responderam a um Inqué-
rito Policial Militar e foram ex-
pulsos da corporagdo em 2010.
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Em caso de perda total do veiculo,
valor pago por seguradora tleve ser
o tla data do acidente

Em caso de perda total, a seguradora
deve pagar a indenizagdo referente ao
valor médio de mercado do automével na
data do acidente, e ndo na data do efetivo
pagamento (liquidac¢do do sinistro). A
decisao ¢ da Terceira Turma do Superior
Tribunal de Justica (ST]) ao julgar um caso
acontecido em Goids.

Em junho de 2009, o proprietario de
um caminhao da marca Scania se envolveu
em um acidente com perda total. A segu-
radora pagou a indenizagdo em setembro
do mesmo ano, com base na tabela FIPE,
no valor de R$ 229.246,38.

Insatisfeito com o valor pago, o proprie-
tario ingressou com uma agdo na Justiga
para receber o valor da tabela FIPE do més
de junho, quando o caminhdo valia R$
267.959,00, uma diferenca de R$ 11.916,72,
ja descontado o IPVA. Na defesa, o pro-
prietario alegou que deve ser cumprido o
artigo 781 do Codigo Civil (CC).

A seguradora, por seu turno, sustentou
que o pagamento com base no més de
liquidagdo do sinistro esta de acordo com
a Lei 5.488/68 e a Circular Susep n. 145
(7/9/2000), além de constar no manual do
segurado entregue ao proprietario junta-
mente com a apolice do seguro.
SENTENCA

O juiz de primeiro grau nao aceitou os
argumentos do proprietario do caminhao.
O magistrado entendeu que a seguradora
cumpriu determinagdo expressa constante
no contrato de seguro, a qual prevé que o
pagamento deveria ser feito com base na
tabela FIPE vigente a época da liquidagao
do sinistro.

Inconformado, o proprietario recorreu
ao Tribunal de Justica de Goias (TJGO),
que manteve a sentenca. Nao satisfeito, o
dono do caminhio recorreu entdo ao ST,
cabendo a relatoria do caso ao ministro
Villas Boas Cueva, da Terceira Turma.

No voto, o ministro salientou que o CC
de 2002 adotou, para os seguros de dano,
o “principio indenitario”, de modo que a
indenizagdo corresponda ao valor real dos
bens perdidos, destruidos ou danificados
que o segurado possuia logo antes da ocor-

réncia do sinistro.

“Isso porque o seguro nao é um contra-
to lucrativo, mas de indenizac¢ao, devendo
ser afastado, por um lado, o enriqueci-
mento injusto do segurado e, por outro, o
estado de prejuizo’, afirmou.
INDENIZACAO

O ministro sublinhou que, nos termos
do artigo 781 do CC, a indenizagao possui
alguns parametros e limites, ndo podendo
ultrapassar o valor do bem no momento do
sinistro nem exceder o limite maximo da

garantia fixado na apdlice.

Para Villas Boas Cueva(foto), é abusiva
a clausula de seguro que impde o calculo
da indenizagdo com base no valor médio
de mercado do bem vigente na data de
liquidagdo do sinistro, “pois onera despro-
porcionalmente o segurado, colocando-o
em situagdo de desvantagem exagerada,
indo de encontro ao principio indenitario”

“Como cedigo, os veiculos automotores
sofrem, com o passar do tempo, deprecia-
¢do econdmica, e quanto maior o lapso en-
tre o sinistro e o dia do efetivo pagamento,
menor sera a recomposi¢ao do patriménio
garantido’, afirmou.

Para o ministro, o valor médio de mer-
cado do veiculo como parametro para a
apuragao da indenizagdo deve observar a
tabela FIPE vigente na data do acidente,
e nao a data do efetivo pagamento (liqui-
dacdo do sinistro). O voto do relator foi
aprovado por unanimidade pelos demais
ministros da Terceira Turma.

JODTIARID

Mantida reducao de indenizagao
a pais e jovens mortos
em hrincadeira no transito

Em decisio uninime, a
Terceira Turma do Superior
Tribunal de Justica (STJ)
negou pedido de aumento
de indenizagdo aos pais de
dois jovens mortos em um
acidente de transito. Os ado-
lescentes eram passageiros de
um veiculo conduzido por
um menor de idade.

O acidente aconteceu em
1995. De acordo com o pro-
cesso, cinco jovens, todos me-
nores, decidiram fazer brinca-
deiras no transito, descendo
um declive conhecido como
“tobogd” em alta velocidade.
O condutor do veiculo perdeu
o controle do automavel, que
se chocou com um muro, ba-
tendo também em um poste.
Dos cinco adolescentes, dois
faleceram.

As familias dos jovens
mortos moveram agao por
danos morais e materiais
contra o pai do condutor e o
proprietario do veiculo, com
o pedido de pagamento de
pensao mensal até a data em
que os filhos completariam 70
anos de idade.

PENSAO MENSAL

A sentenga fixou a inde-
nizagao por danos morais em
trezentos saldrios minimos
para cada casal de autores
da agdo, valor que, segundo
0 juiz sentenciante, também
englobaria os danos materiais
requeridos.

O Tribunal de Justica de
Sdo Paulo (TJSP) reduziu o
valor da indenizagdo para
R$ 50 mil para cada casal de
genitores. Contra a decisao,
as familias recorreram ao
STJ com pedido de aumento
da indenizacdo e também
pleiteando o pensionamento
mensal.

Em relag¢ao ao pedido de
pensdo, o relator, ministro
Jodao Otavio de Noronha,
reconheceu ser cabivel a fi-
xacdo de saldrio mensal em
favor dos pais de menores que
falecem em razédo de acidente
de transito e oriundos de
familias de baixa renda, mas

destacou que esse tltimo re-
quisito nao ficou comprovado
no caso analisado.

“Na hipétese dos autos,
isso ndo foi apurado e as cir-
cunstincias que envolveram
o acidente nio demonstram
que os jovens acidentados
pertenciam a essa classe so-
cial, pois estavam na madru-
gada, bebendo, participando
de “brincadeiras” com carros,
cenas tipicas de classe média,
mesmo que de uma média
mais restrita”, disse o relator.

Ministro Joao Otavio de
Noronha

DANO MORAL

Quanto ao valor da inde-
nizac¢do, o ministro reconhe-
ceu que a perda dos filhos foi
uma situagdo de grande sofri-
mento, mas ressaltou que nao
poderia deixar de considerar
que se as vitimas ndo tivessem
aceitado a perigosa brincadei-
ra, ndo teriam chegado a 6bito
no tragico evento.

“Observa-se que essas
pessoas ndo perderam a vida
porque estavam por ali be-
bendo, assistindo ao evento,
etc. Estavam dentro do car-
ro, em busca das mesmas
sensagdes que o motorista.
Portanto, nada ha nos autos
que corrobore a tese dos
recorrentes de majoragao do
valor fixado pelo tribunal de
justi¢a, ndo tendo cabimento
o restabelecimento da senten-
¢a, concluiu o relator.
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Uso obrigatorio de
farol baixo durante
o dia nas rodovias é
aprovado no Senado

O uso obrigatdrio de
farol baixo durante o dia
nas rodovias foi aprovado
no Plenario do Senado no
dia 27 de abril. O projeto
agora segue para sangao
presidencial. A medida
com objetivo de aumentar
a seguranga nas estradas
foi defendida pelo relator
da matéria, senador José
Medeiros (PSD-MT),
que atuou como policial
rodoviério federal por 20
anos.

Para o senador, trata-
se de um procedimento
bastante simples que devera
contribuir para a redugéo
da ocorréncia de acidentes
frontais nas rodovias e salvar
inimeras vidas.

“O trénsito brasileiro é
um dos que mais matam no
mundo. Sdo quase cinquenta
mil vitimas fatais por ano.
Essa proposta, além de nédo
ter custos pode resultar em
menos acidentes”, afirmou
José Medeiros.

A baixa visibilidade foi
apontada pelo autor da
proposta, deputado Rubens
Bueno (PPS-PR) como uma
das principais causas de
acidentes de transito nas
rodovias. Segundo Bueno,
“os condutores envolvidos
continuam relatando que
ndo visualizaram o outro
veiculo a tempo para tentar
uma manobra e evitar a
colisao”

O PLC 156/2015 altera
o Cédigo de Transito
Brasileiro. Apesar de
o Conselho Nacional
de Transito (Contran)
ja ter editado uma
resolu¢ao recomendando
o uso de farol baixo nas
rodovias durante o dia, o
entendimento é de que s6
uma norma com forga de
lei levaria os motoristas a
adotarem a medida.

UEGISLRVIVD
RESOLUGOES DO CONTRAN podem
tlepender de consulta publica para valer

A Comissdo de Consti-
tuicdo, Justica e Cidadania
(CCJ) esta pronta para
votar, em decisdo final, o
projeto de lei que obriga
o Conselho Nacional de
Transito (Contran) a sub-
meter suas resolugdes a
consulta publica. O PLS
693/2015, da senadora
Marta Suplicy (PMDB-SP),
recebeu parecer favoravel
do relator, senador Daério
Berger (PMDB-SC).

Ao justificar a medida,
Marta afirmou ja serem di-
versos os episodios em que
o Contran adota uma po-
si¢ao para, tempos depois,
revoga-la. Como exemplo,
elalembrou a resolugdo que
obrigava o uso de extin-
tores de incéndio do tipo
ABC nos veiculos.

“Ap6s um longo proces-
so, que incluiu a exigéncia
da troca dos modelos “BC”
para o mencionado “ABC,
o colegiado adiou por trés

vezes a entrada em vigor
da obrigatoriedade, para
enfim chegar a conclusdo

MARTA SUBLICY

BERGER

de que nenhum dos dois
extintores é obrigatdrio,
comentou Marta na justi-

ficagao do projeto.

Fatos como esse de-
monstrariam, na opinido
da senadora, a necessida-
de de mudanca na forma
como as resolugdes do
Contran sao editadas. O
relator concordou com essa
visao.

“O artigo 37 da Carta
Magna ja traz como prin-
cipio basilar da adminis-
tragao publica a publici-
dade. A consulta publica,
instancia de participagdo
democratica que aumenta
a transpareéncia e contribui
para a melhora da qualida-
de das decisoes do poder
publico, é, portanto, instru-
mento cuja aplicagdo pode
e deve ser exigida do Con-
selho Nacional de Transito’,
recomendou Dario.

Se nao houver recurso
para votacgao pelo Plenario
do Senado, o PLS 693/2015
sera enviado, em seguida,
a Camara dos Deputados.

Multas de transito deverao ser entregues
pessoalmente aos infratores

Projeto de Lei (PL 4463/16) em tra-
mita¢do na Camara dos Deputados de-
termina que as notificagdes de infracdes
de transito deverdo ser entregues pessoal-
mente ao infrator ou, na sua auséncia, ao
seu representante legalmente constituido.

A medida também estipula que, em
casos do infrator se recusar a receber
a infracao, ela podera ser recebida por
terceiros, mediante assinatura de duas
testemunhas e a descri¢do do motivo no
comprovante de entrega.

O autor, deputado Alberto Fraga
(DEM-DF), argumenta que a proposta
pretende impedir que as notificagdes
sejam entregues a porteiros de prédios,
vizinhos e outros, fazendo com que o
infrator perca o prazo para os recursos.

Segundo o deputado, existe uma in-

dustria de multas no Pais, especialmente
quando sao notificagdes oriundas de
equipamentos eletronicos de controle
de velocidade. “E direito do cidadio
ser informado claramente de qualquer
infragdo, dentro dos prazos legais para
recursos, o que lhe tem sido negado com
frequéncia, por deficiéncia ou ma-fé de
algumas autoridades publicas”, disse.

O projeto altera a Lei 9503/97, que
institui o Cédigo de Transito Brasileiro.
O projeto aguarda designagao de relator
na Comissao de Viagdo e Transportes.

TRAMITACAO

A proposta, que tramita em cardter
conclusivo, serd analisada pelas comis-
soes de Viagdo e Transportes; e de Cons-
tituicdo e Justica e de Cidadania.

Deputado Alberto Fraga (DEM-DF) é o
autor do Projeto de Lei 4463/16.
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Faga revisao clo seu carro para viajar com mais seguranga

Entre as principais causas de acidentes nas
rodovias federais, as colisdes frontais e atro-
pelamentos respondem por quase metade das
mortes nas rodovias federais. Além disso, a
desatenc¢do dos motoristas, ingestao de bebidas
alcoolicas e desrespeito as regras de transito sdao
as causas mais frequentes dos acidentes fatais.
Apesar dos automoveis estarem envolvidos
na maior parte dos acidentes nas rodovias, as
motocicletas sio mais letais e respondem por
cerca de 30% do total de mortes e 40% de todas
as lesoes graves. Esse levantamento é resultado
do relatério Acidentes de transito nas rodovias
federais brasileiras, produzido pelo Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea) divulgado
em 2015, com base nos dados da Policia Rodo-
viaria Federal (PRF).

No préximo Feriado de Corpus Christi (26)
a PRF intensificara as fiscalizacdes de condutas
imprudentes, mas é importante o motorista con-
ferir alguns detalhes, antes de pegar a estrada.

SOBRE O TRAJETO

Planeje a viagem com antecedéncia e evite
os horarios de maior trafego;

Organize seu roteiro de passeios e, caso nao
conhega o percurso, mantenha-se na faixa da
direita, onde ¢ permitido trafegar em menor
velocidade;

Utilize sempre o cinto de seguranga. Seu
uso ¢ obrigatorio tanto para os ocupantes dos
bancos da frente quanto os ocupantes do banco
traseiro.

REVISAO DO VEICULO
E DOCUMENTACAO

Sé viaje se as revisdes programadas estiverem
em dia, ou procure o mecénico para efetuar as
manutengdes adequadas;

Planeje a viagem prevendo pontos de parada
e descanso;

Certifique-se de que esta portando todos os
documentos.

PRUDENCIA

Fique atento ao limite de velocidade permi-
tida nas vias. Em caso de manobras, sinalize;

Bebida alcodlica ndo combina com viagem
segura. Se for dirigir, ndo arrisque: ndo consuma
nenhuma bebida alcoolica;

Mandar mensagens de texto, falar ao celular,
trocar de musica no seu mp3, utilizar um fone
de ouvido ou carregar seu caozinho no colo
sao infragdes, pois a distragdo pode acabar em
acidente;

Evite o cansago em trajetos ou viagens longas,
fazendo paradas a cada duas horas;

Nao dirija com sono. Dormir é fundamental
para a satide do ser humano. E uma agio natu-
ral e fisioldgica. De acordo com especialistas,
o ideal é que as pessoas durmam de seis a oito
horas diariamente.

Acidentes com criancas

Poucas coisas ensinam mais do que o bom exemplo.

Em maio, todos o0s anos,
acontece a Semana Global de
Seguranga no Transito, data
escolhida pela Organizagdo das
Nagoes Unidas (ONU) para alertar
autoridades, organizagdes da
sociedade civil e a populagdo em
geral sobre os perigos do transito
em todo o mundo.

No Brasil, o transito é a
principal causa de mortes por
motivos acidentais de criangas
com idades entre zero e 14 anos.
Segundo dados do Datasus, em
2013, 1.755 criangas morreram em
acidentes de transito no pais e, em
2014, 141.150 foram hospitalizadas
por esse motivo.

Com o objetivo de colaborar
com o aumento da seguranca viaria
para as criangas, a Crianga Segura
separou cinco dicas para evitar
acidentes no trénsito. Confira:

Use sempre a cadeirinha

Nao importa se é para ir para
outra cidade ou s6 até a esquina.
Se vocé vai sair de carro com uma
crianga menor de sete anos e meio,
deve sempre usar a cadeirinha. Esse
é 0 jeito mais seguro de proteger
as criangas dentro de um carro.
Para saber mais sobre o assunto,
leia nosso guia Crianga Segura no
Carro.

Escolha o dispositivo correto

para cada crianga e siga o
manual de instru¢io

Qual o dispositivo correto para

eu transportar uma crianga no
carro? Como escolher o modelo
mais seguro? Essas sao dividas
muito recorrentes na hora que se
precisa usar uma cadeirinha.

No Brasil, existem trés tipos de
dispositivos de retengdo veicular:
0 bebé conforto, a cadeirinha e o
assento de elevagdo. Cada um é
indicado para uma faixa etaria e
de peso e tamanho diferente da
crianca. E importante destacar
que, na hora de escolher um desses
dispositivos, é essencial verificar se
ele possui o selo do Inmetro ou a
certificagdo de seguranca europeia
ou americana e testar a instalacdo
no seu veiculo.

E ndo se esqueca de seguir
sempre o manual de instalagao da
cadeirinha. Caso vocé tenha duvida
sea instalaqéo esta correta, nos
preparamos um passo a passo que
ira te ajudar a verificar se esta tudo
certo. Clique aqui para conferir.

3Ensine as criancas sobre as
regras de seguranga no transito
e dé o exemplo

Poucas coisas ensinam mais
do que o bom exemplo. Por isso, é
muito importante que os adultos
sigam as regras de seguranga no
transito e as expliquem para as
criangas.

Olhar para os dois lados antes de
atravessar a rua, sempre usar a faixa
de pedestre, respeitar as sinalizagoes
de transito e fazer contato visual
com o motorista antes de atravessar

pela frente de um carro sao algumas
das atitudes que evitam acidentes.
Pratique-as e incentive as criancas a
agirem dessa forma também.

4Para andar de bicicleta, use
sempre 0 capacete

Andar de bicicleta é uma
atividade muito divertida e
saudavel. Mas, para evitar qualquer
perigo durante a diversdo, ¢
essencial que as criangas usem
os equipamentos de seguranga
adequados (capacete, joelheira e
cotoveleira).

A dica aqui para evitar que
a crianga se recuse a usar os
equipamentos ¢ levar ela junto com
voceé para que ela escolha o modelo
e a cor que mais lhe agradam. Além
disso, converse com ela sobre a
seguranga que esses equipamentos
oferecem. Assim, fica muito mais
facil dela se proteger e brincar
tranquilamente.

Criancas na rua? Atenc¢do

redobrada!

Criangas nem sempre estdo
atentas ou conhecem as regras de
seguranga de transito. Por isso, vocé
motorista deve estar sempre ligado.
Respeite o limite de velocidade e
as regras de transito, preste muito
atencdo ao andar em ruas onde
existem escolas ou onde criangas
podem estar brincando e sempre
tome muito cuidado ao entrar e sair
de garagens. Essas pequenas agdes
podem evitar grandes acidentes.
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Nova Iorgue aposta nas
ciclofaixas para aumentar
a seguranca viaria

Aumentar a seguranga nas ruas
através de um desenho urbano que
priorize os pedestres e ciclistas é
o que Nova Jorque vem fazendo
desde o ano 2000, quando adotou
o plano Vision Zero. Este progra-
ma, de origem sueca, ndo consiste
apenas em reduzir as mortes no
transito, mas leva-las a zero, como
seu nome sugere.

O principal objetivo desta ini-
ciativa é fazer com que as ruas
sejam lugares mais seguros para
todos os usudrios do espago via-
rio, seguindo a premissa de que
“nenhuma morte é moralmente
aceitavel”

O plano inclui diversas medidas
que dao prioridade aos pedestres
e ciclistas, como, por exemplo, ga-
rantir a estes um lugar no espago
vidrio, acabando com a hegemo-
nia do automdvel. Neste sentido,
a iniciativa considera ampliar as
calcadas nos locais onde isto seja

possivel e niveld-las com a rua,
além de construir mais ciclofaixas.

Em relagdo a este projeto, o
prefeito de Nova lorque, Bill de
Blasio, anunciou recentemente que
este ano serdo criados 24 quilome-
tros de ciclofaixas (mais que os 19
km criados em 2015), superando,
assim, os 1.600 km de ciclovias na
cidade.

Entre os motivos apresentados
para respaldar o projeto que sera
executado pelo Departamento de
Transportes (DOT) -- esta a impor-
tancia do ciclismo urbano como
opg¢ao de transporte segura e viavel.

Este ponto ¢ fundamental no
trabalho da prefeitura, que se pro-
poOs a aprovar a implementagéo de
medidas que favorecam o projeto
Vision Zero, como, por exemplo, a
criagdo de Zonas 30, a instalagdo de
redutores e velocidades e ilumina-
¢do em cruzamentos de pedestres.

A estas medidas serdo acrescen-

tadas outras ao longo deste ano,
resultado de um investimento de
US$ 115 milhdes para relocar os
espagos viarios em avenidas e ruas,
reduzir os choques ocasionados
por curvas inesperadas e perigosas
em certos cruzamentos, instalar
cameras para controlar a veloci-
dade dos automoveis e oferecer
educacdo vidria.

As novas ciclofaixas foram pen-
sadas para as cinco regides (Bronx,

Brooklyn, Manhattan, Queens e
Staten Island) e em cada uma delas,
as propostas da prefeitura serdo
apresentadas aos moradores.

De acordo com uma pesquisa
realizada pela ONG estaduni-
dense People for Bikes, este tipo
de infraestrutura ciclovidria traz
beneficios a todos aqueles que
transitam no espag¢o viario, além
de ser barata, facil de executar e
de manter.

Em Londres, quantidacle de ciclistas triplica
enguanto a te motoristas cai pela metade

A tendéncia é mundial e ja
foi até comprovada por estu-
dos cientificos: faga ciclovias
que os ciclistas virdo! Trocar
o carro pela bicicleta nos
afazeres do dia a dia ajuda a
melhorar o transito, sua sau-
de e o ar da cidade. Ou seja,
todos saem ganhando!

A Noruega declarou re-
centemente que ird investir
US$ 1 bilhdo em ciclovias.
Londres também ja investiu
muito em infraestrutura para
ciclistas no passado e hoje
colhe os frutos positivos. Os
esfor¢cos comegaram no inicio
dos anos 2000, e de 14 para ca
o numero de motoristas caiu
de 137 mil para 64 mil — me-
nos que a metade. Enquanto
isso, a quantidade de ciclistas
aumentou de 12 mil para 36
mil, no mesmo periodo.

Os niimeros sao do Trans-
port for London, érgao res-
ponsavel pela mobilidade
da capital da Inglaterra, e

comprovam: os usudrios dos
carros migraram para a bike
ou transporte publico em
massa. “Conquista pioneira
para cidades grandes”, celebra
a entidade.

Apesar dos bons numeros,
por 14 ninguém se acomoda
e os investimentos no setor
estdo longe de acabar. Existe
uma nova ciclovia que atra-
vessa a ponte Vauxhall, recém
-inaugurada, e outras estao
previstas para ficar prontas

durante o verdo local (nosso
inverno).

Ha quem reclame de tan-
tos investimentos e acredita
que as ciclovias pioram o
transito para os motoristas.
Mas ¢é exatamente por causa
dessas politicas publicas que
aos poucos os cidadaos mu-
dam o seu modo de pensar e
de se locomover pela cidade.
Uma coisa leva a outra e,
quando se vé, novos (e me-
lhores) habitos surgem.

Em Aarhus,

na Dinamarca, chip

abre sinal verde para ciclistas

Tecnologia envia sinal
para o semaforo, e este
abre, com prioridade para
os ciclistas. Sistema esta
em testes na Dinamarca
desde 2015

Tal como Copenhague, a ci-
dade de Aarhus, na Dinamareca,
estd testando uma tecnologia
para priorizar e aumentar a
seguranca dos ciclistas nos cru-
zamentos de trafego. Trata-se
de um chip instalado tantos nas
bicicletas como nos semaforos
para dar preferéncia a passagem
dos ciclistas que estdo se aproxi-
mando de um cruzamento.

Instalado na roda dianteira
da bicicleta, o chip élido por um
sensor nos semaforos equipados
com a nova tecnologia. O re-
curso detecta a aproximagao de
ciclistas a partir de cem metros
de distancia. Em 2015 o sistema
ja foi testado em 200 bicicletas e
espera-se ampliar a instalagdo
em até 1.000 bicicletas em 2016.
Em tempo: Aarhus é a segunda
cidade em populagio da Dina-
marca, com cerca de 330 mil
habitantes.

Chamado RFID (sigla para
“Radio Frequency Identifica-
tion”), o sistema é uma das acoes
do programa “Aarhus Cidade
Ciclavel”, que tem sido desenvol-
vido desde 2009 para promover
a mobilidade sustentdvel na
cidade e que inclui, entre outras
medidas, 56 estagdes de bicicle-
tas compartilhadas, ciclofaixas
e uma ampla campanha para
estimular mais e mais pessoas
a usarem modos ativos de mo-

bilidade.

Chip é instalado na roda
dianteira da hicicleta

Com o novo chip, a ideia
é criar uma espécie de “passa-
porte” para ciclistas nas ruas,
em estacionamentos e em
varias outras instalagdes ur-
banas. Uma das idealizadores
do projeto, Louise Overgaard,
afirma que a cidade “precisa
definir um plano politico para
expandir a tecnologia para
outros cruzamentos porque
os ciclistas ainda sentem que
ndo hd um espago seguro para
eles e por isso muitas pessoas
tém medo de usar bicicletas
como meio de transporte.
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WAZE

Eu uso o aplicativo Waze em meu smar-
tphone diariamente. O recurso me auxilia
muito em minhas viagens didrias, ja que sou
representante comercial no Espirito Santo.
Essa novidade sobre um alerta de excesso de
velocidade é muito bom, porque nem sempre
sabemos qual a velocidade permitida na via
em que trafegamos.

Dario Mendes - Vitdria/ES

MULTA

Eu sempre ouvi esse termo, “indus-
tria da multa”. O problema, como foi
bem levantado pelo senhor Roberto
Bentes, é que essa “industria” tem
muita matéria prima. Se ndo houver
irregularidades, nao havera multa. Esse
argumento de “industria” serve apenas
para se desculpar de um erro.

Mario Silveira - Manaus/AM

SEMAFOROS

Muito bom esse recurso que Florianépolis

estd implantando em seus semaforos. Des-
culpe minha ignorancia, mas nunca tinha
ouvido falar, s6 havia pensado um dia. Com
o sistema inteligente, o agente de transito po-
derd desafogar melhor o transito na cidade.
Espero que um dia esse recurso chegue aqui
em minha cidade.
César Silva - Campo Grande/MS

CARTAS

OMBROS LARGOS

Tenho uma filha e me preocupo com o
seu futuro. Essa gera¢do de autoridades nao
tem feito a diferenga para o futuro das novas
geracdes. O transito ¢ um caos hoje, imagina
daqui 10, 20 anos. Estamos atrapalhando o
desenvolvimento dos nossos filhos com a pro-
crastinagdo do poder publico. Obrigado pelo
artigo senhor José Roberto Dias.

Fabricio Teixeira - Floriandpolis/SC

EXTERMINIO

Importante analise do doutor Ildo
Rosa. O DPVAT tem que ser melhor
estruturado porque sendo poderemos

ter problemas no futuro. As pessoas
ndo programam acidentes, mas a média
nacional pode ser melhor avaliada para
termos um atendimento adequado a
quem precisa.

Renan Gomes - Rio de Janeiro/R]

MIRINS

Muito boa essa iniciativa das criangas “mul-
tando” os infratores. Devemos ser exemplos
para nossos filhos, mostrando o que é correto
€ como se comportar no transito. Ser esperta-
lhdo ndo é uma atitude a ser passada. O que
devemos almejar ¢ que nossos filhos nao nos
multem com seus olhares desolados.

José Silva - Joinville/SC

" PNEU CARECA
LUZ DE FREIO QUEBRADA
ESCAPAMENTO FURADO,

1SS0 SEM
FALAR NO ESTADO
DO MOTOR-

BEBADO

Eu também defendo uma maior

puni¢ao ao motorista que provoca
uma morte ao estar embriagado. Nao é
possivel acreditar que é normal dirigir
bébado. A punic¢do tem ser severa para
diminuir esse problema. Hd muito o
que se discutir, mas o alerta esta dado e
muito bem analisado pelos especialistas.
Luiz Ramos - Sao Paulo/SP

BICICLETA

Eu adoraria ir de bicicleta para o traba-
lho. Mas a diferenga é que em Londres a
temperatura é mais baixa. Eu sofro muito no
calor e se eu fizesse isso (ir de bicicleta para
o trabalho), eu chegaria encharcado de suor.
Aqueles que podem, devem fazer, além de ser
bom para a satde, otimiza os pensamentos
para o trabalho.

Laura Machado - Rio de Janeiro/R]

PEDESTRES

Entdo quer dizer que os pedestres

poderao ser multados por usarem o

celular, atrapalhando as vias? Se nao
conseguem fiscalizar nem os motoristas
que utilizam o celular e tem potencial
bem mais devastador. Imagina fiscalizar
os pedestres? Vai faltar papel nesse bloco
de multa. Porém, como a iniciativa é
norte-americana, é capaz de dar certo.
Vicente Souza - Curitiba/PR

VIXE! MAS
1SS0 TUDO TEM

UMA PENA QUE
AQUI NAO E OFICINA

(@ LUIS BRURK / Hud JUSHND 2016
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ESPACO LIVRE

violéncia no transito é crescente e
amedrontadora. Por qualquer motivo,
mesmo o mais banal, pessoas aparen-
temente calmas estao se vendo envolvidas em
discussoes acaloradas que, nao raro, chegam as
vias de fato. Li hoje, no jornal, mais uma nota
que atesta o estado de tensdo em que estamos
vivendo nas estradas e nas cidades. Segundo
entendi, tudo aconteceu em cima uma ponte
estreita em que s6 poderia passar um veiculo
de cada vez. Pois bem: os dois motoristas,
trafegando em sentido contrario, chegaram ao
mesmo tempo a cada cabeceira e forcosamente
bateriam de frente. Tiveram de frear, e o choque
niao aconteceu. Mas sobreveio o tira-teima;
nenhum dos dois cedia e se dispunha a voltar
atrds. A querela esquentou os &nimos, e um dos
protagonistas, cujo pavio era mais curto, tomou
as alegacoes do outro como ofensa e, sacando de
um revoélver, matou-o com um tiro na cabeca.
A que ponto chegamos, gente? A vida hu-
mana vale tdo pouco? Por que estd acontecendo
isso? Seria assim no tempo dos nossos pais?
Por coincidéncia, em seguida, recebi de uma
amiga um e-mail dando conta de um episddio
intitulado “Lei do caminhio do Lixo’, vazado
mais ou menos nos seguintes termos: “Cha-
mei um taxi e fomos direto para o aeroporto.
Estavamos rodando na faixa certa, quando, de
repente, um carro preto saiu do estacionamento
na nossa frente. O motorista do taxi pisou no
freio, desviou, e escapamos por um triz! Mas

Profilaxia por aporrinhacao

enfurecido, o outro buzinou com raiva, sacudiu
a cabeca, saltou e comegou a gritar impropérios
e a fazer gestos indecorosos. Felizmente, meu
guia, esbocando um sorriso, nao lhe deu aten-
¢do. Limitou-se a fazer, com a méo para fora da
janela, um gesto de concordéncia com o polegar
esticado para cima. Surpresa e encantada com
sua bonomia, ndo me contive e lhe perguntei:

- Por que fez isto? O cara quase arruinou
seu carro e, mais um pouquinho, nos mandaria
para o hospital!

- Apenas obedeci a “Lei do Caminhéo de
Lixo”, senhora.

Diante da minha visivel perplexidade, ele
prosseguiu:

- Muitas pessoas sio como cacambas car-
regadas de dejetos. Andam por ai, cheias de
frustragoes, de raivas e de desapontamentos.
E a medida que seus acumulos vao crescendo,
elas precisam descarregar em alguém. Eu,
simplesmente, decidi que nao vou deixa-las
descarregarem em mim. Apenas me limito
a sorrir e a acenar amigavelmente. Prefiro
ignorar. Descobri que o prejuizo da reagao é
enorme. Minha satde vale muito mais. Por isso,
eu a aconselho a sorrir sempre e ir em frente.
Nio se deixe levar por impulsos irrefletidos.
Isso se aplica a todas as situagdes; em casa, no
trabalho, nas ruas... SO traz lucros...

Eu o fixava, ainda surpreso, e ele arrematou:

- E verdade - as pessoas felizes nio deixam
que os caminhdes de lixo emporcalhem seu

CONHECENDQ

Palestra com os Delegados da Policia
Federal que coordenam as acées da

Dr. Mario Gentil Costa *

dia. A jornada é muito curta para se levantar
de manha com remorsos por gestos e atitudes
impensadas da véspera. Ame quem a tratabeme
esqueca quem a trata mal. A vida é dez por cento
o que se faz dela e noventa por cento a maneira
como se aprende a conduzi-la. O segredo esta
em ndo deixa-la encher-se de lixo...

Essa sébia licao, vinda de um motorista de
taxi, é exemplar para todos nos, e eu a aplaudo
sem restri¢des. No caso especifico, além de pre-
servar-se do estresse, ele evitou o que uma séria
discussao poderia ocasionar e cujas consequén-
cias imprevisiveis, com os animos exaltados e
respectivos pavios acesos, poderiam ser tragicas,
como se tem visto na pratica, aqui ou acola.

Eu, sempre que posso, e com critérios cada
vez mais eldsticos, que exercitei a custa de
autodominio e disciplina, tenho procurado
reagir assim - com um mero sorriso condes-
cendente e superior. Ndo vale a pena sair dando
murros em ponta de faca...

A estupidez que nos rodeia é majoritaria e
insuperavel... e estd comecando a atuar cada
vez mais cedo nas pessoas, produto de uma
lacuna que o brasileiro em geral ja traz do ber-
¢o e que daria assunto para uma bela tese de
mestrado em psicologia do comportamento e
da convivéncia social - aquela qualidade basal
que deveria ser natural e congénita: educagéo.

*Médico Otorrinolaringologista

A OPERACAO QUE ESTA

PASSANDO O BRASIL A LIMPO

DATA: 20 de maio de 2016
LOCAL: Espaco Integrado de Artes

“Lava Jato”, com o objetivo de informar
o publico sobre a histoéria, resultados,
etapas, importancia e rumos da operagao

UNISUL Tubarao (Bolha)
HORARIO: 19h30

ENTRADA FRANCA!

(Pede-se aos participantes a doacao de 2 quilos de alimentos nao pereciveis)
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Distracoes sao principais responsaveis por acidentes

Com o propoésito de chamar a atengio
para o elevado indice de mortes e acidentes no
transito o movimento Maio Amarelo chega a
sexta edi¢do, sendo que em 2015 foram mais
de 600 empresas e entidades apoiadoras da
causa. O més foi escolhido a partir da proposta
da Organizagao das Nagdes Unidas (ONU),
decretada em maio de 2011 como a Década de
Agdo para Seguranga no Transito. Com agdes
pontuais, a iniciativa coloca em pauta o tema
seguranga viaria e convida todos a repensarem
a responsabilidade que possuem no transito.

Para o diretor da Perkons e especialista
em transito, Luiz Gustavo Campos, propostas
como as do Maio Amarelo sdo decisivas para
conscientizar a populagdo da importéncia de
manter-se focado na dire¢io. “O més de maio
deve remeter a um periodo tanto de reflexdo
quanto de tomada de decisdo para melhoria
dos atuais cendrios de seguranga no tréansito.
Vale ressaltar, entretanto, aimportancia de cul-
tivarmos este olhar consciente todos os dias em
todos os meses, ininterruptamente’, pondera.

Estar atento as circunstancias do transito,
afinal, é requisito bésico para quem vai assumir
adiregdo de um veiculo. Passivel de penalidade
pelo artigo 169 do Codigo de Transito Brasi-
leiro (CTB), a falta de atengdo reside na maior
causa de acidentes de tréansito, de acordo com
estudo da revista norte-americana Proceedings
of the National Academy of Sciences (Pnas).

De acordo com o professor do departa-
mento de psicologia do campus da Universi-

dade de Sio Paulo (USP) de Ribeirdo Preto,
José Aparecido da Silva, embora existam trés
varidveis do trdnsito - motorista, legislagdo e
ambiente -, 0 homem continua a ser o maior
responsavel pelo alto indice de acidentalidade.
“A falta de atengéo é um guarda-chuva para
negligéncias no transito. E possivel afirmar
que entre 60% e 70% dos acidentes fatais no
mundo tenha origem na distragdo’, explana.

Prova disso ¢ a andlise feita pelo mesmo
estudo que elenca a desaten¢do como principal
causadora de acidentes. Radares, sensores e
cameras instaladas nos carros de 3,5 mil mo-
toristas, que percorreram mais de 90 milhdes
de quilometros, detectaram que 68% das 905
batidas ocorridas no periodo resultaram de
distragdes. Dentre elas, os potenciais viloes sdo
o uso do radio, celular e outros equipamentos
eletronicos, habito inapropriado que aumenta
os riscos de acidentes em cerca de 200%.

Em concordéancia com este dado, o artigo
252 do CTB proibe o uso de celular associado
ao volante. Niimeros e legislagao, contudo, pa-
recem ndo ter efeito na consciéncia de grande
parte dos condutores, que assumem fazer uso
do aparelho, apesar de ter conhecimento dos
perigos que a pratica provoca. Realizada com
cerca de 4 mil condutores, pesquisa elaborada
pelo Hospital Samaritano de Sdo Paulo, indica
que utilizar o celular é parte da rotina de 80%
deles, sendo que 93% dos motoristas reconhe-
cem o risco da agdo e 63% garantem a mudanga
de habito apenas no caso de sofrerem acidente

decorrente deste uso indevido.

Para Silva, além das facilidades proporcio-
nadas pelo aparelho, o desconhecimento da
gravidade dos riscos do mau habito esta entre
as justificativas para a insisténcia na atitude. “O
uso de celular associado ao volante sobrecar-
rega o sistema sensorial, provocando a perda
de informagdo e, por consequéncia, o aumento
do tempo de resposta a estimulos externos.
Quando se da conta, 0 motorista invadiu a
outra pista, atravessou o sinal ou deixou de
acender a luz traseira’, esclarece.

Neste sentido, o celular se torna um pro-
blema ndo apenas por estimular o dialogo a
todo momento e de qualquer lugar, mas por de-
sacelerar a capacidade cognitiva do condutor.
“E diferente de conversar com o passageiro, que
calibraa conversa pela situagdo do transito que
estd vivendo junto com o motorista. Pelo celu-
lar, o interlocutor quer uma resposta imediata
e ignora os complicadores enfrentados pelo
condutor”, compara o professor. Ele lembra
ainda que o uso do aparelho se assemelha ao
ato de dirigir alcoolizado.

OUTROS FOCOS DE
DISTRAGAO NO TRANSITO

Segundo o especialista em Medicina de
Trifego, Henrique Shimabukuro, na medida
em que conversar ao celular durante a condu-
¢ao do veiculo aumenta de 4 a 6 vezes o risco
de acidentes, enviar e ler mensagens provoca
aumento de 23 vezes. “E importante salientar

que o uso do recurso viva voz ndo modifica
esses riscos. Entdo é mais razoavel parar o ve-
iculo atender aligacdo ou enviar a mensagem,
recomenda.

Por outro lado, ele lembra que ha outras
atividades que desviam o foco do condutor
e podem, por isso, desencadear acidentes.
Dentre elas comer, beber, fumar, maquiar-se,
sintonizar o radio, usar notebooks e alcangar
algum objeto dentro do carro devem ser
evitadas por motoristas. Enquadra-se neste
contexto, ainda, dirigir com animais de es-
timagdo no veiculo, circunstancia que pode
comprometer a seguranca do proprio pet.
Para impedir que a situagéo se agrave, o ideal
¢ que sejam transportados no banco de tras
do veiculo, em uma caixa ou gaiola para este
fim. Conforme os artigos 235 e 252 do CTB, o
transporte inadequado de animais resulta em
infragdo e perda de pontos na carteira.

Outro fator que deve passar por avaliagdo
do condutor, segundo Shimabukuro, é o estado
emocional prévio ao ato de dirigir. Ele exempli-
fica que uma discussio no trabalho, na familia
e até um desentendimento no transito podem
influenciar na atengdo e no comportamento
ao volante. “A desatencdo gera uma série de
desdobramentos que podem interferir na habi-
lidade de condugdo, no controle de velocidade,
e no tempo de processamento de informacdes,
deixando a capacidade de reagdo 18% mais
lenta do que em condi¢ées normais’, conclui.
(Fonte: Perkons)

NOSSA HOMENAGEM A0S 90 ANOS DA PONTE HERCILIO LUZ.
“0 MAIOR SIMBOLO DO ESTADO DE SANTA CATARINA.”
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