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Ha quase 90 dias, o assunto dos noticiarios parece ser um so: a pandemia de Coronavirus. O mundo parou, perplexo com tantas mortes causadas
pelo Covid-19. Até o dia 25 deste més ja tinhamos quase 345 mil vitimas fatais no mundo. Nao queremos comparar a vida de quem morre no tran-
sito com aquela de quem é acometido pelo virus letal. Vocé sabia que, de acordo com o “Global status report on road safety 2018”, mais de 1,35 mi-
lhao de pessoas perdem a vida todos os anos em decorréncia de acidentes de transito no mundo? Pense nisso! (Pagina 3 - Palavra do Presidente).
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EDITORIAL

a dizia um velho ditado:

Viva bastante e vocé vera

de tudo! E ci estamos nds,
em meio a uma pandemia
sem precedentes na historia
da humanidade, iniciando
a descida da ladeira de uma
crise econémica incompa-
ravel, temperados com crise
politica, colapso da satude
publica iminente, sem falar
na recorrente crise de valores
morais de grande parte dos
gestores publicos de nosso
pais, parlamentares descom-
prometidos e até membros do
judicidrio sob suspeita.

Em meio a este cendrio
caotico, uma velha pratica
conhecida da populagio volta
a assombrar os cofres publi-
cos catarinenses: dispensa
de licitagdo para execugdo de
mais uma obra fundamental
para infraestrutura do Estado.

Desta vez, os problemas
sdo os blocos de sustentacido

Velhas Praticas

das Pontes Pedro Ivo Campos
e Colombo Salles que, estra-
nhamente, ndo foram inclui-
dos no estudo de manutencio
das ligagdes realizado em
2015, cujas obras sé tiveram
inicio no ano passado.

Sem tirar os méritos da
atual administracao que, ali-
as, foi a Unica da histdria das
duas pontes que estd, de fato,
fazendo algo pela manuten-
¢do basica das estruturas,
¢ lamentavel que se tenha
lancado mao do artificio de
dispensar licitagdo, ainda
que com o consentimento do
Tribunal de Contas do Estado
e do Ministério Publico de
Santa Catarina.

Entendemos e concorda-
mos que as referidas obras sao
realmente emergenciais. Mas
pela maneira como a coisa
publica é conduzida, fica a
sensacdo de que ndo impor-
ta se sai governo, ou entra

governo... as velhas praticas
continuam. Serd que com um
pouco de boa vontade por
parte de todos os envolvidos,
nido seria possivel realizar
uma licitagdo? Ou pelo me-
nos, tentar tornar o processo
mais transparente?

Em uma das escassas no-
ticias sobre o assunto, foi
dito pelo Secretario de In-
fraestrutura e Mobilidade
de Santa Catarina, Thiago
Vieira que “apesar de ter sido
por meio de dispensa de lici-
tacdo, foi feita cotagdo com
nove empresas tecnicamente
habilitadas, das quais cinco
apresentaram propostas”. Que
empresas foram estas? Quais

foram as propostas? Por que,
mais uma vez, foi escolhida
uma empresa estrangeira, a
despeito de existirem diver-
sas op¢oes nacionais com
total capacidade técnica para
fazé-lo?

Alias, cabe salientar que a
empresa escolhida foi justa-
mente a mesma que finalizou,
ou melhor, ainda est4 finali-
zando as obras da Ponte Her-
cilio Luz (contratada também
sem licitacdo e protagonista
de muitos aditivos).

Indubitavelmente, se exis-
te a previsdo legal de dispen-
sar o processo de licitagdo é
porque hd momentos em que
se faz necessdrio. Todavia,

esta modalidade deveria ser
a excegao e ndo a regra, COmo
temos visto acontecer nos
ultimos anos.

Por fim, apenas espera-
mos que, no minimo, a em-
presa escolhida cumpra com
suas obrigacdes e prazos e
que ndo haja surpresas finan-
ceiras até o final do processo.
Sobretudo, que a populagao
ilhéu e todos aqueles que
acessam a Ilha ndo tenham o
seu direito de ir e vir compro-
metido por alguma falha do
Estado. E, mais do que nunca,
que nenhuma vida seja perdi-
da pela falta de manuten¢ao
dessas estruturas vitais para
a regiao.

NOTAS E
FLAGRANTES

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

=2

ol VIO 11:20

G .

FAKE EM TEMPOS

0 Monatran <

Jornal do MONATRAN -

Movimento Nacional de Educagdo no Transito
Sede Nacional: Av. Hercilio Luz, 639 Conj. 911
Centro - Florianépolis / Santa Catarina — CEP 88020-000
Fone: (48) 3223-4920 / 3204-9478
E-mail: jornal@monatran.org.br
Site: www.monatran.org.br

DE COVID-19

Uma mensagem que circula no
WhatsApp diz que a Guarda Municipal
estaria multando condutores e
passageiros que trafegam sem mdscara
dentro dos veiculos. O texto, que circula
por todo Pais, E FALSO e nio deve ser
compartilhado.

Em alguns estados e municipios
os governantes determinaram
a obrigatoriedade de utilizagdo de
mascaras em locais ptblicos, mas ndo ha
a exigéncia para o uso dentro do veiculo.

$6 um Alerta [ Guarda municipal e
Policia militar estdo multando quem
esta dirigindo sem mascara e quem

\
i BOATV,

motos também. Quem puder
compartilhar para ajudar, tem
muitos que ndo sabem . &

DIRETORIA EXECUTIVA:

Presidente:
Roberto Alvarez Bentes de Sa

Diretores:
Maria Terezinha Alves

Sergio Carlos Boabaid
Jorge Castro Reis Filho

CONTRAPONTO

Importante destacar que, no caso de motoristas e usuarios de taxi ou aplicativos,

Francisco José Mattos Mibielli

Presidente do Conselho Deliberativo

Alaor Francisco Tissot as regras sao diferentes. Diversas cidades brasileiras ja preveem a obrigatoriedade

Jornalista Responsavel e diagramador: do uso de mascaras tanto para os profissionais, como para os passageiros. Nestes

Moo ke casos, obviamente, todos devem respeitar a determinagio vigente.

Registro Profissional n° 775 - DRT

Redat Inclusive, a Uber ja divulgou informagcao oficial, determinando que, em cidades
edatora:

Ellen Bruehmueller - Registro Profissional n° 139/MS - DRT

Distribui¢io: Gratuita

onde o uso de mascaras se tornou obrigatorio em locais publicos, a utilizagdo é in-
dispensavel e o motorista podera cancelar a viagem caso o usudrio nao esteja usando

Os artigos e matérias publicados neste jornal so de exclusiva responsa- uma mascara ou prOteQaO facial. De acordo com a empresa, essa e uma medida para

bilidade dos autores que os assinam, nao refletindo necessariamente o

pensamento da direcio do MONATRAN ou do editor. proteger tanto o cliente como os motoristas parceiros durante as viagens com a Uber.
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ESPACO DO PRESIDENTE

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

POR QUE A DIFERENGA?

a quase 90 dias, o assunto dos no-

ticidrios parece ser um so: a pan-

demia de Coronavirus. O mundo
parou! As bolsas de valores despencaram.
Governos de diversas partes do Globo pro-
tagonizam uma danca das cadeiras do po-
der. Cientistas vivem numa corrida contra
0 tempo para tentar encontrar tratamentos
seguros, enquanto nao descobrem a téo al-
mejada vacina. Nesse meio-tempo, especia-
listas de Whatsapp se digladiam nas Redes
Sociais.

Em cada canal, nimeros sio mostrados
a exaustdo. Graficos e mais graficos sdo ana-
lisados minuciosamente. Proje¢des cadticas
assustam até os mais céticos e, em alguns
lugares, foi criado até¢ o “Covidometro” -
uma ferramenta online atualizada cons-
tantemente com os mais variados dados da
pandemia.

Sem duvida alguma, ndo ha como ignorar
este momento. Até o tltimo dia 25 de maio,
344.731 pessoas ja haviam morrido em de-
corréncia da Covid-19 no mundo. No Brasil,
haviam sido contabilizadas 23.473 vitimas
fatais da ameaca invisivel. Enquanto Santa
Catarina (estado onde estd localizada nossa
sede) orgulha-se em possuir uma das me-
nores taxas de mortalidade pela doenca no
pais, com 109 6bitos registrados até entdo.

A perda de um ente querido ¢ devas-
tadora em qualquer situacdo e merece (e
deve) ser lamentada. Todavia, nos causa um
enorme estranhamento o desinteresse por
parte dos governos, da grande imprensa e
da sociedade como um todo para com os
nimeros das mortes no transito no Brasil e
no mundo.

Sem querer comparar a vida de quem
morre no transito com aquela de quem ¢
acometido pelo virus letal, vocé sabia que,
de acordo com o “Global status report on
road safety 2018”, mais de 1,35 milhao de
pessoas perdem a vida todos os anos em de-
corréncia de acidentes de transito no mun-
do? Em outras palavras, vocé sabia que, em
média, morre uma pessoa a cada 24 segun-
dos? E que as lesoes causadas pelo transi-
to sdo hoje a principal causa de morte de
criangas e jovens entre 5 e 29 anos.

No Brasil, sempre pobre de informagoes
e dados confidveis e sua eterna realidade
maquiada pela subnotificagdo, estima-se
que mais de 40 mil pessoas percam a vida
no transito a cada ano. Em Santa Catarina,
o numero de mortes nas estradas oscila en-
tre 1500 e 2000 por ano.

Uma tragédia global que dificilmente
sera superada pela pandemia historica de
2020. O mais impressionante é que a solu-
¢do ndo depende da descoberta de uma va-
cina ou de algum remédio especifico. Esta
ao alcance de qualquer habilitado para diri-
gir um veiculo. Bastaria respeitar as Leis de
Transito ja existentes.

Entretanto, a maioria parece ignorar
todos estes fatos. A imprensa dificilmen-
te aborda este assunto e os governos vao
empurrando com a barriga, como se ndo
enxergassem as vidas perdidas e todos os
aspectos que esta pandemia velada inter-
fere. Parece que a questdo do transito nao
da ibope, nao rende votos nas elei¢des... e
as milhares de vitimas fatais todos os anos
e os mais de 400 mil sequelados permanen-
temente parecem invisiveis na sociedade

brasileira. Ao ponto de os parlamentares
do Congresso Nacional terem a audacia
de propor o desvio dos recursos arrecada-
dos com a cobranca de multas de transito,
(que deveria ser destinado a campanhas de
conscientizagao dos motoristas) para o en-
frentamento da Covid-19, como se um tipo
de morte fosse mais importante do que ou-
tro. E o pior é que estes referidos valores,
ha anos ja sdo “surrupiados” pela Unido, na
sua maior parte, a fim de ajudar o governo
a pagar os juros da divida publica, a conta
do chamado superavit primario, enquanto
dezenas de milhares estdo a morrer nas ruas
e estradas. E isso nos revolta e fica dificil
manter a esperanga de um transito mais hu-
mano e seguro. Precisamos, urgentemente,
estancar essa sangria.

Ainda assim, meu sonho seria ver um dia
o Jornal Nacional, a Globo News, a CNN,
Record... enfim, a imprensa toda debaten-
do a questao das mortes no transito com a
mesma gana que tenho assistido nestes lti-
mos dias. Queria ver a sociedade mobiliza-
da, cobrando agoes eficazes dos governos e
atendendo as medidas propostas pela legis-
lagdo especifica. Queria ver o poder publico
concedendo coletivas diariamente, mon-
tando equipes de trabalho, liberando verbas
a revelia em prol da seguranca viaria. Mas
temo ser apenas uma utopia, impossivel de
vislumbrar.

De qualquer maneira, que este momento
singular no qual estamos vivendo sirva para
proporcionar uma nova forma de enxergar
a vida e como estamos todos conectados.
“Eu protejo vocé e vocé me protege. Use
mascara e respeite as Leis de Transito!”

NOTA DE PESAR

Registramos com extremo pesar o falecimento
do Guarda de Transito de Blumenau, Sandro Fave-
ro, de 53 anos, no ultimo dia 12 de maio. Um guer-
reiro incansavel pela luta do trénsito tombou no
campo de batalha. Foi atropelado enquanto atra-
vessava a rua proximo de sua casa, mesmo estando
bem no centro da faixa de pedestres.

Favero também era presidente da Associagdo
dos Guardas Municipais de Blumenau. De acordo
com o coordenador de servico da Guarda de Tran-
sito de Blumenau, Darlei Scottini, essa é a décima
morte no transito, no municipio, somente neste ' =
ano, no periodo urbano. “O nimero de mortes de transito aumentou nos tltimos dias, sendo
a terceira no intervalo de uma semana”. Devido a isso, ele pede um maior cuidado dos pedes-
tres e motoristas.

&

NUMEROS

Enquanto em Blumenau ja morreram
10 pessoas no transito, somente no perime-
tro urbano, neste ano, a Covid-19 fez trés
vitimas fatais, no mesmo periodo. Por isso,
ndo nos cansamos de enfatizar que “toda
vida importa”! E um nimero tdo expressivo
como a quantidade de 6bitos no transito de
uma cidade como Blumenau e tantas outras
pelo Brasil a fora ndo pode ser negligencia-
do. Precisamos contar nossos mortos no
transito sim! E lutar cada dia mais brava-
mente por uma mudancga geral de compor-
tamento.
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Definida empresa /
fue deve recuperar/y

estruturas das

pontes Pedro Ivo '
e Colombo Sales§

Empresa é a mesma que
trabalhou na recuperagdo
da Ponte Hercilio Luz.

A obra de recuperagio
estrutural das pontes Pedro
Ivo Campos e Colombo
Machado Salles, em
Floriandpolis, ird iniciar na
primeira quinzenadejunho. A
empresa portuguesa Teixeira
Duarte serd responsavel pela
execucdo dos servigos.

O contrato sera realizado
pela Secretaria de Estado da
Infraestrutura e Mobilidade
(SIE) e o valor para a exe-

cucgao dos servigos é de R$
6.984.146,89. A previsao ¢
que obra seja e concluida em
180 dias, a contar da emissao
da ordem de servigo.

A contratagdo da obra foi
definida apds um laudo técni-
co solicitado pela SIE, em de-
zembro de 2019 e concluido
em fevereiro de 2020, apontar
a necessidade de recuperar
emergencialmente seis blocos
das estruturas.

“Com acompanhamento
do Tribunal de Contas de
Santa Catarina e conheci-
mento do Ministério Publico

Estadual, foi finalizado de
maneira célere, transparente
e responsavel, o processo de
contratagdo de uma empresa
com expertise para realizar
0s servicos emergenciais, que
sdo altamente complexos”,
explica o secretario da Infra-
estrutura, Thiago Vieira.

Infraestrutura garante agoes para a
conservacao tlas rocovias estaduais

A Secretaria de Estado da
Infraestrutura e Mobilidade
(SIE) tem entre as prioridades
realizar a conservacio vidria
nas rodovias estaduais para
garantir seguranga para quem
trafega pelas estradas. O trafego
de veiculos com excesso de peso
é o principal causador do des-
gaste do asfalto e uma parceria
entre a SIE e a Policia Militar
Rodoviéaria Estadual (PMRv)
permite a agdo preventiva de
fiscalizagao do excesso de carga
nas vias.

Ap6s 10 anos desativadas,
as operagoes com balancas
moveis nas rodovias estaduais
flagraram 536 toneladas de ex-
cesso de peso, em abril. Fazer o
controle de peso de carga ajuda
a desacelerar o processo de de-
gradacdo da malha rodoviaria
conservando-a por mais tempo.

“Ao fazer a fiscalizagao de
peso dos caminhdes consegui-
mos submeter a malha rodovi-
aria a menos desgaste. Quanto
maior a carga que estd sendo
deslocada, maior o impacto no

pavimento e com este controle
estamos garantindo, de manei-
ra preventiva, os servicos de
conserva rodovidria’, explica o
secretario de Estado da Infra-
estrutura e Mobilidade, Thiago
Vieira.

De acordo com os dados
da Policia Militar Rodoviaria
Estadual (PMRv), em abril,
437 caminhoes foram pesados
e 160 autuados, o valor arre-
cadado com as multas foi de
R$ 165.693,31. O recurso sera
destinado a sinalizagao e segu-
ranga vidria.

“Somente com rigor na
fiscalizacao é que podemos
reduzir o numero de acidentes
com mortes envolvendo cami-
nhodes com excesso de peso,

além de prevenir o desgaste
da pavimentagao asfaltica nas
rodovias estaduais”, afirma o
coronel José Evaldo Hoffmann
Jinior, comandante da Policia
Militar Rodoviaria de Santa
Catarina.

As quatro balangas de pe-
sagem automaticas e moveis
foram adquiridas pela SIE e
entraram em operagido em
mar¢o de 2020, em parceria
com a PMRv. Uma balanga
estd instalada na Serra do Rio
do Rastro, uma na Serra Dona
Francisca e as outras duas aten-
dem as regioes Oeste e Litoral
em pontos diversos, conforme
programacao operacional do
Comando de Policiamento
Rodoviario.

Passarela de pedestres da Pedro Ivo
Campos interditada para manutencao

A Secretaria de Estado da Infraestrutura e Mobilidade
(SIE) informa que a passarela de pedestres da ponte Pedro Ivo
Campos, em Floriandpolis, esta interditada desde o inicio do
més de maio. O fechamento foi necessario para dar continui-
dade a obra de manutengdo que ocorre nas pontes Pedro Ivo
e Colombo Machado Salles. A passarela permanecera fechada
até a conclusdo da obra. Como alternativa, pedestres e ciclistas
deverdo utilizar as passarelas da Ponte Hercilio Luz.

A obra de manutengdo nas pontes Pedro Ivo e Colombo
Salles esta com 34% dos servigos executados. Estao sendo rea-
lizados trabalhos de recuperagao estrutural dos pilares e vigas
em pontos localizados, hidrojateamento, pinturas metdlica e
impermeabilizante, montagem e desmontagem de andaimes.

O prazo contratual para conclusao da obra é fevereiro de
2021. A empresa responsavel pelos trabalhos ¢ a Cejen Enge-
nharia. Ja a Engevix Engenharia fiscaliza o contrato. O valor
para execugdo é de R$ 29.661.611,46.
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JOSE ROBERTO DE SOUZA DIAS*

Transporte Publico em Tempos de Pandemia.
COMO EVITAR A CONTAMINACGADO.

P
comum ouvir-se que o mundo nao serd mais o

mesmo depois da pandemia. Generalizacdes a

parte, pode-se considerar que o transporte pu-
blico ja foi duramente afetado em todo o mundo, parti-
cularmente no Brasil, onde hd décadas os investimentos
no setor deixam a desejar na maioria das cidades.

O coronavirus desnudou a inctria de administra-
dores publicos, que s6 pensam nas proximas elei¢oes,
e de empresario do setor que sdo capazes de tudo para
manter seus oligopdlios, fora legitimas excegdes.

Ao contrario do que muitos pensam, as crises sio
momentos ricos pois obrigam a busca de solugdes
imediatas, sendo a que se vive, uma das mais insti-
gantes da Historia.

Permita o leitor que use aimagem de um caminhéo
aberto, carregado de caixas, em alta velocidade que é
repentinamente freado, sem que o motorista tenha
tempo de estabiliza-lo: tomba, as caixas lancadas
para fora se abrem, os contetdos se misturam e ficam
expostos para que todos vejam.

O que se escondia nessas caixas estd ai, a vista de
todos. Neste momento em varias cidades brasileiras
o transporte publico esta parado, uma vez que seus
padrdes de higiene colocariam em risco a vida de seus
usudrios. Mas isso nao é de hoje...

Transportes lotados, sujos, inseguros e perigosos
sdo0 o cotidiano para milhdes de brasileiros que se
veem obrigados a se transportarem das formas mais
desumanas possiveis. E usual assistir-se pelos meios
de comunicagdo cenas ultrajantes em onibus, trens e
metros onde a pessoa passa duas, trés, quatro horas
se deslocando para ir e voltar do trabalho. O virus
letal apenas desnudou o que ja era de conhecimento.
Muitas outras doengas tém sido transmitidas nos
ambientes insalubres do transporte, sem que fosse de
todo revelado a sociedade.

As cidades, ao proibirem o uso do transporte pu-
blico, estao tomando uma atitude corretissima para
proteger a populagéo, e simultaneamente passam um
atestado de responsabilidade e reconhecimento pela
baixa qualidade de seus proprios servigos e dos perigos
a que submetem os seus usudrios.

O coronavirus infectou a atividade econdmica,

paralisou mercados e obrigou que os consumidores
se recolhessem as suas casas. Premidos por essa cir-
cunstancia, empresas e governos vivem um paradoxo,
como retomar as atividades com o transporte publico
que se tem.

Desde o inicio do confinamento houve reducao,
ou paralizagdo total, nos servicos de onibus, trens,
metros e avides. Os governos no Brasil e no exterior
desaconselharam todas as viagens, exceto as essenciais.

Nas cidades em que as atividades estdo retornando
e se incentiva a volta ao trabalho, os administradores
propdem que na medida do possivel se evite o trans-
porte publico, substituindo-o por caminhadas, ou pelo
uso de bicicletas e outros veiculos particulares.

Em pequenas comunidades isso é até possivel, mas
nas dreas metropolitanas, exatamente onde os riscos de
contaminagdo sdo maiores, é absolutamente inviavel.

Certamente essa situagao nao se corrige de uma
hora para outra. O transporte ptblico, sem duvida, é
um dos meios mais arriscados de contaminacéo.

Nesse sentido, cabe a cada um cuidar com zelo de
sua propria vida e da satude do seu préximo. Com-
preender com seriedade quais sao os riscos de pegar
o Onibus, o metrd, o taxi e o transporte por aplicativo.

Segundo Rachel Schraer, da editoria de saiide da
BBC, muito da potencial infec¢do em metrds e 6nibus
depende dalotagdo e da distancia que se pode ficar das
pessoas, 0 mesmo se dd nas paradas e nas estagdes.

Abrir as janelas é sempre uma vantagem, pois em
relagdo a ventilagdo, o ar pode dissipar mais rapida-
mente as goticulas que contém o virus.

Lembre-se que o coronavirus se espalha quando
uma pessoa infectada tosse, espirra ou exala pequenas
gotas repletas do virus no ar. Essas goticulas podem
entrar no corpo através dos olhos, nariz e boca, direta-
mente ou depois de tocar em um objeto contaminado.

Estudos da Dra Lara Gosce, do Institute of Glo-
bal Health, Inglaterra, evidenciam que pessoas que
usam o metrd regularmente, sio mais propensas a
ficarem gripadas. Mostrou, também, que passageiros
que mudam de linha, uma ou mais vezes, tem taxas
mais altas de doengas semelhantes a influenza, em
comparagao aos que chegam mais rapido em seus

destinos por uma viagem direta. Adverte que longa
permanecia nos transportes coletivos aumenta o risco
de contaminacio.

Nas ocasides em que o uso do Onibus, do metro e
do trem sdo inevitaveis, ¢ imprescindivel este decalogo:

1. Evitar os momentos de pico;

2. Escolher a rota menos movimentada;

3. Reduzir o niimero de baldeagaes;

4. Paciéncia e esperar um pouco pelo que
estiver menos cheio;

5. Aguardar a saida de outros passageiros
antes do embarque;

6. Manter sempre que possivel a distancia de
2 metros de outras pessoas;

7. Pagar passagens sem contato, preferencial-
mente sem troco;

8. Sempre usar mdscara e 6culos de grau ou
protetor;

9. Alcool gel para uso durante 20 segundos
apos concluir viagem ou tocar qualquer
objeto;

10. Protetor facial transparente para o rosto
(face Shield)

O grau de consciéncia social ajuda a vencer o medo
e a derrotar o virus, e é demonstrado pelo uso correto
da mascara, simbolo internacional de solidariedade
e de respeito ao proximo. Essa é, também, a forma
correta de agradecer aos heréis e heroinas que no
front lutam pela vida.

“Curar quando possivel, aliviar quando
necessario; consolar sempre” Hipocrates

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Historia
Econémica pela USP, criou e coordenou o Programa PARE
do Ministério dos Transportes, foi Diretor do Departamento
Nacional de Transito — Denatran, Secretario-Executivo do
Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Republica, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de
Florianépolis — Cesusc, Two Flags Post — Publisher &
Editor-in-Chief.

(

(KOERICH)

Genfte Mossa

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei N° 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRAGAO DE TRANSITO:

Art. 240. Deixar o responsavel de promover a baixa do registro de veiculo
irrecuperavel ou definitivamente desmontado:

Infracao - grave;
Penalidade - multa;

Medida administrativa - Recolhimento do Certificado de Registro e do
Certificado de Licenciamento Anual.
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Contran libera, durante a pandemia, aula
teorica remota na formacao de condutores

O Conselho Nacional de
Tréansito (Contran) publicou
no dia 29 de abril no Diario
Oficial da Unido (DOU),
a Deliberacao 189/20 que
dispoe sobre a realizagio
das aulas tedricas do curso
de formacao de condutores
na modalidade de ensino
remoto enquanto durar a
emergéncia de saude publica
decorrente da pandemia de
COVID-19.

Conforme o Contran,
os Centros de Formagio de
Condutores (CFC) estao
autorizados a realizar as
aulas tedricas do curso de
formacao de condutores na
modalidade de ensino re-
moto, desde que o candidato
manifeste interesse.

O contetido programati-
co, a carga horaria e a dura-
¢do das aulas-tedricas devem
obedecer os mesmos critérios
estabelecidos para as aulas
presenciais.
REGULAMENTACAO
AULA TEORICA REMOTA

Muito parecida com a
Instrugao publicada na se-
gunda-feira (27) pelo Depar-
tamento Estadual de Transito
do Espirito Santo (Detran/
ES), a Deliberagio do Con-
tran determina alguns re-

)

quisitos de seguranga e de
operagdo dos sistemas que
deverao ser utilizados pelos
CFECs.

Para ministrar a aula teo-
rica remota é necessario que
o instrutor utilize um dispo-
sitivo com acesso a internet e
que possua cimera com reso-
lugao de 720 pixels. O sistema
deve possibilitar a criagao
de perfis de usuario perso-
nalizados, pelo menos, para
instrutor, candidato, Diretor
de Ensino e administrador
do 6rgao ou entidade exe-
cutivo de transito do Estado
ou do Distrito Federal, que
delimitem o acesso apenas a
determinadas fungdes.

O sistema eletrénico tam-

Regulamentada vistoria veicular
enquanto durar a PANDEMIA

O Conselho Nacional de
Tréansito (Contran) publicou
no dia 22 de maio, no Didrio
Oficial da Uniao (DOU), a
Deliberagdo 190 que dispoe
sobre a realizacdo de visto-
ria de identificacdo veicular,
de que trata a Resolugdo
CONTRAN n° 466, de 11 de
dezembro de 2013, enquanto
durar o estado de calamidade
publica.

O objetivo, segundo o
Contran, é adotar medidas
de protegdo para enfren-
tamento da emergéncia de
saude publica de importancia
internacional decorrente do
coronavirus.

Vistorias fora das
instalacdes dos Detrans

De acordo com a Delibera-
¢do, durante o estado de cala-
midade publica, a vistoria de
identificacdo veicular, obser-
vadas as recomendagdes das
autoridades locais de saude,
podera ser realizada fora das
instalagoes dos 6rgaos execu-
tivos de transito dos Estados
e do Distrito Federal, e das
Empresas Credenciadas em
Vistoria de Veiculos (ECV),
em locais definidos pelo 6rgao
executivo de transito de cada
Unidade Federativa.

Ainda, conforme o Con-
tran, a vistoria de identifica-

——

bém deverd ser validar a
biometria facial do instrutor
e dos alunos, na abertura
da aula, no término e mo-
nitorar a permanéncia dos
candidatos na sala virtual
durante toda a aula tedrica.
Além disso, deve disponibi-
lizar interface para usuarios,
que permita que o instrutor
compartilhe, em tempo real,
seu video, seu dudio e a tela
do seu dispositivo, e que o
candidato visualize suas aulas
agendadas.

Os 6rgaos e entidades
executivos de transito dos
Estados e do Distrito Fe-
deral poderao estabelecer
requisitos adicionais para
os sistemas utilizados pelos

¢ao veicular deverd garantir a
seguranga, a identificagdo e a
rastreabilidade do processo.
Segundo a Resolugéo
466/13 do Contran, a vistoria
de identificacdo veicular tem
como objetivo verificar a au-

CEC, especificamente para
garantir a integracdo com
as bases de dados locais e a
harmonizag¢ao com os fluxos
de seus processos internos.
ANALISE

Celso Alves Mariano,
especialista em transito e
diretor do Portal, analisa as
exigéncias da Deliberagao.

“Minha primeira impres-
sdo ¢ que, para quem pre-
tende uma solugdo pratica e
rapida, complicaram demais.
Uma das exigéncias é que o
sistema a ser utilizado pelos
CFCs tenha a capacidade
de verificar instrutores e
candidatos por biometria
facial. Isso limita muito os
recursos mais populares dis-

tenticidade da identificacdo do
veiculo e da sua documenta-
¢do, alegitimidade da proprie-
dade e se os veiculos dispoem
dos equipamentos obrigatérios
e estes estdo funcionais. Além
disso, verifica também se as

poniveis no mercado e sig-
nifica demanda para os DE-
TRANSs que, naturalmente,
ndo possuem uma solugdes
especificas para esse aces-
so ao seu banco de dados.
Tecnicamente, ¢ um cami-
nho bem complicado. Outra
complicagao ¢ exigir ciamera
HD por parte do aluno, afi-
nal, quantos smartphones
tém uma camera frontal de
720p?”, questiona.

Para Eliane Pietsak, que
¢ pedagoga e especialista em
transito, um ponto crucial é
avontade dos alunos em uti-
lizar essa ferramenta como
recurso. “A grande maioria
vé as aulas a distdncia, como
¢ o caso - lembrando que
ndo ¢ um curso EAD mas
sim ENSINO REMOTO
e temporario - como algo
que ndo funciona, nao gos-
ta, ainda que o tempo de
permanéncia seja 0 mesmo
que na aula presencial. Ou-
tros imaginam que ¢ mais
dificil. E alguns instrutores
que reagem muito mal a esse
tipo de ferramenta de ensino.
Por outro lado, outros ins-
trutores e alunos vao gostar
muito, é a chance de retomar
o seu Curso de Habilitagao”,
conclui Pietsak.

caracteristicas originais dos ve-
iculos e seus agregados foram
modificados e, caso constatada
alguma alteragdo, se esta foi
autorizada, regularizada e se
consta no prontudrio do vei-
culo na reparticdo de transito.
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DIRCEU RODRIGUES ALVES JUNIOR*

COMO SERA 0 AMANHA?

manha temos que construir o

hoje.

E como construir esse futuro pos
pandemia com a repercussao de tanto
sofrimento?

Estamos vivendo uma quarentena,
reduziu-se a mobilidade humana, po-
luigao, circulagao de veiculos, barulho,
as cidades parecem aquelas com ruas
tranquilas, sem violéncia, sem acidentes,
sem mortos no transito onde na realidade
gostariamos de viver. Parecem até cidades
abandonadas.

Surgiram coisas muito interessantes
que nao viamos a muito tempo, genero-
sidade, gentileza, contribui¢ao para que
os idosos ndo saiam de casa partindo de
voluntarios e de empresas, com entregas
a domicilio, auxilios os mais diversos que
nunca vimos no dia a dia. Todos presos
ao amor, a vida, muitos em pénico, vendo
noticiarios inéditos, cameras dentro de
hospitais, UTIs, cemitérios, a beira de
sepulturas, covas multiplas, cadaveres
ensacados e colocados em camaras fri-
gorificas na porta dos hospitais, gerando
medo, pavor, horror, quadros gerando
distarbio mental e todos se reservando a
casa. O desespero tocando a todos.

Sem condi¢oes ideais temos que nos
transformar para fazer o melhor no pds
pandemia.

A transformacdo é a necessidade
maior para construirmos o futuro.

Como sera esse amanha? Manteremos
esse voluntariado, seremos prestigiados
pela generosidade das pessoas e empre-
sas, receberemos auxilio do governo, te-
remos doagdes, as ruas livres de veiculos
leves, sem ruido e poluicao, hospitais
bem equipados, atendimento generoso,
empresas soliddrias aos menos favoreci-
dos? Como Sera?

Certamente teremos um novo mundo
mais generoso com mudangas em todos
os sentidos, comportamento, inteligéncia
emocional, tempo a dedicar ao lazer, a
familia, mais produtividade, momentos
mais felizes, de carinho, aproximacao,
mais presenga, trabalho em home office,
mais liberdade, franqueza, honestidade,
lealdade e seguranca. Os paises se integra-
rao mais, a paz sera mundial. Estaremos
construindo as cidades mais virtuosas,
mais alegres, com major aderéncia a vida
de relagao e ao aconchego de todos?

Quantas indagagoes, quantas duvi-
das com relagdo a esse amanha. Temos

que mudar radicalmente, precisamos
usar os guerreiros de hoje, aqueles que
estdo na frente dessa batalha, dentro de
enfermarias, UTIs, UPAs formando um
exército e aquartelados, treinados, esta-
rao disponiveis para qualquer ataque de
inimigos invisiveis. Armados de todos os
equipamentos para a guerra, com vaci-
nas, medicacao, aparelhos, respiradores,
equipamentos de protecdo individual e
coletiva e sempre se antecipando para o
ataque ser dominado estrategicamente,
nao causando maijores danos a saude e
economia da nagéo.

Com a guerra erradicada viveremos
mais felizes e em paz eterna.

Essa onda passa, por enquanto temos
que surfar nela, mas em pouco tempo
essa tempestade estard passando e o
amanhecer de outro dia nos trara luz para
recuperarmos aquilo que perdemos, com
o mar nivelado, com vento favoravel e o
horizonte despontado, caminharemos
para dias melhores.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Jinior é Diretor de Comu-
nicagao e do Departamento de Medicina de Trafego
Ocupacional da Associacao Brasileira de Medicina de
Trafego (ABRAMET) e membro efetivo do Conselho

Deliberativo do Monatran - Movimento Nacional de
Educagao no Transito.

0 que mudou na operacao o Seguro DPVAT depois da caducidade da MP 904?

O Governo Federal edi-
tou, em 11 de novembro de
2019, a Medida Provisdria
(MP) n° 904, que extinguiria
o Seguro DPVAT. O texto nao
chegou a ser analisado pelo
plendrio da Camara e do Se-
nado, passo necessario para
a transformac¢ao de uma MP
em lei. Com isso, caducou no
ultimo dia 20 de abril por ter
seu prazo expirado.

O Supremo Tribunal Fe-
deral (STF) ja havia suspen-
dido a eficacia da MP 904
em 19 de dezembro de 2019. Por
maioria de votos, os ministros con-
cederam liminar na A¢do Direta de
Inconstitucionalidade (ADI) 6262,
ajuizada pela Rede Sustentabilida-
de. Sendo assim, a operagao do Se-
guro DPVAT nao foi interrompida
no dia 1° de janeiro de 2020 e todos

os pagamentos de indenizagdes em
caso de acidente de transito e o pa-
gamento anual do valor do Seguro
pelos proprietarios de veiculos
seguiram normalmente.

De janeiro a mar¢o de 2020,
foram mais de 89 mil indenizagdes
pagas do Seguro DPVAT em todo

territério brasileiro. O resultado
representa um aumento de 19% na
comparagao com o mesmo periodo
do ano passado.
Reembolso

Desde o dia 15 de janeiro de
2020, a Seguradora Lider realiza
o processo de restituicdao das dife-

rengas dos valores pagos pelos
proprietarios de veiculos re-
ferentes ao exercicio de 2020,
através do site https://resti-
tuicao.dpvatsegurodotransito.
com.br/. Até dia 27/04, foram
registradas mais de 907 mil
restituicoes.
Solicita¢ao de indenizagao
A Seguradora Lider refor¢a
que os pedidos de indeniza-
¢do e reembolso por despesas
médicas, durante o periodo de
isolamento social, podem ser
solicitados por meio da Cen-
tral de Atendimento telefénico, nos
telefones 4020-1596, para capitais e
Regioes Metropolitanas, e 0800 022
12 04, para outras regides, ou pelo
Aplicativo Seguro DPVAT, dispo-
nivel para download no Google
Play e Apple Store. (As informagoes
sdo da Seguradora Lider)
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casos e permitido trafegar
com a CNH vencida

A Deliberacdo 185/20
publicada pelo Conselho
Nacional de Transito (Con-
tran) permite que condutores
dirijam com a CNH vencida
ha mais de 30 dias enquanto
durar a emergéncia de saade
publica decorrente da pan-
demia de COVID-19. Essa
regra, porém, nao vale para
todo mundo.

De acordo com a norma
do Contran, a determina¢io
é vélida para quem teve a sua
Carteira Nacional de Habilita-
¢d0 (CNH) ou Permissio Para
Dirigir (PPD) vencida depois
de 19/02/2020. Se a CNH ou
PPD venceu antes dessa data,
ndo é possivel ao condutor se
beneficiar dessa regra.

Uma questdo comum le-
vantada pelos usudrios é:
como a CNH tem até 30 dias
para ser renovada, se o con-
dutor teve a CNH vencida a
partir de 19/01 ele ainda esta
coberto pela Deliberacio e
pode dirigir?

De acordo com especialis-
tas entrevistados pelo Portal
do Trénsito sobre o assunto, a
resposta é que ndo pode.

De acordo com Eduardo
Cadore, que é especialista em
legislagao de transito, nesses
casos citados pela reportagem
a CNH estd vencida e nédo
abrangida pela Deliberagao
185, ndo podendo conduzir.

“Importante percebermos
que nao existe prazo para
renovar a CNH. O que existe,
apos da data do vencimento,
¢ a possibilidade de dirigir
sem cometer infracio até 30
dias. No caso especifico da
Deliberagio 185, que foi pu-
blicada em 19 de marco, ela s6

permite a diregdo sem risco
de autuacgio pela fiscalizacao
somente para quem tenha a
CNH vencida a partir de 19
de fevereiro, isto ¢, exatos 30
dias de tolerancia até a publi-
cac¢do da Deliberagdo” explica
Cadore.

Ainda conforme o espe-
cialista, ja que a maioria dos
Detrans do Pais suspendeu as
atividades a partir de 20 de
margo, o cidadao que tenha a
CNH ou PPD vencida antes
de 19/02, até 19/03 ainda esta-
ria com o documento em dia
e poderia ter providenciado a
renovagao.

“Assim, quando publicada
a Deliberacao, ja teria passado
0s 30 dias de tolerdncia dadas
pelo artigo 162, V do CTB
e ja teria tido condigdes de
renovar antes do fechamento
dos DETRAN?”, conclui.

Como renovar a CNH
durante a pandemia

Muitos Detrans pelo Pais,
que nio estido atendendo
presencialmente, possibilitam
que o condutor faga todo pro-
cesso de renovacio de CNH
pelo site do 6rgao.

Em Séo Paulo, por exem-
plo, comegou a funcionar o
aplicativo Poupatempo digital
com a oferta de mais de 60
servicos, inclusive a solicita-
¢do de renovacido do docu-
mento de habilitacio.

CTB - Dirigir com CNH
vencida ha mais de 30 dias é
uma infragdo gravissima, pre-
vista no Codigo de Transito
Brasileiro (CTB), com acrés-
cimo de 7 pontos na carteira
de motorista, multa de R$
293,47, recolhimento da CNH
e retengdo do veiculo.

Prazo para concluir processo para tirar
a CNH foi ampliacdo PARA 18 MESES

No meio da pandemia cau-
sada pelo Coronavirus, os De-
trans, da maioria dos estados
brasileiros, paralisaram seus
atendimentos e suspenderam
as aulas tedricas e préticas para
tirar a CNH (Carteira Nacional
de Habilitagdo). O candidato
que esta com 0 processo em
aberto, porém, podera conclui
-lo em 18 (dezoito) meses e
nao em 12 (doze) meses como
previa a legislagdo de trénsito.

Essa informagédo estd na
Deliberagao 185 do Contran,
publicada em 19 de margo.

Isso significa que quem
comecou o processo de habi-
litagdo em marc¢o do ano pas-
sado e ainda nao concluiu, por
exemplo, ndo precisa se preo-
cupar, pois tera até setembro

A Portaria 5853/20, do De-
partamento Estadual de Tran-
sito do Rio de Janeiro (Detran/
RJ) publicada no dia 17 de
abril, dispoe sobre desbloqueio
temporario da Carteira Nacio-
nal de Habilitagio (CNH) no
estado do Rio de Janeiro para
condutores com CNH Suspensa
e que ja cumpriram o periodo
de penalidade, porém estdo im-
possibilitados de regularizar sua
CNH em virtude da pandemia
do novo coronavirus (covid19).

Isso quer dizer que, moto-
ristas com a CNH suspensa que
ja tenham cumprido a penali-

pra concluir o processo.

Para Celso Alves Maria-
no, especialista em transito e
diretor do Portal, a medida
tranquiliza os candidatos que
ndo tém como dar andamento
a0 processo.

“Na pratica, todos os pro-
cessos de habilitacdo, em aber-
to, tiveram seus prazos am-
pliados com o intuito de ndo
prejudicar nenhum cidadao
pela paralisagdo das aulas e
exames e também como pro-
tegdo para o enfrentamento da
emergéncia de satde publica
de importancia internacional
decorrente do coronavirus
(COVID-19)’, explica Mariano.

O processo de habilitacao

O primeiro passo do pro-
cesso para tirar a CNH ¢é ser

aprovado na avaliagdo psico-
légica e depois disso no exame
de aptidao fisica e mental que
avalia a visdo, forca muscu-
lar, cora¢éo, pulmio e saude
mental.

“Ap0s ser aprovado nesses
exames, o candidato passa por
45 horas/aula de curso tedrico
e se aprovado no exame, co-
mega as aulas praticas’, explica
Mariano.

O curso pratico deve ter
obrigatoriamente, no minimo,
20 horas/aula tanto para a ca-
tegoria A (moto), como para
a categoria B (carro). Apos a
conclusdo do curso, o candi-
dato faz a prova pratica. “Nessa
hora, é importante que o aluno
escute o instrutor, ele é a pessoa
que sabe se o candidato esta
preparado ou ndo para
fazer a prova’, orienta o

especialista.

A aprovagdo em uma
etapa permite fazer a eta-
pa seguinte. Se reprovar
no exame tedrico ou pra-
tico, o candidato tera que
esperar 15 dias para fazer
NOVO exame, sem precisar
repetir as etapas nas quais
tiver sido aprovado, des-
de que o processo esteja
dentro da validade.

Se o processo vencer,

e e
Detran/RJ libera condutor para dirigir
com a CNH SUSPENSA. ENTENDA!

E preciso ja ter cumprido a penalidade de suspensao do direito de
dirigir e estar aguardando apenas o Curso de Reciclagem

dade, e estejam apenas aguar-
dando o Curso de Reciclagem,
poderio dirigir no Estado.

De acordo com a Portaria, o
Detran/R]J ird manter regular a
situacdo da CNH desses condu-
tores, que se enquadram nas exi-
géncias, enquanto permanecer as
medidas de contingenciamento.
Apoés o término da situagdo
de pandemia, a CNH volta a
ser bloqueada e os condutores
deverao procurar o DETRAN
-RJ para realizarem o curso de
reciclagem e voltarem a dirigir.

Segundo o Detran/R], con-
dutores que se enquadram

nessa situacdo e tiveram a
CNH recolhida em operagoes
de fiscalizagdo ou entregue
nas unidades podem buscar o
documento na sede do Detran.
Para isso, é necessdrio fazer
agendamento prévio pelo te-
leatendimento nos numeros
3460-4040 e 3460-4041, na
capital, ou 08000204040 e 0800
0204041, para quem estd no
interior do estado.

Ainda conforme o 6rgao, a
medida visa a ndo prejudicar
os motoristas diante do cendrio
atual de enfrentamento ao novo
coronavirus.
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Covid-19 muda o comportamento das pessoas no transito

Voceé ja parou para pensar o quan-
to 0 Covid-19 mudou sua vida? Uma
profunda mudanga na sua rotina
nesses dias de isolamento tem ocor-
rido: as criancas estao estudando em
casa, vocé ndo pode mais fazer visitas
aos parentes idosos, vé as principais
avenidas da sua cidade bloqueadas,
ndo pode mais frequentar bares,
restaurantes, academias e shopping
centers que costumava ir sozinho
ou com a familia. Nosso cotidiano
mudou e pode mudar muito mais.

Uma crise sanitaria global sem
precedentes nos ultimos cem anos
nos coloca diante de um mundo
sem turismo, hotéis vazios, milhares
de voos internacionais cancelados,
cidades do mundo inteiro sem mo-
bilidade urbana aparente por conta
do isolamento social. Presenciamos
o fortalecimento de valores como a
empatia e mudangas que ja estavam
em curso, mas agora de forma muito
mais rapida como a educagio a dis-
tancia e o trabalho remoto.

Neste momento ndo existem
remédios comprovadamente efica-
zes nem vacina contra o Covid-19.
Todo cuidado é pouco. As cidades
brasileiras sofrem com milhares
de mortos e com pessoas conta-
minadas pelo virus, aumentando a
necessidade do isolamento social e,
com ele, uma mudanga radical para
negocios como bares, restaurantes,
cafeterias, academias e coworkings,
que precisam repensar espagos para
reduzir aglomeragdes, um desafio
para o mercado de eventos como
shows ao vivo, salas de cinema, teatro
entre outros.

Até bem pouco tempo atras vocé
imaginava que shopping centers fe-
chariam, e para muitas pessoas o Dia
das Maes seria virtual? A necessidade
de sobrevivéncia esta fazendo com
que as empresas reforcem a confian-
¢a em seus colaboradores e, com ela,
o trabalho em casa, o home office,
que deixou de ser uma alternativa
para ser uma necessidade.

Um dos setores afetados em gran-
de escala é o da mobilidade urbana:
mais gente em casa, menos gente no
transito, nos transportes coletivos,
menos acidentes fatais, menos in-
fracdes, menos poluicdo ambiental e
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sonora. O Portal do Tréansito entre-
vistou alguns motoristas que falam
sobre dirigir em plena pandemia.

A gerente adjunta do centro au-
diovisual do Sesc-SP, Sandra Regina
Karaoglan, afirma: “agora com meu
trabalho em home office ha mais de
50 dias, fica dificil imaginar que eu,
moradora do Brooklin, levava 50 mi-
nutos, de carro, até chegar no Sesc do
bairro do Belenzinho onde trabalho,
percorrendo uma distancia de 20
Km. Tenho saido de carro apenas
para ver meu pai e ir ao mercado,
nunca vi tao pouco transito nas ruas
e avenidas de SP, sem falar que ¢ di-
ticil ver um pedestre atravessando a
rua, o que me deixou menos atenta
e acabo recebendo multas que néo
recebia com toda aquela agitagdo
antes da pandemia”

Para o consultor de comunicagdo
Luciano Oliveira, que mora em Sao
Paulo no bairro do Morumbi e traba-
lha na Avenida Luis Carlos Berrini,
no Brooklin, “tudo esta muito mais
tranquilo, eu ando s6 de moto e levo
apenas 7 minutos para chegar ao tra-
balho, como ja praticava home-office
antes, nao mudei praticamente nada
na minha rotina. Tenho ido ao escri-
torio pelo menos 3 vezes por semana
pois, como o restante da equipe esta
em casa, 0 ambiente fica ainda mais
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livre pro trabalho”.

Quanto aos cuidados com o Co-
vid-19, Luciano afirma que: “tenho
pouco cuidado adicional ao que ja
praticava normalmente antes. Usar
luvas é normal; como uso capacete
aberto, tenho o habito de vestir uma
bandana no rosto que, na pratica,
funciona como uma mdscara; hoje
em dia adicionei um tubo de alcool
em gel para fazer uso sempre que
paro em algum lugar”.

ENTREGAS DE MERCADORIAS

O motorista de aplicativo de
Curitiba, Marques Oliveira, que
mora no bairro Mercés, diz que “tra-
balhar com essa pandemia tem sido
completamente inviavel para quem,
como eu, precisa de passageiros,
pois a oferta de motoristas é muito
grande para poucos clientes, é dificil
me acostumar dirigir o tempo todo
com mascara e a noite, por exemplo,
preciso ter a atencao mais que redo-
brada, pois ¢ no vazio das ruas que
0 motorista, ao se acostumar com o
sossego, pode sofrer um grave aci-
dente e também, creio que pela falta
de tréansito, por distragdo ou ndo ter
me habituado ainda com tudo tao
vazio, tenho tido mais multas, pois é
um convite para andar mais rapido.
Quanto ao virus, tenho limpado o
carro todas as vezes que desembarca

um passageiro e tenho sempre comi-
go alcool em gel”.

Ja o chef de cozinha, curitibano
e proprietario da Toniollo Massas,
Gustavo Teuber, afirma que “na gas-
tronomia o profissional que executa
as tarefas ndo tem como trabalhar
home office e a cantina onde tam-
bém trabalho teve que se adaptar
para entregas delivery. Pela minha
empresa de massas saio de carro para
fazer entregas e tenho encontrado
ruas e avenidas vazias ou com muito
pouco transito e estd menos perigoso
dirigir e também nao vejo muitos
pedestres. Ainda ndo me acostumei
ausar a mascara para dirigir, mas es-
tou ciente que aqui na minha cidade,
Curitiba, isso da multa”.
MUDANCA DE
COMPORTAMENTO

Todos os entrevistados disseram
que se tivessem que passar novamen-
te pelo processo da primeira habili-
tacdo, prefeririam aulas tedricas por
meio do ensino a distancia e todos
eles também ja fizeram cursos de
reciclagem online, por ser, segundo
eles, mais pratico, podem estudar a
qualquer hora e de qualquer lugar.

A pandemia tem mudado nosso
comportamento rapidamente, e este
é um cenario a ser considerado para
0s proximos anos.
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Aumento de pena em
homicidio culposo tamhem se
aplica a motorista que invade
calcada e atropela pedestres

Nos crimes de homicidio
culposo praticados na con-
dugio de veiculo, 0 aumento
de pena previsto no artigo
302, paragrafo 1°, inciso II,
do Cédigo de Transito Brasi-
leiro (CTB) também se apli-
caao motorista que, embora
dirigindo na pista destinada
aos carros, acaba por invadir
a calgada e atingir pedestres
de forma fatal.

O entendimento foi apli-
cado pela Quinta Turma
do Superior Tribunal de
Justiga (STJ) no julgamento
de recurso especial em que
a defesa de uma motorista
condenada por homicidio
culposo alegava que a causa
de aumento de pena s6 po-
deria ser aplicada se o con-
dutor estivesse transitando
pela calgada. Para a defesa, é
diferente a situacao em que
o motorista perde o controle
do veiculo e invade o espago
destinado aos pedestres.

“A norma nao exige que
o agente esteja trafegando na
calgada, sendo suficiente que
o ilicito ocorra nesse local,
0 que reveste a conduta de
maior reprovabilidade, pois
vem a atingir o pedestre
em lugar presumidamente
seguro” — afirmou o relator
do recurso, ministro Ribeiro
Dantas.

De acordo com o coman-
do do artigo 302, paragrafo
1°, inciso II, do CTB, a pena
por homicidio culposo deve
ser aumentada de um tercgo
a metade caso o agente pra-
tique o crime em faixa de
pedestres ou na cal¢ada.

Atropelamento

No caso dos autos, a mo-
torista conduzia o carro
perto de uma praga quando,
ao tentar fazer uma curva,
perdeu o controle do veicu-
lo e atropelou trés pessoas

que estavam na parada de
Onibus, causando a morte de
uma delas.

A condutora foi absolvi-
da em primeiro grau, mas o
Tribunal de Justica de Sao
Paulo reformou a sentenca
e a condenou a pena de dois
anos e oito meses de prisao,
em regime inicial aberto, por
homicidio culposo, incluin-
do a majorante relativa ao
crime cometido na cal¢ada.

No ST7J, a defesa da mo-
torista alegou que a causa de
aumento de pena deve estar
dirigida para as situagdes
em que o condutor transita
pela calgada, pois assim ele
sabe que precisa ter maior
atengdo com os pedestres,
€ Nao para os casos em que,
dirigindo normalmente na
pista, ele perde o controle do
veiculo e termina por atingir
os transeuntes.

O ministro Ribeiro Dan-
tas (foto) destacou que, de
acordo com a doutrina espe-
cializada no tema, o aumen-
to de pena previsto no artigo
302, paragrafo 1°, inciso II,
do CTB serd aplicado tan-
to nas situacdoes em que o
agente estiver conduzindo
seu veiculo pela via ptblica
e perder o controle “como
quando estiver saindo de
uma garagem ou efetuando
qualquer manobra e, em
razdo de sua desatencdo, aca-
bar por colher o pedestre”.

Engarrafadora e distribuiclora sao
responsabilizadas por atropelamento
durante entrega de gas

A Quarta Turma do Supe-
rior Tribunal de Justica (STJ)
decidiu que uma empresa
engarrafadora de gas de
cozinha e uma distribuidora
- revendedora exclusiva da
primeira — sdo responsaveis
solidarias por atropelamento
ocorrido durante entrega do
produto, que culminou na
morte de um menino de qua-
tro anos, em 2008. A crianga
andava de bicicleta quando
foi atingida pelo caminhéao
de entrega no momento em
que o motorista realizava
manobra em marcha a ré.

O colegiado negou o re-
curso da engarrafadora, que
alegava, entre outros pontos,
que ndo poderia ser respon-
sabilizada pelo acidente,
por ser empresa distinta da
distribuidora, cujo motorista
era empregado apenas dela.

O recurso teve origem
em agdo por danos morais e
materiais ajuizada pela familia
da vitima contra a engarra-
fadora e a distribuidora. O
Tribunal de Justica do Rio
Grande do Sul entendeu pela
responsabilidade solidaria das
empresas, ao fundamento de
que a engarrafadora se utiliza
da distribuidora nao apenas
para se manter competitiva no
mercado, mas para ampliar o
seu campo de atuagdo.
CADEIA PRODUTIVA

O relator do recurso no
STJ, ministro Luis Felipe Sa-
lomao, explicou que a teoria
do risco ganhou destaque
no Cédigo de Defesa do
Consumidor (CDC), o qual
ampliou o campo de incidén-
cia da responsabilidade, que
passou a alcangar nao apenas
o fornecedor diretamente
ligado ao evento danoso, mas
toda a cadeia produtiva en-
volvida na atividade de risco.

O ministro ressaltou que

Ministrro Luis’

o CDC preve, nos artigos
12 a 17, a responsabilidade
decorrente dos acidentes de
consumo e, nos artigos 18 a
25, a responsabilidade pelo
vicio do produto ou do servi-
¢o. “O diploma consumerista
definiu que, via de regra, o
fornecedor (o fabricante, o
produtor, o construtor e o
importador), por ser o su-
jeito que coloca os produtos
ou servicos defeituosos no
mercado de consumo, deve
assumir o risco dessa con-
duta e arcar com o dever de
indenizar os danos acarreta-
dos do mau servigo’, disse.

TEORIA DA APARENCIA

Ao afirmar que é incon-
testavel a responsabilidade
da distribuidora de gas pelo
dano causado por seu em-
pregado, o ministro obser-
vou que o CDC estabelece
expressamente, no artigo 34,
que o fornecedor do produto
ou servico ¢ solidariamente
responsavel pelos atos de
seus prepostos ou represen-
tantes autbnomos.

“Ou seja, estabelece a
existéncia de responsabili-
dade solidaria de quaisquer
dos integrantes da cadeia de
fornecimento, que venha a
dela se beneficiar, pelo des-
cumprimento dos deveres
de boa-fé, transparéncia,
informagao e confianga, in-

Felipe Salomao

dependentemente, inclusive,
de vinculo trabalhista ou
de subordinacdo”, afirmou
Salomao.

Essa regra, explicou o re-
lator, é a codificagdo da teoria
da aparéncia, em razdo de o
consumidor identificar o ser-
vigo prestado pelo proprio
produto. Para ele, o caso dos
autos ¢ de incidéncia dessa
teoria, pois ndo interessa ao
consumidor se é a empresa A
ou B que exerce a atividade
de entrega do botijao de gas
em sua residéncia, importan-
do mais o fato de o gas ser
“produzido” pela empresa
engarrafadora, que o coloca
no mercado.

O ministro reformou o
acordao recorrido apenas
para determinar que a pen-
sdo mensal devida aos pais,
pela morte do filho, devera
ser estimada em dois tercos
do salario minimo da data
em que a vitima completaria
14 anos até os seus 25 anos de
idade e, apds isso, reduzida
para um terco até a data em
que completaria 65 anos.
O acdrddo determinava o
pagamento mensal no valor
de dois tercos do salario mi-
nimo, no mesmo periodo,
mas reduzia o valor pela
metade até a data em que a

vitima completaria 72 anos
de idade.
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Celular ao volante: proposta

[ .

amplia pena te motorista que
causar acidente com morte

O Projeto de Lei 1589/20 torna mais rigida a punigio de motorista
envolvido em acidente com morte enquanto utilizava o celular. O
texto tramita na Cimara dos Deputados.

A proposta é de autoria do
senador Davi Alcolumbre (DEM
-AP), atual presidente do Senado,
ealtera o Codigo de Transito Bra-
sileiro. Pelo texto, a pena de homi-
cidio culposo no trénsito - que é
de detencio, de dois a quatro anos,
e suspensdo da habilitacdo - sera
aumentada de 1/3 & metade caso
seja comprovado que o0 motorista
estava usando o celular para cha-
mada ou envio de mensagens no
momento do acidente.

A comprovagio sera feita por

Projeto permite a
motorista a dirigir
com CNH vencida
e veiculo sem
licenca durante
pantemia

O Projeto de Lei 947/20
permite a dire¢do com carteira
nacional de habilitacio (CNH)
vencida ou com veiculo sem
licen¢a durante a pandemia de
Covid-19.

Atualmente, o Codigo
de Tréansito Brasileiro (Lei
9.503/97) trata as duas praticas
como infraqées gravissimas,
com multa de R$ 293,47 e sete
pontos na carteira de habilita-
¢a0, de um maximo de 20 pos-
siveis para continuar podendo
dirigir. Além da multa e dos
pontos na carteira, o veiculo fica
retido até alguém habilitado pe-
ga-lo em caso de CNH vencida.

meio da quebra do sigilo telefo-
nico, limitado a data do acidente.

“Ao contrério da bebida al-
codlica, que pode ser aferida pelo
etilometro, nio hd como com-
provar in loco que condutor de
veiculo causou o acidente por usar
o celular”, disse Alcolumbre. “Por
essa razao, colocamos na propos-
ta, a critério do juiz, para que seja
determinada a quebra do sigilo
telefonico para a comprovacio
da infragdo” (As informagoes sio
da Agéncia Camara de Noticias)

Deputado JHC

Ja para falta de licenciamento,
ha a apreenséo do veiculo.

A proposta, do deputado
JHC (PSB-AL), tramita na
Cémara dos Deputados

Para JHC, algumas infra-
¢des de trinsito se mostram
inaplicaveis ao periodo atual.
“Muitos nao dispordo dos re-
cursos para renovagdo desses
documentos ou porque niao
sera possivel fazer exames mé-
dicos” (Fonte: Agéncia Cdmara
de Noticias)

Em meio a pandemia, Deputado quer tornar
facultativa a realizacao de aulas em CFCs

Em meio a crise sanita-
ria e econdmica que vive o
Brasil, mais um Projeto de
Lei que promove mudangas
na formagido de condutores é
apresentado na Camara dos
Deputados. Dessa vez é o depu-
tado Eduardo da Fonte (PP/PE)
que pretende tornar facultativa
a realizacéo de aulas tedricas e
praticas em autoescolas para
obtencao da CNH nas catego-
rias “A” e “B”. Esse é o tema do
PL 2606/20 que comecou a tra-
mitar no ultimo dia 13 de maio,
na Camara dos Deputados.

O projeto altera o Codigo
de Transito Brasileiro (CTB -
Lei9.503/1997) e diz ainda que
as aulas poderiam ser dadas
ao “aprendiz” por qualquer
condutor habilitado.

Para Eduardo da Fonte, dian-
te da crise economica trazida
pela pandemia de COVID-19
(novo coronavirus), 0s recursos
financeiros estdo escassos para
a maior parte da populagdo.Ao
longo dos tiltimos anos, com exi-
géncias maiores sobre a maneira

"I.

de ministrar o curso de forma-
¢ao de condutores das categorias
‘A’ e “B’, os custos necessarios
para a obtenc¢do da Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH)
se elevaram enormemente’, ar-
gumenta o Deputado.

O Deputado justifica ainda
que o preco da CNH nas cate-
gorias “A” e “B” representa uma
barreira e reduz as oportunida-
des de trabalho e melhoria fi-
nanceira de milhoes de familias
por todo o pais.

“Assim, nossa intengdo é
de que o aprendiz e candidato
a CNH tenha que arcar apenas
com os custos das taxas do
processo de habilitacdo, que
ja se mostram suficientemente
elevados, sem a adigdo de altos
valores praticados por autoes-
colas no Brasil’, justifica Fonte.
TRAMITACAO

A matéria estd em inicio de
tramitacdo e aguarda despacho
do Presidente da Céamara dos
Deputados.

Projeto destina dinheiro de multas
de transito para combate a Covid-19

O Projeto de Lei 1829/20
destina os valores arrecadados
com a cobranca de multas de
transito, a partir de 18 de mar-
¢o de 2020, as secretarias mu-
nicipais e estaduais de Saude
e ao Ministério da Saude para
o enfrentamento da Covid-19
no Brasil. O dinheiro deverd
ser empregado na compra de
bens méveis permanentes, ou
seja, que tenham durabilidade
superior a dois anos, como
equipamentos de laboratorios.

Se for aprovada e virar lei, a
medida valera enquanto durar
o estado de calamidade puiblica
decretado em razio da pande-
mia. A proposta, da deputada
Major Fabiana (PSL-R]), trami-
ta na Camara dos Deputados.

O projeto acrescenta o dis-
positivo no Cddigo de Tran-
sito Brasileiro (Lei 9.503/97).
Ficaria de fora da destinagdo o
percentual de 5%, que, segundo
o codigo, deve ser destinado

mensalmente a seguranca e a
educacdo de transito. Atual-
mente, 0s 95% restantes devem
ser aplicados exclusivamente
em sinalizagdo, engenharia de
trafego, de campo, policiamen-
to, fiscalizacdo e educagio de
transito.

E desse percentual de 95%
que Major Fabiana (foto) quer
dispor temporariamente. “A
divisdo dos recursos devera

obedecer a circunscri¢do de
cada um dos 6rgdos de tran-
sito, em cada uma das esferas”,
ressalta a parlamentar.

A deputada explica ainda
que a previsdo de compra res-
trita a bens moveis permanen-
tes tem o objetivo de deixar um
legado para a satide nos entes
federativos, facilitando sua
tiscalizagdo. (Fonte: Agéncia
Cémara de Noticias)
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Coronavirus: dicas importantes
para a higienizacao tlo carro

Aprenda a fazer a higienizacao do seu carro para que
possa usa-lo sem se preocupar em pegar uma doenca

O Coronavirus mudou a rotina das pessoas
em todos os aspectos. Enquanto as pessoas
aguardam em casa por uma melhora da situagdo,
surgem preocupagoes se a higienizagdo que esta
sendo feita é suficiente para manter a doenga
longe.

Muito se fala na midia de como garantir os
cuidados pessoas como lavar as méos, usar alcool
gel, usar mascaras e outros.

Para que possa ir até os locais, muitas vezes
se usa o proprio veiculo e sobre a higienizagao
do carro durante a quarentena quase nao existem
informagdes. Para que ele fique limpo e néo se
torne um transmissor de doengas, veja como
fazer a limpeza.

ASPIRE O CARRO ANTES
DE HIGIENIZAR

Nio adianta sair passando um produto ara a
higienizag¢ao do carro se ele estiver muito sujo,
pois se formard uma espécie de barreira que
impedira que ele atue.

O melhor ¢é tirar o excesso de sujeira aspiran-
do tapetes e bancos para depois passar um pano
com agua e sabo.

HIGIENIZACAO DO CARRO DURANTE A
QUARENTENA COM AGUA E SABAO

Muita gente tem usado ao dlcool gel ou al-
cool liquido 70% para fazer a limpeza do carro,
porém isso pode se tornar um problema, ja que
o produto danifica os tecidos e resseca o couro.

O mais adequado é usar a mistura de agua e
sabdo para fazer alimpeza tanto por dentro quan-
to por fora, mas em alguns locais é preciso que
esteja bem dissolvido para que ndo faga espuma,
afinal, ninguém quer sentar em um banco cheio
de espuma ou grudento pelo excesso de sabao.

Basta esfregar a mistura com a ajuda de um
pano em todas as partes do carro como magane-
tas, volante, cimbio e bancos.

Isso deve ser feito todas vezes que usar o carro,
inclusive, depois de deixar com o manobrista.
HIDRATE O COURO
E PECAS PLASTICAS

Os produtos quimicos com o tempo acabam
ressecando o couro e as pegas plasticas, por isso,
se ndo quiser ter um carro limpo com aparéncia
de mal cuidado, é preciso fazer a hidratagdo do
couro.

Para isso faga aplicagoes periddicas de produ-
tos especificos para essa finalidade. No mercado
existem muitas op¢oes no formato liquido, gel,
pasta e outros.

CUIDE DO AR-CONDICIONADO

A melhor opgao é manter as janelas abertas
para que o ar possa circular, mas, se ndo tiver
jeito, limpar o ar-condicionado ¢ necessario.

E possivel fazer a limpeza periédica do filtro
em casa, mas para que a higieniza¢do do carro
nesse ponto seja completa, o melhor ¢ levar a
profissionais especializados.

TENHA A AJUDA DE
EMPRESAS ESPECIALIZADAS

Existem empresas que sdo especializadas em
fazer alimpeza do carro. Elas podem ser uma boa
alternativa para quem néo possui muito tempo
ou habilidade. Algumas, inclusive, prometem o
uso de solu¢des capazes de manter o virus longe
por um periodo.

Se vocé possui um seguro de automovel,
aproveite para verificar com a sua seguradora se
existe parceria com empresas de limpeza, pois
dessa forma seu carro estara pronto para ser
usado durante a quarentena e podera economizar
algum dinheiro.

Sabendo como fazer a higienizag¢do do carro
durante a quarentena, ja podera usa-lo, mas
lembre-se que deve ser apenas para o essencial,
o melhor é ficar em casa.

Dicas para um
transito mais seguro

Pensar em seguranga no tréansito, é pensar na seguranga de
todos, ndo apenas na sua. E uma questio de respeito e cidadania
que envolve muitos fatores. E nesse momento que estamos viven-
do, uma conduta prudente ao volante tem influéncia direta no
enfrentamento a pandemia de Covid-19.

A desobediéncia as normas do Cédigo de Trénsito Brasileiro
- CTB muitas vezes é responsavel pela ocorréncia de acidentes,
que por sua vez podem resultar em feridos ou até mesmo mortos.
Conforme a Policia Rodovidria Federal, o acidentado, quando
encaminhado ao hospital, ocupara um leito e mobilizara profis-
sionais que poderiam estar atuando diretamente no tratamento
de pacientes com a COVID-19. Além disso, vitimas de acidentes
podem se tornar potenciais infectados com o novo coronavirus
em razdo da exposi¢do no ambiente hospitalar.

Por esse motivo, mais do que nunca, 0 momento é de prevengao.
O ideal é ndo sair de casa, mas se precisar, levar em conta as dicas
de seguranga no transito.

Aproveitando o més do Maio Amarelo, que convida a sociedade
arefletir sobre o alto indice de mortes e feridos no transito em todo
o mundo, listamos algumas dicas que podem auxiliar a tornar o
transito menos cadtico e violento, come¢ando com a manutengao
correta de seu veiculo até a postura frente aos demais integrantes
do trénsito.

Faga revisoes periodicas no seu veiculo;

Certifique-se de que ha combustivel suficiente;

Ajuste os retrovisores para evitar pontos cegos e os bancos do
carro para uma dire¢do mais segura;

e Quando estiver no transito, mantenha distancia do veiculo

da frente;

o Respeite os limites de velocidade;

o Respeite a sinalizagdo;

Sinalize corretamente: use o pisca alerta somente quando
necessario;

Use sempre cinto de seguranga;

Se beber, nao dirija;

Nao use o celular quando estiver dirigindo;

Nao esquega: veiculos maiores cuidam dos menores;
Cuide dos pedestres, ciclistas e motociclistas;
Lembre-se: a preferéncia sera sempre do pedestre;
Seja um bom exemplo para as criangas;

Nao responda a provocagdes;

Tenha cuidado consigo mesmo;

Seja gentil;

Pratique a direcdo defensiva, sempre!

Segundo o DPVAT, as falhas humanas sao responsaveis por
90% dos acidentes de transito. E importante ndo se irritar com
as provocagdes que acontecem no transito. Sua seguranca e a das
pessoas que estd transportando e as demais envolvidas no transito,
vale muito mais do que qualquer satisfacdo em dizer o que quer
que seja para outro motorista.

Coloque-se no lugar do outro, empatia é muito importante para
a seguranga no transito, principalmente com os pedestres e veiculos
menores. Por mais que tenha pressa, vale a pena ser gentil e educado
sempre. Dirigir é uma atividade que exige responsabilidade com
todos os envolvidos no transito. Faga acordos consigo mesmo: se
beber, se estiver cansado ou sob efeito de medicamentos ndo dirija.

Lembre-se: as criangas aprendem muito mais pelo exemplo do
que pelas palavras. Se vocé é o tipo de pessoa que dirige acima da
velocidade, ¢ imprudente, xinga as pessoas no transito, ¢ isso que
estd ensinando as pessoas que estdo com vocé, em especial para
as criangas. Reconheca que errou, peca desculpas.

Um transito mais seguro, mais humano e melhor, é responsabi-
lidade de todos. Lembre-se disso na préxima vez que for conduzir

um veiculo!
\_ _J
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Impacto da covid-19 no transporte rodoviario de cargas chega a 45%

Maranhao é o estado mais afetado, com queda de 75% do volume de cargas movimentadas

Levantamento da NT-
C&Logistica (Associagdo
Nacional do Transporte
de Cargas e Logistica)
mostra que o volume de
cargas movimentadas
teve queda de 45,17%
apds cinco semanas de
acompanhamento da crise
que afeta o pais. Os da-
dos estao sendo apurados
desde o dia 16 de marco
com empresas de varios
tamanhos e segmentos
de todo o Brasil ligadas a
NTC&Logistica.

Para cargas fracio-
nadas, a queda chegou
a 47,58%, numero que
corresponde a entregas
para pessoas fisicas, dis-
tribuidores, lojas de rua
e de shoppings, além de

supermercados e outros

estabelecimentos. Ja para
cargas lotagdo ou fecha-

B

g
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das, que ocupam toda a  mente nos abastecimentos
capacidade dos veiculos

e sao utilizadas basica-

Vi

industriais e no escoa-
mento de safras, a pes-

quisa mostra diminuigao
de 43,34%, mantendo
os dados das pesquisas
passadas de enfraqueci-
mento do comércio geral,
industria automobilistica,
eletronica, linha branca,
combustiveis, alimentos,
entre outros segmentos.
A queda em alguns
estados foi bem expres-
siva, como ¢ o caso do
Maranhao (75%), seguido
de Mato Grosso (52,8%)
e de Mato Grosso do Sul
(51,2%). O transporte
rodoviario internacional
de cargas, que ja vinha
sofrendo retracao antes

da pandemia, registrou
decréscimo de 61%. (As
informagoes sdo da Agén-
cia CNT de Noticias)

Quando usar DRL e farol baixo em viagens diurnas nas rodovias

A obrigatoriedade do uso diurno do farol baixo, em tiineis e rodovias, é dada pela
lei 13.290,/2016, no entanto veiculos equipados com a DRL estao isentos desta exigéncia

A DRL, sigla de Daytime Run-
ning Lamp (Lanterna de Roda-
gem Diurna), tem ganhado cada
vez mais espa¢o na industria
automotiva, especialmente apos
a publicacao da Resolu¢ido 667 do
CONTRAN que, entre outras coi-
sas, determina sua obrigatoriedade
para novos projetos de veiculos,
produzidos a partir de 2021.

Para os demais veiculos, ante-
riores a 2021, cabe o disposto pela
Lei 13.290/2016 que, basicamente,
determina o uso diurno dos farois
baixos em tuneis e rodovias.

“Os farois baixos, quando acesos,
promovem contraste, ou seja, distin-
¢ao entre os dois pontos luminosos e
o contorno do veiculo. Sem este re-
curso o veiculo pode ser confundido
com o ambiente, tornando-se pouco
perceptivel aos observadores e,
consequentemente, desencadeando
colisdes frontais e atropelamentos”,
afirma Carlos Moura, Coordenador
de P&D da Arteb.

Muitas pessoas, no entanto,

se confundem com o tema, nao
sabendo se devem utilizar o farol
baixo mesmo quando o veiculo ja
possui a DRL.

O que se deve ter em mente
é que tanto o farol baixo quanto
a DRL promovem a visibilidade
diurna, ambos estdo previstos pela
legislagdo vigente, portanto se o ve-
iculo ja possuia DRL, o uso diurno
do farol baixo torna-se dispensavel.

Segundo Moura a legislagdo,
em 2016, teve em vista a ampliagdo
da visibilidade diurna e, para isso,
levou em considerac¢ao o nivel tec-
noldgico de toda a frota nacional,
ou seja, considerou o dispositivo
luminoso que todos os veiculos,
independentemente do ano de
fabricacgao, possuem: farol baixo.

“Mas a tecnologia avangou
bastante nos ultimos anos e, hoje,
muitos veiculos nacionais e im-
portados ja contam com a DRL,
dispositivo luminoso desenvolvido
especialmente para a visibilidade
diurna dos veiculos”, esclarece.

ACEMDE

05 FARGIS

Segundo Moura é recomenda-
vel que os motoristas atentem-se
as informacgoes relativas ao sistema
de iluminagédo do veiculo, consul-
tando o manual do proprietario
ou os canais de comunicac¢ido da
fabricante do automovel. Assim,
pode-se confirmar a eventual
presenca da DRL no veiculo. Adi-
cionalmente, o uso da DRL tém
algumas vantagens: “Se para o uso

diurno do farol baixo é preciso
estar atento, para lembrar-se de
aciona-lo, com a DRL esse pro-
blema inexiste, pois esta lanterna
funciona desde a partida e assim
permanece até que outras fungoes,
como o proprio farol baixo, sejam
acionadas. Além disso, o uso da
DRL evita a sobrecarga de uso do
farol baixo, que ja é necessario a
direcdo noturna., finaliza.
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NOVO NORMAL

A proposta na ultima edi¢do do jornal do
Monatran é fantastica. Aproveitarmos esse
“Novo Normal” para termos uma atitude di-
ferente no transito. Termos mais compaixao
com o proximo, mantendo um distanciamento
entre veiculos e respeitando as regras de segu-
ranga. Um novo mundo pode surgir, basta nds
fazermos a nossa parte no dia a dia.

Gustavo Vieira - Curitiba/PR

COMBUSTIVEL

Esses donos de postos de Floriandpo-
lis sdo complicados. Eles aumentando o
valor quando o governo autoriza o au-
mento, mesmo o valor ainda nao tendo
chegado para eles. Mas quando o valor
diminui, eles afirmam que precisam
manter o valor, porque compraram em
uma tarifa maior. Eles s6 querem ganhar
dinheiro em cima do desespero da po-
pulagdo. Claro, ha excegdes.

Camila Pinto - Floriandpolis/SC

PORTAIS DO DETRAN

E triste ver que os sites dos Detrans esta-
duais ainda tém muito a melhorar. Em pleno
2020 algumas institui¢oes colocam barreiras
para facilitar a vida das pessoas. Quantas vezes
ja quis conseguir uma informagao aqui em
Santa Catarina e o site ainda tinha limitagdes.
Deveria ser uma prioridade do setor.

Douglas Tavares - Sao José/SC
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CARTAS

LIGAGAO
“Vivemos em um mundo onde as pessoas
tém dificuldade de entender que estdo in-

terligadas”, essa frase para mim resumi com
maestria o excelente artigo do presidente Ro-
berto Bentes. Nao adianta abrir um transporte
publico se as pessoas nao tém nog¢ao de bom
comportamento em meio a pandemia. Atitu-
des de cobrir o rosto quando tossir, higienizar
os locais e manter distanciamento ja deveriam
ser uma pratica normal.
Marcelo Cambelo - Porto Alegre/RS

MOTOCICLISTA

Eu acho bacana essa campanha de educa-
¢30 no transito para motociclista. Avaliagoes
mais criteriosas e percepgdes diferentes das
pessoas seria fundamental. Mas o que mais
me chama a aten¢do é ter um teste psicold-
gico melhor. Ou seja, analisar se a pessoa
tem capacidade mesmo de lidar com estresse
no transito e enfretamento de problemas. A
maioria hoje ndo tem!

Jéssica Silva - Sao Paulo/SP

NOVO PLANETA

Que texto fantastico doutor José Rober-
to Dias! Que imagina¢ao maravilhosa para
mostrar que estamos em um novo mundo.
Seria assustador para nds quatro meses atras
imaginarmos tantas mudangas em todo o
mundo. Acreditar que Deus esta no controle
¢ a tnica forma de entendermos como ainda
¢ possivel acontecer coisas boas em meio ao
caos do mundo.

Willian Cidral - Rio de Janeiro/R]

CAMINHONEIROS

A Abramet estd certa. E preciso uma
conscientizagdo dos caminhoneiros nesse
novo periodo. Eles podem ser portadores da
doenga e levar a contaminagao para centenas e
até milhares de pessoas em cidades ainda ndo
atingidas. Precisamos ter um bom senso para
o préximo, assim, todos podem trabalhar e
termos menos mortes. Parabéns pelo projeto.

Nereu Augusto - Palhog¢a/SC

EXAMES

Estender a validade dos exames mé-
dicos para 10 anos na Carteira Nacional
de Habilitacdo (CNH) é um crime. Como
saber se a pessoa tem as mesmas habili-
dades ou condigdes. A satide muda muito
em 10 anos, ainda mais para trafegar no
transito cadtico que temos no Brasil. Essa
medida estad errada e espero que tenha-
mos bom senso nos dias atuais.

Rodrigo Macedo - Rio de Janeiro/R]

PATINETE

Eu nao quero ser o chato, mas o relatorio
do Internacional Transport Forum pode ser
relativo. Dizer que microveiculos, como pa-
tinete e bicicletas elétricas, sao mais seguros
¢ perigoso. Ja vi cada pessoa andando em
alta velocidade que se precisasse frear cau-
saria uma queda. Isso sem contar o risco de
atropelamento de outros pedestres. E preciso
mais estudo para apontar com certeza essa
afirmacao.

Hellen Gaspar - Sao Paulo/SP

EU PROTEJO
VOCE E VOCE ME

TODOS JUNTOS NO COMBATE AO CORONAVIRUS!

USE MASCARA
E RESPEITE AS
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Condominios podem aplicar sangoes a motoristas que nao
cumprem as regras te transito em seus espacos internos

Nos casos de reincidéncia,

a sangdo pode chegar até

cinco vezes o valor da taxa
condominial, além das perdas e
danos que se apurarem

Nestes tempos de pandemia
em que as pessoas estdo ficando
mais em seus espagos residen-
ciais é ainda mais importante a
conscientizagdo sobre seguranga
ao transitar dentro de ambientes
como os condominios. O Cdigo de
Trénsito Brasileiro (CTB), no artigo
2°, equipara as vias terrestres as
ruas dos condominios, shoppings,
espacos de estacionamento, enfim,
locais onde ha circulagdo publica,
mesmo sendo ambientes privados.

Pouca gente sabe, mas os con-
dominios, por exemplo, podem
também multar aqueles que des-
cumprirem as regras de transito
nos seus ambientes internos. A
advogada do Secovi-PR, entidade
que representa os condominios
no estado, Juliana do Rocio Vieira,
conta com muita experiéncia na
orientagio desses empreendimentos
nos mais diversos tipos de conflitos

M—

e diz que ao pensarmos em transito
nos vem a cabeca a circulagdo de
carros, em sua maioria de pequeno
e médio portes, porém, a questio é
mais abrangente.

“O condominio deve estabele-
cer regras também para os pedes-
tres, pois, especialmente as criancas,
acabam sendo vitimas frequentes
de acidentes nesses espacos, e por
ali circulam pessoas de todas as
formas: bicicletas, patinetes, motos
(moradores e entregadores), cami-
nhoes (fornecedores, mudangas
e prestadores de servicos), bem
como, pensar na informagéo aos
visitantes sobre as regras internas

de trinsito’, diz.

Tomando por base o CTB e
Legislacdes Municipais, por com-
peténcia atribuida pelo artigo 23 da
Constitui¢do Federal, os condomi-
nios podem estabelecer regras espe-
cificas visando atender as necessida-
des para o transito dentro de suas
dependéncias, como, por exemplo:
limites de velocidade, demarcagio
de faixa de pedestres, bloqueios, are-
as de estacionamentos prioritarios
entre outras. “Essas regras deverao
fazer parte do Regimento Interno
e, ocorrendo infragdo, poderd ser
aplicada sangdo pecunidria ao
condomino desrespeitoso’, explica

a especialista.

A advogada diz ainda que a
lavratura do auto de infra¢do, como
prevista no CTB, é prerrogativa do
agente de transito.

“Cabera ao condominio a im-
posi¢do das san¢des administrativas
visando coibir a pratica de infragdes,
bem como resguardar a seguranca
da coletividade, conforme previ-
soes do artigo 1.348, IV, V e VII,
do Cédigo Civil, que estabelece as
competéncias dos sindicos”, afirma.

A especialista explica que o
valor das san¢des administrativas
deve estar previsto no Regimento
Interno ou na Convengéo do con-
dominio. “Muitos condominios
estabelecem gradacdo do valor de
acordo com a gravidade da infragdo,
semelhante ao instituido pelo CTB,
podendo, nos casos de reincidéncia,
chegar até o valor de cinco vezes o
valor da taxa condominial, além das
perdas e danos que se apurarem.
Dependendo da reiteragdo deste
descumprimento, o conddémino
pode ser considerado antissocial,
imputando-lhe multa de até dez
vezes o valor da taxa condominial,

ou ainda, em situagdes mais graves,
decidirem por sua expulsdo do con-
dominio’, orienta.

Para Luiz Gustavo Campos,
diretor e especialista em transito da
Perkons, respeitar as leis de transito
e os limites de velocidade, mesmo
que ndo haja fiscalizagdo, é dever
do motorista prudente, e a atengio
e os cuidados devem ser redobrados
nas ruas dos condominios. “A velo-
cidade ¢ estipulada considerando
o contexto local, o fluxo de carros,
pedestres e o perimetro. Essa mé-
xima ¢ valida para condominios
residenciais e shoppings, por exem-
plo. Por isso, andar em velocidades
incompativeis coloca em risco a vida
de outras pessoas, principalmente,
das criancas, que sdo propensas a
ndo se preocupar com carros nas
ruas em frente as suas moradias,
especialmente, quando falamos de
condominios. Outra atitude que
deve ser referéncia no transito segu-
ro é dirigir de maneira defensiva,
mantendo distdncia dos demais
automoveis, a atencio ao redor e
ciéncia de sua responsabilidade ao
volante”, diz.

ESPACO LIVRE

Por Daniel Menezes *

0s impactos causados pela Covid-19 na legislacao de transito

esta vez, fino leitor, nio vou escre-

ver sobre “Cascatinha Paulista”,
tampouco sobre a cidade do... ah!
Convido-lhe a chamar esta cidade de “Bras
Cubas” - assim, vamos evitar problemas -,
isso porque o “dono” de 14 nasceu em uma
familia aristocrata, nunca precisou ganhar
a vida com o suor de seu rosto e dizem as
mas linguas que também foi amado por
onze contos de réis. E, amigo, ele muito
se assemelha ao personagem machadiano.
Mas vamos ao que realmente importa:
um bate-papo sobre a pandemia da CO-
VID-19, a nova doenga provocada pelo
novo coronavirus. E as noticias, como di-
ria o Bruxo do Cosme Velho, ndo sao nada
alvissareiras. Segundo o G1 (28.04.2020),
o nimero total de mortes por coronavirus
no estado de Sdo Paulo é de 2.049. E o que
mais chama a aten¢ao é que, de acordo
com a Secretaria Estadual de Saude, che-
gou-se a registrar, em 24 horas, 224 mor-
tes. Na regido do Vale do Paraiba, foram
registradas 43 mortes pela COVID-19 em
13 cidades: Atibaia (2), Braganga Paulista
(10), Caraguatatuba (4), Cruzeiro (1),

Jacarei (4), Lavrinhas (1), Nazaré Paulista
(1), Pindamonhangaba (2), Piracaia (1),
Séo José dos Campos (10), Sao Sebastido
(2), Santa Branca (1) e Taubaté (4).

Vale lembrar, caro leitor, que, quan-
do vocé estiver lendo este artigo, com
certeza, os nimeros ja serdo outros mais
assustadores. Entdo, por favor, respeite o
isolamento social e todas as outras reco-
mendagdes da Organizagdo Mundial de
Saude.

Sobre a Lei de Transito, muitos tém me
perguntado a respeito dos impactos causa-
dos pela COVID-109, sobretudo acerca da
necessidade de se evitarem aglomeragdes
nos o6rgaos e entidades de transito e nas
entidades publicas e privadas prestadoras
de servigos afetos ao transito.

Entao, 4vido leitor, o Conselho Nacio-
nal de Transito publicou a Deliberagdo n°
185, de 19 de margo de 2020. Vejamos:

e Prazos Ampliados: O prazo para o
candidato encerrar o processo de ha-
bilitagao foi ampliado de 12 para 18
meses (Art. 2° da Deliberacio 185 do
CONTRAN);

e Prazos Interrompidos por Periodo
Indeterminado: Identificacdo do
condutor infrator, defesa e recurso de
multa de transito, da Suspensio do
Direito de Dirigir e da Cassagdo da
CNH (Art. 3° da Deliberagdo 185/20
do CONTRAN);

e Para Fins de Fiscalizacio, ficam inter-
rompidos, por tempo indeterminado,
os prazos: Transferéncia de proprie-
dade de veiculo adquirido desde
19.02.20, registro e licenciamento de
veiculos novos, CNH e PPD vencidas
desde 19.02.20 (art. 5° da Deliberagao
185/20 do CONTRAN).

Por fim, como dizia a can¢do do Cas-
telo-Ra-tim-bum: “segunda, terca, quar-
ta, quinta e sexta-feira. Na beira da pia,
tanque, bica, bacia, banheira. Lava uma
mado... 4gua uma mao, lava outra mao, lava
uma mao, lava outra, lava uma”. Assim,
nio ficaremos em duvida se seremos um
autor-defunto ou um defunto-autor do
livro de nossas vidas.

* Académico de Direito, em Lorena/SP.
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Acidentes no transito matam mais que
crimes violentos em dez estados hrasileiros

Seguradora Lider divulga
levantamento que compara
as indenizagdes por morte
pagas pelo Seguro DPVAT
e niimeros da Secretaria
Nacional de Seguranga
Piblica.

Mesmo em tempos de
isolamento social por conta
da pandemia do novo co-
ronavirus, este més marca
o momento de reflexdes
para a conscientizagao para
a reducdo de acidentes de
transito, por meio do movi-
mento Maio Amarelo. Neste
cenario, pelo segundo ano
consecutivo, um levanta-
mento da Seguradora Lider,
administradora do Seguro
DPVAT, aponta numeros
alarmantes: em dez estados
brasileiros, o transito mata
mais do que os crimes de
homicidio, latrocinio e lesao
corporal seguida de morte.

Um comparativo entre
as indenizagdes pagas pelo
Seguro DPVAT e os dados
da Secretaria Nacional de
Seguranca Publica (Senasp),
do Ministério da Justica e
Seguranga Publica, mostra
que, em 2019, dez estados
somaram 23.757 pagamen-
tos do Seguro DPVAT por
acidentes fatais no transito.
No mesmo periodo, os 6bi-
tos relacionados aos homi-
cidios dolosos, latrocinios
e lesdes corporais seguidas
de morte totalizaram 16.666
mortes.

UF NUMERO DE MORTES POR | INDENIZAGOES PAGAS PELO

CRIMES VIOLENTOS SEGURO DPVAT POR MORTE
| SAO PAULO 3.200 6.026
' MINAS GERAIS 2.833 4.161
| PARANA ' 1.992 2.629
' CEARA 2.257 2.339
| MARANHAO 1.483 1.886
| GOIAS 1.756 1.783
| SANTA CATARINA 737 1.565
' MATO GROSSO 865 1.233
' PIAvI 592 1.121
' PARAIBA 951 1.014
TOTAL: 16.666 23.757

Dentre estes dez estados,
Sao Paulo lidera o ranking
da morte com 6.026 sinistros
pagos por acidentes fatais
no transito contra 3.200
obitos por crimes violentos.
Em seguida, aparece Minas
Gerais com 4.161 mortes
por acidentes, contra 2.833
por crimes. Santa Catarina
aparece em sétimo lugar.

O diretor de Operagdes e
TIda Seguradora Lider, Iran
Porto, reitera que, mesmo
neste momento de pandemia
e com menos veiculos circu-
lando nas ruas, acidentes e
mortes no transito continu-
am acontecendo.

“Devemos aproveitar a
representatividade do més
de maio, por conta do mo-
vimento Maio Amarelo, para

refor¢ar a importancia do
constante investimento em
prevencao, educagao e medi-
das cada vez mais rigorosas
de fiscalizagdo no trénsito”
Pedidos de indeniza¢ao
do Seguro DPVAT sem
sair de casa

Neste momento em que
¢ tdo importante que as pes-
soas fiquem em casa para se
protegerem da pandemia do
novo coronavirus, a Segura-
dora Lider refor¢a que nao
¢ preciso sair de casa para
dar entrada nos pedidos de
indenizagao e reembolso de
despesas médicas do Seguro
DPVAT.

As vitimas de acidentes
de transito e seus benefi-
ciarios podem dar entrada
no pedido de indenizagdo

do Seguro DPVAT sem sair
de casa, pela Central de
Atendimento, de segunda
a sexta-feira, das 8h as 20h,
por meio dos telefones 4020-
1596, para capitais e regioes
metropolitanas, e 0800 022
12 04, para outras regioes.
Pelo telefone, o atendente
faz um pré-cadastro depois
de entender o caso do be-
neficidrio e envia um e-mail
com as orientagdes para o
envio da documentagao de
acordo com a cobertura de-
sejada. Todos os documen-
tos devem ser encaminhados
para a Seguradora Lider por
e-mail para que o pedido do
Seguro DPVAT seja cadas-
trado e siga para a analise.
Outro canal para o envio
dos pedidos de indenizagdo

por morte e invalidez per-
manente ou reembolsos de
despesas médicas (DAMS)
¢ o aplicativo “Seguro DP-
VAT”. O app, disponivel para
download gratuitamente nas
lojas “Google Play” e “Apple
Store”, também permite que
o usudrio acompanhe o an-
damento dos pedidos e envie
documentos complementa-
res solicitados.

No primeiro acesso ao
aplicativo é preciso selecio-
nar o perfil “Sou vitima, be-
neficidrio ou representante
legal” e depois preencher o
cadastro. Em caso de duvi-
das, todo o detalhamento de
como utilizar a ferramenta
pode ser encontrado em um
video tutorial, no canal do
Youtube do Seguro DPVAT.
Sobre o0 Seguro DPVAT

O DPVAT ¢ um seguro
obrigatdrio de carater social
que protege os mais de 210
milhoes de brasileiros em
casos de acidentes de tran-
sito, sem apuragdo da culpa.

Ele pode ser destinado a
qualquer cidadao acidenta-
do em territdrio nacional,
seja motorista, passageiro
ou pedestre, e oferece trés
tipos de coberturas: morte
(valor de R$13.500), invali-
dez permanente (de R$135
a R$13.500) e reembolso
de despesas médicas e su-
plementares (até R$2.700).
A protegdo é assegurada
por um periodo de até trés
anos.



