i .-' S l’% - .q.h-\l. ol 2 = = ilq- R = Bl .-.‘.-?-l'-;-,... e ;
0 MONATRAN - MOVIMENTO NACIONAL DE EDUCACAO NO TRANSITO - FLORIANOPOLIS/SC - MAR

FLORIANOPOLIS
TEM JEITO?

Durante o 3° Férum Internacional de Mobilidade Urbana, realizado na capital catarinen-
se, nos dias 3, 4 e 5 de abril, o especialista Guillermo Pefialosa (foto), disse que Floriané-
polis vive problemas de congestionamento por prioriozar a ampliagdo de espagos para o
uso de automoveis. Ele acredita que a cidade poderia ser um exemplo internacional de
qualidade de vida se houvesse investimento na humaniza¢do da mobilidade. Pagina 8

MONATRAN é convidado para integrar
Comité Regional de Mobilidade Urbana

O presidente do Movimento i I it
Nacional de Educac¢ao no Tran- { | I

sito, Roberto Alvarez Bentes de
S4, recebeu, com muita honra, o
convite do secretario de Desen-
volvimento Regional da Grande
Florianopolis, deputado Renato
Hinnig, para integrar o Comité
Regional de Gestao Integrada de
Mobilidade Urbana, instalado
no dia 1° de margo. Pagina 9
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EDITORIAL

Comemoracao
de Pascoa

m meio a trotes de 1° Abril, que incluiram até “grudar” o nariz na tela

do computador, acreditando estar testando a nova ferramenta Google

Nose, um balanco real apresentado pela Policia Rodoviaria Federal
mostrou ter havido uma diminuigao de 10% no nimero de mortes nas estradas
federais de todo pais durante o feriado de Pascoa.

Segundo os dados levantados pela PRE, foram 108 mortes em 2013, contra
120 no ano passado. Além disso, houve uma redugdao 9% no numero de aci-
dentes: 2.429 ante 2.674 em 2012, e um indice menor de feridos: foram 1.371
contra 1.721 do ano passado, uma queda de 10%.

Mais uma vez, segundo o balango, as principais causas de mortes nos
acidentes foram excesso de velocidade e colisdes frontais ocasionadas por
ultrapassagens mal realizadas.

Os Estados com mais acidentes foram Minas Gerais (348), Parana (281)
e Santa Catarina (270). Enquanto as estradas com maior nimero de mortos
foram também as de Minas Gerais, com 23, seguidas por Rio de Janeiro (12),
Goias, Mato Grosso do Sul e Parana (7 cada). Entre os feridos, o ranking é
novamente liderado por Minas Gerais (215); Parana (160); Santa Catarina
(143); Rio Grande do Sul (116) e Rio de Janeiro (85).

Contudo, apesar da redugdo, nao ha como negar que o indice de mortes
nas estradas federais ainda é bastante alto no pais, restando muito pouco a
comemorar. Alids, os numeros do pais ainda ficam muito acima das nagoes
desenvolvidas, como Suécia, Alemanha, Canada e Japao.

Além disso, as estradas brasileiras continuam com diversos problemas,
a comegar pela ma conservacao, incluindo falta de manutengédo das pistas,
sinaliza¢ao precdria, e ndo para por ai.

Problemas com fiscalizagdo precaria e baixa conscientiza¢ao da populagio
também podem ser apontados como outros fatores que empurram os niimeros
de acidentes e mortes para cima.

Por falar em fiscaliza¢do, é importante mencionar que, durante o feriado
de Pascoa, a PRF fiscalizou mais de 150 mil veiculos e 40.531 motoristas
tiveram de usar o bafémetro. Do total de condutores parados, os policiais
identificaram 992 que dirigiam sob influéncia de alcool, dos quais 332 foram
presos por crime de transito.

Entretanto, neste mesmo periodo, também foi evidenciada a problematica
da falta de equipamentos para uma fiscalizagao mais rigida e eficaz.

O problema se agrava ainda mais porque, ao nimero reduzido de bafdme-
tros, soma-se o déficit de efetivo, dificultando a realizagdo de blitzes exclusivas
para monitorar motoristas embriagados. Assim, em geral, os flagrantes acabam
sendo registrados em fiscalizagdes de transito ou quando ocorrem os acidentes.

Desta forma, analisando todas estas informagoes de forma mais fria, é pos-
sivel perceber facilmente, que ainda estamos muito longe de atingir as metas
propostas pela ONU, de reduzir 50% das mortes no transito em dez anos.

O governo precisa equipar adequadamente o efetivo policial de fiscaliza-
¢do, as campanhas de conscientizagdo devem ser permanentes para realmente
alcancarem éxito, as estradas precisam receber manutencio constante, bem
como as sinalizagdes devem ser constantemente cuidadas.

S6 assim teremos boas noticias para contar.

NOTAS E FLAGRANTES

Bicicleta com purificador
de ar é alternativa
saudavel para cidades
poluidas

O visual pode nio ser dos mais
agradaveis, mas a bicicleta criada pelo
designer britdnico Matt Hope deixa
mais saudavel a vida de ciclistas em

Empresa cria carro
dobravel para aluguel.
Ajuda a evitar os
congestionamentos

Modelo nédo sera destinado a
compra, mas apenas a aluguel, para
melhorar transito nas cidades

Um projeto do Instituto de Tecno-
logia de Massachusetts (MIT, na sigla
em inglés), em conjunto com uma
empresa espanhola, prevé que carros
dobraveis ajudem a reduzir o trafego
pesado das cidades.

Além de ser elétrico, o carrinho
ocupa o espago equivalente a um
terco de um carro convencional ao
estacionar. Assista ao video. O dono da
empresa que fabrica o automovel pede
aos consumidores que ndo comprem
o modelo, mas que apenas o aluguem.

“E como um téxi, s6 que dirigido
pelo passageiro’, ele diz.

cidades com problemas de polui¢do
do ar.

Um filtro de ar alimentado pela
energia criada por meio das peda-
ladas purifica o ar respirado pelo
usudrio e envia impurezas para uma
lata de lixo na parte de trés da bike. O
ar puro passa por um tubo conectado
ao capacete do usudrio.

O mecanismo, que ainda ndo tem
previsdo para ser comercializado, foi
criado pensando em ciclistas de Pe-
quim, onde muitas pessoas pedalam
pelas ruas da cidade com altos indices
de poluicdo. Veja video da bicicleta
em funcionamento no site do Mona-
tran: www.monatran.org.br

Acidente mais caro do
mundo gera prejuizo de
R$ 8 milhoes no Japao

Segundo a policia, 0 motorista
que liderava o comboio de carros
esportivos em uma Ferrari perdeu
o controle e os demais ndo conse-
guiram frear a tempo. O passeio
contava com um total de 20 su-

iy

Carro estacionado em frente a
calcada rebaixada.

peresportivos, que viajavam de
Kyushu (sul do pais) até a cidade
de Hiroshima (oeste).

Colisdo ocorreu em 2011 e en-
volveu ao todo 14 carros de luxo.
Em meados de margo, a policia de
Yamaguchi divulgou puni¢doa 10
motoristas. No acidente, 10 pes-
soas ficaram levemente feridas.

A" = : Os donos das Ferraris, da Lam-
Carro estacionado obstruindo a saida da  borghinie de um Mercedes-Benz
rampa de acessibilidade. terdo de pagar a punicao.
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PALAVRA DO PRESIDENTE

e acordo com defini¢oes
do Anexo I do Cédigo de
Transito do Brasil, rodovias
sdo vias rurais de rodagem pavimen-
tadas, o que corresponderia, no meu
entender, a uma via de transporte
interurbano de maior velocidade.
Todavia, dentro da parte insular
de Florianopolis, estranhamente
temos sete rodovias estaduais li-
gando Floripa a si mesma. Dentre
estas, sempre me chamou a aten¢ao
aimportante SC 401, que apesar de
ligar o centro a alguns dos bairros
mais famosos da cidade, todos lo-
calizados na Ilha, convencionou-se
chamar de “Rodovia Estadual”
Com quase 20 quilometros de
extensao, a SC 401 esta localizada
em perimetro totalmente urbano,

SC 401: uma rodovia fora do lugar

altamente ocupado e povoado.
Bairros residenciais, shopping
center, home centers, restaurantes
de grife, comércio forte, grandes
empresas de tecnologia e comu-
nicagdo, centros universitarios e
até mesmo a sede do governo ca-
tarinense margeiam esta “rodovia”
precariamente acabada.

Digo precdriamente porque
em toda a sua extensdo é possivel
contar apenas duas passarelas para
pedestres, muitas vezes mal utiliza-
das por motociclistas imprudentes e
até por cidaddos mal intencionados.

A inseguranca é ampliada pela
iluminagdo deficiente e pela falta
de sinalizacao da via. Desta forma,
como se nao bastasse o risco de
um assalto, a rodovia ainda figura

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

como uma das campeds no quesito
violéncia no transito.

A falta de estrutura também é
evidenciada, na ainda hoje SC 401
pela auséncia de acostamento na
maior parte da via, que ainda nao
conta com um sistema de drenagem
eficiente, especialmente, préximo
aos riachos que, nao raro, transbor-
dam levando ainda mais perigo e
transtornos para todos que por ela
transitam.

Quando de uma chuva mais
forte, o perigo se torna ainda mais
presente, pelas enormes pogas de
agua que se formam ao longo da
“rodovia’, pelo spray dagua que sao
langados pelos veiculos que vém
em sentido contrario, deixando os
motoristas, por segundos, comple-

tamente cegos e sem dire¢do, sem
talar nos buracos que surgem, pro-
vocando prejuizos aos motoristas.

No verdo, é um calvario a parte
- para nds e para os turistas que
curtem visitar a Ilha da Magia. Filas
intermindveis com certeza estao
marcadas na mente de todos que
por ali passam.

A solugdo? Nao me canso de
sugerir. Quem sabe um dia, um
administrador moderno e de co-
ragem assuma a responsabilidade
de pavimenta-la decentemente,
ilumina-la e urbaniza-la, transfor-
mando-a numa bela avenida, digna
de um lindo cartao postal.

Alias, fazendo o mesmo com
todas as SCs que serpenteiam pela

cidade.

EDLUCACAD:
A SOLUCAD ESTH

O eng. Edemar Martins, do DNIT, com a Diretora e a Orien-
tadora da Escola Francisco F. da Luz, de Palmitos.

Coordenador do Projeto “Percepcao de
Risco” em SC visita escola de Palmitos

Em visita e supervisio do
projeto “Percepg¢ao de Risco no
Transito em Escolas Publicas
Lindeiras as Rodovias Federais
de Santa Catarina’, o Eng. Civil
e Coordenador do Projeto, o
Eng. Civil Edemar Martins,
do DNIT - Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transportes de Florianopolis/
SC, esteve no municipio de
Palmitos.

A Escola do Ensino Fun-

damental Francisco Fausto
da Luz, situada as margens da
BR 158 no Km 135, tem 260
alunos e recebeu o material
educativo “Educando crian-
gas para o transito” em 2009,
e desde entdo, é participante
do projeto.

Na ocasido, o Coordenador
reuniu-se com a Diretora Sa-
lete Rodrigues e a Orientadora
Educacional Bruna Riotti.

O agente de Transito do

DNIT, José Silvano clicou as
imagens que mostram que a
escola tem necessidades de
reforma. Segundo a Diretora,
a Secretaria Municipal de Edu-
cacdo, Itelvina, ja foi buscar
recursos junto ao Governo do
Estado.

Na oportunidade, foi dis-
cutido sobre a motivagdo e o
estimulo para continuarem
com as atividades de transito

na escola e a utiliza¢ao do blog.

(

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Ll ne 9.503, DE 1997)

Art. 29. O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circu-

lagao obedecera as seguintes normas:

Il - quando veiculos, transitando por fluxos que se cruzem, se apro-

ximarem de local nao sinalizado, tera preferéncia de passagem:

EMPRESAS

N\

(KOERICH)

Gente Mossa

a) no caso de apenas um fluxo ser proveniente de rodovia,
aquele que estiver circulando por ela;

b) no caso de rotatéria, aquele que estiver circulando por ela;
c) nos demais casos, 0 que vier pela direita do condutor.

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia
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DILMA ANUNCIA

R$ 33 bilhoes para saneamento,

mobilidade urbana e pavimentacao

BEE W

A presidenta Dilma Rou-
sseff anunciou a liberagdo de
R$ 33 bilhdes para projetos
de pavimenta¢do, mobilidade
urbana e saneamento basico.
Dos R$ 70 bilhoes previstos
pelo Programa de Aceleragao
do Crescimento (PAC) para
cidades de médio porte, R$
33 bilhdes comegaram a ser
liberados no dia 6 de mar¢o.
Do montante, R$ 16,8 bilhdes
vdao para saneamento, R$
7,9 bilhoes para mobilidade
urbana e R$ 8,2 bilhoes para
pavimentacao.

“O Brasil precisa de sanea-
mento para atender o brasilei-
ro que esta saindo da miséria
e que precisara de servicos
publicos no pais. Essa é uma
questdo republicana. De todas
essas areas [cujas obras foram
anunciadas], a que mais me

mobiliza a colocamos maior
volume [de recursos] é sa-
neamento. Todos sabem que
este é um fator que envolve
também saude publica e meio
ambiente”, disse a presidenta
Dilma Rousseff, em reunido
com prefeitos e governadores,
no Palacio do Planalto.

Segundo ela, os investi-
mentos em mobilidade ur-
bana também vao impactar
na qualidade de vida dos
brasileiros. Ela destacou que,
nesse contexto, a frente de
investimentos previstos para
as cidades de médio porte é
fundamental.

“O Brasil tem quantidade
[significativa] de grandes e
médias cidades. As médias
representam grande volume.
Portanto, precisamos tomar
providéncias agora para que

nao aconteca o que aconte-
ceu com as grandes cidades
brasileiras. Para as grandes,
fazer metrd é fundamental.
Esse é um passo importante
porque tem a ver diretamen-
te com a qualidade de vida
das pessoas”, argumentou a
presidenta.

Como exemplo, Dilma
citou o teleférico construido
no Morro do Alemdo, comu-
nidade de baixa renda do Rio
de Janeiro. “E um transporte
de massa estratégico. Além
de transportar moradores,
que levavam até duas horas
e meia para se deslocar, ele
virou uma atragdo turistica
do Rio de Janeiro”.

O Ministério das Cidades
informou que ja cadastrou
110 propostas de 71 munici-
pios sobre mobilidade urbana.

Dnit quer ampliar projetos até o fim de 2013

O Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transpor-
tes (Dnit) espera contar, no
fim de 2013, com uma carteira
de contratos de R$ 42 bilhoes
para projetos de manutengao e
novas obras. Até o momento,
o0 6rgao contabiliza R$ 14,7 bi-
lhoes, a serem aplicados em 17
projetos de investimento e 17
de manutencdo e sinalizacéo.

O o6rgao também montou
um grupo de trabalho para
fazer a atualizacdo das normas
de recebimento de servigo,
com a participagdo de técni-
cos do Tribunal de Contas da
Uniéo (TCU) naredagao final.

Nos planos, estdo ainda a
licitagdo da manutencdo da
malha federal de 54 mil qui-
lometros, dos quais 48 mil ja
foram contratados e outros
6.200 estdo em curso, de modo
que 0s projetos possam estar
concluidos e os editais lanca-
dos até o final de 2013.

Essas iniciativas foram des-
critas em audiéncia publica
realizada no dia 20 de margo,

na Comissao de Servicos de
Infraestrutura (CI) pelo dire-
tor-geral do Dnit, Jorge Fraxe,

que falou sobre os problemas
estruturais do 6rgao que assu-
miu em setembro de 2011. Pre-
sidida pelo senador Fernando
Collor (PTB-AL), presidente
da comissao, a reunido durou
quase sete horas. “Estamos
mudando o modelo de con-
tratagdo e gestdo de empresas
supervisoras, que até hoje nao
foram supervisoras nem fis-
cais, foram consultoras” disse
Fraxe.

No modelo novo, se der
erro na obra, a supervisora
vai dividir o prejuizo com a
construtora, passando a ser
responsavel pela quantidade e
qualidade de todos os servigos,
que serdo pagos nao mais pelo
critério homem/hora, mas por
produto, explicou Fraxe.

A supervisora, segundo ele,
vai ter que apresentar o arqui-
vo eletronico da geometria e
do volume das obras, para que
no futuro os 6rgaos fiscaliza-

dores possam saber como foi
pago o servigo. Fraxe defendeu
o Regime Diferenciado de
Contratacao (RDC) adotado
para as obras do Programa de
Aceleracdo do Crescimento
(PAC) e da Copa do Mundo
de 2014.

O modelo possui a modali-
dade de contratagdo integrada,
por meio da qual o Dnit divide
a gestdo de risco com o merca-

do, sem aditivos, apenas pelo
preco global. O unico aditivo
a ser concedido partira da
atuagio do Estado em questdes
ambientais, desapropriagdes e
realocagdo de pessoas pobres
localizadas em darea de domi-
nio, disse Fraxe.

Ele também destacou ini-
ciativa inédita do Dnit ao lan-
¢ar o primeiro Plano Nacional
de Controle de Trafego. O

documento vai orientar qual
estrutura de pavimento deve
ser usada nas rodovias, com
a utiliza¢do de equipamentos
eletronicos em substituicdo a
processos técnicos manuais.

O ¢6rgao também langou
concorréncia internacional,
com regras do Banco Mundial,
para o monitoramento de 50
trechos de rodovias, como
forma de ajustar o modelo
matematico de gestao de pavi-
mento a realidade brasileira. Ja
o programa de sinalizagdo de
rodovias, o BR Legal, realizou
licitagdes para investimentos
de R$ 4 bilhoes nos proximos
cinco anos.

Etica - Outra providéncia
relatada por Fraxe foi a adogao
do pregao eletronico para ser-
vicos de manutencio, visando
“favorecer a impessoalidade”
O diretor aproveitou para fazer
uma rapida prestagao de con-
tas, informando aos senadores
uma serie de agdes corretivas
adotadas pelo érgao no inicio
de sua gestdo.
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O que vale mais: um pedido da FIFA

ou a orientacao da OMS

consumo de bebidas alco6-

licas, mesmo em pequenas

quantidades, aumenta o
perigo de acidentes de transito - ¢ o
que afirma a Organizagdo Mundial
da Satide. Esse risco ndo se restringe
apenas aos condutores de veiculos,
mas também aos pedestres.

Até ai nenhuma novidade. To-
dos sabem que o alcool altera a
visdo, diminui os reflexos, retarda
a capacidade de discernimento e,
geralmente, estd associado a com-
portamentos outros, como excesso
de velocidade, nao uso do cinto de
seguranca e até ao exibicionismo,
tdo comum nos “pegas” que ocor-
rem em algumas cidades brasileiras.

Pesquisas realizadas pela OMS
sdo reveladoras. Mostram, por
exemplo, que condutores e pedes-
tres em muitos paises possuem uma
concentragao de alcool no sangue
que nao lhes permite circular e
caminhar com um minimo de segu-
ranga. Sdo considerados verdadeiros
pontos criticos que se deslocam de
um lado ao outro, prontos para se
acidentarem.

O Relatorio Mundial sobre Pre-
vengdo de Traumatismos Causados
no Transito revela que os jovens,
principalmente do sexo masculino,
s40 os mais expostos aos acidentes
de transito, principalmente a noite.
Pode-se acrescentar, no que se refere
ao Brasil, que os indices de aciden-
talidade aumentam nas saidas das
“baladas”, dos shows, das praias e
até dos jogos de futebol, na época
em que se permitia o consumo de
bebidas alcodlicas nos estadios e
suas cercanias.

A OMS ¢ a autoridade dirigen-
te e coordenadora de toda a agdo
sanitdria e preventiva das Nag¢oes
Unidas. Estabelece normas e poli-
ticas de saude publica baseadas em
evidéncias cientificas. Presta apoio
técnico aos paises e mantém uma
constante investigagdo das tendén-

cias sanitdrias internacionais.

Nesta segunda década do sé-
culo XXI a saude é uma questao
compartida mundialmente, afinal
todos estamos em uma mesma e
tinica nave. E o caso das lesdes pro-
vocadas por acidentes de transito, a
guerra mundial dos tempos atuais.
Segundo a OMS em média, a cada
ano, morrem mais de um milhao de
pessoas e milhdes sofrem lesdes ou
ficam com algum tipo de deficién-
cia. Esses nimeros concentram-se,
principalmente, nos paises pobres e
em desenvolvimento e representam
um pesado custo pessoal, familiar
e social. Em alguns paises, como
no Brasil, abalam as ja sofridas es-
truturas de saude publica. Deve-se
considerar que a quase totalidade
desses eventos sao assistidas pelo
sistema dnico de saude, compro-
metendo ainda mais o atendimento
hospitalar.

A OMS estima que o custo para
os paises em desenvolvimento estd
em torno de um a dois por cento
do PIB, o que muito compromete
outros projetos, como os programas
de saude e educagdo. No Brasil esse
quadro é agravado pela pratica, nos
ultimos anos, de politicas equivoca-
das de estimulo ao transporte indi-
vidual e de abandono do transporte
publico. As péssimas condi¢oes do
transporte urbano, de um lado, e
a desoneragdo do carro, da moto
e do combustivel, do outro, jogam
os brasileiros em ruas entupidas e
perigosas, fazendo crescer acele-
radamente o nimero de acidentes,
de vitimas e de mortos. Os alertas
das autoridades mundiais de satude
parecem nao repercutir no governo
brasileiro que toma algumas medi-
das pontuais, mas que nido tem o mi-
nimo interesse em mudar o modelo
de transporte que vem adotando.

As conclusoes da OMS sao per-
feitamente claras quando afirmam
que se nada for feito para inverter

as tendéncias atuais, nos proximos
20 anos as lesdes provocadas por
acidente de transito aumentarao
dramaticamente em todo o mundo.
E vdo um pouco além ao apontarem
que as pessoas mais vulneraveis,
como criangas e idosos, serdo as que
mais sofrerao o impacto. Portanto,
o Pais pagara um alto prego por
nao ouvir as recomendac¢des das
autoridades internacionais de saude
e insistir nas politicas desastrosas,
imediatistas e eleitoreiras.

Enquanto isso, como sempre
acontece no Brasil, se faz mais uma
Lei. Desta vez consequente, apesar
de certos exageros e algumas lacu-
nas. Trata-se da chamada Lei Seca
que tem por objetivo atacar um dos
vetores dessa epidemia conhecida
por acidente de transito.

Recente e excelente estudo re-
alizado pelo Deputado Estadual
Ismael dos Santos, iluminou a efici-
éncia da Lei Seca no Estado de Santa
Catarina. Mostra, por exemplo, que
75% dos municipios catarinenses
ndo possuem um unico bafémetro
para as opera¢Oes de fiscalizacao
de transito, sendo que dos 295 mu-
nicipios, 222 estdo desaparelhados.
O relatério afirma que em Santa
Catarina ha 131 equipamentos com
as policias Militar, Rodovidria Fe-
deral, Militar Rodoviaria e Guardas
Municipais. Em média, existe um
bafémetro a cada 800 quilometros
ou um aparelho para cada 29,8 mil
veiculos, o que certamente invia-
biliza um trabalho de maior vulto
para a dissuasdo dos infratores.
Soma-se a isso a falta de efetivos e
uma terrivel burocracia que desloca
os policiais para as delegacias, quase
sempre lotadas e sem quadros sufi-
cientes para dar conta da crescente
demanda. Apesar disso, a Policia
Militar, a Militar Rodoviaria e a
Rodoviaria Federal, cumprem com
qualidade sua missdo constitucional
e engana-se quem pensa que esta

Jose Roberto de Souza Dias *

livre para cometer o crime de beber
e dirigir e continuar impune.

Os governos, em suas varias es-
feras, sdo os responsaveis pela falta
de efetivos e equipamentos. Por
uma simples e Unica razdo: o des-
cumprimento da Lei. O artigo 320
do Cdédigo de Transito ndo deixa
davidas ao afirmar que a receita ar-
recadada com a cobranga das multas
de transito sera aplicada, exclusiva-
mente, em sinalizagdo, engenharia
de trafego, de campo, policiamento,
fiscalizacio e educagdo de transito.
Portanto, néo ¢ a falta de dinheiro,
muito pelo contrério, é o desvio
dessa verba para outras finalidades
que ndo as estipuladas pela Lei, que
resulta na incapacitagdo operacional
dos 6rgaos fiscalizadores.

O mais grave de toda essa si-
tuagao ¢ que somos campedes em
acidentes de transito e o governo
prefere ouvir e atender aos pedidos
da FIFA em vez dos alertas cons-
tantes da Organiza¢do Mundial da
Satide.

Vai se construindo estddios em
vez de escolas e hospitais, aplaude-
se a Lei Seca, mas nao se compram
bafometros, ndo se aumentam os
efetivos e, pior ainda, libera-se a
venda de bebidas alcodlicas nos
jogos de futebol.

E, como se nao bastasse, por 100
milhdes de reais, uma cervejaria
colocou seu nome em uma das are-
nas da Copa do Mundo. Tudo isso
¢ muito revelador!

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre
em Histéria Econémica pela USP. Professor
Adjunto da UFSC, criou e coordenou o Pro-
grama PARE do Ministério dos Transportes,
foi Diretor do Departamento Nacional de
Transito — Denatran. Secretario Executivo do
Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Repd-
blica, Diretor de Planejamento da Secretaria
de Transportes do Rio Grande do Sul, Presi-
dente do Instituto Chamberlain de Estudos
Avancados e membro do Conselho Delibe-
rativo do Monatran — Movimento Nacional
de Educagao no Transito, Doutor Honoris
Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais

de Florianépolis - CESUSC. Coordenador do
Ndcleo de Articulagdo Voluntaria - NAV.
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Santa Catarina tera
comité de prevencao
de acidentes de transito

O Estado de Santa Ca-
tarina terd um comité para
prevencdo de acidentes de
transito. O antncio foi feito
no dia 7 de margo, pelo se-
cretario da Infraestrutura,
Valdir Cobalchini, durante
evento na sede da Policia
Rodovidaria Estadual (PRE)
quando recebeu o ranking
dos acidentes em rodovias
estaduais em 2012. Co-
balchini e o comandante
da PRE, tenente-coronel
Norberto de Souza Filho,
assinaram a exposicao de
motivos solicitando ao go-
vernador Raimundo Co-
lombo que faga um decreto
criando o comité.

De acordo com o secre-
tario, o objetivo do comité é
propor politicas e agdes que
visem a redugdo de aciden-
tes de transito nas rodovias
de Santa Catarina. “Com
esse comité, nao teremos
mais a¢des isoladas para
a reducao de acidentes de
transito, e sim agdes de Go-
verno’, explicou Cobalchini,
acrescentando que devem fazer parte do
comité, além da Infraestrutura, o Departa-
mento Estadual de Infraestrutura - Deinfra,
Policia Rodoviaria, Departamento Estadual
de Tréansito e Seguranga Vidria - Detran, se-
cretarias da Saide e Educagdo e institui¢oes
provadas ligadas ao transito.

Cobalchini justificou que Santa Catarina
¢ o segundo estado no Brasil onde mais
ocorrem mortes por acidentes de transito.
S6 nas rodovias estaduais, em 2012, foram
355 mortes no ato do acidente. “A ONU de-
finiu os anos de 2011 a 2020 como a Década
de Acéo pela Segurancga do Transito, com o
objetivo de nestes dez anos reduzir em 50%
o total de acidentes de transito no mundo”,
exemplificou.

De acordo com o secretario Cobalchini,
o governador Raimundo Colombo autori-
zou obras de infraestrutura na maioria das
rodovias que apresentaram altos indices de
acidente. “Temos obras iniciando em todas

Valdir Cobalchini, Secretario de Governo da Infraestrutura

as regides do Estado, com eliminagao de
pontos criticos e aumento da capacidade de
trafego, mas precisamos de agdes que vao
além da infraestrutura, e isso sera proposto
por esse comité’, finalizou.

RANKING

O ranking divulgado pela PRE mostrou
que rodovias que receberam investimentos
em infraestrutura tiveram reduc¢io no nu-
mero de acidentes. A SC-401, por exemplo,
apoés a sua duplicagdo, apresentou uma
queda no numero de acidentes. Em 2011
ocorreram 246 acidentes com vitimas na
SC-401. Em 2012, o niimero caiu para ape-
nas 165, em uma reducdo de 32,93%. Os
acidentes sem vitima tiveram uma queda de
19,19%. Ocorreram 615 em 2011 e 497 em
2012. O numero de feridos em 2011 foi 317,
em 2012 caiu para 207, com uma redugio
de 34,7%. Ja o nimero de mortos teve uma
queda de 40%. Foram 15 mortes em 2012 e
nove em 2011.

N

e

SC-438 ocupa topo de ranking

das rodovias estaduais de Santa
Catarina mais perigosas

O trajeto de curvas e mor-
ros da SC-438, ligacdo entre
Lages e Tubarao, ¢ o que apre-
senta mais riscos aos motoris-
tas que trafegam pelas rodovias
catarinenses. A concluséo é do
relatério da Policia Militar Ro-
dovidria (PMRv) apresentado
neste més de marco e baseado
em dados de 2012.

A SC-401, em Floriano-
polis, que ocupava o topo do
ultimo levantamento agora
aparece como a sétima rodo-
via mais perigosa.

O relatdrio usa um calculo
que leva em conta os tipos de
acidentes, com ou sem mortes,
feridos e danos materiais e da
origem a Unidade de Padrao
de Severidade (UPS). Foi a
SC-438 que apresentou a UPS
mais alta - 504 - com 31 mortos
e 72 acidentes em 2012.

O aparecimento da rodovia
no topo do ranking nao sur-
preendeu o major da PMRv
Fabio Martins. No relatério
passado, ela ocupava a segun-
da posi¢ao e ha oito anos figura
entre as 10 mais perigosas.

O relevo acidentado - a
Serra do Rio do Rastro estd
dentro da rodovia - e as cur-
vas ajudam a explicar os pe-
rigos da 438, mas ndo sdo os
unicos motivos. Movimento
intenso de veiculos pesados
entre a Serra e o Litoral Sul,
imprudéncia de motoristas
e urbanizagdo em torno dela
também contribuem para essa
realidade.

Martins acrescenta que ela
é uma rodovia extensa, com
216 quilometros - destes 12,5%
oferecem mais riscos.

O relatério serve de guia
para a policia e governo to-
marem medidas repressivas
e preventivas. Ele esta sendo
distribuido aos comandantes

de postos rodovidrios. Como
o levantamento traz os trechos
mais perigosos, é possivel sa-
ber onde as autoridades devem
agir, intensificando a fiscaliza-
¢do com radares e bafémetros.
Ou ainda, onde o Estado deve
investir em obras, melhorar
a sinalizagdo, reforcar uma
faixa, ou colocar um redutor
de velocidade. O secretario de
Infraestrutura, Valdir Cobal-
chini, também recebeu uma
copia do estudo.

FALTA EDUCACAO,
SOBRA IMPRUDENCIA

O aumento de cuidados e
fiscalizagdo ndo sao suficientes
para diminuir significativa-
mente o nimero de acidentes.
O major Fabio Martins obser-
va que falta ainda educagdo
dos motoristas, que abusam da
imprudéncia. Quando a velo-
cidade esta sendo monitorada
em um percurso, o condutor
acaba respeitando o limite
ao passar nele, para nao ser
multado. Em compensagao,
acelera em outro trecho, o que
vai mudando apenas os locais
dos acidentes.

O relatoério ainda mostrou
um comparativo da quanti-
dade de acidentes entre 2011
e 2012. Enquanto o numero
de feridos diminuiu de 6.397
para 6.143 (3,97% ), o nimero
de mortos aumentou. Foram
357 em 2011 e 414 no ano
passado (15,9%). A explicagdo
estd na mudanga do método de
contagem. Até maio de 2012,
eram consideradas apenas as
mortes que ocorriam na rodo-
via. Depois, a PMRv passou a
computar os 6bitos acontecem
em hospitais até 72 horas ap6s
o acidente. Nessas circuns-
tancias, foram registrados 59
mortes no ano passado.
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medida em que aumentam os in-

cidentes vinculados a aplica¢ao da

Lei Seca vao surgindo problemas
imprevistos, mas que, de forma contra-
ditdria, estdo diretamente associados ao
proprio sucesso dessa iniciativa.

O mais preocupante diz respeito a ine-
xisténcia de equipamentos (bafémetros)
essenciais a propria viabilidade da Lei, onde
recentemente divulgou-se que para cobrir
todo o territdrio catarinense a Policia Ro-
diviaria disporia de tdo somente 133, ndo
chegando portanto a nivel quantitativo a
cobrir nem sequer todos seus municipios.

Contudo, talvez o problema mais insolu-
vel diga respeito ao despreparo dos segmen-
tos de policia judicidria para absorverem a
crescente demanda sem comprometer o ja
burocratico atendimento, o que faz com
que muitas vezes o encaminhamento da
PRF para as delegacias acabe engessando
varias equipes que estavam envolvidas com
a blitz, reduzindo seu alcance e a0 mesmo
tempo colocando o préprio policial como
condutor ou testemunha, obrigando-o no
futuro a comparecer em audiéncias promo-
vidas pelo Poder Judiciario.

Assim sendo, a postura adotada quando
da fiscalizagdo tende a priorizar a aborda-

Ildo Raimundo Rosa *

Os preocupantes custos da Lei Seca

gem administrativa, vinculada a aplicagdo
de elevadas multas, retenc¢do da carteira de
motorista e do proprio veiculo, reservando
o enquadramento do art. 306 associado a
pratica de crime e, portanto, com a previsao
de pena para os casos mais graves, em razao
ndo s da alcoolemia como também pela
pratica de diregdo perigosa, portanto com
um tipo penal de perigo concreto.

Outro aspecto referente a conduta pe-
nal prevista no art. 306 diz respeito a sua
comparagao com o uso de qualquer droga,
previsto no art. 28 da Lei 11343/2006, onde
as penas constantes sao as de adverténcia,
multa ou servicos prestados a comuni-
dade, sem nenhuma previsdo para penas
privativas de liberdade, portanto nio sdo
consideradas como crime.

E extremamente sintomético que jus-
tamente no momento delicado em que
a sociedade brasileira atravessa na sua
convivéncia com as drogas, especialmente
o crack, a criminalizagdo se concretize atra-
vés do alcool, especialmente em razao das
dificuldades enfrentadas para caracterizar
a presenca de outras drogas.

Por sua vez, a ingestdo de qualquer
droga muitas vezes encontra-se justificada
pelo livre arbitrio, sem levarmos em conta

que cada vez mais, a partir das drogas é que
queremos relacionar-nos com os demais,
ja que no mundo virtual, onde de forma
crescente estamos priorizando nossas rela-
¢des, adotamos um papel onde a mascara
cai quando somos impelidos a assumirmos
uma relacdo normal, expondo nossas fra-
quezas e nossa inevitavel condi¢ao humana.

As constatagoes de tais vulnerabilidades
deverao conscientizar-nos de que, apesar de
necessaria, a existéncia da atual legislacao
de per si nao resolvera o drama gerado a
partir das 46.000 mortes causadas pelo
transito brasileiro tdo somente no ano
de 2012, talvez tenhamos agora a partir
do proprio incremento da arrecadacao,
condi¢des de investir macicamente em
prevencao, educagdo e tratamento visando
formar futuras gerages mais conscientes e
ndo tdo dependentes da repressao, do exa-
cerbamento das penas e do fortalecimento
da fiscalizacao.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianopolis. Ex-secretario da Secretaria de
Segurancga Publica e Defesa do Cidadao de Flo-
rianépolis. Membro do Conselho Deliberativo do
MONATRAN - Movimento Nacional de Educagcao

no Transito.

Governo quer endurecer punicao por ultrapassagem irregular

Apoés endurecer as regras
da Lei Seca, elevando a multa
e ampliando os meios de pro-
va da embriaguez, o governo
federal decidiu apertar o cerco
aos motoristas negligentes nos
pontos mais criticos das estra-
das brasileiras: os trechos onde
a proibi¢do de ultrapassagem é
sistematicamente ignorada.

Para isso, técnicos dos
Ministérios da Justica e das
Cidades elaboram um texto
substitutivo ao Projeto de Lei
2.872/2008, que atualiza o Co-
digo de Transito Brasileiro e que
estd atualmente na Camara. O
valor da multa por ultrapassa-
gem proibida, pelas novas regras
em construcido, deve mais que
dobrar. Atualmente, varia de
R$ 85a R$ 191, dependendo da
infragdo e do local.

Para que a ideia seja posta
em prética, o governo trabalha
em parceria com a Frente Par-

lamentar em Defesa do Tréansito
Seguro, que pode apresentar
o substitutivo. A expectativa é
que, a exemplo da lei que en-
dureceu as puni¢des para quem
dirige embriagado, o projeto
que trata das ultrapassagens ir-
responsaveis seja aprovado pelo
Congresso Nacional em menos
de um ano. O principal argu-
mento do Poder Executivo para
encabecar a empreitada vem das
estatisticas da Policia Rodovi-
aria Federal (PRF). Segundo

o orgio, 44% das mortes nas
estradas federais sdo resultantes
de colisdes frontais e 15% estio
vinculadas a ultrapassagens
indevidas.

Os numeros se referem
ao periodo do carnaval 2013,
quando 157 pessoas perderam
a vida nas estradas brasileiras.
Mas refletem a dindmica dos
acidentes ao longo do ano.
Para o secretdrio de Assuntos
Legislativos do Ministério da
Justi¢a, Marivaldo Pereira, é

preciso, em nome do principio
da proporcionalidade, atuali-
zar o valor das multas para as
infragdes que envolvem ultra-
passagem. As ultrapassagens
indevidas tém consequéncias
muito graves, resultam em
acidentes com alto nivel de
mortalidade. Entéo, é razoédvel
que sejam punidas de maneira
mais rigorosa do que sao hoje,
destaca Marivaldo. Embora néo
crave o reajuste a ser considera-
do no substitutivo, ele destaca
que seguira os parametros da
Lei Seca.

O atual Cdédigo de Tréansito
Brasileiro descreve oito infra-
¢des que envolvem ultrapassa-
gem. Sem duvida, porém, a mais
perigosa - e que a revisdo na lei
tentard coibir com mais rigor - é
aquela feita pela contraméio, em
curvas e aclives, onde o motoris-
ta ndo consegue ver quem vem
em sentido oposto. Mas a ideia é

endurecer a punicao para todos
os apressadinhos que ignoram a
faixa amarela continua pintada
no asfalto, que define os trechos
nos quais a ultrapassagem é
proibida.

Para o deputado Carlos Za-
ratini (PT-SP), autor do projeto
que o governo tenta melhorar,
a ultrapassagem de risco é, de
fato, um dos problemas mais
graves do transito brasileiro. A
colisdo frontal pode ndo ser o
tipo de acidente que mais acon-
tece. Mas, quando acontece,
é praticamente mortal. Assim
como a colisdo lateral com mo-
tocicleta, que é também muito
perigosa, destaca.

Para o deputado, as altera-
¢Oes feitas no projeto pela entdo
relatora da matéria na Comissao
de Viagio e Transportes, a ex-
deputada Rita Camata (PSDB
-ES), deixaram o texto pronto
para votagao.
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Falta de mobilidade provoca prejuizos
sociais e ambientas nas cidades

Especialista
destaca
integracao de
modais para
solucionar
mobilidade
urbana

O presidente da Associa-
¢do Brasileira de Monotrilhos
e dirigente do Consdrcio Flo-
ripa em Movimento, Halan
Moreira, enfatizou a integra-
¢do de diferentes meios de
transporte como forma de
desenvolver a mobilidade ur-
bana nas cidades. Solu¢des
como o Monotrilho, implan-
tado com sucesso em diversos
paises, também, foram des-
tacadas pelo palestrante du-
rante o Férum Internacional
sobre Mobilidade Urbana, no
dia 4 de Abril, no hotel Majes-
tic, em Floriandpolis.

Com mais de 50% da po-
pulagao brasileira vivendo
nos centros urbanos, as gran-

des cidades vém enfrentan-
do uma série de problemas
estruturais devido ao cresci-
mento ndo planejado, prin-
cipalmente em relagdio ao
tema mobilidade. Além dis-
so, segundo Moreira, ¢é facil
constatar como a qualidade
dos transportes afeta a qua-
lidade de vida e o bolso da
populagdo em geral. “Se uma
pessoa perde 2 horas por dia
para ir e voltar do trabalho,
em cinco dias por semana,
ela perde 480 horas ao ano.

Considerando que o salario
de uma pessoa é de R$ 5,00
hora ou R$ 880 /més o cus-
to social por pessoa sera de
R$ 2.400 /ano sem o custo da
passagem e o custo ambiental.
Isto demonstra que a situagao
do transporte publico traz
prejuizos gigantescos a toda
sociedade que fica impedida
de produzir’, afirmou.

Como fazer a populagdo
abrir mao do conforto de seu
carro para usar um modelo
de transporte diferente? Para

Moreira, € preciso conhecer
a realidade de cada cidade e
o perfil da populagdo. “Um
bom exemplo é Floriandpo-
lis que tem a segunda maior
renda per-capita do pais, per-
dendo somente para Brasilia,
aqui a populagao nao abre
mao do conforto de seu carro,
ela pode pagar por isso. Nes-
te caso, € preciso apresentar
uma proposta que oferega o
mesmo conforto e autonomia
do carro para as pessoas, sem
mudar as caracteristicas da ci-
dade”, afirmou.

O palestrante explicou que
nenhuma soluc¢io vai resolver
isoladamente o problema de
mobilidade urbana. E preci-
so integracdo. Representan-
te do Consdrcio Floripa em
Movimento, Moreira falou
dos estudos que o grupo esta
desenvolvendo na regido da
Grande Floriandpolis. A pro-
posta prevé a implantagdo de
trés meios de transporte que
serdo integrados aos sistemas
ja existentes (taxis, Onibus,

carros), valorizando também
o uso de bicicletas. O des-
taque serd a inser¢io de um
Sistema Inteligente de Trans-
porte Publico, o POD-SIT.
Um sistema de alta capacida-
de, operado por uma central
de monitoramento e controle
que dispensa condutor. “Nao
é poluente e além de ajudar a
preservar o meio ambiente, é
mais rapido e seguro, em rela-
¢d0 aos transportes tradicio-
nais e garante o conforto que
a popula¢ao encontra hoje no
seu carro’, garante.

No projeto do consorcio
também esta previsto o uso
de Transporte Maritimo e
Monotrilho, combinado as
melhores tecnologias existen-
tes com as caracteristicas da
cidade. O estudo do Floripa
em Movimento sera avalia-
do pelo Governo do Estado
junto com o projeto de mais
um grupo empresarial con-
corrente. O modelo escolhido
sera conhecido até o final de
junho.

Forum Internacional de Mobilidade Urbana: Florianopolis tem jeito?

Realizada nos dias 3,4 e 5 de
abril, a terceira edigdo do Féorum
Internacional de Mobilidade
Urbana reuniu especialistas do
Brasil e do mundo para discu-
tir acessibilidade, planejamento
urbano e infraestrutura nas ci-
dades, equipamentos, logistica e
meios de transporte que podem
melhorar o dia a dia da popula-
¢ao. O evento aconteceu no Ho-
tel Majestic, em Florianépolis.

Como nio podia ser diferen-
te, a tonica foi a necessidade de
a capital catarinense investir em
alternativas de transporte sus-
tentavel, com estrutura para o
uso da bicicleta, locomogio a pé
e transporte publico de qualida-
de, deixando de lado a cultura do
carro tao prejudicial ao sistema
viario atual.

O diretor executivo da ONG
canadense 8-80 cities (em por-
tugués Cidades Voltadas para
Publicos de 8 aos 80 anos), Guil-
lermo Perialosa, aponta que Flo-
riandpolis vive os problemas do
congestionamento por priorizar
a ampliacdo dos espagos para o
uso do automével.

Ele, que foi um dos responsa-
veis pela reurbaniza¢io de Bogo-
ta, na Coloémbia, reconhece que

o discurso da mobilidade susten-
tavel ja é explorado em Floriand-
polis, mas é preciso transcender
e partir para a pratica. Pefialosa
apontou exemplos para mostrar
como ¢é possivel evoluir com agi-
lidade na administragdo publica.

“A decisao de fechar o largo
da Times Square para carros e
deixar exclusivamente para pe-
destres levou apenas 30 dias.
Também foi em um més que
Chicago construiu a primeira
ciclovia. A mudanga de postura
a favor de uma mobilidade sus-
tentavel ndo é um problema fi-
nanceiro, mas técnico e politico.

“Se convidarmos as
pessoas para usar
carros, elas usarao.
Se oferecermos
estrutura para

pedestres, elas
aceitarao”.

Guillermo Pefialosa,

durante o 3° Férum

Internacional de
Mobilidade Urbana.

Quanto mais se constrdi estra-
das, mais carros haverd nas ruas”,
observa Penalosa.

O especialista acredita que
Florianépolis poderia ser um
exemplo internacional de qua-
lidade de vida se houvesse in-
vestimento na humaniza¢io da
mobilidade. Uma cidade com
menos emissao de gas carbdnico,
recreagdo e saude para todos ao
invés da ansiedade e obesidade
provocada pelo tempo perdido
no transito.

J4& o diretor da ONG ho-
landesa International Bicycle

Consultancy (Consultoria Inter-

nacional de Bicicleta), Ton Dag-
gers, afirma que investir mais em
ciclovias e transporte coletivo
traz, inclusive, economia para
uma cidade que conta com 60%
do territdrio de areas de protecdo
permanente (APP). Isso porque
as construgdes nao precisariam
de tantas vagas de garagens.

“A natureza é bela, mas nas
minhas visitas percebi que nos
ultimos 10 anos aumentou o
numero de carros, houve pouco
aumento de ciclovias e nenhuma
melhoria em transporte de mas-
sa. E preciso definir como vdo
querer manter a bela imagem de

Floripa no mundo’, questiona
Daggers.
AUSENCIAS
Lamentavelmente, nenhum
prefeito da Grande Florianépolis
participou do Férum. Justifica-
se esta auséncia com a afirma-
¢do de que “as cidades estariam
aguardando o resultado do es-
tudo contratado em margo de
2012, pela Secretaria de Desen-
volvimento Regional da Grande
Florianopolis, que ird apontar
qual é o modal de transporte que
deve ser adotado para desafogar
o trinsito”. Ainda bem que, pelo
menos, a SDR se fez presente no
evento e apoiou a sua realizagdo.
Todavia, outro fato inusitado
chamou a atencéo, segundo o
jornal Noticias do Dia, Hamilton
Adriano, presidente da Shop-
Consult, empresa que organiza
o Forum Internacional sobre
Mobilidade Urbana, teve de can-
celar o workshop que seria apre-
sentado pelo maior especialista
mundial no uso de bikes, o co-
lombiano Gil Penalosa, por falta
de quérum. Se bem que uma das
razdes para este esvaziamento
pode ter sido o alto valor cobra-
do por esta parte do evento: R$
990,00.
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MONATRAN ¢ convidado para integrar
Comité Regional de Mobilidade Urbana

O MONATRAN - Mo-
vimento Nacional de Edu-
cagao no Transito foi con-
vidado pelo secretario de
Desenvolvimento Regional
da Grande Florianépolis,
deputado Renato Hinnig, a
integrar o Comité Regional
de Gestao Integrada de Mo-
bilidade Urbana, instalado
no dia 1° de margo.

Presidido por Hinnig, o
comité tem como objetivo
a promogao, articulagdo e
planejamento das politicas
setoriais junto a orgaos
publicos federais, estaduais,
municipais e sociedade em
geral. “Precisamos estru-
turar de forma solida este
comité para que as agdes
sejam realizadas ordenada-
mente e por técnicos que
entendam do assunto e com
a participacao de todos. As-
sim poderemos comegar a
planejar a mobilidade como
Regido e nao em munici-
pios isolados, para que os
problemas sejam resolvidos
de forma definitiva e nao
paliativa dando mais quali-

dade de vida aos moradores
da Grande Florianépolis”,
explicou o secretario Re-
gional.

O convite foi oficializado
no dia 21 de margo, no ga-
binete de Hinnig, durante
reunido com o presidente
do MONATRAN, Roberto
Alvarez Bentes de Sa. Na
oportunidade, Bentes falou
sobre o posicionamento da
entidade com relagao aos
projetos de mobilidade para
a Grande Florianopolis,
refor¢ando a simpatia pelas
ideias que privilegiem o
transporte coletivo ao invés
do individual.

“Achamos o momento
inoportuno para a cons-
trug¢ao de mais uma ponte
de acesso a Ilha. Afinal, ja
temos muitos veiculos cir-
culando por ela. Por isso cre-
mos que a melhor saida seria
a implantagao de projetos
que tirassem os automoveis
das ruas, com investimentos
pesados em um transporte
de massa de qualidade, atra-
vés de meios que nao ocu-

pem o tio escasso espago das
vias de nossa cidade, como,
por exemplo, o Transporte
Maritimo e o Monotrilho”,
enfatizou Bentes.

Desta forma, na proxima
reunido do Comité, a ser
realizada no dia 22 de abril,
o MONATRAN ja se fara
presente, a fim de contribuir
diretamente para a Mobili-
dade Urbana da Regiao Me-
tropolitana de Florianopolis.

ENTENDA O
FUNCIONAMENTO
DO COMITE

O comité esta sendo for-
mado por representantes de
o6rgaos ligados a mobilidade
e infraestrutura para que
indiquem um representante
que fara parte deste Comité
Gestor, como a Secretaria
de Infraestrutura, Deinfra,
Deter, Defesa Civil, Secre-
traria de Desenvolvimento
Sustentavel entre outros.
Cada Prefeitura e Cama-
ra de Vereadores também
deverdo indicar um repre-
sentante para que participe

das reunides trazendo as
reivindicagdes e solugoes de
cada um dos 13 municipios
que fazem parte da Regiao
da grande Floriandpolis.

Também poderdo par-
ticipar do grupo, membros
de entidades organizadas e
empresarios do ramo dos
transportes, seja maritimo,
terrestre ou aéreo para saber
quais as dificuldades encon-
tradas por cada um deles,
ajudando assim a detectar
os principais problemas.

CRIACAO DO COMITE
Ha algum tempo o se-
cretario de Desenvolvi-
mento Regional da Grande
Florianépolis Deputado
Renato Hinnig esta engaja-
do nas discussdes sobre Mo-
bilidade Urbana. Depois de

Governo do Estado habilita
propostas de solucao de
mobilidade urbana

No dia 1° de marco, durante a instalagio do Comité
Regional de Gestdo Integrada de Mobilidade Urbana,
o engenheiro da SC Participagdes e Parcerias - SCPAR,
Guilherme Medeiros, esclareceu sobre o Procedimento
de Manifestagdo de Interesse que analisa os projetos de
transporte coletivo de massa, apresentando as propostas
escolhidas pelo governo do Estado. Sao elas:

e Grupo CCR/S - A proposta para Florianopolis prevé
transporte maritimo integrado a um sistema de

teleférico.

e Floripa em Movimento - Prevé a inser¢do do
POD -SIT, (System Urban Inteligence) um veiculo
ainda inédito no Brasil, operando com um moderno
sistema que dispensa condutor, sendo comandado a
partir de uma central de monitoramento eletronico.
A proposta sugere também o uso de Transporte
Maritimo e Monotrilhos, compondo desta maneira
uma combinac¢ao de diferentes modais, para ao
fim de oferecer a popula¢ao qualidade, seguranca e

acessibilidade.

As empresas terdo 120 dias pra finalizar os projetos, para
depois haver a defini¢ao de qual projeto serd escolhido. As
empresas selecionadas pelo grupo gestor de mobilidade do
Governo do Estado, nos projetos de transporte de massa
ja estdo trabalhando em conjunto com o Comité para que
haja entendimento entre necessidades e o que realmente

sera colocado em pratica.

uma reunido convocada
pela SDR no més de abril
de 2012, onde as maiores
autoridades do setor nao
compareceram, o secretd-
rio pediu ao governador
Raimundo Colombo que
fizesse um decreto crian-
do um Comité Gestor da
Mobilidade Urbana e que o
proprio secretario gostaria
de estar a frente.

Com a instituicao do
Comité, o primeiro passo
esta sendo fazer um diag-
nostico da situagao atual,
para com a ajuda de espe-
cialistas tracar um prog-
nostico e depois apresentar
projetos de curto, médio e
longo prazo, para resolver
os problemas de Mobili-
dade Urbana na Grande
Florianopolis.
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MPE quer tirar carteira de nutricionista
acusada de atropelar jovem em Sao Paulo

Gabriella Guerreiro foi
flagrada dirigindo com
a CNH vencida desde
julho de 2011, quando
atingiu Vitor Gurman,
na Vila Madalena. Ele
morreu apos ficar cinco
dias em coma

O Ministério Puablico Es-
tadual (MPE) de Sao Paulo
pediu, no dia 21 de marc¢o,
que a nutricionista Gabriella
Guerrero Pereira - suspeita
de atropelar e matar o admi-
nistrador Vitor Gurman, de
24 anos, em julho de 2011, na
zona oeste da capital - entre-
gue sua Carteira Nacional de
Habilitacao (CNH) a Justica e
deixe de frequentar locais que
vendem bebida alcodlica.

Para isso, a promotora do
5. Tribunal do Juri, Mildred
de Assis Gonzalez, solicitou
medidas restritivas a mulher,
de 30 anos. Imagens gravadas
nos ultimos meses pela pro-
dugédo do programa CQC, da
TV Bandeirantes, e divulgadas
no dia 18 de mar¢o mostram
Gabriella dirigindo, embora
sua CNH estivesse vencida

desde julho.

No dia 20 de marco, o ad-
vogado da nutricionista, José
Luis de Oliveira Lima, confir-
mou que o documento tam-
bém foi suspenso no dia 15.
“Fico indignada em saber que
essa moga continua dirigindo
com uma habilitacdo que nao

esta regular’, disse a
promotora.

“Vou ver me-
didas que possam
fazer com que a li-
berdade dela seja
restringida, para
que sinta um pouco
o estrago que fez
para uma familia
inteira’, afirmou.

Segundo a pro-
motora, a nutricio-
nista, que na noite
do acidente estava
com o namorado,
tera 48 horas para entregar a
CNH a Justica, no Férum da
Barra Funda, zona oeste. Oli-
veira Lima disse que recorrera
em caso de intimacao. “Ela ndo
foi sequer denunciada e o MPE
ja quer impor medida restriti-
va? Ndo me parece ter nenhum

cabimento legal’, disse o advo-
gado. Ele acrescentou que sua
cliente nao esta mais dirigindo.

Atropelamento - O atro-
pelamento aconteceu no dia
23 de julho de 2011, por volta
das 3h30, na rua Natingui,
Vila Madalena. Gabriella per-
deu o controle do jipe Land
Rover que dirigia, bateu em
um muro, atingiu Gurman e
tombou. Ele estava na cal¢ada.

Os soldados Claudio e Sil-
va, que atenderam a ocor-
réncia 20 minutos depois,
dizem que Gabriella parecia
embriagada. E seu namorado,
o engenheiro Roberto Lima,
de 34 anos, proprietario do
carro - que estava no banco do
passageiro. Apos o acidente,
a vitima foi internada e ficou
em coma por cinco dias, mas
nao resistiu.

O parecer da Procuradoria-Geral
da Republica contra o artigo que prevé
puni¢des administrativas ao motorista
que se negar a fazer o teste do bafome-
tro foi uma ducha de d4gua fria em meio
a euforia gerada pela atualizagao da Lei
Seca. A nova lei, que entrou em vigor
no fim de 2012, instituiu a tolerancia
zero, endureceu o valor de multas e au-
torizou o uso de testemunhas e imagens
para comprovar embriaguez ao volan-
te. Agora, as autoridades de trénsito
temem um retrocesso no rigor da lei.

No despacho, o procurador-geral
Roberto Gurgel sustenta que as sangdes
sdo inconstitucionais, porque ndo pode
haver puni¢iao contra alguém que se
nega a criar prova contra si. O parecer
foi solicitado pelo Supremo Tribunal
Federal (STF), que analisa a A¢ao Di-
reta de Inconstitucionalidade (Adin)
n.° 4.103, de 2008, impetrada pela
Associacdo Brasileira de Bares e Res-
taurantes (Abrasel) contra a Lei Seca.
Hoje, o motorista estd sujeito a multa
de R$ 1.915,40, retencdo da carteira de
habilitacio e recolhimento do veiculo.
INFRACAO

A multa para quem ¢ flagrado di-

Procurador Roberto Gurgel

rigindo alcoolizado ou sob efeito de
outra substancia psicoativa é de R$
1.915,40. A pena ¢ a mesma para quem
se recusa a fazer o teste do bafémetro.
O veiculo e a habilita¢ao sdo retidos
também. Pela lei, qualquer concentra-
¢ao de dlcool no sangue ou ar alveolar
ja caracteriza uma infragao. Casos de
concentragdo igual ou superior a seis
decigramas por litro de sangue ou igual
ou superior a 0,3 miligrama por litro de
ar alveolar estdo sujeitos a detengao de
seis meses a trés anos, além de multa e
suspensao ou proibi¢do de condugio.

A Associagdo Nacional dos Depar-
tamentos de Transito (AND) argumen-
ta que a garantia do direito individual
da presun¢ao da inocéncia, na qual se
baseia Gurgel, nao pode se sobrepor
aos direitos coletivos da sociedade.
“As estatisticas demonstram que jus-
tamente os dispositivos da Lei Seca
questionados pela Adin reduziram o
numero de acidentes e de sequelados
em nosso pais, que atingem mais de 40
mil mortes e cerca de 200 mil feridos
a cada ano’, diz, em nota, a AND. De
acordo com a entidade, que representa
os 27 Detrans do pais, a intensificagao
da fiscalizacio de transito e a¢oes edu-
cativas com o uso do bafémetro resul-
taram em uma diminuic¢do substancial
da violéncia no transito.

JURISTAS SAO CONTRA AS
SANCOES PREVISTAS

Apesar de se declararem a favor do
bafémetro nas fiscalizagdes, advoga-
dos concordam com o entendimento
juridico da Procuradoria-Geral da Re-
publica (PGR). Para o vice-presidente
do Instituto Brasileiro de Ciéncia do
Transito e Transporte, advogado José

Almeida Sobrinho, as san¢des admi-
nistrativas ferem o principio de que
ninguém ¢ obrigado a produzir prova
contra si mesmo. “O que poderia ser
feito é uma mudanga na lei para que
se possa considerar a embriaguez pre-
sumida quando o motorista recusar o
bafémetro”, opina.

Para o presidente da Academia
Brasileira de Direito Constitucional,
Flavio Pansieri, a lei que previu a pu-
ni¢do para o motorista que se nega a
soprar o etildbmetro é um erro. “Nao
existe o habito no Congresso Nacional
de se pensar na constitucionalidade dos
dispositivos” Por isso, segundo ele, a
PGR cumpriu com seu dever. “Ela nao
pode permanecer em siléncio’, afirma.

“O parecer da PGR néo desqualifica
a Lei Seca. As mudangas atuais vieram
para ajustar os instrumentos de prova e
superar essas discussoes. A postura do
procurador é prudente e nao midiati-
ca’, concorda o advogado especialista
em transito, Marcelo Araujo. Segundo
ele, a previsao legal de outros meios
de prova na nova Lei Seca pode fazer
com que este dispositivo deixe de ser
analisado pelo STE
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Nao obedecer conversao obrigatoria
passara a ser infracao de transito

=

A Camara analisa projeto
que cria a Lei de Mobilidade
na Metropole. A proposta (PL
4881/12), estabelece diretrizes
para a execucao da politica
metropolitana de mobilidade,
cria o Pacto Metropolitano
da Mobilidade Urbana e o
Sistema de Informacgdes e
Planejamento dos Transportes
Metropolitanos (Siptram).

“Uma politica nacional de
desenvolvimento das regides
metropolitanas brasileiras
requer propostas legislativas
que equacionem os graves
problemas de ordenamento
territorial e gestdo de servigos
publicos decorrentes da frag-
menta¢do da metropole em
varios municipios’, destacam
os autores do projeto, o depu-
tado Carlos Zarattini (PT-SP)
e 0 ex-deputado José de Filippi.

A chamada Politica Me-
tropolitana de Mobilidade
Urbana constitui um conjunto
de conceitos, objetivos e dire-
trizes, a partir dos quais Unido,
estados, Distrito Federal e mu-
nicipios estabelecerao critérios
para a organizagdo metropoli-
tana do sistema de transporte
com o objetivo de garantir
a mobilidade da populagio

Deputado Carlos Zarattini (PT-SP)

nestas regides. No caso do
projeto, é considerada regiao
metropolitana o agrupamento
de municipios limitrofes que,
juntos, tenham pelo menos um
milhao de habitantes.
Veiculos nio motorizados
Entre as diretrizes dessa
politica, o projeto lista a prio-
ridade dos modos de trans-
portes ndo motorizados sobre
os motorizados e dos servigos
de transporte publico coletivo
sobre o transporte individual
motorizado. Sdo ainda diretri-
zes a integragdo metropolitana
entre os modos e servicos de
transporte urbano; e a redugio
do tempo de casa para o traba-
lho, em funcio das melhorias

nos transportes publicos.“Infe-
lizmente, nas tltimas décadas,
o poder publico tem priori-
zado o transporte individual
em detrimento do transporte
coletivo, o que ¢ prejudicial,
principalmente para as cama-
das mais pobres da populagao’,
justificaram os parlamentares.

As agdes decorrentes da
Politica Metropolitana de Mo-
bilidade Urbana serao executa-
das, dentre outras formas, por
meio do Pacto Metropolitano
da Mobilidade Urbana e pelo
Siptram. O pacto serd coorde-
nado por um Conselho Gestor
formado pela Unido e por
representantes das Camaras
Técnicas.
Circula¢io

Essas camaras serdo cons-
tituidas pelo Siptram e terdo
entre suas atribuicoes esta-
belecer um plano estratégico
metropolitano de gerencia-
mento da mobilidade de acor-
do com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e demais
projetos complementares que
possam integrar os sistemas
locais as principais vias de
acesso metropolitano. Elas
facilitardo também a circula-
¢do de veiculos ndo motori-

Projeto defende politica de mobilidade
para as metropoles brasileiras

zados; construirdo terminais
de transportes que envolvam
a oferta de servigos e co-
meércio do entorno das dareas
metropolitanas; e definirdo
uma politica metropolitana
de gerenciamento de vagas em
estacionamentos.
Fontes de financiamento

O projeto autoriza o Poder
Executivo a constituir o Fundo
Metropolitano do Transporte
Publico com a finalidade de
dar suporte ao planejamento
integrado e as agdes conjuntas
de interesse comum de Uniao,
estados e municipios integran-
tes das regides metropolitanas.

Esse fundo sera forma-
do por recursos de diversas
fontes, como estados e mu-
nicipios; empréstimos nacio-
nais, internacionais e outras
contribui¢des financeiras; e
doagdes de pessoas fisicas ou
juridicas. O Fundo Metropo-
litano do Transporte Publico
integrard o orcamento anual
da Unido e terd a aplicacao
dos recursos supervisionada
por um conselho integrado
por representantes de Unido,
estado, prefeituras da Regiao
Metropolitana e sociedade
civil.

Multas de transito poderdo financiar
carteira de motorista para mais pobres

A Camara dos Deputados comeca a
analisar projeto de lei que cria mais uma
infragdo de transito. Apresentado pelo
deputado federal Marcelo Almeida (PM-
DB-PR) (foto), o projeto de lei 5225/2013
acrescenta ao artigo 185-A do Cédigo de
Transito Brasileiro a infracao de “deixar
de realizar manobra de conversio obri-
gatdria, a esquerda ou a direita, de acordo
com a sinalizacdo e quando estiver na
faixa exclusiva destinada a conversao”
Quando aprovado o projeto, esta passara
aser uma infragdo média, com aplicacio
de multa de R$ 85,13 einclusio de quatro
pontos na Carteira de Habilitacdo.

Atualmente, esta manobra néo é
tipificada como infragdo de transito.
Muitos motoristas, inclusive, aproveitam
as faixas destinadas a conversao a direita
ou a esquerda para ultrapassar outros
veiculos que formam filas em faixas
para seguir em frente. Como esta é uma
manobra que contraria a sinalizagdo de
transito (horizontal e vertical), Almeida
defende a criagdo da nova infragéo.

“Por defini¢do, as placas de regula-
mentagio sdo imperativas e a sua deso-
bediéncia configura uma infragio. Nesse
caso, existem as placas regulamentadas
de vire a esquerda (R-25) e vire a direita
(R-25b), mas néo existem as infragoes.
E isso que queremos corrigir”, justifica
o deputado.

Almeida lembra que a sinaliza¢do
horizontal, com a faixa branca continua
acompanhando a conversao desejada
pela engenharia de trafego, deve ser
acompanhada pelas placas R-8 ou R-8b
(Proibido Mudar de Faixa de Transito, a
esquerda ou a direita), para melhor orien-
tar os motoristas e tipificar a infracio.

O presidente da Confederac¢io Nacio-
nal do Transporte (CNT), senador Clésio
Andrade (PMDB-MG), apresentou um
Projeto de Lei que direciona o valor
arrecadado com multas de transito para
financiar a carteira de motorista para
quem ganha até trés saldrios minimos
(PLS 38/2013). Segundo ele, o objetivo
da proposta é permitir que as pessoas
de baixa renda possam trabalhar como
motoristas profissionais.

Ao defender a medida, Clésio apon-
tou o elevado custo para se obter uma
carteira. O senador afirma que tanto um
condutor amador de categoria B que
queira obter uma carteira profissional
de categoria C ou D como o motorista
profissional que queira migrar entre as
categorias C, D e E tem de gastar cerca
R$ 1,6 mil com cursos e documentagio.
Sua proposta define como baixa renda as
pessoas com renda mensal de, no méxi-
mo, trés salarios minimos.

O presidente da CNT argumenta que,
além de oferecer qualificagdo a pessoas
que de outra forma estariam desempre-
gadas ou subempregadas, o projeto pode

atender setores que precisam de mio
de obra qualificada. Como exemplo, o
senador cita a propria drea na qual atua:
segundo ele, ha no setor transportador
uma demanda por 40 mil vagas para
motoristas habilitados e, se nada for feito,
“existe a expectativa de um apagio de
mao de obra no setor”.

Os recursos para financiar a aquisi¢do
da carteira teriam origem nas multas de
transito, que atualmente sdo utilizadas
para financiar as seguintes atividades:
sinalizagdo, engenharia de trafego, de
campo, policiamento, fiscalizagio e
educacdo de transito. Para incluir nessa
lista a carteira de motorista, o projeto
altera o artigo 320 do Cddigo Brasileiro
de Transito (CBT).

Apresentado na semana passada, o
projeto esta na Comissdo de Constitui-
¢d0, Justica e Cidadania do Senado (CC]J),
onde aguarda decisao terminativa - ou
seja, se for aprovado, podera ser enviado
diretamente a Camara dos Deputados,
sem ter de passar pelo Plenario do Sena-
do, a nao ser que haja recurso de algum
senador para isso.
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Obras nao melhoram mobilidade urbana

Estudo do Ipea analisou
dados do IBGE sobre o

tempo de deslocamento
casa/trabalho no Brasil

As obras para melhoria da mo-
bilidade urbana no Brasil ndo tém
sido eficazes e os problemas voltam
poucos anos depois, segundo cons-
tatou estudo do Instituto de Pesquisa
Econdémica Aplicada (Ipea). O estudo
analisou dados da Pesquisa Nacional
por Amostra de Domicilios (Pnad),
do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), sobre o tempo de
deslocamento casa/trabalho no Brasil.

A pesquisa, que compreende o pe-
riodo entre 1992 e 2009, mostra que,
em determinado periodo, houve ligeira
reducdo no tempo gasto de casa para o
trabalho em locais como o Rio de Ja-
neiro e Brasilia. Na capital fluminense,
contribuiu para isso a constru¢ao da
Linha Amarela do metrd e de nove es-
tagdes, enquanto em Brasilia comegou
a operar o sistema de metrd, além da

inauguragao de mais uma ligagao entre
o Lago Sul e a Zona Central da cidade,
a Ponte JK.

Essas melhoras, no entanto, nio se
estenderam por muito tempo, ja que “a

expansao da infraestrutura pode ajudar

a reduzir os tempos de viagem por um
certo periodo, mas seus efeitos positi-
vos diminuem com o tempo, a medida
que a demanda de viagens se aproxima
do ponto de saturagdo do sistema em

Cafeina pode salvar vidas de
motoristas, diz estudo

Um estudo publicado no Bri-
tish Medical Journal descobriu que
motoristas que consomem café tém
63% menos chances de se envolver
em acidentes. A pesquisa foi feita por
cientistas australianos do George Ins-
titute for Global Health, em Sydney.

Para chegar nessa concluséo, os
cientistas acompanharam 1.047 mo-
toristas. Cada participante deveria
dirigir um caminhao com pelo menos
10 toneladas e percorrer pelo menos
200 km. De todos os motoristas estu-
dados, 530 ja tinham se envolvido em
acidentes automobilisticos enquanto
trabalhavam nos 12 meses anteriores

ao comeco do estudo.
Além do consumo de cafeina, os

cientistas também consideraram
o peso dos motoristas, a rotina de
trabalho, de exercicios e de sono, o
consumo de alcool e as distancias
percorridas. Todos esses itens fazem
parte de uma estratégia complemen-
tar para manter o estado de alerta na
dire¢do, segundo os pesquisadores.
Cerca de quatro em cada dez
participantes, o equivalente a 43%
dos motoristas, consumiam produtos
com cafeina para manter o sono longe
enquanto dirigiam. Apds analisarem
todos os fatores envolvidos, os resul-
tados mostraram que os motoristas
que consumiram substincias com
cafeina tinham uma probabilidade
63% menor de dormir ao volante em
comparagdo com os motoristas que
nao tomam cafeina.
Com isso, os cientistas concluiram
~que o consumo de cafeina para
' '\I manter o motorista acor-
{ dado durante a condugio
pode protegé-lo do sono
e salvar sua vida. Po-
rém, os cientistas
destacam que
o efeito esti-
mulante da
cafeina nédo
¢ duradouro e
que ndo deve ser
considerado um subs-
tituto do sono.

termos da capacidade méaxima de pas-
sageiros e veiculos’, diz o estudo.
Segundo o Ipea, a melhoria pontual
s6 foi possivel em fungdo de uma série
de reformas feitas em um intervalo cur-
to entre elas, como no caso de outras
duas capitais: Sdo Paulo e Belo Hori-
zonte. “A expansido da capacidade dos
sistemas de transporte se deu de manei-
ra mais gradual ao longo do tempo e foi
aparentemente menos bem-sucedida

em trazer melhorias significativas nas
condigdes de transporte”.

O pesquisador Rafael Pereira, res-
ponsavel pelo estudo, ndo acredita em
falha de planejamento dos governos.
“Houve um crescimento da frota e de
demanda por transporte que fugiu ao
controle. Depende de fatores como a
economia, como ela vai se comportar
ao longo dos anos, por exemplo. E algo
acontece para que essas obras acabem
se tornando ultrapassadas na solugao
do problema”

No entanto, existem casos em que
as obras ndo foram paliativas. Pereira
entende que cada estado deve analisar
a questao de acordo com sua realidade.
“Em Curitiba e Porto Alegre a popu-
lagao também cresceu, assim como a
renda, e as obras estabilizaram o tempo
que as pessoas passam no transito. Em
Curitiba, a ‘metroniza¢do’ dos Oni-
bus, através de corredores exclusivos,
funcionou. Por que em outros locais
ndo funciona com a mesma eficacia?
Isso tem que ser investigado em cada
estado”

Ameérica Latina faz esforco
insuficiente em seguranca viaria

O responsavel da OMS destacou
México, Peru, Colombia e
Argentina como os paises que
realizaram os maiores progressos
em seguranea viaria
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A América Latina estd fazendo

grandes esforcos para melhorar a se-
guranga viaria, mas que ainda nao sao
suficientes, disse o chefe de Prevencio
de Acidentes e Incapacidade da Or-
ganizacdo Mundial da Saude (OMS),
Etienne Krug (foto acima).

E possivel fazer mais em nivel po-
litico para melhorar a legislacao em
muitas areas. A condic¢do é a vontade
politica e esta nao existe em todos os
paises, comentou a imprensa em Ge-
nebra ao apresentar o relatério sobre
A Situagao Global da Seguranga Viaria
2013.

O responsavel da OMS destacou
México, Peru, Colombia e Argentina
como os paises que realizaram os
maiores progressos em seguranga vidria
e que atualmente se encontram entre
0s que menos registram vitimas de

acidentes de transito em nivel mundial.

Além disso, elogiou o Brasil e sua
chamada Lei Seca (a proibigao de di-
rigir com qualquer grau de alcool no
sangue), que permitiu reduzir signifi-
cativamente o nimero de acidentes de
transito e de vitimas.

Esses tipos de acidentes causam
1,24 milhdo de mortes e 50 milhdes
de feridos por ano, um numero que
embora se mantenha estavel ha trés
anos, é considerado pela OMS como
inaceitavel por ser ainda muito alto.

Entre os jovens de 15 a 29 anos, os
acidentes de transito sdo a principal
causa de mortalidade e, em geral, sao
a oitava causa de morte entre pessoas
de todas as idades.

Os especialistas consideram que,
se ndo forem tomadas medidas de ur-
géncia, os acidentes automobilisticos
passardo do posto oito ao quinto entre
as maiores causas de mortes no mundo
em 2030.

S6 28 paises, que representam 7%
da populagdo mundial, contam com
legislagoes que cobrem adequadamente
os maiores fatores de riscos: beber
alcool e dirigir, velocidade excessiva e
falta de uso de cinto de seguranca, do
capacete por parte dos motociclistas
e de sistemas de retencéo de criancas.

Nas Américas, a taxa de mortalida-
de por acidentes de transito é de 16,1
mortos por cada 100 mil habitantes.
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Instituto Avante Brasil lanca Campanha Zona 30:x

MENOS VELOCIDADE, MAIS VIDA

Objetivo é estimular
a implantacao de
zonas com limite

de velocidade de

30 km/h em vias
urbanas onde o
fluxo de veiculos,
motocicletas,
pedestres e ciclistas
é intenso.

Apoie a campanha:
www.zona30.com.br

Menos velocidade, mais vida. Este é o
objetivo da campanha do Instituto Avante
Brasil (iAB), presidido pelo jurista Luiz
Flavio Gomes, pela implanta¢do de zonas
com limite de velocidade de 30 km/h em
vias urbanas onde o fluxo de veiculos, mo-
tocicletas, pedestres e ciclistas é intenso. A
iniciativa tem por escopo disseminar uma
perspectiva sustentavel para a preservacio
de vidas no transito, que respeite a con-
vivéncia entre a sociedade e os diversos
meios de transporte.

A adogdo de Zonas 30 é capaz de
proporcionar uma queda média de 25%
no niumero de acidentes de transito,
segundo estudo realizado pelo instituto
holandés SWOV - Institute for Road Sa-
fety Research. Além de mais seguras, essas
areas oferecem melhor qualidade de vida
a todos que por ali circulam: ha redugio
acentuada nos indices de polui¢do sonora
e do ar, bem como aumento da vitalidade
social e econdmica nos bairros.

Somente este ano, cerca de 48 mil
pessoas perderdo suas vidas no transito
brasileiro, o que significa 1 morte a cada 11
minutos, segundo proje¢ao realizada pelo
iAB com base nos dados do DATASUS
(Departamento de Informatica do Sistema
Unico de Saude), do Ministério da Satde.

Vamos todos impedir que esses ni-
meros se multipliquem! Participe ja dessa
campanha pela preservagao de vidas. Aces-
Se 0 nosso site e assine a peti¢cao para que
a ideia seja disseminada em todo o Brasil:
www.zona30.com.br

ZONA 30 NO BRASIL
ENO MUNDO

A primeira cidade a implantar a Zona
30 foi Buxtehude, na Alemanha, em 1983.
A partir dai, muitas cidades da Alemanha,
Franca, Bélgica, Italia, Holanda, Austria,
Reino Unido, Dinamarca aderiram. Bru-
xelas, na Bélgica, possui o maior trecho
unico de Zona 30 da Europa. Sdo 4,6 km

Donos

de carros
mostram
resisténcia
a carona
soliddria

soligaria

’Fn

Proprietarios de veiculos alegam incompatibilidade
de horarios e trajetos e receio de perda de privacidade.

Na Faculdade de Satde Publica
(FSP) da USP, pesquisa sobre a pratica
da carona solidaria mostra que a adesao
ainda sofre resisténcias pelos proprie-
tarios dos carros.

Embora os motoristas até reconhe-
¢am os beneficios para a saide e para
o meio ambiente, muitos alegam in-
compatibilidade de horarios e trajetos,
e até o receio de perder a privacidade
ao participar.

A administradora e mestre em
Ciéncias, Sandra Costa de Oliveira,
autora do estudo, defende a realizacio
de um trabalho educativo em empresas
e a implantagdo de politicas publicas
que venham estimular o programa de
carona.

A pesquisa procurou identificar
os motivos que levam as pessoas a
participar ou nao da carona solidaria

na cidade de Sdo Paulo. Ao mesmo
tempo, verificou quais eram os co-
nhecimentos, percepgdes e opinides
a respeito da relagdo entre saude e
meio ambiente, e de que forma eles
influenciam a adesao.

Ao todo foram entrevistados 256
funcionarios de uma institui¢do publica
hospitalar de grande porte da cidade
de Sao Paulo.

“Os participantes do estudo res-
ponderam um questiondrio com seis
questoes. Posteriormente, foram entre-
vistados 14 profissionais de satde e pes-
quisadores das dreas de saude e meio
ambiente sobre o tema”, diz Sandra.

Na primeira etapa da pesquisa fo-
ram identificados 125 funciondrios que
possuiam automovel, porém a maioria
ndo mostrou interesse em aderir a um
Programa de Carona Solidaria.

que s6 podem ser transitados a 30 km/h.
Barcelona completou, em 2010, mais de
200 km de Zonas 30. Em Londres, essas
areas foram responsaveis por uma queda
de 40% no numero de acidentes. Na Bélgi-
ca a redugdo foi ainda maior: 72%.

Em Setembro de 2011, o Parlamento
Europeu fez a recomendagéo para que to-
das as cidades aderissem ao projeto e, em
2012, uma iniciativa popular pediu que a
Unido Europeia instituisse como lei, em
todo seu territdrio, a Zona 30.

No Brasil, a primeira cidade a aderir
foi o Rio de Janeiro, com a implementagéo
dessas zonas em Copacabana e Ipanema.
Logo depois, o projeto expandiu-se para
outros bairros. I1ha Solteira, em Sao Paulo,
também ja aderiu a Zona 30.

Foi divulgado esta semana que a Pre-
feitura de Sao Paulo estuda adotar “zonas
30” na capital. Por meio do sistema, bairros
inteiros passardo a ter velocidade maxima

de 30 km/h.

No Rio, carro abandonado em
vias publicas podera ir a leilao

Diante do elevado nimero de veicu-
los em estado de deterioragdo e aban-
donados nas vias publicas da cidade,

decreto municipal publicado neste més

de margo regulamenta a retirada desses
veiculos largados em vias publicas.

Quando os veiculos forem conside-
rados abandonados, a Secretaria Muni-
cipal de Ordem Publica providenciara
aremocao dos mesmos para o depdsito
publico do Municipio.

Serdo considerados abandonados
os veiculos deixados nas ruas com as
seguintes caracteristicas: sem no mi-
nimo uma placa de identificagdo; em
evidente estado de decomposi¢ao de
sua carroceria e componentes removi-

veis, incluindo pelo menos dois pneus
arriados; carroceria com evidentes
sinais de colisdo ou objeto de vanda-
lismo, ainda que coberta com capa de
material sintético.

Decorrido o prazo de 90 dias, con-
tados da remocéo do veiculo, sem que
o proprietario providencie a retirada
do mesmo do depdsito publico, com
o pagamento dos débitos tributarios
e de estadia e remocdo incidentes, o
bem sera levado a leildo, obedecida a
legislagao pertinente.
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Buzina x Educacao

“Impossivel deixar de notar que muitos ‘motoris-
tas’ ignoram completamente o artigo 41 do Cddigo
Brasileiro de Transito, que diz: ‘O condutor de veiculo
s6 podera fazer uso de buzina, desde que em toque
breve, nas seguintes situagdes: I - para fazer as adver-
téncias necessarias a fim de evitar acidentes; II - fora
das dreas urbanas, quando for conveniente advertir a
um condutor que se tem o prop6sito de ultrapassa-lo.
Percebo que, de uns anos pra ca, a buzina também
se transformou num instrumento de agressdo e, nos
dias de jogo do Figueirense, de expressao euférica de
ignorancia e desrespeito a comunidade do Estreito
(no minimo).

Entendo que, acima de quaisquer expressoes
(individuais ou coletivas) estdo as leis e os direitos
dos cidadéos. Esses individuos, que na contra-mao
da liberdade viciam a forma¢do moral e o carater
dos proprios filhos, infringem o CTB e, a maioria
das vezes, a propria ‘Lei do Siléncio, que outorga a
sociedade o direito de um descanso merecido, ao
estabelecer horarios de redugao de ruidos (de Seg. a
Sex, das 22:00hs as 06:00hs, etc.).

Apenas para referéncia, na esquina da Av. Gral.
Eurico Gaspar Dutra com a rua Dr. Heitor Blum, no
ultimo jogo do Figueirense, o nivel sonoro (com a
sinaleira fechada) atingiu 96dB.

A educacio no transito é fundamental, mas nao
serve de nada sem a educagdo que vem de casa”

Daniel Sanchez - Florianépolis/SC

Lei do Descanso

“Enquanto a Lei do Descanso dos caminhoneiros
ndo sai do papel, noés ficamos a mercé do perigo nas
estradas de todo o Brasil. E fato que existem muitos
motoristas e empresas sérias nesse ramo do trans-
porte de cargas, mas é assustador pensarmos que ao
trafegar pelas rodovias do nosso pais, podemos ir de
encontro com a morte.”

Valéria Ricken - Belém/PA

FINALMENTE VOCE CONSEGUIY A

Papel dos municipios

“Nao sei até que ponto é justo cobrar dos munici-
pios agdes de mobilidade que priorizem o transporte
publico e coletivo, enquanto o governo federal nao
para de jogar carros nas ruas, com a reducao de IP],
em um claro ato de valorizagdo do transporte indi-
vidual. Me parece, no minimo, um contrassenso.”

Vinicius Balta - Brasilia/DF

Palavra do Presidente

“Como diria o meu avo, esse deputado
Roberto Brito perdeu uma boa oportunidade
de ficar calado. Também acho um absurdo um
pais que ndo consegue prover a educagao basi-
ca aos nossos adolescentes querer ofertar-lhe a
possibilidade de dirigir um veiculo automotor.
Espero que o Plendrio da Camara barre esta
irresponsabilidade.”

Manoel Schimitz - Florianopolis/SC

Até os bandidos sabem

“Incrivel como até os bandidos conhecem o pon-
to fraco da Regido Metropolitana de Floriandpolis.
Como bem observou o Dr. José Roberto Dias, a
situagdo foi ainda mais cadtica porque, por aqui, o
oOnibus é basicamente a inica op¢ao de ‘ mobilidade’
coletiva. Espero que agora nossas autoridades se
agilizem, provendo outras op¢des de modais e, claro,
garantam nossa seguranga.’

Maria Clara - Sao José/SC

A raiz dos conflitos

“E uma pena que o Brasil continue capengando
no quesito ‘seguranca publica’ E o pior é perceber
que essa ‘insegurancga’ acaba por nos atingir em cheio
como sociedade, prejudicando dreas indispensaveis
como a saude e a educagdo, jogando a mobilidade e
a seguranca viaria para escanteio. Lamentavel!”
Jonas Westval - Curitiba/PR

CARTAS

Por amor a llha

“Gostei muito das observagoes tragadas pelo espe-
cialista Laurindo Junqueira! De fato, a solu¢io para
o problema da imobilidade urbana de Floriandpolis
nao pode somente atender aos interesses imediatos
dos ilhéus. E preciso pensar no futuro. A vida na Ilha
e no seu entorno esta ficando cada dia mais insus-
tentavel, os congestionamentos nio tém mais hora
para acontecer e quem mais sofre ¢ o trabalhador”

Luciano Mendes - Sao José/SC

Criancas no carro

“Esclarecedora a matéria sobre o perigo de deixar
criangas sozinhas no carro. Incrivel como a tempe-
ratura interna do veiculo pode subir tanto em um
periodo de tempo tdo curto. Espero que muitos pais
e cuidadores tenham lido com atencéo esta matéria
e, a partir de agora, possam evitar a ocorréncia desse
tipo de tragédia”

Jhonatas Augusto - Campo Grande/MS

Lei Seca

“Interessante como aumentou o nimero de pri-
soes nas rodovias de SC com o endurecimento da
Lei Seca. Isso que nossas policias tém sofrido com a
falta de equipamentos. Imagine s6 se existissem mais
bafémetros a disposi¢do... certamente, aumentaria a
seguranca nas estradas!”

Raimundo Merss - Joinville/SC

Contorno viario

“Nao vejo a hora desse contorno viario sair
do papel. E um absurdo como essa Autopis-
ta Litoral Sul tem conseguido protelar suas
obrigagdes, enquanto o reajuste de suas tarifas
acontece exatamente conforme o ‘previsto’ no

»

contrato.
Mércia Campos - Palho¢a/SC

PASSAGEIRO SEM %
CINTO. PNEU CARECA E =
EXTINTOR VENCIDO! %
=
=
=L
o —
4 &
~ =
[==. =]
v ) E
= @

DE VOLTA

PARA A
CHUIFF! AUTOESCOLA
MOCINHO!

PERMISSAD PARA DIRIGIR!




Marco/Abril de 2013

0 monatran = 15

Game de Facebook alerta sobre os perigos de beber e dirigir

Muita gente que, hoje em
dia, esta atras do volante pelas
ruas e estradas do Brasil, espe-
cialmente os motoristas entre
20 e 30 anos, passou algumas
horas na infincia jogando
Atari, o sistema pioneiro nos
consoles domésticos. E um
dos jogos mais populares era
Enduro, de 1983, uma corrida
de longa duragdo na qual o
jogador precisava ultrapassar
um numero determinado de
carros para continuar corren-
do. O Hospital Albert Einstein
conseguiu concentrar toda essa
nostalgia em uma forma cria-
tiva de alertar sobre os perigos
de beber e dirigir.

O hospital, em sua pagina do
Facebook, postou um game (de-
senvolvido internamente e em
parceria com a agéncia Fri.to)
que utiliza graficos pixelados,

com estilo bem nostalgico, que
¢ muito parecido com Enduro
ou outros games de corrida
dos anos 80 e 90. O jogador
vai dirigindo, fazendo curvas
e desviando dos carros, mas,
com o tempo, comega a sofrer
efeitos cada vez mais intensos
do consumo do alcool: a es-
trada fica embagada, os carros
se multiplicam, os controles se
invertem (direita vira esquer-
da, esquerda vira direita) e o
jogador acaba inevitavelmente
batendo o carro. O game, entdo,
diz que no jogo, vocé ndo tem
uma segunda chance, e alerta
para que os motoristas bebam
de forma responsavel.

“O objetivo principal do
Einstein é mostrar, de forma
pratica, o quanto o alcool pode
comprometer o desempenho e
os reflexos de uma pessoa en-

quanto ela dirige”, explica Elis
Forgerini, gerente de Midias
Digitais do hospital. “Ao expor
a pessoa a essa situagdo, por
meio de um jogo, a situagdo
de dirigir embriagado se torna
mais real e, consequentemente,
a conscientiza¢do é mais eficaz
do que apenas falar sobre o
assunto”.

As campanhas nacionais,
nos dltimos tempos, trabalham
a questdo com um tom mais
direto e sisudo, mas para Elis,
a linguagem das redes sociais

precisa ser diferente para atin-
gir o publico com mais forga.

“Os jovens estao nas redes
sociais e aderem facilmente a
essa linguagem, além de serem
grandes usudrios de games’,
diz. “Nossa ideia foi transpor-
tar essa mensagem de suma
importancia para os locais em
que esse publico esta acostu-
mado a consumir informagao e
entretenimento. E, por que ndo
se divertir e se conscientizar ao
mesmo tempo?”.

Além do jogo, a aba do

Facebook traz acesso facil a in-
formacgoes e estatisticas acerca
da violéncia no transito, como
os numeros de mortos e até
mesmo os efeitos do alcool no
organismo. Outra agdo realiza-
da pelo hospital, mas dentro da
mesma campanbha, foi circular
por bares em Sao Paulo, testan-
do os reflexos e a coordenagao
motora de pessoas em bares.
Confira um video da a¢ao:

O game esta repercutindo
bem entre os usudrios. “A cam-
panha teve enorme repercus-
sdo. Considerando a cobertura
da imprensa, redes sociais e
portais e blogs, foram impac-
tadas mais de 7.6 milhoes de
pessoas’, revela. “O video no
You Tube teve mais de 200 mil
acessos e o game dentro da aba
do Facebook ultrapassou 19
mil visualizagoes”.

Parada de onibus com

Pegar 6nibus ficou mais facil

Conde de Iraja e Real da Torre. A

informacao gracas a uma
campanha nas redes sociais

ESPACO LIVRE

no Recife. Mas nio por causa dos
orgaos oficiais da gestao publica
e sim por iniciativa dos proprios
moradores da cidade.

Munidos de boa vontade, cer-
cade 100 internautas se dividiram
ontem na missdo de numerar as
paradas e informar os passageiros
sobre os 6nibus dos pontos insta-
lados nos principais corredores
viarios. O evento colaborativo
Que 6nibus passa aqui? adesivou
paradas de 22 bairros. Entre os
pontos que receberam o mate-
rial estdo as Avenidas Caxanga e
Mascarenhas de Morais e as ruas

mobilizagdo também aconteceu
em outras 14 cidades do pais.

A estudante universitaria In-
grid Lima, 19 anos, ficou sabendo
do evento através de uma amiga.
Ontem, por ja ter sofrido na pele
com a falta de informagdo nas
paradas do Recife, ela decidiu
sair de casa e colaborar. “Sou de
Minas e moro na cidade ha trés
anos. Ja me passaram informacéo
errada na parada e fui parar em
um local que eu ndo conhecia. Por
isso, é importante ter a descri¢do
dos 6nibus que param em cada
ponto”

A ideia é que o espago em
branco dos adesivos apregoados
nas paradas sejam preenchidos
por cidadaos ao longo da sema-
na. Ontem mesmo varios deles
ja tinham recebido as primeiras
colaborag¢oes, como os afixados
em Setubal e também na Varzea.
Atualmente, sé algumas paradas
da RMR tém numeragéo e infor-
magao sobre os coletivos. O gru-
po pretende fazer manutencéio de
dois em dois meses nos adesivos
e acrescentar dados de itinerarios
na proxima mobiliza¢ao, ainda
sem data para acontecer.

Marcelo José Araiijo *

Skates elétricos

moda do skate elétrico estd nas ruas e tem

conquistado uma legido de adeptos, porém

como dissemos, ‘estd nas ruas’ e isso signi-
fica que estdo compartilhando o espago publico com
veiculos e pedestres. Mas como devem se comportar
esses skatistas no transito?

Para responder a essa pergunta primeiro é ne-
cessario definir e classificar o skate nos critérios do
Cdédigo de Transito. Ao fazermos isso passamos a
saber quais regras de circulagdo devem obedecer, se
¢ necessario alguma autorizagao para utiliza-lo, se
necessita de registro, se deve utilizar o leito carrogavel
da via no sentido de dire¢do dos demais veiculos ou
utilizar calcadas como pedestres.

Algumas cidades promovem periodicamente
o que se chama ‘desafio intermodal, que significa

deslocar-se num trecho determinado de origem/
destino com os diversos modais disponiveis (bicicleta,
moto, carro, transporte coletivo, etc.) para avaliar as
vantagens de fluidez e custo de cada um deles, e ulti-
mamente o skate tem participado de alguns.

E justamente nesse aspecto que encontramos a
primeira barreira que nos parece intransponivel para
dar essas respostas, que ¢ o fato de nao encontrar no
Art. 96 do CTB alguma classificagao compativel com
as caracteristicas do skate, assim como a forma de sua
utilizagdo nao nos permite desprezar sua presenca
para que utilize as vias como pedestre.

A expressao veiculo ¢ muito ampla (o ar é o veiculo
do som!), porém ¢é restrita perante a legislagao de
transito terrestre (para desde logo eliminar embar-
caches e aeronaves). Imagine-se um veleiro terrestre,

ou seja, movido por energia edlica, pelo vento. Ele
nao seria automotor (combustio ou elétrico), nem de
propulsdo humana ou animal, nem reboque.

A conclusdo é que os skates (elétricos, a com-
bustdo ou impulsionados por forca humana) nao
sao veiculos perante a legislagdo de transito, nem
pela forma de utilizagdo poderiam ser equiparados
a pedestres seus usudrios, portanto seriam objetos
inadequados a utilizagdo nas vias publicas para fins
de deslocamento, devendo ser utilizados em locais
especialmente destinados ao lazer ou esporte. Seria
0 mesmo que jogar futebol no meio da rua, ou seja,

ele acontece mas nao deveria...

* Advogado e Consultor de Transito. Professor de Direito
de Transito. Membro da Comissao de Transito da OAB/PR
marceloaraujotransito@gmail.com
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Empresarios e politicos catarinenses come¢am a construir
plano da nova MALHA FERROVIARIA do Estado

Liderangas empresariais e politicas co-
megaram a construir, na sede da Fiesc em
Floriandpolis, no dia 15 de margo, a logis-
tica para uma futura malha ferrovidria inte-
grada em Santa Catarina. O encontro bus-
cou ser o ponto de partida para viabilizar
as ferrovias Litoranea e Leste-Oeste, modais
cuja auséncia traz grandes perdas para o
Estado. O governador Raimundo Colombo,
o presidente da Empresa de Planejamento
e Logistica (EPL), Bernardo Figueiredo, o
presidente do Férum Parlamentar Catari-
nens, Décio Lima, e o presidente da Fiesc,
Glauco Cérte, coordenaram a reunido de
trabalho para dar encaminhamento ao
processo de construgio dessas ferrovias no
Estado e de outras melhorias para o sistema
ferrovidrio. “Ha setenta anos que nio se
investe em ferrovias e o prejuizo por esse
erro é muito grande’, afirmou o governador.

“Trabalho ha 40 anos com transporte
e pela primeira vez vejo que temos uma
consciéncia politica no pais todo de que
precisamos ter uma malha ferrovidria como
alternativa logistica’, destacou o presidente
da EPL. Ele afirmou que a inten¢io do Go-
verno Federal é ter os dois projetos em con-
dicoes de serem licitados até o final do ano.

Enquanto no Brasil 25% de toda a carga
transportada é feita por trens, em Santa
Catarina esse nimero nao passa de 5% - ca-
bendo ao sistema rodovidrio escoar 76% de
toda a produgio. “O Brasil perde 80 bilhdes
de doélares por ano ao aproveitar pouco essa

forma de transporte”, destacou o presidente
da Fiesc. Em Santa Catarina, o nimero tam-
bém é significativo: os prejuizos somam R$
32 bilhées por ano apenas com a auséncia
de duas ferrovias: uma litoranea integrando
os portos e a outra fazendo a ligagdo da
regido Oeste com o Leste do Estado. Além
do maior custo logistico, a presenga de ca-
minhdes nas estradas e a falta de controle
no peso transportado piora as condiges
das rodovias em Santa Catarina e aumenta
a inseguranca no tréfego.

A opgéo na década de 1950 pela prio-
rizacdo do transporte rodovidrio ajudou o
pais a chegar ao n¢ logistico que enfrenta
hoje, com custos para o transporte muito
maiores que outros paises, mesmo econo-
mias ja desenvolvidas, em que tradicional-
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mente é mais caro produzir. Enquanto nos
Estados Unidos da América o gasto em
Logistica representa 8% do PIB, no Brasil,
esse niimero é de 12% e em Santa Catarina
de 13%. Em boa parte esse nimero se deve
a auséncia de ferrovias e pelos eixos de
transportes que cruzam o Estado - em sua
maioria rodovias federais - ainda néo esta-
rem duplicados. “Santa Catarina é o estado
do Sul do pais que tem a menor participa¢io
de ferrovias na logistica. Precisamos tirar
o Estado dessa situacdo”, disse o diretor de
Operagdes da Valec, Bento José de Lima.

O NOVO SISTEMA FERROVIARIO

A Ferrovia Litoranea estd com seus estu-
dos em fase final, o projeto basico completo
esta previsto para junho e o projeto execu-
tivo para dezembro. Quando concluida,
ela vai ligar Imbituba a Araquari, com 263
quilémetros de trilhos, conectando as fer-
rovias da América Latina Logistica (ALL)
e FTC, além de quatro portos catarinenses.

Porém, ja esta em estudo sua ampliagdo
até o porto de Itapoa e depois ao porto
de Paranagud, no Parana, que deve ser o
proximo passo apds a sua conclusio. E, em
seguida, de Imbituba até o porto de Rio
Grande, no Rio Grande do Sul, criando um
grande corredor de integragdo portudria
para toda a regido Sul do pais.

A Ferrovia Leste-Oeste estd menos
avanc¢ada, apesar de também ja estar
incluida no PAC 2, porque seu tragado
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definitivo ainda néo esta aprovado. Ela vai
ligar a cidade de Chapecé ao Porto de Itajai,
criando uma importante “espinha dorsal”
para a exportac¢do dos produtos da agroin-
dustria do Oeste catarinense, que também
podera servir para levar milho e farelo de
soja, para baratear a produgio de suinos e
frango na regido.

Varias associagdes empresdrias defen-
dem tracados diferentes - pelo Vale do Itajai
ou Planalto Norte ou Serra catarinense.
A defini¢do vai levar em conta critérios
técnicos que beneficiem a integracdo e que
permitam realizar a maior alavancagem
possivel da economia do Estado.

Além dessas duas ferrovias, dadas como
as melhorias mais necessarias, também es-
tdo previstas para o novo sistema ferroviario
catarinense contornos ferrovidrios em Join-
ville, Itajai e Jaragud do Sul. E a revitalizagdo
da ferrovia entre Mafra e Sdo Francisco do
Sul é outra obra prevista.

O presidente da Empresa de Planeja-
mento e Logistica, Bernardo Figueiredo,
afirmou que terd os estudos de viabilidade
contratados, para posterior execu¢do - uma
ferrovia que vai ligar o Centro-Oeste do
pais, grande produtor de milho e de soja,
ao Oeste catarinense, que necessita desses
insumos para a cria¢do pecudria. A ferrovia
ligara Cascavel, Chapecé e Erechim, seguin-
do para o porto de Rio Grande (RS). Apesar
de ser uma grande noticia para a regido, é a
obra que estd em fase mais inicial.
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