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LIGACOES PERIGOSAS
FUTEBOL - TRANSITO ALCOOL

A Copa do Mundo comegou
no ultimo dia 20 de novembro.
No entanto, para que os dias de
jogo da selecao brasileira sejam
repletos de comemoragdes é
preciso ter aten¢ao e cuidado
durante o trajeto do trabalho
para a casa ou para assistir aos
jogos com amigos ou familiares.

A ingestao de bebida alcoolica
é um dos principais fatores de
risco dos acidentes de transito
com vitimas fatais. Além de tudo
ha um consideravel aumento
do consumo em dias de jogos
do Brasil na Copa. Portanto é
preciso ser cauteloso para nao
lamentar depois, pois a Copa

| dura apenas um més. (Pagina
16 e Pagina 15 - Espaco Livre)

BRs em SC Senador quer aumentar Na COP 27

comprometem seguranca para 120 pontos o Santa Catarina lanca
e economia, tiz limite da CNH de edital de compra de
estudo da FIESC caminhoneiros onibus elétricos
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EDITORIAL

este més de novembro, o jornal O Mo-
natran completa 13 anos de existéncia.
Ao todo, ja foram langadas 155 edigdes
(contando com esta), publicadas mensalmente,
sem interrupgdes, com o objetivo de tratar ex-
clusivamente dos assuntos transito e mobilidade.
Em nossa primeira edi¢éo, a capa do peridédico
destacava trés assuntos de suma importancia.
Porém, um deles, por conta da morosidade do
poder publico e a falta de comprometimento dos
chamados drgaos competentes, pouco avangou
desde entdo. Os demais demoraram um tempo
bem maior do que o previsto. Todavia, como diz
a sabedoria popular, antes tarde do que nunca.
Nagquela época, eralangada com muito otimis-
mo a Década de A¢des para a Seguranga Viaria
que, lamentalvemente, ndo saiu do papel e, para
piorar, nem faz parte do discurso dos dirigentes
brasileiros. A conclusio da reforma da Ponte
Hercilio Luz era prometida para o ano seguin-
te — 2010. Demorou uma década a mais do que

NOTAS E FLAGRANTES

isso, mas felizmente tivemos um final satisfatdrio.
Enquanto as dificuldades do Detran/SC em sus-
pender as CNHs por excesso de pontos faz parte
da histdria e a tecnologia solucionou esta questao.

Mas, com relagdo a Década de Agbes para a
Seguranca Vidria, como é de conhecimento geral
da populacdo, de 1 para cd, pouca coisa mudou
e a carnificina do transito nosso de cada dia pa-
rece so piorar. Ja estamos na segunda Década e,
por vezes, confessamos estar quase perdendo as
esperancas. Todavia, com uma grande ressalva:
perdendo as esperancas no poder publico, pois,
a cada dia que passa, acreditamos mais que nos,
como sociedade civil organizada, podemos fazer
coisas grandiosas em prol da vida no transito.

Isso porque somente através de uma unido de
ideais teremos forga para exigir agdes concretas
dos governantes, que tragam de fato uma solugdo
para os problemas do transito e a mobilidade de
nosso pais.

Nao queremos mais agdes paliativas. Nao

13 anos de luta

bastam projetos mirabolantes para daqui 20 anos,
que nunca se concretizam. Queremos ver a coisa
acontecendo agora, pois para salvar o amanha, s6
a educagao podera fazé-lo. E, enquanto ndo hou-
ver uma mudanca de postura por parte de quem
faz as leis, nossas escolas continuarao ignorando
a temadtica transito e nossas criangas continuarao
crescendo sem uma consciéncia de convivéncia
nesse espaco.

Finalmente, nessa data que nos gera tantas re-
flexdes, temos bem definida a necessidade urgente
da continuidade deste projeto - uma iniciativa
pioneira no pais, que nao ird se calar, enquanto
os governos e a sociedade ndo perceberem que
algo precisa ser feito pelo transito brasileiro e é
urgente!

Temos a certeza de que a cada edigdo, nossa
luta sai mais fortalecida e é aderida por novos
lutadores. E que venham outros 13 anos! Mas
que nos proximos aniversarios, tenhamos noticias
melhores para contar!

USO DE MASCARA

O uso de méscara no transporte ptiblico voltou a ser obriga-
torio no ultimo dia 26 de novembro na capital paulista. A decisdo
foi tomada com base na analise técnica do Conselho Gestor da
Secretaria Estadual de Ciéncia, Pesquisa e Desenvolvimento em
Satide para prevenir o avango dos casos de covid-19. O governo
estadual recomenda que todos os municipios do estado adotem a
medida, além de alertar a popula¢do para que todos completem
o ciclo vacinal, importante para garantir maior prote¢ao contra o

coronavirus e amenizar os efeitos do virus.

TORCEDOR
FANATICO

Bandeirinhas, fitas e
muito verde e amarelo
decoram o 6nibus dirigi-
do pelo motorista Eder
Oliveira, em Rio Branco.
Apaixonado por futebol
e pela Selecio Brasileira,
o motorista enfeitou o
veiculo para deixar a via-
gem mais descontraida e
também torcer pelo Brasil
na Copa do Mundo.

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br ?’
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INFRACAO

No dia a dia, com horarios a cumprir,
transito congestionado, e fome...muitas
pessoas tentam economizar tempo e optam
por comer dirigindo. Porém, ¢ importante
salientar que fazer refei¢des no carro em
movimento pode ser considerado uma
infracdo de transito, visto que , segundo o
Cddigo de Trénsito Brasileiro (CTB), o con-
dutor deverd, a todo momento, ter dominio
de seu veiculo, dirigindo-o com atengéo
e cuidados indispensaveis a seguranca do
transito. E o fato de comer dirigindo, ob-
viamente, pode tirar a aten¢do do condutor.

Idoso repaginado

inalmente, aquela placa de transito- com o
desenho de uma bengala- que é utilizada para
destinar vagas de estacionamento exclusivo
para idosos nao vai mais existir. Uma resolugao do
Conselho Nacional de Transito (Contran) alterou
o modelo da placa e a bengala nao fara mais parte
da sinalizacdo. O novo modelo traz o simbolo de
um desenho com uma pessoa em pé, com a postura
reta e o sinal 60+ ao lado.
A Res. 965/22 do Contran, que alterou o modelo
da placa, definiu e regulamentou as dreas de segu-

260+

ranca e de estacionamentos especificos de veiculos.
Ela entrou em vigor no inicio de junho de 2022, mas
deu mais prazos para as instituicdes envolvidas se
adequarem as novas determinacdes.

De acordo com a norma, os drgaos ou entida-
des de transito com circunscricdo sobre a via e os
proprietarios dos estabelecimentos privados de
uso coletivo terdo até cinco anos para realizar as
adequacdes necessarias na sinalizagdo das suas

respectivas areas de estacionamento. Entdo, por
um bom tempo ainda vamos nos deparar com o
modelo antigo por ai.

Além disso, o0 modelo da credencial utilizada
pelos idosos para usufruirem das vagas exclusivas
também tera alteragdes. Os 6rgaos ou entidades
de transito competentes terdo até dois anos para
realizar as adequagdes necessarias no modelo da
credencial.

Mas voltando a imagem do idoso com benga-
la... finalmente, foi tomada uma atitude para se
reaproximar da realidade e dar um basta nesta
estigmatizagdo do cidadao.

A expectativa de vida dos idosos no Brasil vem
crescendo ano a ano. Além disso, com a evolucao
da medicina, a pratica de exercicios fisicos e a ali-
mentacdo saudavel, os idosos estdo ganhando cada
vez mais mobilidade. E o transito deve se adaptar
a essa nova realidade.

Neste ano de 2022, o Instituto Brasileiro de Geo-
grafia e Estatistica (IBGE) relatou que a expectativa
de vida da populagao masculina chegou a 72,2 anos
e a feminina atingiu 79,3. Para ter uma ideia, por
exemplo, a expectativa de vida no pais em 1940
era de 45,5 anos, 30 a menos do que em 2015, que
era 75,5 anos.

Destacando ainda que, cada vez mais, a popula-
¢ao com mais de 60 anos continua ativa em suas ati-
vidades, aumentando a for¢a de trabalho e adiando
a saida do mercado. Ou seja, uma realidade muito
distante das placas que apresentavam um homem
com a coluna arqueada e de mobilidade reduzida,
evidenciada pelo desenho da bengala.

( ENEM 2022

Utilizar o transito como tema 112077
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gens, ciéncias humanas e outras
disciplinas é uma excelente estra-
tégia para mostrar a importancia
do tema. Por isso, ficamos muito
felizes ao saber que uma questao
do Enem 2022 utilizou o tran-
sito como o tema. Uma prova
irrefutavel que trabalhar alguns
conceitos de maneira integrada as
disciplinas curriculares, fazendo
conexdes e relacdes é uma Otima
alternativa para tornar a aprendi-
zagem dos alunos mais efetiva, ndo
apenas nas séries iniciais, mas em

\ qualquer etapa da vida académica.
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Brasileiros levam mais teampo de casa para o trabalhe

Pesquisa do IBGE aponta que a silacdo & mas
Brive no Sudesie; 3% das pessoas Wvam maks da uma
hora para chegar o irabatho, Mas regides melropolitanas
| do Séc Paulo o do Rio, o IBGE regisiiou of macines
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Cronograma e tema te campanhas educativas de 2023

Anualmente o Conselho Na-
cional de Transito (CONTRAN)
estabelece o tema assim como o
cronograma mensal das campanhas
educativas a serem seguidos por to-
dos os o6rgaos do Sistema Nacional
de Transito. Nesse sentido, a Reso-
lugao 980/22 do dérgao estabeleceu a
mensagem, os temas e 0 cronograma
das campanhas educativas de tran-
sito a serem realizadas de janeiro a
dezembro de 2023.

Para o ano de 2023, por exemplo,
a mensagem adotada sera:
“NOTRANSITO, ESCOLHA A VIDA!”

Essa medida tem o propésito de
orientar todas as agoes com 0 mesmo
objetivo, nas mesmas areas e com
mesmo foco, respeitando as particu-
laridades de cada Estado assim como
cada Municipio.

“Ou seja, percebe-se pelos temas
definidos no cronograma que o foco
no ano de 2023 sera o motociclista.
Nada mais justo, pois as estatisticas
comprovam a necessidade de poli-
ticas publicas para evitar acidentes

A Secretaria Nacional de Transito
(Senatran) assinou um termo de doagéo
com a Ambev para elaboragao de um
modelo de algoritmo preditivo de aciden-
tes de trafego, com foco na seguranca no
transito, que tera como base o Registro
Nacional de Acidentes e Estatisticas de
Transito (Renaest).

Trata-se de uma proposta, por meio
do Fundo Nacional de Seguranca e Edu-
cagdo de Transito (Funset), com intuito
de organizar e aprimorar a base de dados
de acidentes e estatisticas de transito.
A ideia é contribuir com o desenvolvi-
mento de politicas publicas com foco
no bem-estar fisico, mental e social da
populacio brasileira.

“A parceria entre setor publico e pri-
vado é essencial para desenvolver politi-
cas publicas que beneficiem a sociedade.
A vontade de salvar vidas é mutua e é
com essa colaboragdo que vamos tornar
o transito mais seguro para o cidadao’,
destacou o secretario nacional de Tran-
sito, Frederico Carneiro.

O DOCUMENTO
O modelo é uma fun¢io matematica
que é possivel aplicar, por exemplo, a

Foi definido o tema das
campanhas educativas
de transito em 2023:

NO TRANSITO,
ESCOLHA A VIDA! |
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envolvendo esse usudrio do transito”,
explica Eliane Pietsak, pedagoga e
especialista em transito.

Conforme o Contran, a mensa-

uma base de dados, evidenciando pa-
droes capazes de apontar tendéncias. O
desenvolvimento do modelo acontecera
a partir das bases de busca dos Detrans
de cada estado.

Nao havera utilizagdao de dados para

gem “NO TRANSITO, ESCOLHA A
VIDA!” devera ser veiculada obriga-
toriamente nos meios de comunica-
¢do social em toda peca publicitaria

outro fim que ndo a elaboragao do ser-
vi¢o. Além disso, havera a devolugdo ou
destruicdo dos dados ao final do projeto,
com entrega do algoritmo preditivo ao
orgdo donatario. A doagao sera feita
em nome da Ambeyv, que coordenara a

destinada a divulgagdo ou promogao
de produtos oriundos da industria
automobilistica ou afins.

Veja o cronograma e tema das

campanhas educativas 2023:

e Janeiro: O Pedestre

e Fevereiro: Os amigos do(a) mo-
tociclista
Marco: O ciclista
Abril: Os avods do(a) motociclis-
ta
Maio: Maio Amarelo
Junho: Os filhos do(a) motociclis-
ta

e Julho: Condutores que exercem
atividade remunerada ao volan-
te

e Agosto: Os pais do (a) motociclis-
ta

e Setembro: Semana Nacional do
Transito — SNT

e Qutubro: Celular e Motocicle-
ta

e Novembro: Equipamentos de Pro-
tecdo Dia em Memoria as Vitimas
do Trénsito

e Dezembro: As rodovias e o (a)
motociclista

.

execucdo do servi¢o, bem como da Fun-
dagdo Abinbev, que o custeara. J4 a in-
terveniéncia sera da Falconi Consultores
S.A., que o executara. (As informagoes sdo
da Assessoria Especial de Comunicagio do
Ministério da Infraestrutura)
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A PRIMAVERA BRASILEIRA
E 0 TRANSITO

Brasil esta se tornando, cada vez mais, um

espelho dos Estados Unidos no que se re-

fere ao acessdrio e progressivamente, mais
distantes no essencial.

A construgdo dos Estados Unidos apoiou-se na
sua unica e una Constitui¢ao aprovada em 1787.
Com sete artigos e vinte e sete emendas é a mais
curta do mundo. Todas as suas cinco paginas ori-
ginais estdo escritas em pergaminho e continuam
em vigor hd 235 anos.

A Constitui¢ao brasileira, ao contrario, é de
1988, a sétima da Histdria, possui 250 Artigos, 123
emendas e dois tratados internacionais. Considera-
da a segunda maior do planeta, perde apenas para
a India e estd vigente h4 34 anos.

Espantoso verificar que ao longo da Republica as
constituicdes, com um numero volumoso de artigos
e emendas, ndo foram capazes de estancar as crises,
a corrup¢ao, modernizar o Estado e alavancar o
desenvolvimento social e econémico, permitindo
que fragilizassem a democracia e o estado de direito
entre nas.

Dessa forma, no essencial, continuamos distantes
da maior democracia do mundo, onde a liberdade
de imprensa ¢é sagrada, inclusive nas jovens redes
sociais por onde hoje flui o pensamento da socie-
dade contemporanea. Na América qualquer tipo de
controle social da midia é visto como um atentado
aos direitos civis.

Ora, a o livre pensar, o livre empreender, o livre
fazer e distribuir, é que garante o desenvolvimento
econdmico e social dos Estados Unidos.

No que diz respeito ao que é acessorio os brasi-
leiros vao adotando, influenciados pela poderosa
maquina de propaganda e de publicidade dos norte
americanos.

E 0 caso da atual pauta de costumes adotada pelas
Big Techs, que sdo as grandes empresas de tecno-
logia que dominam o mercado. Majoritariamente
localizadas no Vale do Silicio, elas comecaram como
pequenas startups, criando servigos inovadores,
disruptivos e escalaveis.

Na pratica, elas passaram a moldar a forma de
trabalho e comunicagao entre as pessoas, bem como
o comportamento dos consumidores.

Segundo a consultoria Sottelli, essas gigantes de
tecnologia fazem parte do dia a dia dos brasileiros.
Nas redes sociais, nos aplicativos de motoristas, no
streaming de video e, pode-se afirmar, até na escolha
dos governantes. O maior objetivo delas é atender as

demandas do consumidor e, principalmente crescer
ainda mais, dominar mercados e mentes.

Um dos desdobramentos naturais dessa influén-
cia se pode perceber durante e apds a pandemia,
quando milhoes de pessoas foram proibidas de sair
as ruas e dependeram dos aplicativos e dos entre-
gadores de mercadorias para receberem em casa
remédios, alimentos e até agua.

A consequéncia tragica foi o aumento dos aci-
dentes de transito envolvendo pedestres, motos e
bicicletas. Exatamente entre os usudrios das vias
que sdo considerados os mais frageis e que sdo,
também, os que menos respeitam as normas de
transito.

As pessoas premidas por seus compromissos
passaram a adotar o péssimo habito alimentar dos
americanos. Consomem fast food e na sua maioria
usam os servicos de entrega rapida. Muitas dessas
empresas estimulam seus entregadores a cumprirem
seus compromissos com o maximo de agilidade.

A consequéncia ndo podia ser outra, aumento
no numero de acidentes. Hoje em grande parte
das cidades brasileiras motociclistas e ciclistas nao
respeitam a sinaliza¢do de transito, circulam na con-
tramao, ndo param nos farois e pior ainda circulam
nas calcadas colocando em risco suas vidas e de ter-
ceiros. As autoridades, fora legitimas exceg¢des, nao
tomam nenhuma providéncia enquanto o numero
de feridos e mortos sé se faz crescer.

No que tange ainda a ascendéncia das big techs
deve-se ater que trazem embutido o virus da cha-
mada nova ordem mundial, tao bem explicitada por
Henry Kissinger em sua obra World Order publica-
da em 2014. Configurava-se, assim, muito do que
assistimos atualmente e que encoraja os cidadaos
brasileiros a pronunciarem com vigor democratico
a palavra Basta!

O aspecto positivo dessa influéncia esta no que
acontece hoje no Brasil, quando milhdes de cida-
daos se comunicam pelas redes sociais, vao pacifi-
camente as ruas demonstrar sua indignacao, exigir
solugdes em um movimento que ja é conhecido
mundo afora como “Primavera Brasileira”

* Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor em Ciéncias Humanas e
Mestre em Historia Econdmica pela USP, criou e coordenou o Programa
PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor do Departamento Na-
cional de Transito — DENATRAN, ex-Secretario-Executivo do GERAT da
Casa Civil da Presidéncia da Republica, ex-Conselheiro do Movimento
Nacional de Educagao no Transito - MONATRAN, Doutor Honoris Causa
pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florian6polis — Cesusc, Two
Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.
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BRs em SC comprometem seguranca e economia

Pavimentac¢do deteriorada
¢ uma situa¢do constante nas
rodovias federais em Santa
Catarina, revela estudo da
Federagdo das Industrias de
Santa Catarina (FIESC), rea-
lizado entre agosto e setem-
bro, pelo engenheiro Ricar-
do Saporiti. O levantamento
identifica pontos criticos em
praticamente todos os 1,18
mil quilometros percorridos
nas BRs 282, 470, 153, 158 e
163 (integralmente), além do
trecho da BR-470 entre In-
daial e a divisa com o RS. No
tracado entre Florianopolis e
Lages da BR-282, principal-
mente até Alfredo Wagner, o
principal entrave é a lentidao
do trafego, devido ao movi-
mento intenso. Neste caso, a
FIESC sugere a implantagio de
terceiras faixas, especialmente
em subidas, e a retomada de
estudos para a execugdo do
tragado original da rodovia
na Grande Florianodpolis. O

relatorio foi apresentado em
reunido da Camara de Trans-
porte e Logistica da FIESC
nesta quinta (24).

“Tanto no ambito federal
quanto no estadual, 60% das
nossas rodovias estio neces-
sitando de restauragao, por
isso, precisamos urgentemente
garantir recursos e um progra-

ma de manutengio preventiva
e rotineira das rodovias e suas
obras de arte especiais’, afirma
o presidente da FIESC, Mario
Cezar de Aguiar. “Rodovias em
mau estado elevam o nimero
de acidentes e aumentam o
consumo de combustiveis, o
custo de manutencio e o tem-
po das viagens; ou seja, trazem

impactos sociais e economi-
cos’, alerta o empresario. “Por
outro lado, o recurso investido
na melhoria das condic¢oes
das rodovias tem retorno com
o incremento da atividade
econOmica, arrecadagdo de
impostos e geracao de empre-
gos’, salienta.

O relatdrio sera enviado

pela FIESC as autoridades es-
taduais e federais, incluindo os
poderes executivos e os parla-
mentares eleitos e reeleitos. No
dia 5 de dezembro o tema sera
retomado, com a apresentacio
da agenda de infraestrutura,
pela qual a entidade devera de-
monstrar as principais neces-
sidades catarinenses no setor.

O engenheiro Ricardo Sa-
poriti tem realizado vistorias
nas rodovias catarinenses des-
de 2011. Nesse periodo, ele
percorreu 13.423 quilometros.
O numero supera a malha
rodoviaria total de Santa Ca-
tarina, mas algumas rodovias
foram visitadas mais do que
uma vez.

Estucdo mostra que qualidacle cdas rodovias brasileiras piorou em 2022

Neste més de novembro, a Con-
federagao Nacional do Transporte
(CNT) e o SEST SENAT divulgaram
os resultados da 25* edi¢do da Pes-
quisa CNT de Rodovias. Os dados
do estudo apontam que o Estado
Geral das rodovias brasileiras piorou
em 2022. Dos 110.333 quilometros
avaliados, 66,0% foram classificados
como Regular, Ruim ou Péssimo.
Em 2021, esse percentual era de
61,8%.

Com o objetivo de colaborar para
o desenvolvimento do transporte
rodovidrio de cargas e de passagei-
ros, a Confederagdo avalia 100%
da malha rodoviaria pavimentada
federal e as principais rodovias es-
taduais. Durante 30 dias, 22 equipes
percorreram as 5 regides do Brasil
de forma a compor os resultados
da Pesquisa de 2022, que passa a

integrar a maior série histdrica de
informagdes rodoviarias do pais,
realizada pela CNT desde 1995.

Trata-se do maior e mais com-
pleto estudo sobre o estado geral das
rodovias brasileiras.

Neste levantamento, analisa-se
o Pavimento, Sinalizagdo e Geo-
metria da Via, como também a
existéncia de pontos criticos. Tais
caracteristicas levam em conta,
respectivamente, varidveis como
condi¢oes da superficie; placas e
faixas de sinaliza¢do bem como
defensas; além de elementos da via,
como curvas, acostamentos, pontes
e viadutos. Esses aspectos recebem
classificagdes que vao desde Otimo
e Bom a Regular, Ruim e Péssimo.

Em toda a malha pesquisada, foi
observada uma piora significativa na
caracteristica Pavimento em relagdo

ao resultado de 2021.

A CNT identificou que 55,5%
(61.311 quilometros) da extensao
encontram-se em estado Regular,
Ruim ou Péssimo, um acréscimo de
3,3 p.p. em relagdo ao ano anterior.
Para a Sinalizagdo, 60,7% (66.985
quilometros) foram considerados
deficientes (Regular, Ruim ou Pés-
simo), enquanto para Geometria da
Via, este valor corresponde a 63,9%
(70.445 quilometros).

Estes resultados sdo desfavo-
raveis aos transportadores e aos
demais usuarios, visto que circular
em rodovias em condi¢des inade-
quadas pode trazer graves riscos a
seguranga, além de custos adicionais
de operagdo, como manutengao
frequente do veiculo e aumento do
tempo de viagem e do consumo de
combustivel. Empresas do trans-

porte rodoviario de cargas podem
ter um acréscimo de, em média,
33,1% no custo operacional que
teriam caso as rodovias estivessem
em estado Otimo.

Essas condigdes inadequadas
ocasionam, ainda, danos ambientais
e a saude, pois propiciam o aumento
de emissoes de gases de efeito estufa.
Além disso, representam um custo
de, aproximadamente, R$ 4,89 bi-
lhdes para os transportadores de
cargas e de passageiros no Brasil,
uma vez que se estima um consumo
adicional e desnecessario de 1,072
bilhao de litros de diesel. Assim, os
resultados da Pesquisa CNT de Ro-
dovias 2022 demonstram a urgéncia
de estruturagao de agdes voltadas a
melhoria das rodovias brasileiras.
(As informagaes sdo da Agéncia CNT
de Noticias)
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Bike, o veiculo da moda

bicicleta é o veiculo de hoje e do futuro.

Nao polui, transporta e proporciona sad-

de. Precisamos estimular cada vez mais
esse novo modal para substituir veiculos motores
acabando com tudo aquilo que traz de mal a so-
ciedade como desconforto, ruido, gases, vapores,
poeiras, fuligem e ainda submetem o ambiente
a chuva dcida, efeito estufa e comprometendo o
aquecimento global.

A frota de bicicletas cresce de maneira assus-
tadora, hoje temos 70 milhdes. Sdo produzidas
cerca de 4 milhdes por ano e o Brasil se encontra
em quarto lugar entre os maiores produtores do
mundo. Temos a sexta frota, atrds de China, India,
Estados Unidos, Japao e Alemanha.

A Europa inteira ja adota a bike de longuissi-
ma data, as bicicletas e os triciclos movidos com
pedais sdo rotineiros nas ruas de Paris por exem-
plo, diminuindo consideravelmente a poluigio e
melhorando substancialmente o transito.

Quando falamos de energia cinética, energia
do movimento, temos que nos preocupar com a
possibilidade de lesdes graves e 6bitos com a bi-
cicleta que ¢ oito vezes maior. Enquanto isso, com
o0 pedestre é de 9 vezes a possibilidade de morte.
E de moto aumenta para 20 vezes a possibilidade
de o6bito. Vejam que os mais frageis, mais vulne-
raveis ficam sujeitos a condigdes de riscos maiores
quando desrespeitam as regras de transito e nao

usam os equipamentos de seguranga.

Quando envolvida numa colisdo, estando o
veiculo motorizado a 64,4 km/h, a possibilidade
de morte do ciclista é 11 vezes maior. E se a velo-
cidade for de 80,5 km/h aumenta para 16 vezes a
possibilidade de morte.

Nos ultimos anos vemos aumento progressivo
dos 6bitos e sequelados com um aumento de 23%,
com predominio de 80% de homens na faixa etaria
de 20 a 59 anos.

O Ministério da satde informa que 13 mil
internagdes ocorreram no ultimo ano com custo
de 15 milhdes de reais. Os sinistros tém um au-
mento exponencial, sendo que Goids aumentou
em 240%, Rondodnia 113%, Sergipe 100%. Entre as
cidades, predominio é em Belo Horizonte, Goidnia
e Fortaleza.

A auséncia de ciclovias, ou mal projetadas,
com manuten¢do deficiente, interrompidas em
locais de risco, estreitas e muitas vezes tragadas ao
lado da via sdo condi¢des de alto risco para que o
acidente ocorra.

Hoje a bike virou veiculo de trabalho, temos a
bike boys, ciclista entregador ou bike courier. Esses
preocupam mais porque nao utilizam as ciclofai-
xas, transitam na via entre veiculos, quase sempre
sem equipamentos de seguranca, desrespeitando
as regras de transito e com um tempo determinado
para a entrega. Tornam-se mais vulneraveis e sdo

os que adentram os prontos socorros com lesdes
mais graves.

Com relagdo as lesdes produzidas por queda ou
colisdo, o comprometimento aparece em membros
superiores e inferiores, face e cranio. Os mais gra-
ves sdo as lesoes de face, arcada dentaria, cranio e
o traumatismo cranio encefalico.

Entdo gente, cuidado, foi um brinquedo na in-
fancia e hoje ¢ um meio de lazer, de transporte e de
trabalho. Para tal, precisamos respeitar as regras de
transito contidas no Codigo Brasileiro de Transito,
utilizar as ciclofaixas, ciclovias, equipamentos de
seguranca, iluminagao frontal, lateral e trazeira da
bike assim como nos pedais, manter velocidade
adequada para o local e respeitar as regras.

Precisamos conscientizar a comunidade da
bike dos riscos, perigos e a necessidade de buscar
informacéo e treinamento.

Nao podemos deixar que esses acontecimen-
tos venham aumentar nossas estatisticas e que a
doenca do transito causada pelo sinistro se torne
cada vez mais epidémica.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Jinior € Diretor de Comunica¢ao
e do Departamento de Medicina de Trafego Ocupacional da
Associagao Brasileira de Medicina de Trafego (ABRAMET) e
membro efetivo do Conselho Deliberativo do Monatran - Movi-
mento Nacional de Educacao no Transito.

Monatran apoia evento em comemoracao ao Dia Nacional do Livro

No dltimo dia 29 de
outubro, o MONATRAN
- Movimento Nacional
de Educag¢io no Transito  novos!
participou ativamente da

Campanha Livro para

doagdo. E, quando doa-
vam os livros usados, as
pessoas ganhavam livros

Na ocasidao, o MO-
NATRAN doou 150

res do “Manual Infantil
de Educa¢io no Transito’,
outra iniciativa organi-
zada pelo MONATRAN
com o objetivo de auxiliar

professores, alunos, co-
munidade e autoridades

Todos, promovida pela
Band FM Floripa, em
parceria com o Koerich,
o Monatran e a Editora
Ciranda Cultural.
Idealizada para res-
saltar a importancia do
habito da leitura em nossa
sociedade, uma Livraria
Moével esteve em dife-
rentes pontos da Grande
Floriandpolis, dando a
oportunidade da popula-
¢do levar seus livros para

exemplares novos do li-
vro “Pessoa Portadora
de Deficiéncia - Prote-
¢do Constitucional das
Pessoas Portadoras de
Deficiéncias”, da série
Legislacao em Direitos
Humanos, editado pela
entidade em parceria com
a Secretaria Especial dos
Direitos Humanos, da
Presidéncia da Republica.

Para as criangas foram
doados diversos exempla-

a prepararem cidadaos
mais solidarios e cons-
cientes no transito.

“Ficamos muito felizes
em participar deste even-
to de incentivo a leitura,
pois acreditamos que a
transformagdo da nossa
sociedade s6 vira através
da educac¢do”, destacou
o presidente do MONA-
TRAN, Roberto Alvarez
Bentes de Sa.
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Na COP 27, Santa Catarina lanca edital de compra de
onibus elétricos para o transporte publico intermunicipal

Santa Catarina deu mais um passo
em dire¢do a sustentabilidade e respeito
a0 meio ambiente, no dia 17 de novem-
bro. Do Egito, onde participava da 272
Conferéncia das Partes da Convengao
Quadro das Na¢des Unidas para as Alte-
ragdes Climaticas (COP 27), o secretario
de Estado da Infraestrutura e Mobilida-
de, tenente-coronel Thiago Vieira, anun-
ciou o edital de licitagao para a compra
de oito Onibus elétricos para o transporte
publico intermunicipal de passageiros.
Os veiculos serdo usados por empresas
do Sistema de Transporte Metropolitano
(TRIM), na Grande Floriandpolis.

“Nos langamos na vanguarda, nova-
mente, dessa vez na transicao energética
respeitosa, segura e sustentavel. Nao é
a toa que a redugdo da emissdo de gas
carbonico é um dos temas da COP 27.
Para se ter uma ideia, o transporte de
publico de passageiros representa, no
ambito mundial, % das emissoes de
CO2 no planeta. Precisamos passo a
passo mudar essa realidade” e SC estd no
caminho certo’, destaca Vieira.

Com investimento previsto de R$ 22
milhdes, a introdugio de 6nibus elétricos
na frota é a primeira etapa do projeto
piloto que vai estudar a viabilidade de

f

implantac¢dao de uma frota completa-
mente elétrica, além da identificagdo dos
impactos sobre a operagdo do TRIM.
Muito embora o projeto coordena-
do pela Superintendéncia de Desen-
volvimento da Regido Metropolitana
de Floriandpolis (Suderf) seja piloto,
conta com detalhados estudos de
viabilidade fruto de parcerias com
organiza¢des internacionais. Entre
elas estio a TUMI E-Bus Mission, uma
iniciativa multilateral que visa a cria-
¢do de sistemas de transporte urbano

sustentaveis e a Agéncia de Cooperagao
Alema (GIZ).

Os estudos foram financiados pelo
programa Financing Energy for Low-
carbon Investment - Cities Advisory
Facility, em esforcos e parcerias que
envolveram o Advancing Public Trans-
port (UITP) e o Local Governments for
Sustainability (IClei), além da partici-
pacdo da Universidade Federal de Santa
Catarina, Celesc, SC Gas e outros.

Como vai funcionar

Os novos Onibus serdo introdu-

zidos nas frotas das empresas que
fazem transporte intermunicipal de
passageiros da Grande Floriandpolis
e passardo a operar linhas que até o
momento sdo realizadas por veiculos
movidos a diesel.

Além da redugio da poluicdo do
ar, o uso dos veiculos elétricos tende a
apresentar maior viabilidade financeira
e econdmica no curto e no longo prazo,
mais conforto dos usudrios por conta
de uma frota mais nova e moderna e
reducdo de ruidos.

SC pode ser protagonista em mobilidade elétrica no Brasil

Santa Catarina pode ser prota-
gonista em mobilidade elétrica no
Brasil. O estado langou recentemente
o Programa SC+Elétrica e um con-
junto de iniciativas que pode torna-lo
desenvolvedor, produtor e exportador
dessa tecnologia. “Se tem alguém que
pode liderar isso na América Latina
¢ o Brasil e dentro do Brasil é Santa
Catarina”, disse o presidente da Ca-
mara de Smart Cities da Federacdo
das Industrias (FIESC), Jean Vogel,
que abordou o tema em reunido de
diretoria da entidade, junto com o
diretor da GM, Adriano Barros, e com
Daniel Godinho, da Weg. A GM expoe
na FIESC o Bolt, carro 100% elétrico
da montadora, com autonomia que
supera os 400 km.

“O setor de eletrificagdo no Brasil
precisa se desenvolver. E tendéncia no
mundo e esta em evoluc¢do. Temos que
participar e ser um estado protagonis-
ta”, afirmou o presidente da FIESC,
Mario Cezar de Aguiar, destacando
que a FIESC tem uma série de agdes na
area, inclusive um instituto, em Jaragua
do Sul, focado em mobilidade elétrica.

Barros, diretor de relagdes publicas
e governamentais da montadora, disse

que a GM anunciou um investimento
em eletrificagdo de US$ 35 bilhdes no
mundo até 2025. “Nao quero que a
gente seja mero importador dessa tec-
nologia. Acredito que podemos ser, de
fato, desenvolvedor, produtor e expor-
tador”, disse, ressaltando que o veiculo
elétrico ainda é caro, mas ha pesquisas
que mostram perspectiva de queda de
57% no custo das baterias até 2030.

Bolt (foto: Filipe Scotti)

Mario Aguiar, da FIESC (a esq.), e Adriano Barros, da GM, em frente ao

“Quando tivermos essa queda, o pre¢o
do veiculo vai cair. Hoje, a bateria cor-
responde a cerca de 60% do custo do
carro’, explicou, observando que esse é
o momento de ingressar nesse mercado
para aproveitar as oportunidades.
Quando se fala em carro elétrico,
uma das principais davidas é o descarte
das baterias. O diretor de relagdes ins-
titucionais e marketing da Weg, Daniel

Godinho, explicou que a segunda
vida da bateria ja esta equacionada.
“Ela sera utilizada em sistemas de
armazenamento de energia de fontes
intermitentes, como a edlica e a solar.
“Como néo ¢é toda hora que tem sol
ou vento, é necessdrio ter esse sistema
de armazenamento com bateria para
garantir a seguranca na transmissao
dessa energia. Entao essa é uma solugio
que estd crescendo muito no Brasil e no
mundo’, informou.

Godinho disse ainda que a compa-
nhia entende que a mobilidade elétrica
é, de fato, uma grande oportunidade
tecnoldgica e de mercado para o Bra-
sil. “Nao podemos deixar de apoiar
uma nova rota tecnologica e por que
ndo ser um dos protagonistas nessa
frente?”, indagou, observando que
a empresa anunciou, recentemente,
investimento de R$ 660 milhoes para
a ampliacao de capacidade fabril
em Santa Catarina, inclusive com a
construcao de uma fabrica para a pro-
dugdo de motores para a mobilidade
elétrica. Ele também preside a Camara
de Desenvolvimento da Industria de
Maquinas e Equipamentos Elétricos
da FIESC.
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Para amenizar o transito, Floriandpolis tera tarifa zero no
transporte coletivo hos finais cle semana de dezembro a janelro

Quem usar transporte coletivo
municipal em Florianépolis nos fi-
nais de semana (sabado e domingo),
dos meses de dezembro de 2022 e
janeiro de 2023, ndo vai pagar tari-
fa. O anuncio foi feito pelo prefeito
Topazio Neto, que postou nas suas
redes sociais no dia ultimo dia 21 de
novembro. Ele justificou a necessi-
dade de estimular mais o transporte
coletivo durante esses meses de alta
temporada, quando a populagao
dobra.

Além da populagdo, o numero
de veiculos circulando pelas vias de
Florianoépolis mais do que dobra,
principalmente nos finais de semana
de praia, de acordo com estimativa do
municipio. “N6s vamos ter a tempo-
rada mais movimentada da histdria
da cidade. Isso significa muitos veicu-
los se deslocando para os balnearios
e o morador sofrendo nas principais
vias. Queremos que tanto o morador
quanto o turista opte pelo onibus’,
explicou o prefeito.

Para cada 6nibus circulando
com capacidade total, sio menos
40 veiculos na rua. A Prefeitura esta

preparada para aumentar o quadro
de horario nos finais de semana em

caso de aumento da demanda. Para
tomar a decisdo, o prefeito também
se baseou no sucesso do programa
“Domingo na Faixa” que oferece Oni-

bus gratuito todo ultimo domingo do
més. De acordo com dados da Secre-
taria de Mobilidade, a procura pelo
Onibus no ultimo domingo tem sido,
em média, 30% maior em relacdo aos
domingos com tarifa normal.

A medida anunciada pelo prefeito
vai estar em um pacote completo
de agdes voltadas a mobilidade na
temporada de verdo, que sera anun-
ciado pela Prefeitura até o final de
novembro.

Florianopolis

Os passeios turisticos de catamara em
Florianopolis come¢am a partir de dezem-
bro, segundo o prefeito Topazio Neto (PSD).
Inicialmente, sera usada uma embarcagao
com capacidade para 250 pessoas e depois
outra com 400, que fara rotas que incluem
as baias Norte e Sul da Capital.

“A grande maioria de nos vai poder ter a
experiéncia de ver a cidade pelo mar e poder
experimentar essas condigdes para, quem
sabe, implantar o transporte maritimo.
Inicialmente entre bairros de Floriandpolis,
com barcos menores para levar da Beira
-Mar até Santo Antonio, Canasvieiras, e o

morador ou o turista podera optar em um
determinado dia vir de barco para o Centro
da cidade ao invés de vir de carro”, afirmou
o Topazio Neto.

Nas praias do Norte e Sul da Ilha, a empre-
sa deve comegar a operagao com barcos para
25 pessoas. “Sao barcos menores e eles vao
comegar fazendo esse transporte do Centro
até as praias, tanto do Norte quanto do Sul.

E essa a experiéncia que nos
ter para esse transporte mais proximo dc
que seria o transporte publico no futuro, de
trazer as pessoas de Jureré para o Centro da
cidade de barco e nao de carro.”, complemen-
ta prefeito.

O equipamento podera ser usado por
turistas e moradores da regiao em passeios,
além da possibilidade de locagdao para
eventos e festas. Para explorar o servigo, a
empresa tera que pagar R$ 12 mil por ano
para a prefeitura de Floriandpolis e mais R$
1 por passageiro embarcado. O valor para o
passageiro ainda nao foi divulgado.
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JUDICIARIO

STF invalida leis de Goias e do Rio Grande do Norte
gue regulamentavam proflssao tle despachante

Por unanimidade, o Supremo Tri-
bunal Federal (STF) julgou invalidas
normas dos Estados de Goids e do Rio
Grande do Norte que regulamenta-
vam a profissao de despachante. Na
sessao virtual encerrada em 21/11,
o Plendrio julgou procedentes os
pedidos formulados nas A¢des Dire-
tas de Inconstitucionalidade (ADIs)
6738 (GO) e 6740 (RN), ajuizadas
pelo procurador-geral da Republica,
Augusto Aras.

No voto condutor do julgamento,

o relator das a¢des, ministro Gilmar
Mendes, observou que, embora

possam ter sido editadas para criar
regras de carater administrativo sobre
aatuagao dos despachantes junto aos
orgdos de transito, as normas acaba-
ram por regulamentar a atividade.
Com isso, invadiram a competéncia
privativa da Unido para estabelecer
requisitos para a habilitagdo ao exer-
cicio da profissdo, definir atribuigoes,
direitos, deveres, impedimentos e
penalidades, responsabilidades e
vedagdes, tematicas sobre as quais
somente lei federal poderia dispor.

O ministro pontuou que a validade
de normas estaduais que regulamen-
tam atividades profissionais, inclusive
as dos despachantes, ja foi apreciada
pelo Supremo, cuja jurisprudéncia se
consolidou no sentido de reconhecer
a competéncia privativa da Unido
para legislar sobre a matéria.

O colegiado declarou inconstitu-
cionais a Lei 15.043/2004 e o Decreto
6.227/2005 do Estado de Goids e a Lei
10.161/2017 do Estado do Rio Grande
do Norte.

TODOS OS5 ASSENTOS DESTE VEICULO, POR FORCA DA LEI FEDERAL N* IN 048 E LEI MUNICIPAL
N°® 5.680, SAD DE USO PREFERENCIAL POR OBESOS, GESTANTES, PESSOAS COM BEBES OU
CRIANCAS DE COLO, IDOSOS, PORTADORES DE DEFICIENCIA OU MOBILIDADE REDUZIDA,
PESSOAS COM DEFICIENCIA VISUAL ACOMPANHADAS DE CAO GUIA, E PESSOAS COM

STF valida

assentos para

TRANSTORNO DO ESPECTRO AUTISTA (TEA)

pessoas com
ohesidade em

espacos culturais
e transporte
coletivo no PR

Por unanimidade, o Plenario do Supremo
Tribunal Federal (STF) declarou a constituciona-
lidade de lei do Estado do Parana que garante a
reserva de assentos para pessoas com obesidade
em salas de projecao, teatros, espagos culturais
e transporte coletivo. A decisao foi tomada na
sessdo virtual, no julgamento das A¢des Diretas
de Inconstitucionalidade (ADIs) 2572 e 2477,
ajuizadas, respectivamente, pela Confederagao
Nacional do Transporte (CNT) e pelo governo
do Parana.

O objeto de questionamento foi a Lei esta-
dual 13.132/2001, que determina a reserva de
3% dos lugares da plateia de cinemas e teatros
e no minimo dois lugares em cada 6nibus mu-
nicipal e intermunicipal para esse publico. Nos
dois casos, os assentos devem ser especiais, para

&

AUSENCIA DE PESSOAS NESSAS CONDICOES, O USO E LIVRE.

R 1"

garantir o conforto fisico compativel para as
pessoas obesas.

Para os autores das agdes, a lei estabelece
medidas excessivas e onerosas, em desrespeito
ao principio da razoabilidade, e ofende a com-
peténcia privativa da Unido para legislar sobre
transito e transporte.

Inclusao

Em seu voto pelaimprocedéncia do pedido, o
relator, ministro Luis Roberto Barroso, destacou
que a obesidade, doenga cronica que afeta milha-
res de brasileiros, ¢ um problema de saude publi-
ca. Apesar de nao ser considerada juridicamente
uma deficiéncia, ela reduz a mobilidade. Em seu
entendimento, a lei paranaense visa promover a
igualdade, ao dispor sobre o acesso a meios de

transporte publico e salas de projegdes, teatros,
espagos culturais de maneira digna.

Realidade brasileira

Barroso também citou dados do Ministério
da Satde que apontam que a incidéncia nacional
de obesidade passou de 11,8%, em 2006, para
18,9%, em 2016, atingindo quase um em cada
cinco brasileiros. Assim, ao contrario do que
alegava o governo estadual, ndo sdo poucas as
pessoas nessa condigao.

Para o relator, a lei estadual concedeu pro-
tecdo adequada, necessaria e proporcional para
atender a esse publico. “Na contramio do que
indicam os requerentes, o percentual de assentos
reservados corresponde a realidade brasileira e
garante uma ocupagdo digna e confortavel as
pessoas com obesidade”, concluiu.
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Multa pelo uso
de celular no
transito podera
passar de R$ 500

Agravar a pena no caso de
manuseio de telefone celular
ao volante. Esse é o tema do PL
2699/22 que tramita no Senado
Federal que pretende dobrar a
multa pelo uso do celular no
transito.

De autoria da senadora Ma-
ria do Carmo Alves (PP/SE),
a proposta pretende alterar o
Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB) para dobrar a penalida-
de de multa, que hoje é de R$
293,47, no caso de o condutor
estar segurando ou manuseando
telefone celular. O valor passaria,
entdo, para R$ 586,94.

Conforme a senadora, aliada
as medidas educativas, a aplica-
¢ao de multa pelo uso do celular
funciona como ferramenta de
inibi¢do do comportamento
inadequado ao volante.

“Consideramos que o valor
atual da multa ndo atende a

funcao pretendida de dissuadir o
comportamento que se mostrou
nos ultimos tempos tio recor-
rente e mais perigoso ainda que
se podia imaginar quando o uso
de celular ndo era tao dissemina-
do como hoje’, afirma.

Riscos

De acordo com a justificativa
do PL, o uso de celular ao volan-
te ja é a terceira maior causa de
mortes no transito no Brasil. Fica
atras apenas do excesso de veloci-
dade e da embriaguez ao volante.

Segundo levantamento da
Associacdo Brasileira de Medi-
cina do Trafego, cerca de 675
brasileiros se arriscam todos

os dias ao utilizar o aparelho
enquanto dirigem. Isso significa
que, a cada hora, 28 condutores
negligenciaram a atengdo ao
volante. Conforme o Renainf,
Séo Paulo é o estado que lidera
autuacdes por esse tipo de infra-
¢do, com 91.362 ocorréncias. Em
seguida vém os estados de Minas
Gerais e Goids, com 30.843 e
16.971 infragdes contabilizadas,
respectivamente.

Os riscos de se envolver em
sinistros de transito aumentam
em até 400% quando se manu-
seiam mensagens de texto. Além
disso, sobem em até 23 vezes
quando elas sdo digitadas.

PL prevé permitir ao cidadao analfabeto tirar a CNH

Alterar o Codigo de Tréan-
sito Brasileiro (CTB) para
permitir ao cidadao analfabeto
realizar exames para tirar a
Carteira Nacional de Habili-
tacio (CNH). Esse é o tema
do PL 2675/22 que comegou
a tramitar na Camara dos
Deputados.

De autoria do deputado
André de Paula (PSD/PE),
o texto exclui das exigéncias
para obtengdo da CNH que o
candidato saiba ler e escrever
e substitui por obter aprovacio
nas provas e exames. Isto quer
dizer, se o candidato passar nas
provas, mesmo que ndo saiba ler
e escrever, podera obter a CNH.

Conforme o autor do PL,
atualmente existem varias
agoOes afirmativas asseguran-
do os direitos dos deficientes,
idosos, mulheres, etc. Entre-
tanto, para ele, os analfabetos
em pleno século 21 ainda
ndo possuem seu direito a ter

CNH algo que vai de encontro
a Constituicao Federal. “O
analfabeto com a Constitui¢ido
Federal de 1988 tem direito a
voto mesmo sendo facultativo
e também tem direito a igual-
dade, porém, ndo tem direito a
dirigir seu veiculo de transpor-
te ainda que possua renda para
compra-lo e conhecimento
para utiliza-lo. Isto é algo que
fere, inclusive, a dignidade da
pessoa humana’, argumenta.

Seguranga

Ainda de acordo com An-
dré de Paula, os que defendem
a proibigdo, argumentam que
o condutor precisa ler os sinais
de trénsito para dirigir com
seguran¢a. Mais, ainda, que
toda pessoa deve se esforcar
para saber ler e escrever (“de-
ver civico” do bom cidadao).
Assim, quem ndo tem interesse
em se alfabetizar ndo merece
ser motorista. Além disso,
com analfabetos conduzindo

veiculos automotores, o tran-
sito seria ainda mais inseguro
e perigoso.

“Quanto ao primeiro ar-
gumento, é preciso lembrar
que, via de regra, as normas
(sinais) de transito utilizam-se
de signos e simbolos cuja com-
preensao dispensa a linguagem
escrita. Nao precisamos saber
ler para entender a lingua-
gem de transito. Qualquer
motorista cauteloso, mesmo
analfabeto, entende a ordem
contida numa placa PARE
ou Estacionamento Proibido.
Quanto ao segundo argu-
mento, parece-me que o anal-
fabetismo é muito mais um
produto da estrutura socioeco-
ndémica e politico-cultural do
que de uma simples e abstrata
vontade marcada pela negli-
géncia do cidadéo analfabeto.
Ninguém ¢ analfabeto por que
quer ou por prazer’, justifica o
deputado.

Senador quer aumentar para
120 pontos o limite da
CNH de caminhoneiros

Determinar o limite de 120 pontos para suspensao da Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH) dos caminhoneiros. Esse é o
tema do PL 2720/22 que comegou a tramitar no Senado Federal.

De autoria do senador Guaracy Silveira (PP/TO), o PL pre-
tende alterar o artigo 261 do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB)
que trata do limite de pontos na CNH para fins de suspensao do
direito de dirigir. Este artigo foi alterado recentemente pela Lei
14071/20, que aumentou, mas ndo tanto, o limite de pontos na
CNH.

Conforme o PL, a intengdo é que a penalidade de suspensédo
do direito de dirigir seja imposta quando o condutor atingir 120
(cento e vinte) pontos, especificamente para caminhoneiros. A
regra s6 valera caso nao conste nenhuma infragdo gravissima
relacionada a dirigir sob a influéncia de dlcool assim como de
qualquer outra substancia psicoativa que determine dependéncia.

Atualmente, o condutor pode ter a CNH suspensa caso atinja,
no periodo de 12 meses:

20 (vinte) pontos, caso constem duas ou mais infragoes
gravissimas.

30 (trinta) pontos, caso conste uma infragio gravissima.

40 (quarenta) pontos, caso ndo conste nenhuma infragdo
gravissima.

Os condutores que possuem a observacdo EAR (Exerce
Atividade Remunerada) na CNH, podem somar 40 pontos,
independente do tipo de infragdo cometida.

Ou, ainda, por cometer alguma infragdo que leve a suspensao
direta do direito de dirigir.

Justificativa para o aumento de pontos na CNH de cami-
nhoneiros

De acordo com o senador, essa classe trabalhadora é vital para
o funcionamento do pais. “A falta do servigo desses profissionais
traz implicages severas em toda economia. Além disso, prejudica
a prestacao de servigos emergenciais, como a entrega de materiais
de saude e o abastecimento de dgua e combustivel’, argumenta.

Ainda segundo Guaracy, ¢ comum um caminhoneiro iniciar
a jornada de trabalho as 4h da manha e s6 finalizar o turno de
trabalho as 21h, apesar da legislacdo atual garantir e proteger a
jornada de trabalho de motoristas do transporte rodoviario de
passageiros e de cargas em caminhdes.

“Com esse volume de horas trabalhadas eles estdo sujeitos
a uma maior probabilidade de serem penalizados, acumulando
pontos durante um ano que poderéo levar a suspenséo de diri-
gir’, finaliza.

Profissionais em risco

A época da entrada em vigor da Lei 14071/20, o Portal do
Transito conversou com diversos especialistas que foram una-
nimes em afirmar que esse tipo de alteracdo pode significar um
retrocesso na questdo da seguranga no transito.

O psicdlogo Cassiano Novo, especialista na drea de mobilidade
urbana, explicou que esse tipo de modificagdo pode colocar em
risco, principalmente, os motoristas profissionais que em um
primeiro momento se sentem beneficiados pela regra.

“Com o aumento do limite de pontos, os condutores profissio-
nais ficam mais expostos ao risco. Isso porque a mensagem ¢ de
que ndo tem muito problema ter infragdes, assim como morrer
e matar no transito. Muitos trabalhadores ndo voltardo para suas
casas ao final do dia. No entanto, as empresas continuario lu-
crando, apenas trocando seus condutores apds sequelas e mortes
decorrentes dos sinistros de transito’, argumenta.
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Infracoes que levam a suspensao direta da CNH

A penalidade de suspensao da Car-
teira Nacional de Habilitacio (CNH),
prevista pelo Codigo de Transito Bra-
sileiro (CTB), é a perda temporaria do
direito de dirigir. Ela pode ser aplicada
mesmo sem ser excedido o nimero ma-
ximo admissivel de pontos no periodo
de 12 meses. Ou seja, certas infracdes ou
crimes podem levar a suspensao direta
da CNH.

A nova lei de transito, que entrou em
vigor em abril de 2021, alterou o numero
de pontos a partir do qual é instaurado
o processo de suspensdo da CNH, no
entanto, ndo alterou a regra de suspensao
nos casos de infragdes de transito que
preveem a suspensdo direta do direito
de dirigir.

Confira a lista atualizada de infra-
¢des que preveem a suspensio direta
do direito de dirigir do condutor ou do
proprietario do veiculo:

Promover ou participar de compe-
ticio nao autorizada, racha, exibic¢ao
ou demonstrac¢iao de pericia na via
publica.

Essa é uma infragdo considerada
gravissima e que pode levar a suspensao
direta do direito de dirigir. A multa é de
R$ 2.934,70.

Disputar corrida por espirito de
competi¢ao ou rivalidade.

O famoso “racha” continua sendo
uma atitude comum, principalmente
entre os jovens, em boa parte das cidades
brasileiras. Sem entender o perigo, mui-
tos condutores se envolvem em corridas
na rua para testar seus veiculos e sua
capacidade de enfrentar desafios.

Além de ser um crime de tréansito,
esse ato caracteriza-se como uma in-
fracao gravissima, com multa de R$
2.934,70, remocéo do veiculo, recolhi-
mento da CNH e também leva a suspen-
sdo direta do direito de dirigir.

Praticar manobras perigosas, ar-
rancadas, derrapagens ou frenagens.

Outra infragao gravissima e que pode
levar a suspensao direta do direito de di-
rigir. A multa também é de R$ 2.934,70.

Ameagar a seguranca de pedestres
ou outros veiculos.

O Cédigo de Transito Brasileiro
responsabiliza os condutores pela segu-
ranca dos pedestres. A boa convivéncia
entre condutores e pedestres depende do
respeito aos direitos e deveres de cada
um. Ameagar pedestres ou veiculos que
cruzam a via também é uma infracio
que leva a suspenséo direta do direito
de dirigir. A multa é de R$ 2.934,70,
com retencio do veiculo e recolhimento
da CNH.

Dirigir em velocidade superior a
maxima permitida em mais de 50%,

em qualquer via.

Exceder os limites de velocidade é
uma das maijores causas de acidentes no
transito e ¢ a infracdo que mais se mais
comete no Brasil.

“A velocidade do veiculo deve ser
compativel com todos os elementos do
transito, principalmente as condigdes
adversas. Em alta velocidade, muitas
vezes nao ha tempo suficiente para evitar
o acidente”, alerta Mariano.

Segundo o CTB, transitar em veloci-
dade 50% superior a maxima permitida
para o local é infracdo gravissima, com
multa de R$880,41.

Transpor bloqueio policial.

De acordo com o CTB, essa infragao
também é gravissima e pode levar a
suspensao direta do direito de dirigir. A
multa é de R$ 293,47, com recolhimento
da CNH e retencéo do veiculo.

Em caso de acidente, deixar de si-
nalizar, afastar o perigo, identificar-se,
prestar informagdes ou acatar determi-
nagdes da autoridade.

Sinalizar o local do acidente é uma
das primeiras providéncias a serem
tomadas ao se presenciar um acidente.
Essa atitude pode evitar novos acidentes
e atropelamentos. Essa também é uma
infragdo gravissima, com multa de R$
1.467,35, recolhimento da CNH e pode
levar a suspensdo direta do direito de
dirigir.

Deixar de prestar ou providenciar
socorro a vitima ou abandonar o local.

Além de infragdo com suspensdo
direta do direito de dirigir, essa atitude
também pode ser caracterizada como
crime de transito. A solicita¢do de ajuda
especializada é uma maneira de pres-
tar socorro a vitima. A multa é de R$
1.467,35, com recolhimento da CNH.

Dirigir sob a influéncia de alcool ou
de qualquer outra substéncia psicoati-
va que determine dependéncia.

Apesar de ser um ato criminoso,
mais de 50% dos acidentes de transito
no Brasil envolvem alguém alcooliza-
do. Segundo a Res.432/13 do Contran,
condutores flagrados em bafometro
com concentragao de alcool igual ou
maior do que 0,05 miligramas por litro
de ar, dosagem maior que zero por litro
de sangue no exame sanguineo ou com
capacidade motora alterada e notificada
pela autoridade de transito, serdo autua-
dos por infragao gravissima, multa de R$
2.934,70, suspensao do direito de dirigir
por 12 meses e recolhimento da CNH.

No entanto, passa a ser crime de
trinsito se a concentragao de alcool for
igual ou maior de 0,34 miligramas por
litro de ar ou 6 decigramas por litro de
sangue no exame sanguineo, ou se ficar
constatada, pelo agente de transito, a
alteragdo na capacidade psicomotora
do condutor. Neste caso, além da pena
relativa a infracdo, o condutor podera
ser detido por um periodo de seis meses
a trés anos.

Recusar-se a ser submetido a teste,
exame clinico, pericia ou outro pro-
cedimento que permita certificar in-
fluéncia de alcool ou outra substéincia
psicoativa.

As mesmas penalidades aplicadas
ao condutor que ¢ flagrado dirigindo
embriagado sdo destinadas ao condutor
que se recusa a se submeter a teste, exame
clinico, pericia ou outro procedimento
que permita certificar influéncia de
alcool ou outra substincia psicoativa. A
infragdo é gravissima, com multa de R$
2.934,70, suspensao do direito de dirigir
por 12 meses e recolhimento da CNH.

Usar qualquer veiculo para, deli-
beradamente, interromper, restringir
ou perturbar a circulagio na via sem
autorizacido do orgao ou entidade de
transito com circunscri¢io sobre ela.

Essa infracdo também ¢é gravissima e

pode levar a suspensao direta do direito
de dirigir. A multa é de R$ 5.869,40,
com remogdo do veiculo. Além disso,
aplica-se a multa agravada em 60 (ses-
senta) vezes, ou seja, R$ 17.608,20 aos
organizadores da conduta. Aplica-se em
dobro a multa em caso de reincidéncia
no periodo de 12 meses.

Conduzir veiculo das categorias C,
D ou E com exame toxicoldgico venci-
do ha mais de 30 dias.

Em abril de 2021, a Lei 14071/20
entrou em vigor e estabeleceu diversas
mudangas no CTB, entre elas a pena-
lidade para quem deixar de realizar o
exame toxicoldgico a cada dois anos e
seis meses, independente da validade dos
outros exames. A multa é de R$1.467,35,
com suspensdo do direito de dirigir por
trés meses.

O condutor s6 pode voltar a dirigir,
nesse caso, se comprovar resultado ne-
gativo em novo exame.

Para motociclistas e condutores de
ciclomotores, além das citadas:

Nio usar capacete e vestuario exi-
gido por lei.

Além de ser um equipamento indis-
pensavel a seguranga do motociclista,
trafegar sem o capacete ¢ infragdo gravis-
sima, com multa de R$ 293,47, recolhi-
mento da CNH assim como suspensio
direta do direito de dirigir.

Transportar passageiro sem capa-
cete ou fora do banco.

As regras de seguranga valem tanto
para condutores como para passageiros
de motocicleta. Por esse motivo, passa-
geiro sem capacete ou fora do assento
que fica atras do condutor ou no carro
lateral também pode levar a suspensao
direta do direito de dirigir. A infragéo é
de R$ 293,47 e também prevé recolhi-
mento da CNH.

Fazer malabarismos ou equilibrar-
se em uma roda.

Além de ser muito perigoso, fazer
malabarismos, assim como equilibrar-se
em uma roda, é também uma infragio
gravissima, com multa de R$ 293,47,
recolhimento da CNH e suspensao direta
do direito de dirigir.

Transportar crianca menor de 10
anos ou sem condic¢des de se cuidar.

Deve-se realizar o transporte de
criangas, em qualquer veiculo, com mui-
ta seguranca. No caso das motocicletas,
por exemplo, é proibido levar criangas
menores de dez anos ou que nao tenham
condigdes de cuidar de si proprias.

Essa atitude, além de colocar em
risco a crianca, representa uma infra-
¢do gravissima. A multa é de R$ 293,47,
com recolhimento da CNH bem como
suspensdo do direito de dirigir.
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Radar de Barulho: quando entrara em vigor?

Um projeto piloto que iden-
tifica de forma automdtica
veiculos com ruidos excessivos,
a exemplo das motos com es-
capamentos adulterados, esta
em fase de teste em Curitiba,
cidade idealizadora do projeto.
A iniciativa, denominada como
Radar de Barulho, ja foi comu-
nicada ao Conselho Nacional de
Transito (Contran), tornando
o0 processo de regulamentacdo
cada vez mais proximo.

Agora, os técnicos do Con-
tran vao analisar os dados
fornecidos pela Superinten-
déncia de Transito de Curitiba
(Setran) com o objetivo de
viabilizar a homologagao do
equipamento.

No entanto, o Departamen-
to de Projetos e Implantagdo da
Setran informa que ainda nao
ha um prazo estipulado para
que o projeto entre efetivamente
em vigor, mas, que, a0 aconte-
cer, devera ser implantado em
todo o Brasil.

Processo de homologagio

Ainda de acordo com a
Setran, o primeiro passo para
o deferimento do projeto é a
realizacdo de testes prévios.
Nesse sentido, estes jé estao
sendo realizados pela prefeitura
da capital paranaense. O passo
seguinte é a comunicagdo por
parte do 6rgéo local de transito
ao Contran, e, a partir de entdo,
o processo de homologa¢ao
estard vigente.

Além da tabulagdo dos da-
dos obtidos pelos testes em
campo, é, também, impreteri-
vel, atender as exigéncias buro-
créaticas necessarias quando ha
qualquer alteracdo na legislacao
de transito. E que, portanto,
tramitam pelas Camaras Te-
maticas do Contran, compostas
por estudiosos que se reunem
periodicamente para analisar
tais modificacoes.

Sendo aprovado apds a ana-
lise pelas Camaras Tematicas do
Contran, 0 processo segue para

uma nova etapa, a etapa da re-
gulamentagdo. Nesta etapa, que
acontece geralmente por meio
das resolucées do Contran, de-
finem-se os parametros. Como,
por exemplo, estudos basilares
para definir locais indicados
para a instalagdo até a forma
de calibragem do equipamento.

Quando publicadas, tais de-
liberagdes entram em vigor sem
a necessidade de tramitacdes
adicionais no Congresso Nacio-
nal. Isso porque regulamentam
normativas ja previstas pelo
Cédigo de Tréansito Brasileiro
(CTB).

Por fim, ressalta-se, ainda,
que no Brasil, ainda néo existe
nenhuma regulamentagio em
relagdo ao equipamento. Por
isso, é necessario haver uma re-
gulamentagdo prévia para que o
Radar do Barulho passe a fazer
parte da fiscalizagdo de transi-
to. Dessa forma, para que seja
possivel a liberagdo do seu uso
em todo o territério nacional.

As cidades de Sao Paulo (SP), Curiti-
ba (PR), Anapolis (GO), Salvador (BA),
Aracaju (SE) e Novo Hamburgo (RS),
receberdo uma nova tecnologia ligada
aos radares de transito, denominada de
Lago Indutivo. Ela consegue detectar e
fotografar infratores em qualquer ponto
da via, impedindo, inclusive, que moto-
ristas que estiverem em alta velocidade
reduzam apenas quando estiverem perto
do radar.

A nova tecnologia ira detectar, ainda,
aquelas manobras que os motoristas
geralmente fazem para driblar justa-
mente as multas oriundas dos radares.
Sao exemplos: cobrir a placa para nio
ser identificado, atravessar pela cal¢ada,
‘puxar’ a placa com algum tipo de cabo e
fazer contornos indevidos, entre outras.
Além disso, é capaz de identificar mo-
tociclistas que estiverem sem capacete,
na contramao, fazendo ultrapassagens
indevidas ou em velocidade acima do
permitido.

A fim de compreender mais a fundo
as aplicagdes dos radares para a segu-
ranga no transito, conversamos com
Rodrigo Vicentini. Ele é diretor do
Grupo de Componentes e membro do
Conselho Diretor da Associagdo Brasi-
leira do Veiculo Elétrico (ABVE). Além
disso, atua como gerente de Engenharia
para a América Latina da Keysight Te-

chnologies. O especialista nos explicou
desde o que ¢ um radar, chegando até
a evolucdo natural dessas tecnologias.
Como, por exemplo, os veiculos de
direcdo automatizada, a conectividade

entre eles e entre a infraestrutura de vias
municipais e estradas.

O Radar

De acordo com ele, antes de en-
tender as aplicagdes de um radar, vale
conceituar o que é um radar. “Radar é o
acronimo em inglés de Radio Detection
and Ranging, ou simplesmente sistema
de deteccio e posicionamento via radio.
E uma das tecnologias mais estudadas
em sistemas de radiofrequéncia, tendo as
aplicagdes aeroespaciais e militares como

i
e < ey 40
AT - .
/imaE -}

AENEN 2

pioneiras no seu uso e desenvolvimento.
Em aplicagdes automotivas, os radares
estdo cada vez mais em uso. Fora da en-
genharia, o termo radar nos faz lembrar
amedicio de velocidade por dispositivos
de radio. Entretanto, devemos lembrar
que a tecnologia de radar também ¢é
usada na automacéo veicular, como em
sistemas de estacionamento automatico
e, mais ultimamente, em sistemas de
controle de cruzeiro e anticolisdo”

Ele enfatiza ainda a importancia dos
radares tanto no sistema preventivo de
acidentes para veiculos ditos autdnomos
de nivel 3, por exemplo, quanto simples-
mente para inibicdo e puni¢do de mo-
toristas que ultrapassem determinados

limites de velocidade e posicionamento
na via.

Ja o chamado lago indutivo é um
equipamento que tem a capacidade de
trabalhar em conjunto com um radar
ou outros dispositivos eletronicos. Com
isso, se torna uma tecnologia comple-
mentar aos radares ja existentes e os
sistemas de identificagao de imagens e
computagdo.

De acordo com o especialista, o
lago indutivo pode acionar diferentes
dispositivos, por meio de variagdo de
campo magnético gerado ou absorvido
por ele. Pode-se ter um computador
com uma base de dados de variagdes de
campos magnéticos que simplesmente
comparam a medicdo instantdnea com
arquivos conhecidos e identificam os
tipos de veiculos.

“Por sua vez, se temos, por exemplo,
dois lagos indutivos consecutivos, é
possivel referenciar o primeiro como
uma origem e medir o tempo que deter-
minado veiculo precisou para alcangar o
segundo lago. Como a disténcia é conhe-
cida, a partir dessa marcagio de tempo,
calcula-se a velocidade e, se acima de
determinado limiar, se for o caso, dispa-
ra-se um radar para medir a velocidade
com mais precisdo e, principalmente,
uma camera para arquivar a informagao
sobre o veiculo”.
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14 MIL VIDAS

Que alegria saber que a chamada Lei da Ca-
deirinha ja salvou mais de 14 mil vidas infantis
pelo uso dos sistemas de retenc¢do para criangas
nos ultimos 12 anos. Todavia, apesar de ser um
bom resultado, é lamentavel saber que outras
milhares de vidas foram perdidas nesse perio-
do, especialmente, quando pensamos que sdo
inocentes, vitimas da negligéncia de um adulto.

Carla Gregorio - Sao José/SC

Linda a iniciativa das mulheres da Policia
Rodoviaria Federal (PRF) que decidiram doar
parte de si, para ajudar pacientes em tratamento
contra o cancer. Confesso que antigamente nao
me ligava muito nessas campanhas do Outubro
Rosa. Mas depois de acompanhar a luta da minha
made contra essa doenga maldita, ndo tem como
permanecer indiferente.

Caroline Ramos - Campo Grande/MS$S

SEXTOU!

Me chamou a atengdo saber que existe
um estudo que mostra que Sexta-feira e
sabado sdo os dias que mais acontecem
acidentes de transito no Brasil. Certamente,
os nimeros estdo diretamente ligados com
o consumo irresponsavel de bebidas alco-
¢licas. Ainda que o alcool seja licito, nao
deixa de ser uma droga e como toda droga
afeta o sistema nervoso central. Por mais
tolerante que a pessoa seja, acaba afetando
pelo menos a concentragdo e atengao ne-

cessaria para uma condugdo segura.
Lucas Lima - Cuiabd/MT

A HORA DO VOTO

Lamentavelmente, a maioria do nosso Brasil
ndo soube fazer a licdo de casa e, agora, vamos
todos padecer nas maos desse grupo que s6 quer
o poder pelo poder. Verificar os paises vizinhos
governados pela esquerda foi um conselho igno-
rado pela maioria, que dira olhar para o préprio
umbigo e conferir as obras concluidas por seu
candidato, principalmente as de infraestrutura.
Que momento lastimavel vivemos!

Carlos Dantas - Brasilia/DF

VEICULOS PESADOS

Triste perceber que estar de costas para o mar
ndo é apenas uma ignorancia exclusiva da Grande
Floriandpolis. O pais inteiro, detentor de uma
vasta rede fluvial, uma orla maritima favoravel
ao transporte, ¢ desprovido de rede ferroviaria
para escoar matéria prima e toda sua produgao
envereda para um “sistema rodoviarista” que gera
alto custo, propicia o acidente e a criminalidade
através de roubos, assaltos, sequestros e mortes.
Isso sem falar nas emissdes de gases e os intime-
ros prejuizos material e humano.

Melquiades Dutra - Curitiba/PR

SUS

Achei maravilhosa a ideia de se criar um Sis-
tema Unico de Mobilidade - SUM, a exemplo do
nosso Sistema Unico de Saude - SUS, integrando
as esferas federal, estaduais e municipais. S6
quem ja morou fora do Brasil, sabe valorizar a
preciosidade que temos em nossos pais. Mesmo
com todas as suas limitacoes, nosso SUS néo é
superado por qualquer pais de primeiro mundo.
Imagina um Sistema de Mobilidade integrado?
Seria sucesso na certa!

Flavia de Souza - Joinville/SC

CICLISTAS

Assustador conhecer os numeros oficiais do
aumento significativo do nimero de sinistros
graves com ciclistas no Brasil. 11% em um ano ¢
muita coisa! Sem duvida alguma, a sugestao da
Abramet, em destacar a importancia do uso de
equipamentos como o capacete, além da utiliza-
¢ao de trajes mais adequados sao fundamentais,
mas a conscientizagao do proprio ciclista com
relagdo a sua vulnerabilidade também considero
essencial. Tem muitos que se acham super ho-
mens e super mulheres, enfrentando rodovias
de transito pesado, sem se dar conta da sua
pequenez.

Daniel da Silva - Sao Paulo/SP

ESTUDO

Nem precisava de estudo para saber que os
homens se envolvem muito mais em acidentes
de trinsito do que as mulheres. Lamentavel-
mente, a maioria dos homens nao tem o mini-
mo cuidado ao volante. Possuem uma dire¢ao
extremamente agressiva e parecem nao ter
amor nem pela sua prépria vida, quanto mais
pela dos outros.

Simone Andreoli - Rio de Janeiro/R]

CATAMARA

Estou contando os dias para ver esse tal
catamara cortando as aguas das baias Norte
e Sul da nossa tdo amada Ilha. Realmente,
como bem destacou o presidente do Mona-
tran, é um absurdo que estejamos ha tanto
tempo afastados de iniciativas como esta. A
populagdo de uma Ilha que fica de costas para
o mar e, quando vé suas aguas é s6 para o uso
do turismo de verao.

Jonas Tostes - Florianopolis/SC

(KOERICH |

Gente Boa. Gente Nossa.

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 185. Quando o veiculo estiver em movimento, deixar de conserva-lo:

| - na faixa a ele destinada pela sinalizagao de regulamentag&o, exceto em

situagdes de emergéncia;

Il - nas faixas da direita, os veiculos lentos e de maior porte:

Infragéo - média;

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n° 9.503, DE 1997)
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Arremessar agua em pedestres: como é posswel comprovar essa infracao?

Em dias de chuva, o ato de dirigir
requer muitos cuidados adicionais, pois
essa é uma condicdo adversa que au-
menta o0s riscos e exige muita atencdo do
condutor. A visibilidade diminui, existe o
perigo de aquaplanagem, aumenta con-
sideravelmente o espaco percorrido em
frenagens e dificulta manobras de emer-
géncia. Além de todo esse cuidado com
as questoes de seguranca, ¢ preciso que o
condutor fique atento aos que transitam
pela cal¢ada. Isso porque arremessar agua
nos pedestres, nao é so falta de respeito,
mas é também uma infragdo de transito.
No entanto, ndo é uma infragao facil de
ser comprovada.

Conforme o Cdédigo de Trénsito
Brasileiro (CTB), usar o veiculo para
arremessar, sobre os pedestres agua ou
detritos é uma infracdo considerada
média. A multa, nesses casos, é de R$

tos na CNH.

De acordo com Celso Mariano, espe-
cialista e diretor do Portal do Transito, a
intengao do legislador foi criar esse meca-
nismo para que nao haja abuso por parte

dos condutores. “Se for possivel reduzir
a velocidade e desviar da poca da agua
para nao molhar o pedestre, o condutor
deve fazer isso, seja por gentileza, por
educacdo, por senso humanitario ou por

respeito a regra’, afirma.

No entanto, essa é uma infragdo
pouco registrada, até por ser dificil de
comprovar.

“A autuagdo sé acontece mesmo se
um agente de transito flagrar a situagao.
Ou seja, 0 agente de transito tem que ver
ali ao vivo néo existe nenhuma maneira
de comprovar apds a ocorréncia do ato”,
informa Mariano.

De qualquer forma, conforme o
especialista, é possivel que pedestre
tome outras atitudes. “Se, por exemplo,
tiver uma camera proxima ao local que
registrou a a¢do, a justica comum estd
sempre a disposicdo. Além disso, é um
dever como cidadéo levar essa questdo
adiante. Isso porque no local é possivel
ter um problema na via que resulta em
aciumulo de agua, que se resolveria com
manutengao ou outra questdo de enge-
nharia’, finaliza.

130,16, com o acréscimo de quatro pon-

ESPAGO LIVRE

J. Pedro Corréa*

omo fui jornalista esportivo por muitos anos,

ainda que isto tenha sido ha muito tempo, nao

ha como ndo se emocionar com a realizagao
de uma copa do mundo. Esta, que comegou neste més
de novembro no Catar, apesar de caracteristicas muito
especiais, nao ¢é diferente.

O futebol continua sendo motivo de uma enorme
paixao de classes (6pio do povo?) e em nome desta
paixdo cometem-se muitos exageros que podem ter
consequéncias graves para os envolvidos. Assim, é
importante que, de um lado, vivamos com intensidade
as suas emogdes, mas, que de outro, saibamos refrear
comportamentos para evitar abusos danosos.

Ja ndo penso tanto nos encontros que ocorrem nas
residéncias, bares, clubes e outros locais que se prepa-
ram para mostrar a copa, mas me preocupo com o0s
deslocamentos no transito, antes dos jogos quando a
pressa em chegar é inimiga da seguranca. Naturalmen-
te, depois dos jogos, notadamente se o Brasil ganhar,
ai vem o perigo maior pois, além do entusiasmo da
vitdria, podem ser marcantes os sinais de exagero em
razao do consumo de bebida alcodlica, o que favorece
0s sinistros nas ruas.

Nio conhego estatisticas sobre estas situagdes, mas
a julgar pela empolgacdo que se vé nas ruas do pais,
certamente o risco cresce bastante e perdas ocorrem.
Me diz o pessoal da Prefeitura de Curitiba que, pelo
menos por aqui, as manifestagdes nao tém provocado
problemas maiores. Oxald tenhamos uma copa pacifica
neste sentido em todo o Brasil.

Jogos do Brasil na copa saio momentos em que as
pessoas extravasam emogdes e 0 congragamento entre
elas é marcante.

Quem sabe este final de ano, com copa do mundo
e natal emendados, ndo sera uma boa oportunidade

Copa e emocoes

para reaproximagdes. Principalmente entre aqueles
que se distanciaram no calor da tltima campanha
eleitoral para a presidéncia da republica quando nervos
ficaram a flor a pele. E, em muitos casos, explodiram!
Que as explosoes, agora, sejam apenas de sentimentos
positivos e que a paz possa voltar a reinar entre todos
os brasileiros.

De minha parte confesso meu sentimento de emo-
¢ao por ter vivenciado grandes momentos como este
da copa ao longo de minha carreira profissional. Tive
oportunidade de cobrir, como jornalista, varios eventos
de porte mundial e que deixaram profundos ensina-
mentos. Destaco dois deles. Em 1974, o campeonato
mundial de futebol, na Alemanha, vencido por ela
mesma, numa dramatica final contra a Holanda que,
por sinal, havia eliminado o Brasil. Dois anos antes, em
1972, estava em Munique, na Alemanha, para cobrir
os Jogos Olimpicos e pude sentir de perto as emogdes
da maior competi¢ao esportiva do mundo.

Para quem vivia do esporte e para o esporte, mo-
mentos assim nao tém preco.

Alguns anos depois de terminada minha temporada
na Europa, de volta ao Brasil e me vejo diante de um
desafio que jamais teria imaginado. Comandar a co-
municagdo social da Volvo que acabara de se instalar
em Curitiba e tocar um desafiador projeto de didlogo
com a sociedade brasileira. Em seguida surgia a opor-
tunidade de desenvolver o Programa de Seguranga no
Transito com o objetivo de despertar a sociedade para
a violéncia nas ruas e estradas.

Nao sei ao certo, mas parece que o destino capri-
chou no desenho deste caminho para mim. Quando
me dei conta da imensa tarefa que tinha pela frente,
ndo tive qualquer duvida de, aos poucos, ir colocando
um substituto na geréncia da comunicagéo, para que

eu pudesse me dedicar inteiramente a seguran¢a no
transito. Sentia que o pais precisava daquela ajuda,
que a empresa podia ajudar e eu deveria ser “a ponte”.
O programa cumpriu seu papel. A sociedade ganhou
muito, o Brasil melhorou bastante. A Volvo reforcou
seus lacos com a sociedade e eu me realizei fazendo a
minha parte com a ajuda dos colegas da empresa.

Enquanto narro estes fragmentos de histérias me
ocorre a importancia e o significado do verbo servir.

Servir a sociedade ou @ uma causa social é uma
das coisas mais grandiosas da vida. Poder cobrir uma
copa do mundo, ou os jogos olimpicos, transmitindo
as emogoes sentidas no palco dos acontecimentos,
tem praticamente a mesma carga de emogao de poder
ajudar a sociedade a entender algo que transcendia a
sua compreensdo como a violéncia do nosso transito
do fim. Algumas décadas depois, ainda nido estamos
livres deste mal, mas ja podemos nos orgulhar de ter-
mos dados passos essenciais.

Conto estes fatos para incentivar jovens em geral e
mesmos outros que se dedicam a melhorar o transito
que procuram respostas de como ser uteis a sociedade
a que tentem encontrar nas causas sociais os dtimos
motivos para as abracarem. O Brasil é um 6timo la-
boratério para desenvolver projetos que atenuem as
desigualdades. Além disso, que ajudem a sociedade,
principalmente aquela menos desenvolvida a buscar
suas proprias luzes para iluminar os caminhos do
futuro.

A grandeza de servir pode ter custo, mas nao tem

prego!

* ). Pedro Corréa é consultor em programas de seguranca
no transito.
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A Copa do Mundo comegou
no ultimo dia 20 de novembro e
o Brasil estreou cheio de garra,
acendendo a esperanca de que
muitos jogos vém por ai. No en-
tanto, para que os dias de jogo da
selecdo canarinho sejam repletos
de comemoragdes é preciso ter
atengdo e cuidado durante o traje-
to do trabalho para a casa ou para
assistir aos jogos com amigos ou
familiares.

Pensando nisso, alguns 6rgaos
do Sistema Nacional de Transito,
como o Departamento de Transito
do Distrito Federal (Detran-DF),
estao intensificando as operagoes
de conscientizagdo e fiscalizacdo
para que a seguranga no transito
ndo seja prejudicada neste periodo.

Para deixar claras as regras do
transito, serdo feitas campanhas
educativas na midia, agdo de cons-
cientiza¢ao nas ruas, parques e ba-
res, além de reforgo na fiscalizagao.

Bebida alcodlica

Aingestao de bebida alcodlica é
um dos principais fatores de risco
dos acidentes de transito com vi-
timas fatais. Além de tudo hd um

Cuidados no transito em

consideravel aumento do consu-
mo em dias de jogos do Brasil na
Copa, assim como nas festas de
final de ano.

Para tanto, estdo previstas
aproximadamente centenas de
operagdes de policiamento e fis-
calizagao de transito em todo pais,
divididas em operagdes do tipo
blitz, operagdes de patrulhamento
e operagdes de pontos de demons-
tracdo. Além de outras operagoes
integradas de seguranca publica.

Desta forma, os Detrans consi-
deram que ha de se garantir mais

dia d

dom

seguranca a todos os usudrios das
vias. Dessa forma, ndo permitindo
que as celebracoes e confraterni-
zagdo deem espaco as tragédias
no transito.

O advogado Frederico Bru-
samolin, especialista em Direito
Penal, Internacional e Europeu
pelo Instituto de Direito Penal
Econdmico e Europeu (IDPEE),
da Faculdade de Direito da Uni-
versidade de Coimbra em Portu-
gal, ressalta a necessidade de se
respeitar as leis de transito. Além
disso, ndo dirigir caso consuma

e jogo do Brasil ha Eopa

: —

qualquer bebida alcdéolica.

“Respeitar as leis de transito é
de extrema importancia, sobre-
tudo em épocas como a Copa do
Mundo, pois, como em qualquer
época festiva, as pessoas acabam
relativizando os riscos que tal pra-
tica carrega. Logo, a fim de se evi-
tar que as comemoragdes na Copa
do Mundo se tornem acidentes de
transito, agdes como o motorista
da rodada, pratica em que um do
grupo de amigos ndo consome
qualquer bebida alcodlica porque
dard carona para todos os outros,
e o deslocamento entre os lugares
por meio de taxis ou carros de
aplicativo sao boas ideias para se
colocar em pratica’, alerta e sugere
Brusamolin.

Por fim, o especialista acres-
centa ainda que considera-se a
embriaguez ao volante crime, com
pena de até trés anos. Além disso,
com suspensao do direito de diri-
gir por pelo menos 12 meses. As
multas, nesses casos, para aquele
que for flagrado embriagado ou se
recusar ao exame de bafometro -
etilometro, é de quase R$ 3.000,00.



