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0 que pensam os candldatos
tue foram para o 2° turno

Quais as propostas dos candidatos ao Governo do Estado
para o transito em Santa Catarina? Nas pdginas 8 e 9,
Gelson Merisio e 0 Comandante Moisés, que disputam no
dia 28 a preferéncia dos catarinenses, respondem a sete
questionamentos formulados pelo Jornal O Monatran. Confira
e vamos aguardar para ver se as promessas serdo cumpridas.
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EDITORIAL

stamos a poucos dias

da definicao do futuro

governador de San-
ta Catarina. Localizado no
centro da regiao Sul do pais,
o Estado néo esta entre os
maiores quando considerada
a drea territorial, mas é o 11°
em populagdo e chega ao 9°
de maior povoamento, com
295 municipios.

Os indices sociais de Santa
Catarina estdo entre os mais
altos do pais e da América
do Sul. Tem o mais elevado
indice de expectativa de vida
do pais (empatando com o
Distrito Federal), a menor
taxa de mortalidade infantil
e também ¢ a unidade fe-
derativa com a mais baixa
desigualdade econdmica e
analfabetismo do Brasil.

O Estado ainda possui o
sexto mais alto PIB do pais,
com uma economia variada e

com fortes afinidades a indus-
trializagdo. Importante polo
de exportagio e de consumo,
¢ uma das unidades federa-
tivas que mais expandem na
economia brasileira e que
responde por 4% do produto
interno bruto do pais.
Todavia, quando o assunto
¢ transito, o estado catari-
nense figura entre os piores
indices do Brasil. Segundo
pesquisa divulgada recente-
mente pela Confederagdo Na-
cional do Transporte (CNT),
Santa Catarina é o segundo
Estado com mais registros
de acidentes de transito com
vitimas nas rodovias federais,
atras apenas de Minas Gerais.
Estradas sem manutencéo,
falta de sinalizacdo adequada,
obras, baixo efetivo de poli-
ciais e formagao inadequada
sao apontados como os prin-
cipais causadores de acidentes
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Promessas

nas estradas federais que
cortam o Estado.

S6 no ano passado, foram
7.017 acidentes com vitimas
nas rodovias federais de SC e
mais de 79 mil casos na ulti-
ma década, ficando na quinta
colocagao nacional, entre os
trechos mais letais do pais.
Sendo que a tragédia extra-
pola as rodovias federais e
nos coloca a frente de muitos
estados, quando analisado o
numero de mortes no transito
em Santa Catarina, que € trés
vezes superior as causadas
por homicidios, chegando
ao indice de 30,2 6bitos para
cada 100 mil habitantes, con-
tra 12,8, de acordo com o
Mapa da Violéncia

A referida estatistica nos
coloca na 112 colocagdo entre

os 27 Estados do Brasil. Mas
quando sao calculados os
indices apenas da populagdo
jovem - de 15 a 29 anos - o
territorio catarinense vai para
a nona posi¢ao. S6 em 2017,
foram 1554 mortes por aci-
dentes de transporte terrestre
no territdrio catarinense, que
também sofre com graves
problemas de mobilidade
urbana.

Diante de todo este cena-
rio, desde 2010, o Jornal O
Monatran tem se preocupado
em entrevistar os principais
candidatos que participam
da disputa eleitoral ao cargo
maximo do Executivo Esta-
dual, assim como da capital
catarinense, questionando
justamente sobre as propostas
com relagdo ao transito e a

mobilidade urbana - assuntos
tdo esquecidos nos debates
politicos.

Lamentavelmente, até
hoje, percebemos que a maior
parte do discurso dos eleitos
ndo passou de promessa de
campanha e Santa Catarina,
assim como sua capital Flo-
riandpolis, continua a pade-
cer nessas questoes.

Entretanto, preferimos
guardar a esperanca de que
o futuro governador ira se
empenhar, de fato, em cum-
prir o proposto no periodo
eleitoral e, assim, convidamos
vocé leitor a analisar conosco
as propostas declaradas pelos
candidatos em prol do nosso
transito e mobilidade, repro-
duzidas nas paginas centrais
desta edigao.

NOTAS E
FLAGRANTES

SONHOS
INTERROMPIDOS

Fotos de uma noiva com
vestido de casamento visitando
o timulo de seu noivo no dia
em que eles se casariam tém
comovido internautas nas re-
des sociais.

A americana Jessica Pa-
dgett tinha marcado seu ca-
samento com Kendall James
Murphy para 29 de setembro
deste ano. No entanto, Mur-

phy, um bombeiro em Montgomery, estado
de Indiana, morreu antes de que pudessem

dizer o “sim”.

Em novembro do ano passado, Murphy,
de 27 anos, ndo resistiu a um acidente pro-
vocado por um colega que diriga bébado e

bateu em trés carros.

A vitima estava saindo de seu carro
para ajudar numa ocorréncia, quando foi

atingido fatalmente.

Para honrar a memoria de quem seria
seu futuro marido, Jessica visitou o timulo
de Murphy vestida de noiva, e os convidados
também foram, para dar apoio.

Por Ellen Bruehmueller
contato@monatran.org.br

Transitar em marcas de canalizagao
& infragdo gravissima x 3

(R$ 880,00) - Art. 193 (CTB)

By Mdrod Pontfes
Erpecobirta em Tranamo.
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ESPACO DO PRESIDENTE

ASFALTO FRESCO

Cercada pelo deserto e coberta por milhares de
quilémetros de asfalto, Los Angeles é um exemplo
do efeito da ilha de calor, um fendmeno térmico
que ocorre nas regides urbanas por causa das bolsas
de altas temperaturas, um efeito da combinag¢ao
de cimento, asfalto, telhados escuros e escassez
de arvores.

Por esta razao, a cidade decidiu testar o CoolSe-
al (“selo fresco”, em traducéo livre), uma espécie de
pintura de cor cinza claro que “refresca” o asfalto,
refletindo o calor em vez de acumulé-lo, diminuin-
do a temperatura entre 8 e 9 graus.
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SANTINHOS

Em Tatui, no interior de Sao Paulo, um eleitor
registrou o momento exato em que duas mulheres
que estavam em uma moto cairam do veiculo apos
passarem por uma rua forrada de santinhos.

De acordo com o morador Gabriel Gregorio
Vanin, ele estava indo votar na Escola Estadual
Lienette Avalone Ribeiro, quando comegou a fil-
mar os santinhos espalhados em frente do local.
Contudo, durante a gravacao, ele acabou flagrando
o acidente.

Esperamos que, no segundo turno, os candida-
tos e seus correligionarios tenham mais conscién-
cia e respeitem as leis.

Roberto Alvarez Bentes de Sa

robertobentes@monatran.org.br
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Para, que ta feio!

a cerca de sete meses, escrevemos

um artigo intitulado “Trapalha-

das do Contran” Na ocasido,
lamentamos o desservi¢o a sociedade pelo
Conselho Nacional de Transito (Contran)
ter voltado atras em duas decisdes recém
oficializadas, em um mesmo més, dentre
elas a suspensdo por 60 dias a Resolugao n°
729/18, que estabelece o sistema de Placas
de Identificacdo de Veiculos no padrao
Mercosul.

De la para c4, foram tantas idas e vin-
das, em tantos assuntos, que nos pareceu
“chover no molhado” comentar sobre
cada passo em falso da entidade, mesmo
continuando convictos de que esse “voltar
atras” é muito negativo para quem cumpre
as exigéncias, visto que as indefini¢des s6
aumentam a sensa¢ao de inseguranga juri-
dica dos cidadaos, fazendo-os desacreditar
na legislacao vigente.

Todavia, neste més de outubro, nao
tivemos como nos calar, depois que uma
liminar concedida no dia 11 de outubro,
suspendeu provisoriamente a implantagao
das placas Mercosul no Brasil, que ja es-
tavam sendo instaladas no Rio de Janeiro.

Os fundamentos adotados pela de-
sembargadora federal Daniele Maranhao
Costa seriam de que ndo hd argumento
para transferir para o Denatran o creden-
ciamento das fabricantes de placas, pois
pelo Codigo de Tréansito Brasileiro esta
¢ uma atribuicdo dos DETRANSs e que
ainda nao haveria a contrapartida de im-

plementacdo de um sistema de consultas
e troca de informagdes entre os paises do
Mercosul. Assim, a troca das placas, neste
momento, se limitaria a impor novos gas-
tos sem atingir o objetivo inicial proposto.

O mais “curioso” é que a referida limi-
nar foi provocada exatamente por uma As-
sociagdo de empresas ligadas a produgao
de placas, que também teve representantes
no Grupo de Trabalho nomeado pelo
CONTRAN para discutir a elaboragdo da
Resolugdo n° 733, desmoralizando ainda
mais o Conselho.

Por essas e outras, cada vez mais é con-
solidada uma percepgao coletiva de que o
transito no nosso pais nao é de ninguém.
Cada vez que o cidadédo brasileiro assis-
te estas inconsisténcias e indecisdes na
administracao publica, todos perdemos.
Aumentam as davidas, as incertezas e a
confianga de que no Brasil, hd inteligéncia,
eficiéncia e politicas definidas na area de
transito.

Estamos ansiosos para que, em um
eventual novo governo, este tipo de si-
tuagdo vergonhosa ndo volte a ocorrer.
Principalmente, porque esperamos que
seja criada finalmente uma Secretaria Es-
pecial de Transito, vinculada diretamente
a presidéncia da Republica.

Entretanto, enquanto isso, s6 podemos
sugerir ao Contran que pare de tomar
decisdes, antes de se certificar completa-
mente de sua aplicabilidade. Como diz a
sabedoria popular: “Para, que ta feio!”

ACIDENTE EM GASPAR

Um grave acidente, com
um carro arrastando uma
crianga que atravessava a
faixa de pedestre no centro de
Gaspar, esta sendo investigado
pela Policia Militar. O
motorista fugiu do local. A
tragica ocorréncia poderia ser
evitada. A faixa de pedestre
esta totalmente apagada no
local do acidente. Alids, o
Ministério Publico estadual
poderia realizar uma missao
de interesse publico estadual.
Exigir das prefeituras que
mantenham as faixas de
pedestre em bom estado.
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DNIT divulga avallagao tlas rodovias feclerais pavimentadas

Dos 57,2 mil quilometros de rodo-
vias federais pavimentadas no Brasil,
sob administra¢cdo do DNIT, 33,7 mil
(59%) estao em bom estado de con-
servagao, conforme mostra a segunda
edi¢do do ICM - Indice de Condigao
da Manutengdo (ICM), divulgada
pelo DNIT (Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes).
A pesquisa ¢é feita pelo DNIT com o
objetivo de manter uma radiografia
atualizada das condigdes da malha
federal e utilizar as informagdes apu-
radas na tomada de decisdes sobre
investimentos como obras de im-
plantagdo, pavimentagdo, duplicagdo
e manutengao da malha.

Esta segunda rodada de pesquisa
revelou ainda que 18% das rodovias
estdo em estado regular; 10%, ruim; e
13%, péssimo. No primeiro levanta-
mento, que refletia o estado da malha
federal no primeiro trimestre de 2017,
67,5% das rodovias estavam em bom
estado; 21%, regular; 7%, ruim; e 5%,
péssimo.

O ICM 2018 esta disponivel no site
do DNIT. Neste indice ndo sdo inclu-
idas as rodovias federais concedidas.
ORCAMENTO CAI

Os dados mostram queda na quali-
dade da malha. A queda coincide com
a diminui¢ao dos recursos destinados
a infraestrutura rodoviaria. Nos ulti-
mos quatro anos, a média do orcamen-
to do Ministério dos Transportes para
o setor rodoviario caiu 28%, passando
de R$ 9,66 bilhoes, entre 2011 e 2014,
para R$ 6,97 bilhoes, de 2015 a 2018.

A redugao provocou uma varia-
¢do negativa de 22% nos recursos
para manutengdo e conservagao das
rodovias no comparativo entre esses
dois periodos citados. No entanto, nos
ultimos quatro anos, o ministério tem
direcionado mais da metade do seu
orcamento (54%, em média) para a
manuten¢ao da malha federal.

“Apesar do contingenciamento,
garantimos os investimentos para a
conservagao e manutenc¢io da ma-
lha, o que ¢é prioritario para evitar a
degradagao do patriménio publico
e também para garantir seguranca a
quem viaja’, afirmou o ministro dos
Transportes, Portos e Aviagao, Valter
Casimiro, informando que este esfor¢o
pode ser verificado se comparados os
investimentos em manutencao e con-
servagao em 2011 e este ano. Enquanto
ha oito anos o ministério investia
42,7% de seu or¢camento em manu-
tencdo e conservagdo, este ano estd
investindo 58,5% para o mesmo fim.
METODOLOGIA

O ICM ¢ obtido a partir da soma
do indice do pavimento com o indice

da conservagao. O primeiro indice
tem peso de 70% na nota final. Se o
ICM for menor do que 30, a rodovia
¢ considerada em bom estado de con-
servagao e requer apenas servigos de
conserva rotineira. Se for entre 30 e
50, a rodovia esta em situagdo regular
e requer servigos de conserva leve. Se
for entre 50 e 70, o estado é ruim e
requer servicos de conserva pesada.
Se 0 ICM for maior que 70, a rodovia
esta em estado péssimo e requer inter-
vengao pesada.

Os critérios para avaliagao do pa-
vimento consideram a ocorréncia e a
frequéncia de defeitos no pavimento,
enquanto os critérios para avaliacdo da
conservagdo analisam a rogada (altura
da vegeta¢ao), a drenagem (dispo-
sitivos superficiais) e a sinalizagao
(elementos verticais e horizontais).

Uma pista em boas condigdes nao
tem buracos, com poucas ocorrén-
cia de remendos e/ou trincas; tem
canteiros centrais e dreas vegetais
laterais podadas; e sinalizagdo visivel.
Por outro lado, uma pista com varios
remendos, panelas (cavidades), de si-
nalizagdo precaria e mato alto pode ser
considerada ruim ou mesmo péssima.

Para fazer o levantamento, uma
equipe técnica do DNIT percorre de
cada rodovia da malha federal pavi-
mentada, quilémetro por quilometro,
fazendo um georreferenciamento das
estradas por satélite. As rodovias em
pista simples sdo avaliadas em um
sentido, considerando as duas faixas.
As em pista dupla nos dois sentidos,
de forma independente. Depois disso,
os dados sao registrados no aplicativo
criado pela area de engenharia do
DNIT para conclusido do levantamen-
to e elaboracdo do relatorio.

ANTERLS DI CONSTRAU

JUNTO A NODOV LA

CONSULTE O bNIY

Em Genebra, Diretor do Denatran representa
Brasil em Forum sobre Segura Viaria da ONU

O diretor do Departamento Nacional
de Transito (Denatran), Mauricio Alves,
representou o Brasil no Férum Mundial
para Seguranca Viaria (WP.1), da Orga-
nizagao das Nagdes Unidas (ONU), que
foi realizado em Genebra (Sui¢a), no fim
do més passado. O objetivo principal do
Férum é servir como guardido dos ins-
trumentos legais da ONU para garantir
a harmonizacdo das regras de transito.
O tema principal deste ano foi a regula-
mentagio dos veiculos autbnomos.

Segundo o diretor do Denatran,
esse € o primeiro ano que o Pais parti-
cipa ativamente do evento e tem papel
preponderante nas discussdes. “Pude
apresentar os avangos que estamos im-
plementando no Brasil, a exemplo da
Carteira Nacional de Habilitagdo e do
documento do veiculo digitais, dispo-

niveis em aplicativo de celular. Também
falei do Plano Nacional de Redugio de
Mortes e LesOes no Transito, o Pnatrans,
e todo o empenho que estamos fazendo
para reduzir os acidentes e mortes no
transito”, destacou.

Participaram também da comitiva
brasileira o diretor-geral da Policia
Rodovidria Federal, Renato Antdnio
Borges Dias, o conselheiro do Conselho
Nacional de Tréansito (Contran), Luis
Otavio Miranda, além de outros dois
agentes da PRE.

O Férum Mundial para a Segu-
ranc¢a Vidria é um 6rgao intergover-
namental permanente no sistema
da ONU, focado em desenvolver a
seguranca vidria mediante a adogdo de
regras uniformes de transito. O Brasil
faz parte desde Forum.
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JOSE ROBERTO DE SOUZA DIAS*

Agora é confiar,

screvo este Artigo dias antes do

segundo turno. O Brasil busca

novos rumos, pois diferentes
institutos de pesquisa apontam que os
eleitores tendem a votar macicamente
em Jair Bolsonaro.

Para analistas politicos e financei-
ros deve-se somar a esse fato outros
resultados eleitorais, como a vitoria de
um grande numero de parlamentares
vinculados a chamada nova oposigdo e
os movimentos que se desenvolveram,
espontaneamente nas ruas brasileiras
desde 2013, em protesto a corrupgao.

Importante que se compreenda que
essa “montanha” de votos obtidos pela
nova oposi¢ao representa um repu-
dio aos 16 anos da nefasta influencia
exercida pelo PT e seus aliados na vida
nacional. Dezesseis anos, sim, uma vez
que a chapa eleita em 2014 continuou
no poder através de seu vice-presiden-
te eleito naquela ocasido.

Necessario deixar bem claro que o
apoio macico a Bolsonaro néo signi-
fica alinhamento automatico as suas
convicgdes. Muito pelo contrario, os
brasileiros repudiam toda forma de
extremismo, por essa razio a eleicdo
com tom plebiscitario do dia 28 de
outubro, se mantido o perfil das pes-
quisas eleitorais, representara entre
outras coisas a condenaciao do PT e de
sua forma de governar.

Mas, se as elei¢des brasileiras repre-
sentam, por um lado, uma quebra de
paradigmas, de outro se mantem como
uma disputa entre egos, dourados com
uma roupagem ideoldgica, mas vazios
de comprometimento programatico.
As propostas de governo - se é que se
pode dizer que existem - ndo passam

de generalidades que se esgotam nos
proprios rétulos.

Nenhum dos dois candidatos disse
até agora para que veio. Sdo mestres
nos ataques e contra-ataques, mas
nenhum dos dois foi capaz de definir
0 que exatamente irdo fazer daquia 60
dias. Parece até que estdo assumindo
uma lojinha de armarinhos e aviamen-
tos e ndo um Pais com a dimensdo e
complexidade do Brasil. Assim, ndo
seria de todo estranhar que em Bra-
silia, no dia 01 de janeiro de 2018,
na entrada da rampa, se estenda uma
faixa com os dizeres tao comuns: sob
nova diregdo.

E estarrecedor que os candidatos
nao tenham estabelecido um programa
de governo onde os eleitores possam
fundamentar seu voto. E o caso, por
exemplo do transito, que nem de pas-
sagem foi citado pelos contentores.

Veja-se a gravidade do que aqui se
afirma. Segundo dados disponibili-
zados pela Organizagdo Mundial da
Satide, OMS, o Brasil registra cerca de
47.000 mortes no transito, por ano.
Outras 400.000 pessoas ficam com
algum tipo de sequela e esses eventos
representam um custo de cerca de R$
56 bilhoes.

Para a Dra. Julia Greve - médica
do Instituto de Ortopedia e Trauma-
tologia da Faculdade de Medicina da
USP - os recursos gastos em acidentes
de transito implicam pesadamente na
deterioragdo do sistema publico de
saude, uma vez que a maioria desses
eventos acabam sendo cobertos pelo
SUS e nao com recursos privados, ou
por planos de saude.

O Dr. Dario Birollini, cirurgido do

cobrar, agir e se preciso muclar!!!

trauma da Faculdade de Medicina da
USP, costuma afirmar que o acidente
¢ uma denomina¢ao equivocada por
tratar-se, na verdade, nio de uma fa-
talidade, mas de uma doenga que pode
ser perfeitamente tratada e curada.

O remédio ¢é simples e ha dinheiro
para isso. Necessario se faz vacinar a
populagdo com um programa perma-
nente de conscientiza¢do sobre a vio-
léncia no trénsito. O recurso previsto
no Art. 320 do Cédigo de Transito vem
sendo desviado, sistematicamente,
pelos governantes.

Entre 1998 e 2002 periodo em que
se lancou méo dessas medidas, os in-
dices declinaram significativamente.
Posteriormente, as mortes voltaram
a crescer, entre 2009 e 2016 o total de
Obitos saltou de 19 para 23.4 por 100
mil habitantes.

O transito ¢ apenas um exemplo,
existe muito mais. Espera-se que agora,
nos 60 dias que faltam para o inicio
de um novo governo se faga aquilo
que ndo se fez no dia em que alguém
pensou em doar parte de sua vida em
beneficio do Brasil.

A sociedade brasileira esta de
parabéns por usar com dignidade as
redes sociais e dizer a ndo a corrupgao.
Agora é confiar, cobrar, agir e se preciso
mudar!!!

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre
em Histéria Econdmica pela USP, criou e
coordenou o Programa PARE do Ministério
dos Transportes, foi Diretor do Departa-
mento Nacional de Transito — Denatran,
Secretario-Executivo do Gerat da Casa
Civil da Presidéncia da Republica, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias
Sociais de Florianépolis — Cesusc, Two
Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (e ne 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRAGCAO DE TRANSITO:

(KOERICH |

Art. 229. Usar indevidamente no veiculo aparelho de
alarme ou que produza sons e ruido que
perturbem o sossego publico, em desacor-
do com normas fixadas pelo CONTRAN:
Infracdo - média;

Penalidade - multa e apreensao do veiculo;

Medida administrativa - remogao do veiculo.

CONCRE/ATO

meeeesessess OBRAS ESPECIAIS
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RESQUISA COMPROVA:

0 uso do celular ao volante ja é a terceira
causa te mortes no transito brasileiro

Uma pesquisa realizada pela Associagao
Brasileira de Medicina do Trafego (Abramet)
revelou que o uso de celular na diregdo ja é a
terceira maior causa de mortes de transito no
Brasil. Essa combinacdo s6 perde em numeros
de fatalidades para o excesso de velocidade e a
embriaguez ao volante.

Dados divulgados durante a Semana Nacio-
nal de Transito mostram que mesmo sabendo
do perigo, muitos condutores ndo deixam de
utilizar o celular ao dirigir. Segundo o Registro
Nacional de Infragdes de Tréansito (Renainf),
mantido pelo Departamento Nacional de
Transito (Denatran), apenas nos primeiros
sete meses deste ano, o nimero de multas
aplicadas a quem usa o celular enquanto dirige
ja é 33% maior do que em todo o ano passado.
De janeiro a julho, segundo o 6rgao, esse tipo
de infragdo resultou na aplicagdo de 759,7 mil
multas em todo o pais.

Ao longo de 2017, as multas impostas pelo
uso de celular ao volante somaram um total
de 571,6 mil.

A capacidade intelectual do ser humano
atualmente estd classificada em oito inteligén-
cias: a da comunicagdo, a do raciocinio légico, a
danogdo de espago, a da coordenagdo motora,
a do autoconhecimento e compreensao, a de
se relacionar, a de se situar no meio ambiente
e a da distin¢do e interpretacao de sons. Para
cada tarefa que realizamos utilizamos varias
dessas inteligéncias. A habilidade de dirigir ou
pilotar exige do motorista a utilizagao de todas
as oito. “Nao sdo s6 os olhos que sido desviados
do transito, o pensamento, o foco, a atengdo e
a concentragdo sdo desviadas junto, quando
o condutor responde uma mensagem, navega
na internet, faz ou recebe uma ligacao’, explica
Celso Alves Mariano, especialista e diretor do
Portal do Transito.

No estudo realizado pela Abramet, com

estudantes de direcio em um simulador de
autoescolas, constatou-se que os motoristas
levam, em média, de 8 e 9 segundos para
atender a uma chamada telefonica. Caso o
motorista esteja dirigindo a uma velocidade de
80 km/h, o tempo é o suficiente para percorrer
duas quadras desatento. Ja para responder uma
mensagem de texto, o tempo é bem maior, a
associa¢do calcula que o motorista leve de 20 a
23 segundos. Caso esteja a uma velocidade de
60 km/h, esse é o tempo necessario para per-
correr quatro quadras com a atencéo dividida
entre o trafego e o celular.

Para Mariano, dirigir nessa situagdo ¢ as-
sumir todos os riscos pelo uso do celular ao
volante.

“Embora reconhegam os perigos, todos se
acham capazes de usar telefones e smartphones
sem comprometer a seguranca. Transito ¢ com-
partilhamento, por exceléncia. E todos, perce-
bemos muito pouco os riscos deste complexo
ambiente. Conflamos que temos a capacidade
suficiente e vamos fazendo... até que aconteca
um grande susto ou um acidente. Dai a ficha
cai. Tarde demais para evitar a desgraca. Em
tempo, talvez, para uma mudanc¢a de compor-
tamento. Mas ndo dd para ficarmos esperando
até que todos tenham uma experiéncia con-
tundente que os torne mais responsaveis no
trinsito’, explica.

INFRACAO DE TRANSITO

O Cddigo de Transito Brasileiro prevé dois
tipos de autuagdes relacionadas ao uso do
aparelho. Falar ao celular enquanto dirige ¢ in-
fragdo média, punida com multa de R$ 130,16
e acréscimo de quatro pontos na habilitagao.
Ja conduzir com apenas uma das maos por
segurar ou manusear o celular é uma infragao
gravissima, com multa de R$ 293,47 e acrésci-
mo de sete pontos no prontudrio do motorista.

Lei de criacao clo Programa
Bicicleta Brasil é sancionacda com
veto a recursos vindos de multas

Foi publicada no dia 5 de
outubro no Diério Oficial da
Unido a Lei 13.724/18, que
institui o Programa Bicicleta
Brasil (PBB) com o objetivo de
incentivar novas alternativas
de mobilidade. A Presidéncia
da Republica, no entanto,
vetou a destina¢do de 15% do
valor arrecadado com multas
de transito ao programa.

O programa propde a cons-
trugio de ciclovias, ciclofaixas
e faixas compartilhadas; a
implantagao de aluguéis de
bicicletas a baixo custo em
terminais de transporte coleti-
vo, centros comerciais e locais
de grande fluxo; a construgao
de bicicletarios nos terminais
de transporte; a instalagdo de
paraciclos ao longo das vias e
estacionamentos apropriados;
earealizacdo de campanhas de
incentivo ao uso da bicicleta.

A iniciativa partiu de
projeto de lei (PL 6474/09)
do deputado Jaime Martins
(PROS-MGQ). Para ele, é preci-
so incentivar o uso da bicicleta
como meio de transporte pre-
ferencial nas cidades.

APOIO

Durante sua tramitacdo
no Congresso, o Programa
Bicicleta Brasil teve o apoio
oficial da Unido dos Ciclistas
do Brasil (UCB) e da Confede-
ragao Nacional dos Municipios
(CNM). Para essas entidades,
o refor¢o ao uso das bicicletas
podera trazer importantes be-
neficios econdmicos e sociais
ao pais.

O programa ira receber re-
cursos da Cide-Combustiveis
(com percentual a ser definido
em regulamento), dos gover-
nos federal, estadual e munici-

pal, de doagdes de organismos
de cooperagdo internacionais e
nacionais, de empresas e até de
pessoas fisicas.

Vetos

Depois de consulta aos
Ministérios das Cidades e do
Planejamento, Desenvolvi-
mento e Gestdo, foi vetada a
destinagcao ao Programa de
15% dos recursos arrecadados
com multas de transito. O
valor total arrecadado com as
multas gira em torno de R$ 9
bilhées por ano - portanto,
seria R$ 1,3 bilhdo por ano
destinado ao programa.

Na explicagdo para o veto,
0 governo argumenta que a
destinagdo poderia “acarretar
o enfraquecimento dos 6rgaos
e entidades componentes do
Sistema Nacional de Transito,
pois compromete os valores
destinados a cobrir os custos e
despesas com rotinas e proce-
dimentos relativos a autuagdo
das infragdes, podendo acarre-
tar insuficiéncia de fiscalizacio
e consequente sensagdo de
impunidade”

O texto diz ainda que a
Emenda Constitucional 93,
de 2016, prorrogou a desvin-
culagdo de receitas da Unido,
estados, Distrito Federal e
municipios - afetando os valo-
res arrecadados e transferidos
em decorréncia das multas de
transito.

Foi vetada também a exi-
géncia de divulgagdo men-
sal por parte dos 6rgaos de
trinsito do total de receitas
arrecadadas com multas. Essa
divulgagao atualmente é anual
e feita pela internet. As novas
regras entram em vigor daqui
a 90 dias.

Rovena Rosa/Ag Brasil
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DIRCEU RODRIGUES ALVES JUNIOR*

Parque Marina Beira-Mar é sancionado

Ressaca ou veisalgia

ueremos mostrar que apos

ingestao de maior quanti-

dade de bebida alcodlica,
mesmo com a alcoolemia zero nao
devemos estar na direcao veicular ou
operar maquinas. O excesso ingerido
produzira alteragdes organicas que
comprometerio as fungdes essenciais
para a dirigibilidade e condugdo da
rotina do dia a dia.

O excesso de bebida alcodlica
ingerida num dia produz um quadro
chamado veisalgia, popularmente
conhecido como ressaca, que ocorre 6
a 8 horas ap0s a ingestdo, periodo em
que a concentragdo de alcool no san-
gue cai a zero passando a apresentar
sinais e sintomas da ressaca que pode
durar até 24 horas.

O etilometro (bafémetro) jamais
identificaria essa condi¢do avessa a
direcido veicular e ao trabalho com
maquinas, porque o alcool ja foi
metabolizado e transformado em
acetaldeido que por sua vez metabo-
lizado produz acetato, gas carbonico
e agua. Toda fisiologia fica compro-
metida. Cérebro, sistema hormonal
e circulatério se altera passando a
serem percebidos sinais e sintomas
que caracterizam a ressaca.

A quantidade e qualidade da be-
bida alcoodlica para produzir efeito
e o quadro de ressaca dependem do

sexo (masculino e feminino), fases do
ciclo menstrual, uso de medicamento,
altura, peso, alimentagdo, paniculo
adiposo, metabolismo, idade e habito.

O dlcool é depressor do sistema
nervoso central, altera neurotrans-
missores inibindo-os. Atua produzin-
do sedagio, em consequéncia reduz
mobilidade, memdria, julgamento e
respiragao.

Nesse periodo com alcoolemia
zero, 0s sintomas comuns encontra-
dos sdo:

- dor de cabeca
- alteragdes visuais e auditivas
- nduseas
- respostas motoras lentas
- falta de concentracao
- déficit atengdo
- boca seca, sede intensa
- raciocinio prejudicado
- tonteira
- queda da sensibilidade tatil
- desconforto gastrointestinal
- diarreia
- cansago
- tremores - falta de apetite
- suores
- sonoléncia
- ansiedade
- irritabilidade

Tudo dependera da quantidade e
do teor alcoolico do que foi ingerido.

A ressaca é um fendmeno preva-

O projeto de lei que autoriza a cessao
de uso de drea publica para constru¢io de
um parque urbano e marina na Avenida
Beira-Mar Norte, em Floriandpolis, foi
sancionado pelo prefeito Gean Loureiro
no ultimo dia 26 de setembro, apds apro-
vacdo na Camara de Vereadores com 19
votos favoraveis, trés abstencoes e uma
auséncia. Dentro de 30 a 45 dias sera lan-
¢ado edital de licitagdo para escolha da
empresa interessada em executar a obra.

“Termos um parque urbano e uma
marina gera oportunidades e novos
postos de trabalho para a populacéo,
qualifica o espago publico e traz giro
na economia. Apds anos neste embate,
estamos felizes com a aprovagdo sem
nenhum voto contra. Ainda temos muito

trabalho pela frente. Daremos sequéncia
aos tramites para que no ano que vem ja
tenhamos o inicio das obras’, afirma o
prefeito Gean Loureiro.

O projeto prevé a cessao de uso, por
30 anos prorrogaveis por mais 30, na
drea entre as Pragas Portugal e Sesqui-
centendrio (onde existem dois bolsoes
de estacionamento), com 123 mil metros
quadrados na orla para o parque urbano
e 179 mil metros quadrados de espelho
d’agua privado. A marina sera protegida
por um quebra-mar e terd pier flutuantes
para comportar 624 vagas privadas (de
120 a 40 pés) e 60 vagas publicas (de 40
a 30 pés), além de um pier para embar-
cagOes de transporte maritimo.

Todos os investimentos e despesas

para construgdo, opera¢ao e manutencao
serdo de responsabilidade da empresa
concessionaria, que tera de obter ainda
as licengas ambientais, bem como custos
de instalacdo de aterros, obras de drena-

lente pouco estudado.

A queda do teor de élcool no san-
gue leva a uma espécie de depressao,
desorganizando todo o metabolismo.
Ocorre falta de 4gua no organismo.

E importante lembrar que a aten-
¢do, concentragao, vigilia, raciocinio
estdo rebaixados nessa fase. Mas nao é
$0 iss0, as respostas motoras também
estdo comprometidas. A sensibilidade
tatil, auditiva e visual esta alterada.
Tudo isso sdo necessidades reais para
se dirigir um veiculo e operar uma
maquina. Assumir a diregio é colocar
em risco a propria vida e de terceiros.
CONCLUSAO:

Nao tenho davida que a chamada
ressaca, fendmeno que ocorre horas
apos grande ingestao de bebida alco-
6lica, compromete todo o organismo,
principalmente o sistema nervoso
central. Repercutem nas fungdes es-
senciais para o trabalho com atividade
de risco, quais sejam, a cognitiva, mo-
tora e sensoOrio perceptiva. Atuar em
equipamentos com potencial de risco
nessas condi¢des é extremamente
perigoso e os sintomas persistem até
26 horas apos a ingestao.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Janior & Diretor de
Comunicacao e do Departamento de Medicina de
Trafego Ocupacional da Associagao Brasileira de
Medicina de Trafego (ABRAMET) e membro efetivo
do Conselho Deliberativo do Monatran - Movimento
Nacional de Educacao no Transito.

gem, diques de protegdo e obras de mo-
dificacdo do sistema vidrio, necessarias
para a adequagao do empreendimento a
regido. O investimento privado estimado
é entre R$ 65 milhdes a R$ 80 milhdes.
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A cada ano, tem aumentado o nimero de mortos e

sequelados em decorréncia de acidentes nas estradas
do pais. Quais sio as suas propostas para a preven¢ao
de acidentes nas estradas catarinenses?

R: Nosso foco é concluir a pavimentacio das rodovias
estaduais que estio em obras e desenvolver um modelo
continuo de manutencio das estradas. Em outra frente,
cobrar junto ao Governo Federal a duplicacdo de rodovias
federais que cortam nosso Estado, especialmente a BR-
282, BR-470 e BR-280, além da conclusido do Contorno
Viario da Grande Floriandpolis. Obra publica precisa
ter prazo de conclusdo e definicdo dos aportes anuais.
Historicamente, uma das nossas dificuldades é que nio
ha programas para manutencao, ampliagdo de capacidade
e recuperagdo de rodovias ja pavimentadas. Isso é uma
deficiéncia de mais de 20 anos, no planejamento de médio
e longo prazo, em parte também por uma base de dados
incompleta sobre as obras catarinenses realizadas nas
duas ultimas décadas. Realizar essa ampliagdo de forma
significativa na mobilidade, acessibilidade e seguranca
vidria do cidadio, ird gerar uma significativa redugdo nos
indices de acidentes e reduz também a perda de carga nas
estradas, aumentando nossa produtividade. Resultado
claro: maior qualidade de vida para populacdo e aumento
da competitividade das empresas catarinenses.

O tréansito na Grande Florianopolis esta a beira de

entrar em colapso. Quais sdo suas propostas para a
melhoria da mobilidade na regido?

R: Precisamos defender nossas virtudes: um Estado
empreendedor, eficiente e com vocagdo para exportar.
Temos muitos bons indicadores e que nos ajudarao a su-
perar nossos problemas. A solugao para o trafego intenso
em Floriandpolis ndo é simples, assim como néo é para o
trénsito em Joinville, Itajai, Chapecé, Criciima, Blumenau
e outras grandes cidades catarinenses. Parte de uma logica
de planejar e oferecer op¢des para o transporte. Hoje,
quase metade dos deslocamentos na regido da Grande
Floriandpolis é feito por transporte individual, muitas
vezes uma inica pessoa por carro. Melhorar o transporte
coletivo sera apenas um primeiro passo. O Estado precisa
ser um parceiro dos municipios na execugido de agdes
e eu acredito que um caminho é o fortalecimento das
associagdes de municipios, para que haja a discussdo de
acdes conjuntas ao invés de varios sistemas desconectados
de cada prefeitura.

Qual sua opinido sobre a transformagio do Detran

-SC em uma autarquia? Dando mais autonomia
para a entidade, visto que varios Estados do pais ja
caminharam nesta direcéo.

R: Se tem uma coisa atrasada em Santa Catarina é
0 Detran. Para resolver qualquer problema, é preciso ir
ao local pessoalmente. Em outros Estados, vocé pode
solicitar a segunda via da carteira de identidade ou de
motorista on-line, por exemplo. E aqui ndo. Vamos tirar
0 Detran da “Idade da Pedra” e implantar o Detran Digi-
tal. O cidadéo espera, quer e merece um servigo 4gil e de
qualidade, o que passa pelo investimento em tecnologia.
Hoje é possivel resolver praticamente tudo pela internet e
ndo hd razdo para ser diferente em Santa Catarina. E, nos
casos onde o atendimento presencial se faz indispensavel,
é preciso melhorar esse processo. Sao essas as prioridades
do cidadio e tem de ser essas também as prioridades do
Governo do Estado.

A tdo sonhada conclusdo da reforma da Ponte
Hercilio Luz parece ser inevitavel para o proximo
governo. Se eleito, como o senhor pretende lidar com
esta questdo e quais sio seus planos para a utiliza¢do

da “nova” ligacao?

R: Nio teria iniciado a obra na Ponte Hercilio Luz,
mas o Estado ja investiu trés centenas de milhdes de reais
neste projeto e agora temos que conclui-lo, e no menor
tempo possivel. A demora s6 aumenta o custo final. O
destino tem que ser dado pelos especialistas de tréansito,
com um estudo da mobilidade de Floriandpolis. A decisdo
precisa ser técnica e ter o apoio da sociedade.

A falta de manutencio das pontes Colom-

bo Salles e Pedro Ivo Campos tem preocu-
pado os moradores da Grande Florianopolis,
especialmente depois da tragédia ocorrida
na Italia. Por outro lado, o DEINFRA pa-
rece nio estar dando a devida atengio ao
problema. Que resposta o senhor pretende
dar a populacdo com relagio a este assunto?

R: Houve um desmonte historico da equipe
de engenharia do Estado: profissionais qualifi-
cados acabaram se aposentando e nido houve
arenovacdo do quadro. Eu entendo e defendo
que todas as informacgoes de engenharia fi-
quem centralizadas em uma unica estrutura,
mesmo que os engenheiros e arquitetos este-
jam atuando em outras secretarias, que nao a
Infraestrutura. Essa centralizacdo, recuperacio
e criacdo permanente da memoria das obras
do Estado suprira a falta de planejamento na
recuperagdo e manuten¢do, que pode com-
prometer inclusive a busca de financiamentos
internacionais.

Apesar de ter a maior parte da sua area localizada

na Ilha de Santa Catarina, nossa capital ainda nio
tem transporte maritimo. A cada novo governo uma
nova promessa de implantagdo de um projeto adequado
que, infelizmente, até hoje, ainda nao saiu do papel.
Perguntamos: O que o senhor pensa a respeito?

R: Nio apenas Florianépolis, mas Santa Catarina pre-
cisa de uma Politica Estadual de Mobilidade Urbana que
priorize e incentive o desenvolvimento urbano orientado
para o transporte verde e sustentével, em que a base do
deslocamento das pessoas seja a pé, seguido pela bicicle-
ta. O transporte coletivo precisa ser eficiente, acessivel e
informatizado, criando alternativas ao uso do automaével.
Vou propor a unificagio das regras logisticas das cidades,
definindo horarios de restrigoes de trafego de cargas,
distribuigdo urbana centralizada e centros de logistica,
estacionamento rotativo, entre outras medidas e agdes.
A primeira etapa, no entanto, precisa ser a integragao do
transporte publico da regido metropolitana da Grande
Florianépolis. E isso que permitiré no futuro os conse-
quentes avangos, como o proprio transporte maritimo.

Qual a importancia de Organizagdes Nao-Gover-

namentais na luta por um trinsito mais humano
e seguro?

R: O voluntariado é a esséncia do servigo publico.
E a expressdo méxima disso. A conscientizagdo, como
as campanhas de educacdo no transito, sio apenas uma
parte do que pode ser feito. Precisamos também criar ca-
minhos para que a propria sociedade possa fiscalizar, por
exemplo, na questdo das pequenas infracdes de tréansito,
na fiscalizagdo cidada das obras de mobilidade e das obras
rodoviarias. A sociedade ja faz isso, mas precisa do nosso
apoio oficial para aumentarmos e muito a eficiéncia por
meio de aplicativos e canais de comunicagao. A tecnologia
para isso ja existe hoje. Nos falta apenas implementar e
trazer um ganho imenso nesse potencial do voluntariado
ampliado pela inovagio.
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A cadaano, tem aumentado o nimero de mortos
1 e sequelados em decorréncia de acidentes nas
estradas do pais. Quais sdo as suas propostas para
a prevencao de acidentes nas estradas catarinenses?

R: Inicialmente cabe ressaltar que nao hd uma
politica no Pais que dé um tratamento adequado ao
problema do transito, sendo que isso acaba
por se reproduzir em todas as unidades
federativas.

Conforme a doutrina nacional de Defesa
Civil, o acidente de transito é um desastre
antropogénico por somagcédo de efeitos par-
ciais, cuja caracteristica é a repeticdo fre-
quente. Considerando a extensio dos diver-
sos tipos de malhas viarias e o consequente
fracionamento do ente estatal responsével,
0 que se constata é que o tratamento esta
muito aquém do socialmente desejado.

A solugdo do problema como um todo
deve ser abordada a0 menos em dois aspec-
tos principais, o primeiro passa obrigato-
riamente pela educagido, onde a formagio
adequada das pessoas trara resultados a
médio e longo prazos. O segundo pode ser
dividido em duas partes, onde a primeira
de cardter corretivo através da fiscalizagdo
e da utilizacdo de campanha informativas.
E a segunda através da adequacio das es-
truturas viarias a necessidade de cada local.

O transito na Grande Florianopolis esta a beira

de entrar em colapso. Quais sdo suas propostas
para a melhoria da mobilidade na regiio?

R: Embora a Capital possa ser considerada uma
vitrine por abrigar a sede do Governo Estadual, bem
como os principais 6rgdos federais dentre outros,
em termos de planejamento temos que considerar
a totalidade dos 295 (duzentos e noventa e cinco)
municipios catarinenses.

A rigor as cidades tém sido planejadas em funcéo
dos veiculos, em especial os automéveis. As pessoas
sdo relegadas a um segundo plano, pois cada vez
mais areas sdo destinadas a aberturas ne novas vias e
mais areas de estacionamentos. Onde estdo as calga-
das adequadas? As ciclovias seguras? Areas de lazer
seguras? Faixas exclusivas para o transporte publico?
Acostamentos seguros? Enfim, parece que o homem
esquece dele proprio.

A solugdo, ou a0 menos a melhoria da mobilidade
nas cidades catarinenses, nao sé a Grande Floriané-
polis carece do envolvimento da Unido, Estado e dos
municipios, pois tudo comeca com educagio, se for-
marmos melhores cidadios, teremos mais educacéo,
mais compreensio e consequentes solugdes.

Qual sua opinido sobre a transformacio do

Detran-SC em uma autarquia? Dando mais
autonomia para a entidade, visto que varios Estados
do pais ja caminharam nesta direcao.

R: Para uma decisdo neste nivel devemos antes
considerar: Porque manter a situa¢do atual? Ha neces-
sidade de promover algum tipo de alteragao estrutural
ou juridica? Quais as vantagens e desvantagens? Nos
locais onde ja houve esta transformacéo quais foram
os resultados?

Assim, apds um estudo profundo sobre o tema
buscar-se-a fazer o que é melhor para Santa Catarina.

A tao sonhada conclusao da reforma da Ponte

Hercilio Luz parece ser inevitavel para o
proximo governo. Se eleito, como o senhor pretende
lidar com esta questao e quais siao seus planos para
a utilizacdo da “nova” liga¢io?

R: Dado ao estagio que se encontra a reforma da
Ponte Hercilio Luz, que dura a mais de trés décadas,
seria leviandade do poder publico estatal ndo finalizar
a obra. No entanto, ha de se considerar que a sua me-
lhor integra¢do a malha vidria da Capital depende de
uma série de obras. Acredito que possibilidades que
devem ser consideradas sdo a exploragdo turistica e o
uso preferencial para o transporte publico.

A falta de manutencdo das pontes Colombo

Sales e Pedro Ivo Campo tem preocupado os
moradores da Grande Floriandpolis, especialmente
depois da tragédia ocorrida na Italia. Por outro
lado, o DEINFRA parece nao estar dando a devida
atenc¢ido ao problema. Que resposta o senhor pre-
tende dar a populacio com relagio a este assunto?

R: A unica resposta cabivel é a realizagdo de uma
avaliacdo completa do atual estado de conservagio das
duas estruturas, e a consequente aplicagao das agdes
corretivas para solugdo dos problemas encontrados.

Apesar de ter a maior parte da sua arealocalizada
6na Ilha de Santa Catarina, nossa capital ainda
nio tem transporte maritimo. A cada novo governo
uma nova promessa de implantacio de um projeto
adequado que, infelizmente, até hoje, ainda nio
saiu do papel. Perguntamos: O que o senhor pensa
arespeito?

R: A rigor, toda politica de transporte tem sido
baseada no transporte rodovidrio. O transporte mari-
timo pode ser uma alternativa viavel para atendimento
do transporte publico de algumas regides nao s6 da
capital. O transporte deve ser encarado dentro de to-
dos os modais disponiveis e de forma complementar
e integrativa.

A necessidade de linhas de atendimento exclusivo
para o aeroporto do tipo VLT, a ampliagdo de rodovias
que circundem a ilha integralmente, a ampliacdo de
ciclovias de forma a incentivar a redu¢do do uso de
veiculos, a criagdo de pistas exclusivas para o transpor-
te publico urbano, entre outras sio todas alternativas
a serem consideradas.

Qual a importancia de Organizacdes Nao-
7Governamentais na luta por um transito mais
humano e seguro?

R: Devemos partir do principio que existem coi-
sas muito importantes para o governo fazer sozinho.
Nao raramente, instituigdes governamentais tém uma
visdo limitada dos problemas e consequentemente
das solugoes.

Uma Organiza¢ao Ndo Governamental - ONG,
via de regra nasce da vontade de ajudar a sociedade,
nao visando lucro financeiro. Essa jungdo de pessoas
em torno de objetivos especificos trazem um com-
plemento as a¢des governamentais, desta forma sdo
essenciais para vida em sociedade.
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Governador do Rio de Janeiro
questiona lei sohre notificacao de
motoristas infratores no estado

O governador do Rio de
Janeiro, Luiz Fernando Pe-
z30, ajuizou a A¢do Direta de
Inconstitucionalidade (ADI)
6007, no Supremo Tribunal
Federal (STF), para impugnar
a Lei estadual 8.019/2018, que r
estabeleceu prazo para autua-
¢ao de infragdes pelos 6rgaos de
controle de transito do estado.
O governador afirma, que ao determinar a noti-
ficagao no prazo de 30 dias contados da infragdo
(artigo 1°), a forma de arrecadagdo das multas
(artigos 2° e 6°) e a aplicagdo de multa a entidade
de transito por suposto descumprimento da lei
a ser revertida ao Fundo de Especial de Apoio a
Programas de Protecdo e Defesa do Consumidor
(Feprocon), a lei estadual usurpou competéncia
da Unido para legislar sobre transito.

Segundo o governador, a lei estabelece obri-
gagdes e prazos para autarquias e fundagoes
submetidas ao Poder Executivo — Departamento
de Transito do Estado do Rio de Janeiro (Detran/
R]), Departamento de Transportes Rodovidrios
do Estado do Rio de Janeiro (Detro/R]) e Funda-
¢ao Departamento de Estradas de Rodagem do
Estado do Rio de Janeiro (DER/R]) - distintos da
lei federal (Cddigo de Transito Brasileiro). Um
dos exemplos citados por Pezdo é o prazo para
notificagao do proprietario do veiculo. Enquanto
o artigo 281, inciso II, do Cédigo de Tréansito
Brasileiro estabelece que o drgao de transito tem
prazo de 30 dias para a expedi¢ao da autuagio, e
ndo a efetiva notificacdo do infrator, a Lei esta-
dual 8.019/2018 dispoe que a notificagio deve ser
recebida no prazo de 30 dias.

R
LA

“Se, antes da Lei 8.019/2018,
a entrega pelo drgao de transito
da notifica¢do a empresa res-
ponsavel pelo envio poderia ser
realizada até no 30° dia contado
da infracdo, com a Lei estadual
8.019/18 esse prazo foi drasti-
camente reduzido para que o
proprietario do veiculo receba a
notificagao dentro do prazo de
30 dias contados da infra¢do’, afirma o governa-
dor. A ADI ressalta que, se a lei for mantida, os
oOrgaos de transito passardo a depender de tercei-
ros para que suas disposi¢oes legais sejam efetiva-
mente cumpridas, pois a entrega da notificagio ao
proprietario do veiculo - de modo que esta seja
recebida dentro dos 30 dias da infragdo - foge da
competéncia e do alcance dos drgaos de transito.

Outro agravante, segundo Pezdo, decorre do
fato de que o 6rgao emissor estard sujeito a multa
administrativa caso a notificagdo ocorra apos
os 30 dias,. “Existe, portanto, evidente invasio,
pelo legislador estadual, da competéncia federal
para legislar sobre a matéria nela tratada, uma
vez que ndo poderia o legislador estadual criar
procedimento diverso para a notificagdo e co-
branga de multas por infragdes de transito fora das
competéncias que lhe atribuem o préprio CTB, o
que refor¢a a conclusdo de que a lei estadual em
comento trata de questdo cuja disciplina cons-
titucional foi confiada a lei nacional”, pondera.

Pezdo pede a concessao de liminar para sus-
pender a eficacia da lei até que o julgamento do
mérito, quando espera que a norma seja declarada
inconstitucional. O relator da a¢do é o ministro
Luiz Fux.

Juiz nega pedido de prisao preventiva de
Pizzolatti e marca julgamento para fevereiro

O juiz Juliano Rafael Bogo,
da 12 Vara Criminal de Blume-
nau, negou em decisdo publi-
cada no dia 16 de outubro o
pedido de prisao preventiva do
ex-deputado federal Jodo Piz-
zolatti. A solicitagdo havia sido
feita pelo Ministério Publico
como parte do processo que o
ex-parlamentar responde por
tentativa de homicidio em um
acidente de transito em dezembro de 2017 na
rodovia entre Blumenau e Pomerode.

O MP havia pedido a prisao preventiva ale-
gando que o veiculo de Pizzolatti continuava
recebendo multas de transito nos tltimos meses e
que o ex-deputado estava com o direito de dirigir
suspenso. No entanto, o juiz destaca na decisao
que “as duas autuagoes por infragao de transito

juntadas nao constituem
prova de que o réu conduziu
veiculo automotor apds ter
suspensa sua habilitacao.
Em geral, as notificaqées
de infragdo de transito sdo
langadas em nome do pro-
prietario do veiculo, ainda
que outro o condutor’.

O juiz diz, ainda, que a
defesa de Pizzolatti apre-
sentou provas que ele passou por uma cirurgia
no dia 21 de agosto e, portanto, ndo tinha como
dirigir na data da infragao.

Na mesma decisdo o juiz também marca para
o dia 6 de fevereiro de 2019 a audiéncia de ins-
trugdo e julgamento do processo. Testemunhas
de Blumenau e de outras cidades serdo intimadas
para a audiéncia.

Empresas consorciadas tle transporte
coletivo respondem solidariamente
por acidente que envolveu uma delas

Empresas integrantes de con-
sorcio de transporte coletivo ur-
bano respondem solidariamente
por acidente envolvendo 6nibus de
propriedade de apenas uma delas.
O entendimento ¢ da Terceira Tur-
ma do Superior Tribunal de Justica
(STJ), que excluiu o consoércio, mas
ndo as consorciadas, do polo passi-
vo de agdo indenizatoria.

No caso em analise, os recor-
rentes reclamavam indenizacio
pelos danos sofridos em razio de
atropelamento causado por 6nibus
de empresa consorciada que opera
parte do transporte coletivo urba-
no nacidade do Rio de Janeiro. Eles
pleiteavam, no recurso especial,
que todas as empresas integrantes
do consorcio, além do proprio con-
sorcio, fossem incluidas no rol de
legitimados a responder pelo dano.

O Tribunal de Justica do Rio de
Janeiro (TJR]) manteve a decisio
do juiz de primeiro grau que aco-
lheu a preliminar de ilegitimidade
passiva do consorcio e das outras
duas empresas consorciadas, en-
tendendo que, devidamente iden-
tificada a proprietaria do veiculo
causador do dano, nao teria apli-
cabilidade a teoria da aparéncia.

No entanto, para a relatora,
ministra Nancy Andrighi (foto), ha
solidariedade entre as sociedades
consorciadas em relagdo as obriga-
¢Oes derivadas de relacio de consu-
mo, conforme previsdo expressa no
artigo 28, paragrafo 3°, do Codigo
de Defesa do Consumidor (CDC),
mas “desde que essas obrigacdes
guardem correlagdo com a esfera
de atividade do consorcio”

‘Ademais, impende assinalar
que a solidariedade que ora se
propugna nao impede, de forma
alguma, que a consorciada preju-
dicada por ato praticado por outra
participante insurja-se regressiva-
mente contra quem, de fato, causou

o dano, apenas nao podendo se
eximir do dever de indenizar quan-
do acionada pelo consumidor”,
esclareceu a ministra.

MAXIMA PROTECAO

Em seu voto, a relatora ex-
plicou que, como regra geral, as
sociedades consorciadas apenas
se obrigam nas condigdes previstas
no respectivo contrato, nio haven-
do presuncao de solidariedade, de
acordo com o artigo 278 da Lei
6.404/76.

Contudo, a ministra afirmou
que essa regra ndo ¢ absoluta,
sendo afastada nas hipoteses em
que ha interesse preponderante
sobre a autonomia patrimonial
das integrantes do consorcio. “Em
matéria consumerista, a previsao
de solidariedade entre as empre-
sas consorciadas justifica-se pela
necessidade de se atribuir maxima
prote¢do ao consumidor, mediante
o alargamento da base patrimonial
habil a suportar a indenizagio.
Constitui, pois, mecanismo de
garantia do consumidor quanto ao
ressarcimento dos danos sofridos’,
disse.

Ela ressaltou que essa previsdo
ndo significa a desconsideragdo
da personalidade juridica das
empresas, mas sim a atribuicao de
responsabilidade a terceiros em
razdo do vinculo juridico mantido
com o causador do dano.

ILEGITIMIDADE
DO CONSORCIO

A ministra Nancy Andrighi
ressaltou que a situagdo é distinta
em relagao a legitimidade do con-
sorcio. Segundo ela, a disposi¢do
contida no artigo 28 do CDC
se restringe a criar hipotese de
solidariedade entre as participan-
tes, e ndo entre estas e o proprio
consorcio.

“Observado o principio ge-
ral insculpido no artigo 265 do
Codigo Civil, segundo o qual a
solidariedade entre devedores
ndo se presume, resultando ou da
lei ou do acordo de vontade das
partes, apenas deve ser imputada
responsabilidade ao consércio por
obrigagdo de um de seus partici-
pantes quando assim o dispuser o
respectivo ato constitutivo, o que
ndo é a hipétese dos autos’, disse
a relatora.
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Obrigatario sistema de segurang

Projeto em andlise no Senado
pode prevenir acidentes causados por
vidros elétricos de fechamento auto-
matizado, que nio exigem a pressao
continua do botao. O PLS 150/2018
torna obrigatoria a presenga de pro-
tecdo antiesmagamento em veiculos
com vidros elétricos e outros dispo-
sitivos, como tetos solares, quando
houver fechamento com automagao.

O sistema antiesmagamento ga-
rante que o vidro do carro pare de
subir ao detectar a presenca de algo
que impeca o fechamento completo.
Quando isso acontece, o sentido é
invertido, ou seja, o dispositivo volta
a abrir a janela automaticamente. A
auséncia desse tipo de protegdo pode
levar a acidentes graves e até a morte
por estrangulamento, especialmente
de criangas.

De acordo com o autor do projeto,
senador José Pimentel (PT-CE), a pre-
senca desses dispositivos de seguranga
ja é prevista em uma resolugdo de
2013 do Conselho Nacional de Transi-

to (Contran). Os efeitos da resolugio,
explicou o senador, passaram a valer
em 2017, mas algumas empresas tém
recorrido a Justia contra a obrigato-
riedade dos dispositivos.

Uma das alega¢des mais comuns é
de que o Contran nao tem poder para

Considerado infracao gravissima omitir

doenca ao ohter ou renovar hahilitacao

A Camara dos Deputados analisa
proposta que inclui no Cédigo de
Transito Brasileiro (Lei 9.503/97) a
infragdo de omitir ou negar doenga
preexistente capaz de alterar o estado
de consciéncia do condutor no ato de
obtengdo ou renovagao da Carteira
Nacional de Habilitacio (CNH).

A medida consta no Projeto de Lei
10263/18, do deputado Célio Silveira
(PSDB-GO). Pelo texto, a infracio
sera considerada gravissima e sera
punida com multa, agravada em até
dez vezes, a critério da autoridade de
transito, conforme o risco a seguran-
¢a; e suspensdo do direito de dirigir
até que se comprove, por documento
hébil, que a doeng¢a ndo compromete
a habilidade para conduzir veiculos.

Além disso, o projeto prevé, a
titulo de medida administrativa, a
remoc¢do do veiculo e recolhimento
do documento de habilitacao até que
o condutor apresente documento que
comprove a habilidade para condugéo
de veiculo automotor. Isso devera ser
feito no prazo maximo de seis meses,
e,casoa exigéncia nao seja cumprida,
podera haver cassagdo da habilitacéo.

“Nao sdo raros 0s casos em que 0s
condutores de veiculos manipulam as
informagdes solicitadas na obtengédo
da CNH, com o intuito de adquirirem

Lucio Bernardo Jr. / Camara dos Deputados

il r = %,
- DEPUTADO CELIO SILVEIRA

o direito de dirigir, mesmo que essa
manipulagdo possa trazer riscos a sua
vida e a de outras pessoas’, justificou
o autor do projeto.

Silveira citou caso de motorista
invadiu a cal¢ada atropelando varias
pessoas no bairro de Copacabana, no
Rio de Janeiro (R]), em janeiro. “No
caso, o condutor alegou ter ataques de
epilepsia, o que contradiz o questio-
nario assinado por ele em 2015, mo-
mento em que pleiteou a renovacgio de
sua carteira nacional de habilitagdo ao
Departamento Estadual de Transito
do Rio de Janeiro”, disse.
TRAMITACAO

A proposta sera analisada, em
carater conclusivo, pelas comissdes
de Viagao e Transportes; e de Consti-
tuicdo e Justica e de Cidadania.

LEGISLATIVO »
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a em carros com vidros elétri

editar essas regras. Pimentel afirma
que, para preencher essa lacuna, é
preciso transformar em lei o conteu-
do da resolugédo, com ajustes no texto
para evitar duvidas de interpretacdo
que pode servir como brechas para o
descumprimento da norma.

cos automatizados

ACIDENTES

Ao apresentar o texto, Pimentel
afirmou que, nos Estados Unidos, nos
ultimos 15 anos, mais de 80 criancas
foram vitimas desse tipo de acidente.
No Brasil, apesar de ndo haver um
estimativa em ndmeros, ha varios
casos noticiados pela imprensa. Os
cinco casos citados pelo senador vi-
timaram criangas e um adolescente
com deficiéncia.

A protecao contra esmagamento
¢ exigida para vidros, tetos e painéis
elétricos com automagéo para o fe-
chamento, seja por controle remoto
ou pela fun¢do “one-touch” (toque
unico) dos botdes internos de coman-
do. Vidros com acionamento manual
ou com acionamento elétrico que ndo
tenham esse tipo de automac¢ido nio
precisardo da protegio.

O projeto estda na Comissao de As-
suntos Econémicos (CAE), onde tem
como relator o senador José Agripino
(DEM-RN).

Projeto permite que expedicao de CNH, registro e li-
cenciamento de veiculos sejam delegados a terceiros

Cleia Viana/Camara dos Deputados

A Camara dos Deputados analisa
proposta que permite aos 6rgdos ou
entidades executivos de transito dos
estados e do Distrito Federal subdelegar
para pessoa fisica de natureza publica ou
privada as atividades relativas a permis-
sdo para dirigir, a carteira nacional de
habilitacdo e aos certificados de registro
de veiculos e de licenciamento anual.

A medida consta no Projeto de Lei
9821/18, apresentado pelo deputado
Ronaldo Benedet (MDB-SC), que altera
o Codigo de Transito Brasileiro (Lei
9.503/97). Conforme o texto, a pessoa
fisica devera estar devidamente creden-
ciada na forma da legislagdo e normati-
zacio de cada unidade federativa.

“A realizagao de parcerias com a
iniciativa privada se mostra uma re-
conhecida alternativa para a expansio
e melhoria da qualidade dos servigos
publicos”, justifica o deputado.
SITUACAO ATUAL

Segundo Benedet, em alguns esta-
dos, como Santa Catarina e Bahia, os
Orgaos de transito estaduais valem-se
de préstimos de terceiros, por meio de
credenciamentos de despachantes do-
cumentalistas de transito, especialmente
para a impressiao dos documentos de
registro e entrega aos usudrios.

“Isso tem se mostrado notoriamente
benéfico aos usudrios, por permitir a

criagao de uma ampla rede geografica a
disposi¢ao do cidaddo usudrio dos ser-
vigos, sem sobrecarregar os orgamentos
publicos”, disse. “Entretanto, a falta de
previsdo legal expressa de subdelegagdo
tem gerado inseguran¢a quanto a sua
continuidade”, completou.

Pelo texto, competird aos érgaos ou
entidades executivos de transito dos
estados e do Distrito Federal, no Ambi-
to de sua circunscri¢ao, criar e manter
atualizado cadastro de despachantes
documentalistas que atuem na darea de
transito, devidamente credenciados.
TRAMITACAO

A proposta serd analisada, em ca-
rater conclusivo, pelas comissoes de
Trabalho, de Administra¢ao e Servico
Publico; de Viagao e Transportes; e de
Constituigdo e Justica e de Cidadania.
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Veja como funciona
o Isofix que ja é
item obrigatorio
nos veiculos novos
produzicdos no Brasil

Desde janeiro de 2018, to-
dos os novos projetos de auto-
moveis, caminhonetes e uti-
litarios, produzidos no Brasil
ou importados devem possuir
os sistemas de fixag¢do Isofix.
Essa é uma determinagido da
Resolucio 518 do Conselho
Nacional de Transito (Con-
tran). Ainda de acordo com
a norma, em 2020 a medida
valera para todos os veiculos
em produgao no pais.

Para quem ndo conhece
o sistema, o Isofix é consi-
derado mais seguro que o
uso do cinto de trés pontos
na fixagdo dos assentos, por
ser menos suscetivel a erros
de instalagdo e ndo permitir
folgas.

Segundo o NHTSA (Ad-
ministracdo Nacional de
Seguranga Rodovidria dos
EUA), o uso do dispositivo
reduz em até 40% o risco de
lesdao grave em criangas,em
caso de acidente.

De acordo com o Obser-
vatdrio Nacional de Seguran-
¢a Vidria, a palavra ISOFIX
pode ser traduzida como
Padronizagdo Internacional
de Organizagao de Fixagdo,
cujo objetivo é padronizar e
simplificar o encaixe dos dis-
positivos de retengdo (bebé
conforto, cadeirinha de crian-
¢a e booster), garantindo a
eficiéncia do produto. Ele
exige pontos de ancoragem
especificos, tanto no veiculo

quanto na cadeirinha.

O Inmetro certificou as ca-
deiras Isofix em 2014, mesmo
assim, a tarefa de encontra-las
ainda ndo é facil, e os pregos
sdo mais altos que as que ndo
sdo adaptadas ao sistema.

De acordo com estudo
do Inmetro, o Isofix prende
melhor a cadeirinha no carro
e, com isso, aumenta a segu-
ranga das criangas. O sistema
é composto por dois pontos
de fixagdo na base (bebé con-
forto, cadeirinha e assento de
elevacdo) que se encaixam a
dois pontos no veiculo, loca-
lizados no véao entre o assento

e 0 encosto do banco traseiro.
Um terceiro ponto no carro se
liga a uma espécie de gancho
da cadeirinha, evitando que
o dispositivo se movimente.
Esse ponto pode estar no
assoalho, na parte de tras do
encosto ou na lateral do carro
(na mesma area de onde saem
os cintos de seguranga).
Testes realizados na Euro-
pa demonstram que os dispo-
sitivos fixados com ISOFIX
reduzem o deslocamento dos
dispositivos para transporte
de criangas. H4 um menor
deslocamento do pescoc¢o,
ombros e coluna cervical, re-

duzindo aslesdes nas criangas
transportadas dessa forma.
Em seussite,a ONG Crian-
¢a Segura diz que o Isofix
ja foi adotado por alguns
fabricantes de veiculos em

diversos paises. Ele facilita a
instalacdo das cadeirinhas e
garante muita segurancga para
as criancas. “Infelizmente,
ele ainda é pouco usado no
Brasil’”, finaliza a ONG.

De acordo com os testes,
os dispositivos fixados com
ISOFIX tiveram eficicia de
96% de encaixe correto, con-
tra 30% dos dispositivos fixa-
dos com cinto de seguranga.

6 hahitos que te tornam um mau motorista

Neste artigo vocé conhecera 6
hébitos que te tornam um mau mo-
torista, e podera comegar a evita-los,
tornando-se um melhor condutor.
Veja quais sdo esses habitos

1. SEGURAR DE MANEIRA
ERRADA 0 VOLANTE

Algumas pessoas adquirem o habi-
to de dirigir com uma mao s6, ou pior,
dirigir com as duas maos no volante,
muito proximas uma da outra. Se vocé
faz isso, pare imediatamente.

Primeiro porque dirigir com uma
mao s6 no volante é considerado in-
fracdo de grau médio. Segundo que,
ao dirigir com as duas maos muito
proximas, em uma situagdo emer-
gencial vocé nao conseguira manter
o controle do veiculo.

2. NAO USAR A SETA

A indicagdo luminosa da seta ¢é
fundamental no transito, afinal, os
outros motoristas, ciclistas e pedestres
nao leem mentes. Logo, se vocé nio
usar a seta para indicar que pretende
virar em uma rua ou entrar em um
estacionamento, pode provocar um
grave acidente.

3. ll‘!i\(] RESPEITAR SINAIS DE
TRANSITO E ULTRAPASSAGENS
Existe um ditado que diz “a pressa
¢ inimiga da perfei¢ao”, no entanto,
quando falamos de condugéo de veicu-
los, a pressa pode ser bem pior que isso.
O excesso de velocidade, especialmente
na intengédo de ultrapassar outros vei-
culos, e o desrespeito pelas sinalizagoes
de transito sdao alguns dos principais
motivos de acidentes de transito.

| i
4. COMER OU USAR 0 CELULAR
ENQUANTO DIRIGE
E compreensivel que algumas
pessoas tenham rotinas corridas, mas
comer ao volante, além de ser infracdo
de transito, pode te distrair e fazer com
que provoque um acidente. Assim
como o uso do celular, que atualmen-

te lidera o ranking de causadores de
acidentes veiculares.

5. NAO CALIBRAR 0S PNEUS

Apenas maus motoristas ndo se
preocupam com a calibragem correta
dos pneus. Circular com os pneus
murchos é uma infra¢éo de transito e
pode fazer com que o motorista perca
o controle do veiculo em uma situagédo
inesperada.

6. DIRIGIR RAPIDO EM
SITUAGOES ADVERSAS

Vocé esta atrasado para uma reu-
nido e comecou a chover muito forte.
O correto é que vocé pare, avise ao es-
critorio que se atrasara e reduza a ve-
locidade do veiculo, pois quando vocé
dirige rapido demais em situagdes
adversas, como uma chuva intensa,
por exemplo, suas chances de perder
o controle do veiculo e provocar um
acidente sdo imensas.

Esperamos que essas infor-
magoes lhe ajudem a iniciar
uma condugdo mais prudente.
A conscientiza¢do comega com
cada um querendo se tornar
um motorista melhor para um
transito livre de acidentes.

YL/
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As motos sao as principais
causadoras de mortes no transito.
Veja dicas para evitar acidentes!

Apesar de corresponderem a ape-
nas 27% da frota de veiculos no Brasil,
as motos sdo as principais causadoras
de mortes no transito. Dados de 2016,
compilados pelo Ministério da Saude,
revelam que dos 37.345 6bitos, 12.036
foram de motociclistas, o que repre-
senta 32% do total. O nimero sofreu
uma queda de 4% em comparagdo
com 2012, e ainda causa preocupagio
entre as autoridades e especialistas.
Falta de habilitagdo, de equipamentos
de seguranca, uso de forma incorreta e
desrespeito entre motoristas e motoci-
clistas sdo as principais causas dessas
mortes, de acordo com o especialista
na area de transito e transporte, Artur
Morais.

“Qualquer acidente de moto, via
de regra, é um acidente grave, vai ter
alguma sequela, algo consideravel.
O grande problema que nés temos,
principalmente no interior do Pais, é
o que o motociclista nao usa capacete,
muita gente pilota com mais trés ou
até quatro pessoas em uma moto,
afirma.

Outro problema destacado por
Artur é a relagdo agressiva entre mo-
tociclistas e motoristas. “E comum
ver ciclistas que nio respeitam a si-
nalizagdo por mudanca de faixa, por
exemplo, e motoristas que nao mudam
de faixa quando vao ultrapassar uma
moto”.

O caminho para mudar essa rea-
lidade, na avaliacao do especialista,
passa pela fiscalizagao e a educagéo.
“Além das a¢des do poder publico, o
motociclista precisa ter consciéncia

quando estiver pilotando e os moto-
ristas devem respeitar quem estd sob
duas rodas”, diz.

Habilitagao

O processo de habilitagcdo para
motos (categoria A) come¢a com a
abertura do processo em uma clini-
ca habilitada pelo departamento de
transito do estado. Para iniciar esse
processo é preciso ter 18 anos ou mais;
saber ler e escrever; ter documento
de identidade e Cadastro de Pessoa
Fisica (CPF). Quem cumpre esses
requisitos, passa por uma avaliagdo
psicolégica, além de realizar exames
tisicos e mentais. Em seguida, o can-
didato aprovado nessa etapa faz um
curso tedrico.

Terminado o curso, é aplicado um
exame no qual é preciso acertar 70%
das questdes. Depois, ha um curso de
dire¢do em ambiente fechado. Por fim,
o candidato passa por um exame de
dire¢do em via também em circuito
fechado. Para ser aprovado, é preciso
nio cometer nenhuma falta elimina-
téria nem atingir mais de 3 pontos
nas demais.

Confira algumas dicas para evitar
acidentes com moto:

e Tenha habilitacdo e habilidade
para conduzir uma moto

e Respeite a sinaliza¢do de transito

e Pratique a dire¢do defensiva

e Utilize vestuario de protegdo,
como capacete e luvas

e Realize manutengdo preventiva
na moto

e Naio conduza sob o efeito de alcool
e outras drogas

B =

A produgao de motocicletas em
setembro foi de 80.690 unidades,
crescimento de 5,2% sobre o mes-
mo més em 2017. O levantamento
foi divulgado no dia 9 de outubro
pela Associacao Brasileira de
Fabricantes de Motocicletas, Ci-
clomotores, Motonetas, Bicicletas
e similares (Abraciclo) na capital
paulista.

No acumulado de janeiro até
setembro, a alta na produgio foi de
19,2% em relagdo a0 mesmo perio-
do do ano passado. Na comparagao
com agosto, houve redugao de
23,4% atribuido, em parte, ao me-
nor numero de dias uteis (quatro
a menos).

As vendas no atacado tiveram
alta de 20,9% em setembro sobre
o mesmo més em 2017. Na com-
paragdo com agosto, houve queda
de 19,3%. O acumulado de nove
meses teve avanco de 18% sobre o
mesmo periodo de 2017.

No varejo, as vendas totalizaram
74.067 unidades em setembro, alta
de 11,9% sobre o mesmo més em
2017. Na comparagao com agosto,
foi registrada queda de 16,7% e, no
acumulado do ano, a comerciali-
zagdo cresceu 8,7% em relagdo a
periodo similar no ano passado.

Marcos Fermanian, presidente
da Abraciclo avalia que o setor
tem se beneficiado da expansio
do crédito ao consumidor para as
vendas no varejo.

Producao ce motocicletas cresce
5,2% em setembro, iz Abraciclo

O crescimento na produgéo
tem relacdo com a necessidade de
locomogdo com baixo consumo
de combustivel e de baixo custo
de manutengdo. Fermanian citou a
greve dos caminhoneiros e a crise
da falta de combustiveis como fa-
tores impulsionadores do mercado.

Apesar desse cenario, segundo
o presidente da entidade, nos ulti-
mos seis anos, as empresas conces-
sionarias perderam em capacidade.
“Além das que fecharam, muitas
estdo com dificuldades de se recu-
perar’, disse. Fermanian afirmou
que ¢é dificil analisar a conjuntura
politica com as elei¢oes e que falta
clareza de ambos os candidatos a
presidéncia sobre como podera
ocorrer essa recuperagao no futuro.
EXPORTACAO

As empresas associadas a Abra-
ciclo perderam espago na expor-
tagdo devido a crise da Argentina,
pais que responde por 72,4% do
volume exportado pelo Brasil. Em
setembro, foram enviadas 3.336
unidades ao exterior, reducgdo de
70,2% sobre o mesmo més em
2017. Em relagao a Agosto, houve
queda de 55,7%.

A entidade manteve as proje-
¢Oes para o final do ano. A produ-
¢do deve crescer 11%, as vendas no
atacado devem aumentar 10,5% e
0 varejo estd previsto para crescer
7,5%. A exportagdo, no entanto,
sofrerdo redugido de 2,2%.



CAOS

O caos estd a beira das nossas vidas através
deste transito doentio. Um caminhdo tombar
e isso provocar um engarrafamento durante
todo o dia praticamente é desgastante. Nin-
guém faz nada. Olham, pensam em fazer, mas
quando precisam tirar dos cofres publicos,
desistem. A mobilidade urbana ¢ um assunto
urgente e necessario para as futuras geragoes.

Leonel Inacio - Florianopolis/SC

BOMBEIROS

Orgulho desta corporagdo. Joagaba
foilevada para o mundo através do nosso
11° Batalhdo de Bombeiros Militar. A vi-
toria deles é a nossa vitdria no Campeo-
nato Mundial de Resgate Veicular. Além
de uma premiagdo, o concurso mostra
a capacidade dos nossos profissionais,
dando exemplo para todo o mundo.
Obrigado bombeiros e que a vitdria seja
diaria em nossas estradas.

Maria Souza - Joagaba/SC

IMPRUDENCIA

A foto divulgada na tltima edi¢do do jornal
do Monatran mostra como as pessoas/pedes-
tres também ndo colaboram com a mobilidade
urbana. Um senhor acabou sendo atropelado
na via publica, mesmo tendo um tunel a
poucos metros e uma faixa para travessia de
pedestre logo em seguida. Isso é comum e o
motociclista ndo teve culpa. Todos nds deve-
mos ser prudentes.

Osvaldo Martendal - Curitiba/PR
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CARTAS

LAMBORGUINI

Euvia noticia da Lamborguini destruida. A
motorista acabou com o carro. Mas também, o
que esperar dessa combinagao. Uma motorista
comum, assim como os milhdes de brasileiros
nas rodovias, e um carro de alto desempenho.
Esses carros sdo perigosos. Cada acelerada é
uma poténcia no motor. Temos que saber os
nossos limites. Menos mal que ninguém se
machucou. Eu ndo tenho coragem de dirigir
€sses Carros.

Astrid Fontes - Porto Alegre/RS

VIA EXPRESSA

Concordo totalmente com o artigo do pre-
sidente Roberto Bentes! Essa obra de terceira
pista da Via Expressa em Florianopolis nido
terd eficacia. S6 trard mais filas. E preciso uma
decisdo conjunta para essas acdes. Tor¢o para
que eu esteja errado e melhore o transito. Acre-
dito que para quem sai da ilha ird melhorar um
pouco, mas a fila ird parar la na BR-101, outro
enrosco rodoviario.

Aniele Reis - Sao José/SC

PLACAS

Interessante ver o Estado do Rio de Janeiro
a frente de outros Estados na inovagdo tec-
noldgica. A nova placa padrao do Mercosul
trard mais seguranca e reduzird a clonagem
de veiculos. O que me deixa triste é saber que
outros Estados tém demorado para agilizar
0 processo, sempre muito burocratico. Acho
que principalmente os Estados do Sul do pais
deveriam estar na vanguarda dessa agdo ja que
sao vizinhos dos paises do Mercosul.

Lucas Santos - Sao Paulo/SP

,AELEICAO
E AFESTADA

DEMOCRACIA!

E QUANDO A GENTE COLOCA TODA
A NOSSA FE E ESPERANCA
EM UM PRESIDENTE PARA DEFINIR
O FUTURO DO NOSSO PAIS.
CHEGOU A HORA DA MUDANCA!

MAS PAI, VOCE
FALA ISSO FAZ
MAIS DE 30 ANOS!

ELEICAO

Doutor José Roberto de Souza Dias, lhe
escrevo do futuro, véspera do segundo turno.
Bolsonaro estd na frente e possivelmente ira
ganhar as elei¢des. De maneira esmagadora.
A corrupgio endémica, tdo bem pontuada
pelo senhor, esta sangrando desesperada. O
candidato nio é o Messias do pais, apesar do
nome, mas acredito que ajudara muito para
combater tantos problemas, inclusive o da

violéncia no transito.
Leonir Andrade - Brasilia/DF

DOENGA EPIDEMICA

A doenga que assola o transito do Brasil
realmente ¢é essa doutor Dirceu. A gestdo, o
planejamento e os projetos sdo distantes do
objetivo da sociedade. As autoridades e a so-
ciedade estdo deixando de lado esse assunto,
enquanto brasileiros morrem por falta de
transporte de qualidade publico. Até quando
isso ird acontecer?

Felipe Almeida - Florianopolis/SC

CANDIDATOS

Excelentes as entrevistas com os can-
didatos ao governo na edigio anterior. E
importante ver quem tem preocupagio
com essa guerra social e quem nao tem.
Hoje vivemos com medo de dirigir e
cada curva pode ter um problema, ou
até uma morte. As entrevistas me aju-
daram a escolher em quem devo votar
e obrigado ao jornal do Monatran por
disponibilizar esse material.

Derli Bischt - Joinville/SC
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Inicio do horario de verao pode aumentar predisposicao a acidentes

Algumas pessoas cos-
tumam levar algum tempo
para se adaptar ao horario
de verdo, que adianta uma
hora nos relogios de algumas
regides do pais, e por esse
motivo ficam cansadas e
com sono devido a mudanga
que pode afetar o organismo.

Segundo o especialista
em transito e diretor do
Portal, Celso Alves Mariano,
esse cansago pode aumentar
a predisposicao a acidentes
de transito e de trabalho.
“Com a mudanga do hora-
rio, aumentam as chances da
pessoa ter sonoléncia, lenti-
dao de raciocinio, perda de
memoria, ansiedade, baixa
autoestima e variacdes no
humor, o que pode influen-

ESPACO LIVRE

ciar diretamente no ato de
dirigir”, explica Mariano.
Ainda de acordo com
o especialista, para dirigir
com seguranga ¢ necessario
que o cidadio esteja com
todas as suas capacidades de
comunicacao, de raciocinio
légico, de nogdo de espago,
da coordenagao motora,
do autoconhecimento, de
compreensao, de se situar
no meio ambiente e de dis-
tingao e interpretacao de
sons, ativas e prontas para
serem utilizadas. “Estados
psicologicos e emocionais
alterados, como € o caso do
sono, por exemplo, podem
afetar diretamente a segu-
ranga desse condutor e dos
demais envolvidos no tréan-

sito”, diz Mariano.

Um estudo realizado no
Canada pela University of
British Columbia consta-
tou um aumento de 8% no
numero de acidentes de
transito no dia seguinte a
implantagao do horario de
verdo. A pesquisa demons-
trou que mesmo as pequenas
mudangas na quantidade de
sono podem causar danos as
atividades diarias das pesso-
as, como dirigir. A alteragdo
na quantidade de luz, segun-
do a pesquisa, faz com que o
cérebro das pessoas acredite
que ainda é noite e, portanto,
hora de dormir.

Segundo a Organizagao
Mundial de Sauade (OMS),
40% dos brasileiros sofrem

de insdnia, um dos distur-
bios do sono mais comuns e
que é gravemente afetado no
periodo do horario de verao.

Para que o organismo
ndo sofra tanto com essa
alteragdo, a dica é dormir
30 minutos antes do ho-
rario habitual, duas noi-
tes anteriores ao inicio do
adiantamento do relégio.
Para quem ndo conseguiu
se preparar antes, vale, no
periodo noturno, ajustar a
luz e a sonoridade do am-
biente, diminuir o ritmo das
atividades, evitar comidas
gordurosas e nao deixar a
televisao ligada, isso tudo
pode ajudar a ter um sono
de melhor qualidade.

segue se adaptar ao novo
horario entre trés e sete dias
apos a troca.

HISTORICO

O horario de verao foi
instituido pela primeira vez
no Brasil em 1931, sendo
que, a partir de 1985, o
governo passou a adotar
a medida todos os anos.
Além do Brasil, ele também
¢ adotado nos paises da
Unido Européia (entre mar-
¢o e outubro), nos Estados
Unidos, Canada e México
(entre abril e outubro), além
da Russia, Turquia e Cuba.
No hemisfério Sul, a medida
¢ adotada entre outubro e
margo na Australia, Nova
Zelandia e Chile.

nxerguei pela janela do dnibus

dia desses, em frente ao que

provavelmente deveria ser uma
oficina, aquilo que um dia deve ter
sido (um dia) um caminhao. Ou o que
restou dele. Junto ao meio fio da via
repousava tranquilamente os “restos
mortais” do veiculo, um enferrujado
chassi, que certamente deveria estar
hd alguns anos ali, pelo menos. E,
em uma das extremidades, jazia um
velho motor que, a primeira vista,
mais parecia um inutil amontoado
de ferro. Dificil imaginar que um dia
aquele “esqueleto” tenha sustentado
um veiculo, que aquele velho motor
tenha animado e dado forgas para
movimentar aquelas rodas.

Embora aparentasse ser tdo so-
mente um ferro-velho, nada impede
que aquele velho motor, com alguma
manuten¢do e ajustes necessarios,
volte a funcionar. E, assim como o so-
pro da vida que habita nossas almas,
uma simples faisca, gerada pelo girar
de uma chave junto a ignicao, seria
suficiente para dar vida novamente
aquelA montoeira de metal, assim

Rodrigo Vargas de Souza.*

Necropsia veicular

como um desfibrilador traz de volta
a vida o cora¢do que da suas ultimas
batidas.

Mas o que é a vida, sendo uma
breve faisca que insiste em animar
uma série de pecas de um sistema,
interligadas a uma central que geren-
cia todo esse sistema? Néo é o cérebro
um mega processador formado de
circuitos elétricos que decodifica,
interpreta e processa informagoes
para um correto funcionamento
desse sistema? Nao seria, entdo, o
cérebro um grande computador? E
se tirarmos esse computador da to-
mada, apagando assim a faisca que
insistem em animar uma série de
pecas de um sistema, interligadas a
uma central que gerencia todo esse
sistema, central essa formada por
um mega processador formado de
circuitos elétricos que decodifica,
interpreta e processa informagoes
para um correto funcionamento desse
sistema, nao estariamos matando esse
computador?

O famoso filme de fic¢do cientifica,
O Exterminador do Futuro — A Sal-

No geral, o corpo con-

e
&
i

vagdo, termina com a seguinte frase
emblematica:

“O que nos torna humanos nao
é algo que se coloca num chip, ou que
se programe... é a for¢a do coragio
humano... é o que nos diferencia das
maquinas.”

No entanto, contraditoriamente
no mesmo filme, o protagonista
John Connor, vivido por Christian
Bale, apds ser ferido mortalmente
no coragao, ¢ salvo justamente pelo
transplante do 6rgao recebido de um
ser hibrido, metade humano metade
maquina. Em se tratando dos atuais
avangos tecnoldgicos da medicina,
onde ja sdo0 comuns os marca-passos,
transplantes de orgdos artificiais e
um sem numero de outras tecnolo-
gias criadas para prolongar a vida
humana, esse tipo de cena que nao
nos causa mais estranhamento. Mas
até onde ira o limiar que separa o
humano da maquina?

* Formado em Psicologia pela Unisinos, atua
desde 2009 como Agente de Fiscalizagao de
Transito e Transporte na EPTC, 6rgao Gestor
do transito na cidade de Porto Alegre/RS.
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Obra de resauragﬁo da pont Hercil

Luz vira simholo nacional do atraso

“A reforma da ponte Hercilio Luz
tem a idade da Constitui¢do Federal.
Em termos de ineficiéncia é uma espé-
cie de ‘transposi¢do do Sdo Francisco
da regido Sul,” diz Gil Castello Branco,
uma das maiores autoridades em fisca-
lizagao das contas publicas no pais. As
palavras do economista e fundador da
Associagdo Contas Abertas mostram
que o cartdo-postal de Santa Catarina
esta virando simbolo nacional de atraso.
O problema esta sendo endossado pela
falta de fiscalizagao dos orgaos respon-
saveis. Levantamento atualizado junto
as entidades de controle mostra que
nenhum 6rgao investiga os contratos
atuais.

Na reportagem do ND que detalhou
os contratos e aditivos assinados nos
ultimos quatro anos, o procurador do
MPC (Ministério Publico de Contas),
Diogo Roberto Ringenberg, informou
que ainda aguarda posicionamento so-
bre uma representagao enviada em 2015
a0 TCE (Tribunal de Contas do Estado).
No documento, o representante do MPC
recomenda uma tomada de contas es-
pecial para investigar os gastos com a
ponte diante de “flagrante desperdicio
de recursos publicos”.

A manifestagao do procurador deu
pistas sobre a possibilidade de inefi-
ciéncia de fiscalizagdo dos drgaos de
controle. Apds pedido da reportagem, o
TCE e 0 MP-SC (Ministério Publico de
Santa Catarina) revelaram mais detalhes
sobre as investigacoes nos contratos de
restaura¢do da ponte Hercilio Luz.

O TCE informou ter sete processos,
sendo que quatro foram encerrados.
Dos trés que estdo tramitando, ne-

nhum fiscaliza os contratos em vigor
e que somam mais de R$ 300 milhdes.
Um deles é a representagdo enviada
pelo MPC em 2015 e que estd sem
resposta. O outro processo trata de
um contrato que foi assinado em 2016
com dispensa de licitagdo. O terceiro
¢ referente a uma auditoria de 2012,
que investiga contratos de 2006/2008 e
que teve uma decisdo com impacto nos
dias de hoje, pois trata das estruturas
metalicas que sustentam a ponte e que
correm risco de ndo aguentar até o fim
da obra.

No MP-SC também ndo ha inves-
tigacdo sobre os contratos atuais. A
26* Promotoria de Justica da Capital
informou que possui um inquérito civil
em andamento, em fase de apuragio,
referente ao contrato anterior, que foi
encerrado em 2014, e seus aditivos.

Para Castello Branco, a fiscalizagao
dos contratos precisa ocorrer. “Creio que
todas as instancias, incluindo os contro-
les interno, externo e social, 0 Ministério
Publico e o MP de Contas junto ao TCE
deveriam se unir para identificar os
entraves e a eventual responsabilizagao
pelos danos”, diz.

O que diz o Deinfra

O Deinfra (Departamento Esta-
dual de Infraestrutura) enviou ao ND
uma nota oficial sobre o andamento
das obras. Os trechos que respondem
algumas das respostas enviadas estdo
publicados aqui.

Por que a ponte ainda nao esta
pronta?

Para dar prosseguimento as obras
foi preciso desatar alguns ndés que im-
pediam o avanco dos trabalhos, como

aditivos, orcamento e desapropriagoes.
Essas questdes foram solucionadas.

Os contratos em vigor vencem em
marg¢o e maio. Esses contratos pas-
sardo por aditivos ou a ponte ficara
pronta até margo?

Hoje, 71% da obra estdo conclui-
das, com previsdo de término para o
segundo semestre de 2019. Logo, sera
preciso adequar os prazos dos contratos
que ddo suporte para a conclusdo da
restauragdo. Merece destaque a vistoria
da estrutura de apoio, projetada para
cinco anos (2013 - 2018), que esta sendo
finalizada - a estrutura é fundamental
para garantir a seguranca da ponte até a
nova transferéncia de carga. A equipe de
gestao da obra acompanha com detalhes
as evolugoes das etapas para permitir a
continuidade do planejamento definido
inicialmente.

Quando a ponte Ivo Campos e Co-
lombo Salles serao reformadas?

Em setembro deste ano, foram con-
cluidos os ajustes com o TCE que per-
mitiram o lancamento do edital de su-
pervisio das obras das pontes Colombo
Salles e Pedro Ivo Campos. Os envelopes
serdo abertos no dia 30 de outubro. O
Deinfra trabalha com a determinacio
do governador Eduardo Moreira para
que as agdes possam ter continuidade
imediata no préximo governo.

Sobre o detalhamento dos contra-
tos e aditivos dos tltimos quatro anos.

Todas as informagdes referentes aos
valores, contratos, aditivos e prazos das
obras sdo puiblicas e estao disponiveis no
site do Deinfra e no Portal da Transpa-
réncia do Estado, podendo ser acessadas
por todos os cidadaos.

ROBERTO A. BENTES DE SA

Espaco do Presidente
Para, que ta feio!
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