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FAROIS
MELHOR MANTE-LOS ACESOS

Um novo imbréglio juridico vem atrapalhar uma grande conquista para a seguranca no transito brasileiro. Desde que foi anunciada a liminar
da Justica Federal em Brasilia, que suspendeu a fiscalizacdo e as autuagdes a condutores que ndo utilizam o farol baixo em rodovias, formou-
se uma grande confusdo de interpretagdes, trazendo enormes prejuizos para a populagao. (Pagina 3 - Espaco do Presidente).
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EDITORIAL

Promessas...

este ano, temos eleioes municipais e as promessas sao

uma constante nos discursos dos nossos politicos. Nao

ha mal em prometer. O problema é ndo cumprir o que
se promete. Ha quatro anos, o jornal do Monatran entrevistou
o entdo candidato a prefeito de Floriandpolis, César Souza Ju-
nior, e teve um importante dialogo sobre a mobilidade urbana
da capital catarinense.

Passada a maior parte do mandato do prefeito eleito, nossa
equipe de jornalismo analisou aquela entrevista e comparou
as promessas com o que foi efetivamente feito.

Algumas respostas foram genéricas, e ndo focaram em
nenhuma solugdo pratica. Entretanto, outras tiveram énfase
em projetos especificos. Vocé pode relembrar as respostas
completas na pagina 12, mas a seguir mencionaremos apenas
alguns pontos que consideramos mais relevantes, que envolvem
a Via Expressa Continental, a travessia do Ticen para o centro,
na regido da avenida Paulo Fontes, Transporte Maritimo e
Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis (IPUF).

Lamentavelmente, ao contrario do discurso pré-eleico,
todas as questdes citadas acima ndo obtiveram avangos. Os
prefeitos da Grande Floriandpolis demoraram muito para
cobrar do governo federal uma solugao para o gargalo da Via
Expressa e nos deu a impressdo que a prefeita do municipio
de Sao José, Adeliana Dal Pont, estava muito mais preocupada
com o assunto do que o executivo da capital.

A travessia do Ticen para o centro, na regido da avenida
Paulo Fontes, continuou como sempre, totalmente desumana e
perigosa para os pedestres que circulam por ali. A retomada do
projeto aprovado em concurso publico que prevé o Boulevard
com passagem subterranea para pedestres, continuou no papel
e ndo se falou mais no assunto.

O Transporte Maritimo continuou em “banho maria” e nao
vimos o prefeito de Floriandpolis assumindo o comando de
uma grande mobilizagao pelo modal como prometido.

Por fim, a promessa de fortalecer o IPUE no que diz respeito
ao transito, também foi por agua abaixo, quando foi desvincu-
lado do 6rgdo a Diretoria de Operagdes de Transito (DIOPE),
mas mantida a responsabilidade dos engenheiros e técnicos
do IPUF o planejamento do sistema vidrio de Floriandpolis.
Da pra entender?

Como o atual prefeito nao é candidato a reelei¢do, nio ha
muito o que fazer. Todavia, elegeremos um novo prefeito que
tera mais quatro anos pela frente. Alids, nesta edigdo, compar-
tilhamos uma entrevista com os quatro principais candidatos
a prefeitura de Floriandpolis, tratando sobre o transito e a
mobilidade. Aproveitamos para convida-lo para refletir com
atengao nas respostas aos principais problemas da nossa capital.

NOTAS E

FLAGRANTES

NOVIDADE

Curitiba tera ciclovia que produz
energia solar até 2017. A Prefeitura da
capital paranaense firmou um acordo
com a empresa Soundpower Corpora-
tion e com a Agéncia de Cooperagao
Internacional do Japao para tirar a ideia
do papel.

A principio, o projeto piloto sera lan-
¢ado em Curitiba no segundo semestre
de 2017. Essa é uma experiéncia que
esta se espalhando por varias cidades

Por Ellen Bruehmueller
contato@monatran.org.br

Ciclovia
em
Amsterda,
na
Holanda.

do mundo. Como as ciclovias ficam ex-
postas, o tempo todo, ao sol, o objetivo
¢ aproveitar a situagdo para produzir
energia.
Seguranca no transito

Para aperfeicoar ainda mais o siste-
ma, a ciclovia curitibana tera sensores
capazes de entender a dindmica do
transito da cidade e contribuir, também,
para alogistica da sinalizagdo da cidade
e para a seguranga.

VIDA ALHEIA

Em tempos de exacerbada
exposicao e “cuidado” com
a vida alheia, uma reflexao
interessante foi divulgada
pelo Detran/MS: “A tnica
situagdo que vocé deve
cuidar da vida dos outros,
é no transito”. No transito,
cuide de todos!
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ESPACO DO PRESIDENTE

Roberto Alvarez Bentes de Sa

robertobentes@monatran.org.br

m novo imbréglio juridico vem

atrapalhar uma grande conquis-

ta para a seguranca no transito
brasileiro. Desde que foi anunciada a li-
minar da Justica Federal em Brasilia, que
suspendeu a fiscalizacdo e as autuagdes a
condutores que nio utilizam o farol baixo
em rodovias, formou-se uma grande con-
fusdo de interpretagdes, trazendo enormes
prejuizos para a populagio.

Ha quem entenda que a lei tenha sido
suspensa em todas as rodovias, especial-
mente, por conta das chamadas equi-
vocadas da grande imprensa. Todavia,
¢ importante observar que, além de se
tratar de uma decisdo provisoria, mui-
tos especialistas entendem que a decisio
suspende a aplicacdo da lei somente em
trechos de rodovias ou em dreas de ju-
risdi¢ao federal que cortam as cidades e,
ainda assim, quando nao houver placa de
sinalizagdo informando tratar-se de uma
rodovia.

A agdo que gerou a liminar foi pro-
posta pela Associagdo Nacional de Prote-
¢ao Mutua aos Proprietarios de Veiculos
Automotores (Adpvat), que inicialmente
utilizou o mais mesquinho dos argumen-

Lei dos Farois

tos, acusando a legislacdo, que demorou
21 anos para ser regulamentada, de pos-
suir finalidade arrecadatoria. Todavia, o
que convenceu o juiz Renato Borelli, da
20* Vara Federal do DF, foi a alegagdo da
suposta falta de sinalizacdo avisando aos
condutores sobre os trechos de rodovias
que cortam as cidades.

Ora! Fagam-me um favor... Essa histo-
ria de finalidade arrecadatoria, ou indus-
tria da multa, como chamam alguns, é a
maior faldcia da historia. Se nossos policias
e agentes de transito tivessem unicamente
o objetivo de arrecadar, ndo seria necessa-
rio criar novas leis para isso. Bastava ficar
parado na frente das escolas no horario de
inicio ou término das aulas, conferir es-
tacionamento em local proibido, falta do
pagamento da drea azul... enfim, motivos
para multar nao faltam, o que sobra é a
falta de educagio e consciéncia dos nossos
motoristas.

Alias, cabe aqui mencionar que no pri-
meiro més de vigéncia da lei que obriga
que, durante o dia, motoristas trafeguem
com o farol baixo aceso em rodovias, a
PRF (Policia Rodoviaria Federal) registrou
queda de 36% nas colisoes frontais em BRs.

ABSURDO

Mas voltando as justificativas da limi-
nar, me parece até infantil dizer que os mo-
toristas ndo podem ser multados porque
nao sabem onde comeca ou termina o tre-
cho de uma rodovia. Prezados leitores, na
duvida, o que é que custa ligar o farol du-
rante todo o trajeto? As motos ja circulam
com o farol aceso durante todo o tempo ha
anos. Aqui em Floriandpolis, por exemplo,
por conta das inumeras rodovias estadu-
ais que cortam a Ilha, percebemos a maior
parte dos veiculos com os fardis acesos até
onde ndo ¢é obrigatorio. Simples assim!

Enfim, é lamentavel como mais uma
vez acompanhamos uma medida que des-
moraliza a legislacdo de transito. Sem du-
vida alguma, tal decisdo proviséria nio
leva em consideragdo o bem coletivo e a
seguranca no transito, visto que a intengao
da aplicagdo da Lei é preservar vidas au-
mentando as condi¢des de seguranca nas
rodovias, estradas e ruas do Pais.

Por fim, aproveitamos a oportunidade
para orienta-los a permanecerem utilizan-
do os fardis acesos em todas as rodovias,
visto que, a qualquer momento, essa limi-
nar pode ser cassada e tudo volta ao que
era antes. A seguranca viaria agradece!

PRA VARIAR #SQN

FINALMENTE!

Pela primeira vez na histéria, a PRF
tera um grupo destacado para atuar
exclusivamente na Via Expressa (BR-
282), das 6h30min as 21h30min - com
quatro policiais em duas motos e uma
viatura. Esperamos que agora, diminua
a desordem e a falta de respeito recor-
rentes nesta importante artéria do tran-
sito cadtico da Grande Floriandpolis.

Motoristas espertinhos que costu-
mam andar pelo acostamento, como se
fosse uma terceira faixa e motoqueiros
abusados, que se acham os donos dos
corredores, mudem de atitude ou pre-
parem os bolsos para as multas.

E inconcebivel que a Guarda Munici-
pal de Floriandpolis, com um contingen-
te extremamente reduzido, quase sempre
mantem trés guardas e uma viatura poli-
ciando o acesso a um posto de combus-
tivel na Mauro Ramos. Na verdade, so-
mente um ja resolveria o problema.

Mais uma vez, a adogdo das pla-
cas veiculares em padrao tinico com
0 Mercosul foi adiada novamente no
Brasil, agora por tempo indetermi-
nado, segundo resolugdao publicada
no dia 8 de setembro no Diario Ofi-
cial da Uniao.

De acordo com a nova resolugao,
primeiro o Denatran precisa sinali-
zar um “ato’ que “ateste a implemen-
tacdo no Brasil do sistema de consul-
tas e de intercambio de informagoes
sobre aspectos relativos a circulagao
de veiculos nos Estados Partes do
Mercosul”.
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Denatran e parlamentares reclamam de
contingenciamento de recursos do DPVAT

A deputada Raquel Muniz
(PSD-MG) reclamou do con-
tingenciamento dos recursos
obtidos com o Seguro de Danos
Pessoais Causados por Veiculos
Automotores de Via Terrestre
(DPVAT).

Autora do requerimento de
abertura da Comissdo Parlamen-
tar de Inquérito (CPI) que inves-
tiga irregularidades na concessao
do DPVAT, a deputada ainda
ressaltou que do total de recursos
arrecadados pelo governo com
0 seguro, apenas 5% vao para o
Departamento Nacional de Tréan-
sito (Denatran), sendo que 100%
deste valor deve ser utilizado em
publicidade e em projetos para
reducio do nimero de acidentes.

Durante audiéncia publica

promovida pela CPI, no dia 29
de agosto, o presidente da CPI,
deputado Marcus Vicente (PP
-ES), afirmou que mais de R$
1 bilhdo foi contingenciado. “E
um recurso que foi para o caixa
tinico do governo e que é contin-
genciado e a populagao brasileira
paga com a vida de milhares de
pessoas que sdo ceifadas todos
os anos, exatamente por falta
de prevencdo na educacdo e na
conscientizagdo das pessoas com
relagdo a isso.

Para Raquel Muniz, ¢ preci-
so cobrar do governo para que
ndo haja contingenciamento
do recurso arrecadado com o

DPVAT. “Temos que saber por
onde percorre esse recurso. Os
5% que vao para o Denatran
acabam ndo chegando, porque
estdo contingenciados. A gente
tem que se indignar com isso.”

PREVENCAO

O diretor do Denatran, El-
mer Coelho Vicenzi, enfatizou
que faltam medidas que asse-
gurem a utilizagao dos recursos
destinados ao orgdo.

Segundo ele, acidentes de
transito custam R$ 40 bilhoes
aos cofres publicos anualmente.
“Garantir que possam ser utiliza-
dos esses recursos em educagio

e publicidade é fundamental
para a reduc¢do dos acidentes de
transito.”

Marcus Vicente ressaltou que
é necessario encontrar maneiras
para que os recursos disponibi-
lizados para o Denatran possam
ser utilizados em medidas para
prevengao de acidentes em todo
o Pais. “Temos que ter uma agao
politica, porque desde 2014 ter-
minou o contrato com a agéncia
de publicidade e ndo ha nenhu-
ma campanha de educagio para
o transito no Brasil feita pelo
Denatran”

Na opinido da deputada, o
Denatran tem a responsabilidade

Alex Ferreira / Camara dos Deputados

de “cobrar quer seja do governo
ou dos parlamentares, projetos
legislativos que obriguem a gente
ter um or¢amento impositivo
para o Denatran, que obrigue
também a fiscalizar melhor o
recurso que vem do DPVAT”

PRORROGACAO

Marcus Vicente espera ter
o0 apoio de parlamentares para
prorrogar por mais 60 dias o
prazo para a aprovagao do rela-
torio da comissdo. Caso ndo seja
prorrogada, a CPI que investiga
fraudes na concessao do seguro
DPVAT se encerrara no dia 2 de
outubro.

DPVAT

O seguro obrigatério existe
desde 1974 (Lei 6.194/74), e
garante indenizagdo em caso de
acidentes de transito que causem
mortes ou invalidez permanen-
tes, e cobre também o reembolso
de despesas médicas e hospitala-
res devidamente comprovadas.
Assim como o IPVA e o licen-
ciamento, o seguro é cobrado
anualmente aos proprietarios
de veiculos.

Segundo pesquisas apre-
sentadas, acidentes de transito
s30 a oitava causa de mortes no
Brasil. Uma média de 120 pesso-
as morrem no transito todos os
dias no Pais.

Denuncias mostram que o
DPVAT tem sido objeto de agao
de quadrilhas e bandos crimino-
sos, que intervém como falsos
despachantes e intermedidrios,
agindo no processo de cobran-
cas das indenizagdes para lesar
os verdadeiros beneficidrios do
seguro.

De acordo com Marcus Vi-
cente, em 2015, por exemplo,
o DPVAT arrecadou mais de
R$ 8 bilhdes, mas se estima que
25% desse total tenham sido
desviados.

Para a deputada Raquel Mu-
niz, é essencial uma solugéo para
questdo das fraudes do DPVAT,
além de mais fiscalizacdo sobre a
utilizagdo desses recursos.

Impacto anual dos acidentes de transito é RS 2,3 hilhdes no Brasil

Em audiéncia da Comissdo Parlamentar
de Inquérito (CPI) do DPVAT, o ministro da
Saude, Ricardo Barros, disse que dados da
Organizagao Mundial da Satide apontam que
1,2 milhdo de pessoas morrem em estradas
no mundo todo, anualmente.

No Brasil, “o impacto financeiro é de
R$ 2,3 bilhdes e, em média, cada acidente
teve um custo de R$ 72 mil reais no Brasil”.
Somente os acidentes com motos, tiveram
12.652 vitimas. “Os acidentes com motos
sdo responsaveis pela maior parte das inter-
nagdes hospitalares.”

O ministro ressaltou que campanhas
de conscientizagao publica, como o projeto
“Vida no transito’, por exemplo, consegui-
ram estabilizar o nimero de mortes em
acidentes no Brasil, apesar do aumento da
populacio.

Ricardo Barros também observou que,
em certos casos, como nos acidentes com
motos, o problema é cultural “No Nordeste,

por exemplo, mais da metade dos motoci-
clistas ndo usa capacete’, destacou.
FONTE DE RECURSOS

O Seguro DPVAT, como ¢ mais conheci-
do o Seguro de Danos Pessoais Causados por
Veiculos Automotores de Vias Terrestres, é
uma das fontes e recursos do Sistema Unico
de Saude (SUS). Do total arrecadado, 45%
sd0 destinados a0 Fundo Nacional de Saude.

No ano passado, a arrecadagio total do
seguro DPVAT foi de R$ 8,6 bilhoes. Desse
total, metade foi para a Unido, principalmen-
te para o SUS, e R$ 3,3 bilhoes foram para o
pagamento de indenizagdes.

O seguro, criado em 1974, garante a in-
denizagdo de vitimas de acidentes de transito
no caso de morte ou invalidez, assim como o
custeio de despesas médicas e hospitalares.

A CPl investiga suspeitas de fraudes nos
pagamentos, a partir de investigagoes da
Operagdo Tempo de Despertar, da Policia
Federal.
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Cada acidente teve um custo de RS 72 mil reais no Brasil, segundo o ministro.
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Jose Roberto de Souza Dias *

Manual de sohrevivencia na estrada

revencao ¢ a regra de ouro para se evitar um aci-

dente de transito com todas suas consequéncia

indesejaveis, como lesdes permanentes, perda de
rendimentos, atribulagdes juridicas e muito mais.

Dessa forma, é fundamental compreender quais
s40 os principais riscos e as formas de evita-los atra-
vés de algumas medidas de prevengao.

Embora obvio para a maioria dos motoristas ex-
perientes, o intuito é educar para uma dire¢éo cida-
da, que leva em conta nio s6 quem estd no volante
e seus passageiros mas os outros que anonimamente
circulam nas vias, nos acostamentos e nas calcadas.
Espera-se que esse guia seja um tipo de despertar
de consciéncias para situagdes de risco, tao presentes
no cotidiano, que passam despercebidas pelo condu-
tor de um veiculo.

1. DISTRAGCAO NO VOLANTE

Os especialistas no Brasil e em varias partes do
mundo sdo unanimes em dizer que a maior parte
dos acidentes de transito ndo sdo causados por uma
ato deliberado, como beber e dirigir, mas sim pela
distracdo ao volante. Por alguém que desvia sua
atencdo, em uma fracdo de segundos, para atender
o telefone, receber ou passar uma mensagem, mudar
a estagdo de radio ou comer alguma coisa. Atitudes
corriqueiras, as vezes, sio mortais ou resultam em
graves lesdes.

Atengao e foco no transito sdo as regras de ouro.

2. VELOCIDADE

Excesso de velocidade mata ou deixa graves se-
quelas. Muitos motoristas, simplesmente ignoram
o limite de velocidade. Importante lembrar que a
variacdo dos limites sio impostas por razdes exclu-
sivas de seguranca, como alteragdes no tragado das
pistas, nas curvas, pisos escorregadios, proximidade
de escolas, fluxo de pedestres e de bicicletas, etc. O
respeito aos limites de velocidade é uma regra que,
de forma alguma, pode ser desprezada, afinal quanto
mais rapido se dirige mais lento é o tempo de reagao
frente um perigo iminente.

3. ALCOOL E DROGAS

Beber ¢ uma opgdo individual, beber e dirigir ¢
uma questdo de seguranca publica, pois coloca em
risco a vida e o patrimonio de terceiros. Pesquisas
brasileiras e internacionais ja comprovaram, intime-
ras vezes, que o alcool leva a perda da capacidade de
concentragdo e por consequéncia aumenta a pro-
babilidade de acidentes. Deixar o carro na garagem
e designar o motorista da vez ¢ a alternativa cidada
em situagoes de risco presumivel. Momento propi-
cio para se deixar o machismo de lado.

Nao ¢ apenas o alcool que é perigoso. Drogas le-
gais e ilegais, ou mesmo um remédio, podem preju-
dicar a capacidade de dirigir. A mente tem que estar
clara e descansada, quando se estd atras do volante.

4. FADIGA AO VOLANTE
Dirigir é uma atividade que exige 100% de aten-
¢a0. A maioria dos acidentes causados por sonolén-

cia ocorrem a noite. Nessas situacdes deve-se evitar
o volante ou, no minimo, tirar um rapido cochilo em
uma drea segura. Refazer o planejamento da viagem
e s0 prosseguir quando estiver fisicamente refeito. A
fadiga tem, no extremo, o mesmo efeito que o alcool
e a droga.

5. IMPACIENCIA E IMPRUDENCIA

A impaciéncia ¢ o inimigo nimero um dos con-
dutores. Por uma razao qualquer, alguns motoris-
tas deixam de lado os cuidados bésicos ao volante,
olham mais para dentro, para seus problemas pesso-
ais, do que para fora. Nessas circunstancias acabam
por fazer manobras perigosas, ndo sinalizam com a
necessaria antecedéncia o que pretendem, trocam de
pistas sem sinalizar, avangam seméforos, ndo respei-
tam o sinal de Pare e tem, na pressa, a desculpa para
todos os males que venham a provocar. A melhor
atitude é controlar-se e evitar o volante nessas cir-
cunstancias. Um bom lembrete estd no antigo cliché:
melhor perder um segundo na vida do que a vida em
um segundo.

Uma marca tipica da impaciéncia e da imprudén-
cia é dirigir tdo perto do carro da frente que, em caso
de uma freada repentina, é impossivel estabelecer
um espago de manobra. Acidentes ocorrem quando
este tipo de procedimento acontece em velocidade
e 0 motorista forca a ultrapassagem com insistentes
sinais de luz. A distancia mais segura entre veiculos
¢ de 3 metros, quando visualiza-se o pneu do carro
da frente tocando a pista.

Direcdo cidada é, na verdade, um ato de respei-
to ao proximo. Evidentemente, nio combina com
a irritabilidade de alguns condutores que algumas
vezes permitem que se transforme em competitivi-
dade, disputa e até mesmo em vazao de raiva. Eo
caso daqueles que sdo ultrapassados de uma forma
inconveniente ou ndo e em resposta os ultrapassam,
freiam a sua frente ou diminuem bruscamente de
velocidade. Nestes casos um sinal apaziguador e um
gesto elegante de desculpa desarma espiritos e evita
aborrecimentos e acidentes.

6. CONDICOES CLIMATICAS

Importante estar sempre atento as mudancas
climaticas e dirigir, sempre, de acordo com a visi-
bilidade e a seguranca que a pista oferece, em um
determinado momento. Acidentes acontecem com
muita frequéncia na chuva porque a agua cria su-
perficies lisas e perigosas para carros, caminhdes e
motocicletas. Para evitar um acidente de carro, dirija
com cuidado extra quando chove. Nessas circuns-
tancias é fundamental diminuir a velocidade e ficar
atento ao retrovisor. O objetivo nao é apenas verifi-
car a proximidade de outros veiculos mas também,
observar o rastro dos pneus de seu proprio carro.
Caso nao os enxergue, existe um provavel risco de
aquaplanagem. Nessa situacdo mantenha-se calmo,
tire os pés dos pedais e vagarosa e suavemente incli-
ne um pouco o volante para um lado e para o outro.

Também o nevoeiro ¢ um dos grandes fatores
de risco. Evita-lo, pelo planejamento das viagens, é

fundamental. Mas quando isso for impossivel, use
luz baixa e procure um lugar seguro até que as con-
digdes climdticas sejam mais favoraveis.

7. BURACOS NA PISTA

O que nao falta por aqui, sdo buracos na pista,
verdadeiras crateras, alguns histéricos e dignos de
comemoragdo anual. O condutor corre o risco de
perder o controle do veiculo, de sofrer graves aci-
dentes ou de rasgarem seus pneus. Por essa razao
fique atento, preste atendo nas manobras dos que
estdo a frente e olho no retrovisor, sempre circulan-
do na velocidade compativel com o estado das vias e
das condigdes climaticas.

8. SEMAFORO, FAROL, SINAL OU SINALEIRA
NO VERMELHO

Néo importa o nome que se da em sua regido
mas, no vermelho, jamais ultrapasse. Ndo existe ne-
nhum compromisso no mundo que dé a um cidadio
o direito de desrespeitar esta regra internacional. No
amarelo os pés ja devem estar suavemente sobre os
freios.

9. CURVAS

Mundo afora se conhecem curvas da morte. To-
dos devem se acautelar quando se aproximam de
uma curva. Lembre de diminuir a velocidade antes
de entrar, nio frear e manter ou acelerar levemente
durante a curva, sdo procedimentos seguros, que
minimizam os riscos nessas circunstancias.

10. PRAZER DE DIRIGIR

Dirigir ¢ bom demais, com seguranca e cidada-
nia é melhor ainda. Todos os perigos podem ser mi-
nimizados com pequenos cuidados e planejamento.
Por exemplo, se dirigir um veiculo a luz do dia pode
ser perigoso, dirigir a noite quase duplica o risco de
um acidente. Quando néo se pode ver o que esta la
na frente ndo se sabe o que esperar até estar em cima
do objeto nao identificado na escuridao e ofuscado
pelos faréis do sentido contrério. Assim, sempre que
possivel, opte por viajar durante o dia que lhe da de
vantagem a exuberancia do mundo que corre do
lado de fora.

Agora, planeje sua viagem com seguranga e tran-
quilidade, e usando estas simples regras, curta o ato
de dirigir, afinal o caminho faz parte da viagem!

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Histéria
Econémica pela USP. Professor Adjunto da UFSC
criou e coordenou o Programa PARE do Ministério
dos Transportes, foi Diretor do Departamento Na-
cional de Transito — Denatran. Secretario-Executivo
do Gerat da Casa Civil da Presidéncia da Republica,
Diretor de Planejamento da Secretaria de Trans-
portes do Rio Grande do Sul, Presidente de Honra
do Instituto Chamberlain de Estudos Avangados,
Membro do Conselho Deliberativo do Movimento
Nacional de Educagao no Transito-Monatran, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais
de Florianépolis — Cesusc, Coordenador do Nicleo de
Articulagao Voluntaria-NAV, Publishers & Editors-in-
Chief do Twoflagspost.
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Colegiado do governo catarinense visita

ohras de resta

O governador Raimundo
Colombo, vice Eduardo Pinho
Moreira, secretarios de Estado
e presidentes das autarquias vi-
sitaram, no dia 1° de setembro,
a Ponte Hercilio Luz, em Floria-
nopolis. A comitiva conheceu
as etapas da obra de restauracio
e acompanhou de perto o atual
estdgio de troca das longarinas
e transversinas do vdo central
da ponte.

“Esse simbolo de Santa Ca-
tarina esta muito mais perto
do que vocés imaginam da sua
conclusdo. Estamos torcendo
e trabalhando muito para que,
no final de 2017, tenhamos essa
ponte entregue de volta ao povo
catarinense. Por isso, as a¢oes
sd0 permanentes e estamos aqui
para fiscalizar e dar estimulo &

uragao da Ponte H

continuidade’, destacou o vice
Eduardo Pinho Moreira.

O governador Raimundo
Colombo se diz satisfeito com o
andamento das obras e faz ques-
tdo de mostrar a evolugdo para
seu colegiado. “E com orgulho
que quero acompanhar uma obra
dessa complexidade e logo poder
entregd-la a populagao’, disse.

Para o secretario de Estado
da Educagdo, Eduardo Des-
champs, ver a ponte tio de perto
causa-lhe uma impressao positi-
va e de recuperagio da historia.

“Eu acho uma obra importante
ndo s pela mobilidade urbana,
mas pelo resgate historico de um
monumento importante para
o estado. Certamente a comu-
nidade vai ficar muito satisfeita
quando ver a conclusdo da obra’,
salientou.

O secretdrio de Estado da
Administragdo, Jodo Batista
Matos, disse matar saudades de
quando passava pela ponte na
época de estudante. “Utilizei-a
muito quando era estudante
universitario, no final dos anos

1960, e morava em Itaguacu.
Atravessava diariamente. Hoje,
vejo as obras acontecendo e tor¢o
para tudo dé certo e que, o mais
rapido possivel, tenhamos essa
beleza patrimonial da cultura ca-
tarinense em utiliza¢io’, afirmou.

“A cada dia que visitamos
a ponte ¢ uma surpresa pelo
bom andamento da obra e pela
complexidade da sua execugao.
Mais uma vez certificamos que
a empresa esta totalmente pre-
parada’, enfatizou o presidente
do Departamento Estadual de

Sao José e Floriandpolis estao entre as piores
cidades do pais para se dirigir, aponta pesquisa

Sdo José, na Grande Floriandpolis, sé perde
para Maceio entre as piores cidades do pais para
se dirigir. Ja Floriandpolis apresenta o quarto
pior nivel de satisfagdo entre os motoristas. Os
resultados foram divulgados no dia 13 de setem-
bro pelo aplicativo Waze. O Waze Global Driver
Satisfaction Index 2016 é um ranking que lista as
melhores e piores cidades e paises para se dirigir
com base na experiéncia dos usuarios. Foram 38
paises analisados e 186 cidades - s6 entram na
conta os municipios com mais de 20 mil usudrios
ativos mensalmente no app.

Porém outras cidades de SC apresentam um
bom nivel de satisfacdo no transito. As catarinenses
mais bem colocadas entre as cidades brasileiras sao
Itajai (132 colocada) e Blumenau (142).

A pesquisa é baseada em seis fatores principais,
que foram classificados entre “satisfatorio” (nota 10)
e “péssimo” (nota 1): nivel de transito (congestio-
namentos); seguranca (acidentes, clima); qualidade
das vias e infraestrutura; servigos ao motorista
(postos de gasolina e estacionamento); fator eco-
ndémico e social (acesso a carros, aumento ou baixa

dos precos de gasolina); “Wazy”, que representa o
quéo boa (ou ruim) é a rede de Wazers em termos
de ajuda aos colegas motoristas.

De acordo com o levantamento, os melhores
paises para se dirigir sdo a Holanda, a Franca e
os Estados Unidos, respectivamente, enquanto
El Salvador fica em tltimo lugar das 38 posicoes
do ranking. O Brasil ocupa a terceira posi¢do na
América Latina (atras de Porto Rico e Argentina,
nesta ordem) e na 20? posi¢io no mundo. O pais
tem uma das maiores redes de motoristas - s4 na
Grande Sao Paulo, por exemplo, 0 Waze conta com
cerca de 3 milhdes de usudrios ativos mensalmente
que dirigem mais de 400 milhdes de quilometros
com o app a cada més.

Um dos destaques deste ano é que, das 10
melhores cidades para se dirigir no pais de acordo
com a experiéncia do usudrio no app, seis estio
localizadas no interior do estado de Sao Paulo:
Sorocaba, Atibaia, Taubaté, Jacarei, Grande Cam-
pinas e Piracicaba. A melhor cidade para dirigir no
Brasil é Volta Redonda (R]), enquanto Maceid (AL)
¢ considerada a pior.

James Tavares/Secom

Infraestrutura (Deinfra), Wan-
derley Agostini.

A fase atual da obra esta
focada na troca das 424 longa-
rinas e 53 transversinas do vao
central da estrutura, sendo nove
transversinas e 32 longarinas ja
concluidas. Depois de trocada
todas essas pegas, com previ-
sdo para inicio de dezembro, a
ponte sera apoiada na estrutura
provisoria com o auxilio de 54
macacos hidraulicos, para que
as barras de olhal sejam substi-
tuidas. Nesta mesma fase atual,

ercilio Luz

duas torres no lado continental
e mais duas no lado da ilha
também estdo sendo recupera-
das para que possam receber,
em breve, a instalagdo de gruas
responsaveis pela substituicdo
das barras de olhal. O prazo
contratual é de 30 meses para a
conclusio das obras.

Participaram da visita o pre-
sidente da SCPar, Paulo César da
Costa; 0 secretario executivo de
Recursos Desvinculados, Celso
Calcagnotto; o presidente do
Deinfra, Wanderley Agosti-
ni; o secretario de Estado da
Infraestrutura, Joao Carlos
Ecker; o secretario de Estado
de Assisténcia Social, Trabalho
e Habitagdo, Geraldo Althoff; o
secretario de Estado de Turis-
mo, Cultura e Esporte, Filipe
Mello; o presidente da Celesc,
Cleverson Siewert; o secretario
de Estado da Educacio, Edu-
ardo Deschamps; o secretario
executivo do Programa SC
Rural, Julio Bodanese; a secre-
taria executiva de Articulagdo
Nacional, Lourdes Martini; o
presidente da Casan, Valter
Gallina; o secretario de Estado
da Comunicacéo, Jodo Debiasi;
o secretario de Estado da Saude,
Jodo Paulo Kleinubing; e o pro-
curador geral do Estado, Jodo
dos Passos.

Cristiano Estrela / Agencia RBS
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evidente insucesso de algumas leis
e campanhas terminou expondo a
incapacidade de nossos legislado-
res e gestores publicos, guiados por boas, e
por vezes até mesmo questiondveis inten-
¢oes, porém com poucos estudos prévios e
sem nenhuma garantia de resultado efetivo.
Caso das malfadadas normas que obrigavam
os condutores a terem em seus carros kits de
primeiros socorros e extintores, ainda que
ninguém tivesse a menor ideia de como uti-
liza-los em uma situagao de emergeéncia, es-
pecialistas inclusive apontavam o risco de se
agravar a situacdo pelo uso inadequado dos
equipamentos.
Tais obrigagdes foram se acumulando
e onerando cada vez mais os proprietarios
de veiculos que por sua vez ndo percebiam
qualquer vantagem, tais normas sem qual-
quer percepgao de resultado pratico, e total-

Bernard Bettega da Rosa *

A judicializacao do transito

mente descolada dos costumes da sociedade
levam ao descrédito o Estado e sua capaci-
dade de legislar, colaborando com a nossa
cultura das leis que pegam e das leis que nao
pegam, criando uma inseguranca juridica
percebida na puni¢do sem critérios de al-
guns frente a leniéncia com os demais.

No outro lado temos também uma so-
ciedade demasiadamente contenciosa e um
Judiciario cada vez mais ativista e cada vez
mais solicitado, somado a incompeténcia do
nosso Legislativo e Executivo em criar nor-
mas temos o caos instaurado, tivemos diver-
sas redacdes da Lei seca, chovendo habeas
corpus para garantir a nao realizagao do exa-
me em caso de blitz, e agora vemos a Lei do
Farol Baixo ser questionada judicialmente e
a suspencdo das multas decorrentes desta lei.

No caso mais recente, da Lei do Farol
Baixo, temos um Poder Executivo que nio

¢ capaz de sinalizar de forma eficaz as rodo-
vias de forma a deixar claro onde se passa
a ser obrigatorio o uso do farol baixo, e um
Poder Legislativo incapaz de perceber esse
problema com antecedéncia e criar um pe-
riodo de adaptacio a nova lei. Para os moto-
ristas lesados pela falta de sinalizacdo e pela
consequente injusta puni¢ao cabe recurso
administrativo da infracéo.

A efetividade e importéncia da lei para
evitar acidentes ja foram comprovadas ape-
sar do curto periodo de vigéncia, e a suspen-
sao das multas pode vir a atrapalhar sua efi-
cécia, mas ao menos ajudou a expor 0 nosso
latente problema de formula¢ao de normas
de transito que leva inexoravelmente a judi-
cializacio.

* Advogado e pos-graduando pela Escola do Minis-
tério Pablico.

Condutor podera receber notificagao de multa
por meio eletronico e receber desconto de 40%

O Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN reu-
niu-se no dia 6 de setembro
e aprovou em Resolugdo a
criagdo de um Sistema de
Notificacdo Eletronica. O
condutor podera receber as
notificagdes das infragdes de
transito, por meio eletronico.
Para aqueles que optarem por
este novo sistema sera conce-
dido desconto de 40% sobre o

valor original da multa.

Dentre as razdes pelas
quais o CONTRAN decidiu
adotar esta medida estdo a
busca pela garantia de que o
condutor sera efetivamente
notificado da autuagio, a re-
dugdo dos custos com o envio
de impressos e a redugdo na
utilizagdo de papel.

A partir de agora, o De-
partamento Nacional de

Transito - DENATRAN ird
desenvolver, padronizar,
organizar, manter e fazer
a gestdo deste sistema ele-
trénico, que passa a valer a
partir de 1° de novembro de
2016. Até 14, sera definido se
essa comunicagdo sera por
e-mails, mensagens SMS e
outros mecanismos de co-
municac¢do via INTERNET.

Os condutores deverdo

fazer a opg¢ao de manter o
modelo original de notifica-
¢do, via correios, ou aderi-
rem a notificagao eletronica,
deixando de receber a forma
impressa.

O sistema em desenvol-
vimento pretende incluir na
comunicagdo por meio ele-
tronico um link para recurso
da notifica¢ao ou solicitacdo
da transferéncia dos pontos

para outro condutor, nos
moldes do que ja é feito no
modelo impresso de notifi-
cacao.

Esta plataforma sera aces-
sada através de um site au-
tonomo, administrado pelo
DENATRAN, sendo dispo-
nibilizados links de acesso
pelos sites do DENATRAN
e dos Departamentos Esta-
duais de Transito - DETRAN.

(

CONSTITUI INFRAGAO DE TRANSITO:

WHME

Rg

Art. 204.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n° 9.503, DE 1997)

~\
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Gente Nossa

3

o
EM MOVEIS

Deixar de parar o veiculo no acostamento
a direita, para aguardar a oportunidade de
cruzar a pista ou entrar a esquerda, onde
nao houver local apropriado para operacao
de retorno.

EMPRESAS g

CONCREMAT

solugdes integradas de engenharia
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TRANSITO

0 que pensam

PERGUNTAS

Quais sao suas propostas para a melhoria do
1 transito e mobilidade em Florianopolis, levando
em conta toda a regido metropolitana?

Desde a constru¢ao do TICEN, o MONATRAN

vem lutando pela constru¢ao de uma passarela

subterranea, ligando o Terminal a Alfandega, a
fim de atender pessoas com necessidades especiais,
gestantes, idosos, etc. O(a) senhor(a) pretende
executar este projeto?

A nossa capital, apesar de ter a maior parte de

sua area localizada na Ilha de Santa Catarina,

estranhamente, nao tem transporte maritimo. O
que o(a) senhor(a) pensa fazer a respeito?

Qual a importancia de Organizagdes Nao-

Governamentais na luta por um transito mais

humano e seguro? O(a) senhor(a) pretende
chamar estas entidades a um debate, a fim de
proporcionar um processo mais participativo?

O prolongamento da Beira-Mar Continental é

fundamental para que aquela via tenha utilidade,

de fato. Quais serao as providéncias do seu
eventual governo?

Apesar de sua equipe
ter sido alertada sobre
0 tempo exigido para as

respostas, nao tivemos o

retorno da candidata até
o fechamento da edicao.
Lamentamos, pois em
Sua campanha diz ter a
solucao para o problema
que aflige o transito na

|\
ANGELA ALBINO Grande Florianépolis.

\‘\;h_;
ANGELA AMIN

Noés vamos fazer de maneira
1 efetiva a integracdo da regido

metropolitana que ao ser extin-
ta inviabilizou uma série de projetos
estruturantes contemplando todo o
entorno de Floriandpolis. Eu presidi
a regido metropolitana e encaminhei
varios projetos nesse sentido e que
nao tiveram continuidade. Cabe lem-
brar que o Ipuf surgiu com a fungao
de promover essa integracdo regio-
nal e retomar esse papel original sera
uma das medidas que tomaremos de
imediato. Outra questdo importante
¢ o Plamus, o Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel da Grande Flo-
riandpolis, que contempla agdes nas
esferas federal, estadual e municipal.
Tudo que compete ao municipio sera
executado, como por exemplo a toda
a infraestrutura urbana para a ado-
¢ao do BRT como modalidade de
transporte, mas sem perder o foco na
qualidade e no respeito ao cidadao
usuario. Porém é preciso destacar que
mobilidade ndo se refere apenas ao
transporte coletivo e, nesse sentido,
estamos adequando todos os projetos
ao conceito de multimodais, acessibi-
lidade e humaniza¢ao dos espagos e
vias publicas.

Os estudos técnicos que preten-
2demos realizar ¢ que nos pode-

rdo indicar a melhor alternativa
para essa demanda. Cabe lembrar
que, a referida drea, é um aterro hi-
draulico e que, portanto, requer es-
tudos aprofundados e uma ampla
discussdo técnica para viabilizarmos a
melhor solugio.

Enquanto eu fui prefeita deixei

um estudo de viabilidade pronto

sobre o transporte maritimo, que
sera adaptado e integrado aos multi-
modais ja previstos pelo Plamus.

Sim! Eu tenho a consciéncia de
4que a prefeitura sozinha nio

sera capaz de enfrentar todos
os gargalos da cidade. Serei uma par-
ceira das ONGs na busca de solu¢des
coletivas, especialmente na questao
do transito, seja na mobilidade, na
seguranga, educagdo e na garantia do
direito de ir e vir do cidadao. Meu pla-
no de governo contempla um modelo
de relacdo direta com a sociedade civil
organizada a partir de um modelo de
governanga que vai articular todos os
parceiros na busca por solugdes. Con-
tem comigo!

Continental, bem como tantas

outras demandas de infra-estru-
tura da cidade, ndo podem ser mais
tratadas de maneira isolada e sim den-
tro de um contexto mais amplo, como
ja apontado pelo Plamus.

5 O prolongamento da Beira-Mar

fazer os candidatos
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a Prefeitura de Florianopolis

GEAN LOUREIRO

Primeiramente, vamos investir em

um transporte publico de quali-

dade. Para isso, implantaremos
o Rapiddo, com 6nibus mais rapidos,
modernos, confortaveis, com sistema
GPS e em um prego justo, que terdo
linhas diretas entre diferentes pontos
da cidade e passarao por um corre-
dor exclusivo, reduzindo o tempo até
o destino. Acredito que melhorando
nesta drea, mais pessoas optardo por
usar o coletivo, diminuindo o nime-
ro de carros nas ruas. Também vamos
implantar definitivamente o transporte
maritimo para ligar os municipios da
Grande Florian6polis. Além disso, ja
no primeiro ano do mandato, tirare-
mos do papel o elevado do Rio Tavares
para desafogar o trafego no Sul da Ilha.

A construgdo do TICEN ¢é par-

te de uma tentativa totalmente

equivocada de uma antiga ges-
tdo para integragdo dos transportes.
Tanto que ainda ha trés terminais que
nunca foram ativados, desde a inau-
guragdo do sistema em 2003. Con-
cordo que mobilidade na area central
da cidade precisa ser revista. Ainda
se insiste em construir mais lugares
para acomodar carros, em vez de pes-
soas. O que temos hoje ¢ uma cidade
nao amigavel ao pedestre e ao ciclista,

além de um transporte coletivo que
nao estimula o cidaddo a deixar o car-
ro na garagem. Nos vamos lutar para
rever essa logica que pune a todos
nos. Existe um Plano de Mobilidade
Urbana, o Plamus, que propde atacar
essas questdes e devolver a cidade a
quem de direito, as pessoas.

O transporte maritimo também

¢ vitima de uma série de tenta-

tivas desintegradas de implantar
modais isoladamente. O caético siste-
ma de transporte de 6nibus entregue
em 2003, ndo deu conta de interligar
sequer as linhas de onibus; as ciclovias
e ciclofaixas foram sendo implantadas
$em conexao umas com as outras, nao
se constituindo em uma rota ciclovi-
aria. Assim, o transporte maritimo
nao tem como decolar se a gente nao
juntar todos esses modais em um tni-
co e completo projeto, em que todos
conversem entre si. Nos vamos aceitar
encarar esse desafio.

E claro! Eu defendo uma gestdo

participativa. Quem me conhe-

ce sabe que ndo sou de trabalhar
em gabinete. Estou sempre nas ruas,
ouvindo as pessoas e, com toda humil-
dade, aceitando as sugestdes e criticas.
Quero contar com as entidades civis
para trabalhar uma politica de huma-
nizagdo do trénsito. E isso em ligagao
ao meu projeto de retomar a cidade
para as pessoas - com interligacao dos
transportes, revitalizacdo dos passeios
e mais generosidade no transito.

Vamos estudar com muita aten-

¢a0 a questdo da Beira-Mar

Continental. Tenho uma ligagao
especial com o projeto porque tive a
felicidade de ser secretario de governo
da Prefeitura quando a obra foi entre-
gue a populacdo. E inegével o impac-
to positivo no transito e na economia
local, além de a cidade ter ganhado o
que hoje é um dos seus grandes car-
toes-postais.

MURILO FLORES

Mediante o dialogo com os mu-

nicipios da Regido Metropolitana

e a presenca da sociedade civil
organizada, propiciaremos incentivos
a prestagao integrada de servigos pu-
blicos de transporte coletivo e de mo-
bilidade urbana. Algumas de nossas
ideias sobre MOBILIDADE URBANA
serao aprimoradas em consultas aos
movimentos sociais representativos,
tais como: - BRT Linha Exclusiva: A
partir da BR 101, alcangando o Norte
e Sul da Ilha; - Carga e Descarga: Apli-
car a legislagdo; - Ponte Hercilio Luz:
Priorizar o fluxo de pedestres, ciclistas
e BRT, embelezando o Parque da Luz
com equipamentos que o incorporem
ao cotidiano das pessoas.

Nosso compromisso ¢ com a

humanizagio da cidade e com a

incorporagdo novas praticas ins-
titucionais, objetivando estimular a
confecgao de projetos que priorizem o
cidaddo no seu caminhar pela cidade.
Esta ‘passarela’ deve agregar outros
beneficios, como o cultural, o artistico
e o incremento do comercio. Alids, ha
projetos desta natureza disponiveis na
municipalidade.

O transporte maritimo, exigén-

cia das demandas populares,

requer um processo de didlogo
com os diversos distritos e entes con-
vidados. Ha pontos criticos e insu-
ficiéncias que ainda hoje aguardam
ser equacionados e superados. Nosso
compromisso é a vocagido floriano-
politana para 0 MAR e o TURISMO
SUSTENTAVEL. Ele deve ser implan-
tado como um complemento a outros
modais e interligado ao transporte de
onibus. E vidvel um ferry boat ligando
aBR 101 em Biguagu ao Norte da Ilha.

O PSB foca sua gestao na articu-

lagao e cooperacdo intersetorial

e intermunicipal, com a ampla
participagdo popular nas decisdes do
poder publico municipal . Identifica-
do os pontos criticos e as insuficién-
cias apontadas pelos diversos distri-
tos, que aguardam ser equacionados
e superados, n0sso compromisso sera
para com a Reorganizagao Urbana,
ampla e profunda, mediante proje-
tos urbanisticos e mobilidade urba-
na, que reflitam especial beneficios a
populagdo que envelhece. Precisamos
urgentemente de uma campanha en-
volvendo esclas e ong’s na construgao
de um transito mais humano. Além
claro, das medidas que implantare-
mos na mobilidade e na prioridade ao
pedestreno centro da cidade.

Afirmamos o compromisso de

constituir uma equipe multidis-

ciplinar que estabelecera os en-
caminhamentos juridico-administra-
tivos para a municipalidade. Teremos
membros da Procuradoria Juridica,
do IPUE das Academias e das orga-
nizagdes nao governamentais que
pensam o desenvolvimento da cida-
de, nelas incluso o MONATRAN. O
que ndo pode continuar a ser feito sao
aterros dridos e sem integragdo com
a cidade, e voltados somente ao uso
pelo automaovel.
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Recurso que discute crime por fuga do
local de acidente tem repercussao geral

O Plenario do Supremo Tribunal Federal (STF) vai
analisar a constitucionalidade do artigo 305 do Codigo
de Trénsito Brasileiro (CTB), que tipifica como crime
afuga dolocal de acidente. A matéria serd debatida no
Recurso Extraordindrio (RE) 971959, de relatoria do
ministro Luiz Fux, que teve repercussdo geral reconhe-
cida, por unanimidade, no Plenario Virtual da Corte.

No caso dos autos, um condutor fugiu do local em
que colidiu com outro veiculo e foi condenado, com
base no artigo 305 do CTB, a 8 meses de detengio,
pena substituida por restritiva de direitos. Em recur-
so de apelagdo, o Tribunal de Justi¢a do Rio Grande
do Sul (TJ-RS) se pronunciou pela absolvigao, sob o
entendimento de quem ninguém ¢é obrigado a produ-
zir provas contra si. Segundo o acérdao do TJ-RS, o
dispositivo do CTB ¢ inconstitucional, pois a simples
presenca no local do acidente representaria violagao da
garantia de ndo autoincriminagdo, prevista no artigo
59, inciso LXIII, da Constitui¢do Federal. No acérdio
ficou ressalvado que a ndo permanéncia, no caso dos
autos, ndo representou omissio de socorro, prevista
no artigo 304 do Codigo de Trénsito.

O Ministério Publico do Rio Grande do Sul in-
terp0s o recurso extraordindrio argumentando que o
dispositivo constitucional ndo representa obstaculo a
imputagdo do crime de fuga, pois os direitos a nao au-
toincriminacdo e ao siléncio permaneciam incélumes.
Sustenta no RE, ainda, que a permanéncia do condutor
no local em que ocorreu o acidente nao se confunde
com confissdo de autoria ou reconhecimento de culpa,
mas visa proteger a administracdo da justica, ja que é

determinante para a apuracao dos fatos e identificagdo
dos envolvidos. Destaca, ainda, o dever de cidadania
de prestar auxilio a quem porventura venha a ser
injuriado por ocasido de um acidente.

Ao se manifestar pelo reconhecimento da reper-
cussdo geral do tema, o ministro Luiz Fux observou
que, além do TJ-RS, os Tribunais de Justica de Sdo
Paulo, Minas Gerais e o Tribunal Regional Federal
da 4* Regido possuem decisdes no sentido da in-
constitucionalidade do dispositivo legal do CTB,
consignando que a simples permanéncia na cena
do crime j4 seria suficiente para caracterizar ofensa
ao direito ao siléncio e de que obrigar o condutor a
permanecer no local do fato, e com isso fazer prova
contra si, afrontaria ainda o disposto no artigo 8,
inciso II, alinea g, do Pacto de Sdo José da Costa Rica
(Conven¢do Americana de Direitos Humanos), do
qual o Brasil é signatario.

“Nesse contexto, ressoa recomendavel que esta
Suprema Corte se pronuncie sobre o tema da cons-
titucionalidade, ou néo, do artigo 305 do Codigo de
Trénsito Brasileiro, uma vez que a matéria transcende
interesse das partes envolvidas, sendo relevante do
ponto de vista social e juridico, porquanto mister se
faz debrugar sobre tema, no afa de tragar os limites
dos direitos constitucionais ao siléncio e ao de ndo
produzir prova contra si’, ressaltou o ministro Fux.

O relator salientou que controvérsia semelhante
foi submetida ao STF por meio da A¢do Declaratéria
de Constitucionalidade 35, sob relatoria do ministro
Marco Aurélio.

STJ diz que Montadora tera que indenizar
consumidor por incendio em automovel

A Quarta Turma do Superior Tribunal de Justiga
(ST)) reformou decisdo do Tribunal de Justi¢a do Rio
de Janeiro (TJR]). A corte estadual isentou a Renault
do Brasil S.A. do pagamento de indenizagéo por danos
morais e materiais por conta de incéndio que havia
causado a perda total de um automovel da marca.

A proprietaria do veiculo e a pessoa que dirigia o
automovel no momento do sinistro recorreram ao STJ.
Eles alegaram que a responsabilidade da fabricante
independe de culpa e s6 pode ser afastada diante de
prova inequivoca da presenca de uma das excludentes
da responsabilidade objetiva, o que ndo aconteceu no
caso em questao.

Sustentaram, ainda, que o tribunal fluminense
ignorou a inversdo do 6nus da prova e julgou a agio
improcedente pela ndo comprovacio de que o incén-
dio ocorrera por defeito na fabricagdo do automovel.

O TJ entendeu que a fabricante néo teve nenhuma
responsabilidade pelo sinistro, que teria ocorrido em
razdo da indevida manutencio do veiculo e da ndo
realizagdo das revisdes na rede de concessionarias.

Também considerou o desgaste natural das pegas,
ja que o veiculo foi adquirido mais de seis anos antes
do episddio, e a presenca de abragadeiras ndo originais
destinadas a fixagdo da mangueira de combustivel a
tubulagdo metélica do tanque.

NEXO DE CAUSALIDADE
Em seu voto, o relator do processo no STJ, ministro

Marco Buzzi, ressaltou que os autos comprovam que
a montadora ndo conseguiu afirmar tecnicamente a
causa da falha que havia provocado o incéndio do
automovel.

Assim, a duvida deve ser interpretada em favor dos
consumidores, pois era dnus da fabricante comprovar
que inexistia defeito de fabricagdo ou que a culpa pelo
sinistro foi exclusiva dos consumidores ou de terceiros.

Citando varios precedentes, ele reiterou que
o artigo 12 do Cédigo de Defesa do Consumidor
dispde que a responsabilidade do fabricante pelos
danos causados aos consumidores por defeitos de
fabricacdo do produto é objetiva, dispensando a
comprovagio de culpa.

Para Marco Buzzi, ¢ inviavel o afastamento da
responsabilidade da ré com base na auséncia de com-
provacéo de que a fornecedora colocou no mercado
produto com algum vicio ou defeito, como fez o
tribunal fluminense.

“Considerando que néo foi elidido no caso dos
autos o nexo de causalidade entre os danos sofridos
pelos recorrentes e a fabricagdo do automével ad-
quirido da recorrida, tendo em vista que nao houve
a comprovacdo de qualquer causa excludente da
responsabilidade, pairando duvida acerca da causa
do incéndio, é imperioso o provimento do presente
recurso especial para imputar a indenizagdo a titulo
de dano material e moral’, concluiu o relator.

VU DIGIARID

Prazo de prescricao do
IPVA comeca a contar no dia
seguinte ao vencimento

Em julgamento de recurso re-
petitivo, a Primeira Se¢do do Su-
perior Tribunal de Justica (ST))
deu um novo entendimento para
a contagem do prazo de prescri-
¢ao do Imposto sobre a Proprie-
dade de Veiculos Automotores
(IPVA) e firmou a seguinte tese:
“A notificagdo do contribuinte
para o recolhimento do IPVA
perfectibiliza a constituicao de-
finitiva do crédito tributario,
iniciando-se o prazo prescricio-
nal para a execugéo fiscal no dia
seguinte a data estipulada para o
vencimento da exagao”.

O recurso interposto pelo
Estado do Rio de Janeiro contra
acorddo do Tribunal de Justica
do Rio de Janeiro (TJR]) foi pro-
cessado e julgado como recurso
repetitivo para dirimir contro-
vérsia envolvendo a fixacdo do
termo inicial do prazo prescri-
cional para a cobranga do crédito
tributario do IPVA.

O Estado sustentou que a
prescri¢cdo para a cobranga so
comega com a constituigdo de-
finitiva do crédito tributario do
IPVA, seja através de notificagdo,
seja da ciéncia de “novo langa-
mento” para os contribuintes
inadimplentes.

Para o relator do recurso no
STJ, ministro Gurgel de Faria,
o IPVA ¢ lan¢ado de oficio no
inicio de cada exercicio e cons-
tituido definitivamente com a
cientificagdo do contribuinte
para o recolhimento do tributo.
A ciéncia ocorre mediante o en-
vio de carné ou a publicagido de

Ministro Gurgel de Faria, relator do recursos no STJ.

calendario de pagamento com
instrugdes para a sua efetivagdo.
O relator reconheceu em
seu voto que a jurisprudéncia
do STJ orienta que a contagem
da prescri¢ao deve iniciar na
data do vencimento para o pa-
gamento do tributo. Entretanto,
propds o aperfeigoamento desse
entendimento, “uma vez que, na
data do vencimento do tributo,
o fisco ainda esta impedido de
levar a efeito os procedimentos
tendentes & sua cobranga”

DIA SEGUINTE

Segundo Gurgel de Faria, é
assegurado ao contribuinte rea-
lizar o recolhimento voluntario
até o ultimo dia estabelecido
para o vencimento, sem nenhum
outro 6nus, por meio das agén-
cias bancdrias autorizadas ou até
mesmo pela internet, ficando em
mora tdo somente a partir do dia
seguinte.

O ministro ressaltou que
esse entendimento, ja aplicado
pelas turmas de direito publico
para a contagem da prescri¢do
na execugao dos tributos sujeitos
a langamento por homologagao,
também se aplica perfeitamente
a cobranca do IPVA.

Assim, por unanimidade, o
colegiado deu parcial provimento
ao recurso especial. Determinou
o retorno dos autos ao tribunal
fluminense para que reaprecie a
questdo da prescricdo adotando
como termo inicial o dia seguinte
a data de vencimento assinalado
para o pagamento do IPVA.
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Comissao aprova projeto que
proibe uso de aplicativo para
alertar hlitz no transito

Deputado Fabio Sousa, do PSDB-GO

A Comissdo de Ciéncia e
Tecnologia, Comunicagéo e
Informatica aprovou, no dia 30
de agosto, proposta que proibe
o uso de aplicativos na internet
para alertar motoristas sobre a
ocorréncia de blitz de transito.
Pelo texto, o provedor de apli-
cagoes de internet deverd tornar
indisponivel o conteudo em
desacordo com a regra.

Os infratores estardo sujeitos
amulta de até R$ 50 mil. A mes-
ma multa valera para os usuarios
que fornecerem informagoes
sobre a ocorréncia e localizacio
de blitz para aplicativos ou outros
programas na internet.

A proposta também altera
o Codigo de Transito Brasileiro
(Lei 9.503/97) para transformar
em infracdo o ato de conduzir
veiculo com aplicativo ou fun-
cionalidade que identifique a
localizagdo de radar ou de agente
de transito.

A lei atual classifica como
infracdo gravissima apenas o
uso de dispositivo localizador de
radar. A pena para essa infragdo,
que é mantida pelo projeto no
caso de uso de aplicativo, ¢ multa
e apreensao do veiculo.

REDES SOCIAIS

O texto aprovado é um subs-
titutivo apresentado pelo depu-
tado Fébio Sousa (PSDB-GO)
ao Projeto de Lei 5596/13, do
ex-deputado Major Fabio, que
originalmente proibe o uso de
aplicativos e também de redes
sociais para alertas sobre blitz e

prevé multa de R$ 50 mil para os
infratores.

Fabio Sousa retirou da pro-
posta a referéncia as redes sociais
a fim de ndo prejudicar o direito
a liberdade de expressao. “Por se
tratar de um ambiente informal,
utilizado amplamente para a
socializagao da populagdo, enten-
demos excessiva a sua regulamen-
tacdo. Poderia ser entendida como
restricdo a livre manifestacio do
pensamento’, justificou.

FACILITACAO DO CRIME

Por outro lado, a proibi¢do
do uso de aplicativos foi justi-
ficada por Fabio Sousa com o
argumento de que os meios de
comunicacdes ndo devem ser
utilizados para a facilitagao do
crime. “Aplicativos de internet
estdo sendo utilizados por mui-
tos infratores para burlar a agdo
protetora da vida.

O substitutivo também in-
cluiu o contetdo do PL 5806/13,
do deputado Lincoln Portela
(PRB-MGQ), que tramita apensa-
do e trata da alteragdo no Codigo
de Transito. “Ele complementa
a ideia da proposta principal de
coibir o uso de aplicativos corre-
tamente, pois atua diretamente
no Codigo de Transito’, afirmou
o relator.

TRAMITACAO

O projeto tramita em carater
conclusivo e sera analisado ain-
da pelas comissoes de Viagdo e
Transportes; e de Constitui¢do e
Justica e de Cidadania.

STOLRVIVED,

Motorista alcoolizado podera ter de ressarcir
SUS por gastos com vitima de acidente

O motorista que praticar crime ™
de homicidio oulesao corporal, em
virtude de capacidade psicomotora
alterada pela influéncia de alcool ou
de outra substancia psicoativa que
determine dependéncia, podera ter
de ressarcir o Sistema Unico de Sau-
de (SUS) pelos gastos com socorro,
atendimento e tratamento a saude da vitima.

E o que prevé o Projeto de Lei 5298/16, do
deputado Daniel Vilela (foto) (PMDB-GO), em
tramitagdo na Camara. A proposta inclui artigo no
Codigo Civil (Lei 10.406/02).

“Ao lado das tragédias humanas causadas por

esses motoristas insensatos, ainda
ha os elevados gastos incorridos
pelo Sistema Unico de Satde para
socorro, atendimento e tratamento
a saude das vitimas e dos proprios
condutores de veiculos, em virtude
dos acidentes de transito que provo-
cam’, destacou o parlamentar.
TRAMITAGCAO

A proposta tramita em carater conclusivo e
sera analisada pelas comissoes de Seguridade
Social e Familia; de Financas e Tributagdo; e de
Constituicdo e Justica e de Cidadania, inclusive
quanto ao mérito.

Instalacao de dispositivo de seguranca em onibus
para impedi-los de circular com as portas abertas

A Comissdo de Desenvolvi-
mento Urbano da Camara dos
Deputados aprovou proposta que
torna obrigatdria a instalagdo, em
todos os 6nibus e demais veiculos
de transporte coletivo que integrem
o sistema de transporte publico
de passageiros, de dispositivo de
seguranga que impossibilite a sua
partida enquanto permanecerem abertas as portas.

A medida estd prevista no Projeto de Lei 2089/15,
do deputado Augusto Coutinho (SD-PE), que recebeu
parecer favoravel do relator, deputado Kaio Manigoba
(foto) (PMDB-PE). “O equipamento insere-se no
rol de medidas preventivas de acidentes de transito,

merecendo todo o apoio para ser
efetivado’, disse Manicoba.

O relator destacou que o equi-
pamento “mostra-se factivel’, por
depender de comandos sinalizados
por sensores. “Trata-se de tecnologia
acessivel, de facil implementacéo e
operacionalizagdo, cuja relagao custo
-beneficio é positiva e perfeitamente
assimilavel a prestacdo do servico’, acrescentou.
TRAMITACAO

De carater conclusivo, a proposta sera analisada
pelas comissdes de Desenvolvimento Econdmico,
Industria, Comércio e Servigos; de Viagao e Trans-
portes; e de Constituigdo e Justica e de Cidadania.

Projeto destina parte de multas de transito
para campanhas contra uso de celular

A Camara dos Deputados
analisa o Projeto de Lei 5330/16,
que destina parte da receita arre-
cadada com a cobranca de multas
de transito para campanhas edu-
cativas que desestimulem o uso
de aparelhos celulares ao volante.

De autoria do deputado Luiz
Lauro Filho (foto) (PSB-SP), o
projeto altera o Cédigo de Tran-
sito Brasileiro (Lei 9.503/97). Hoje
0 c6digo ja determina que a receita arrecadada com
a cobranca das multas de transito seja aplicada, ex-
clusivamente, em sinalizagao, engenharia de trafego,
de campo, policiamento, fiscalizagdo e educagio de
transito.

Pela lei, 5% do valor das multas de transito
arrecadadas é depositado, mensalmente, na conta
do Fundo Nacional de Seguranca e Educagdo de
Transito. O projeto determina que a décima parte
desse valor seja aplicada em campanhas educativas
de combate aos acidentes causados por situagoes de
imprudéncia, visando desestimular o uso de apare-

lhos eletroeletronicos, celulares ou
similares ao volante.

O autor da proposta ressalta
que 98% dos acidentes de tran-
sito sdo causados por algum tipo
de erro ou negligéncia humana.
“Dados do DPVAT (Seguro Obri-
gatorio de Danos Pessoais Causa-
dos por Veiculos Automotores)
estimam em cerca de 1,3 milhdo o
numero de acidentes relacionados
a0 uso do celular registrados por ano’, contabiliza
o deputado.

“Embora exista a previsao de multa para quem
for flagrado usando o celular ao volante, essa puni-
¢a0 nao tem sido suficiente para diminuir as ocor-
réncias, deixando clara a necessidade de se investir
em campanhas educativas’, salienta Luiz Lauro.

TRAMITACAO

De carater conclusivo, a proposta sera analisa-
da pelas comissoes de Viagao e Transportes; e de
Constituicdo e Justica e de Cidadania.
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0 que pensava o prefeito da
Capital antes de ser eleito

O MONATRAN - Quais sdo
suas propostas para a melhoria
do transito e mobilidade em Flo-
rianopolis, levando em conta toda
a regido metropolitana?

César Souza Junior: A melhoria
no fluxo de veiculos em Floriand-
polis passa, indiscutivelmente, por
obras estruturantes como o anel
viario e também a duplicagao do
trecho da BR-282 que liga a BR-101
as pontes, a chamada Via Expressa.
Como prefeito, vou cobrar, em con-
junto com os demais prefeitos da re-
gido metropolitana, do governo do
Estado o do governo federal rapidez
na execugao dessas obras tdo impor-
tantes e que inclusive ja deveriam ter
saido do papel. Hoje o gargalo no
entroncamento da Via Expressa
com a BR-101 tem como re-
flexo o engarrafamento na
Avenida Beira Mar-Norte,
por exemplo. O transito
nao flui como deveria, os
oOnibus demoram, as pessoas
, ficam mais tempo na fila do
que com a familia em casa
depois do trabalho. Isso pre-
cisa acabar. E a solugdo é

uma agdo integrada entre

as prefeituras, o governo

do Estado e também o

governo federal, ¢ im-

portante que todos facam
a sua parte.

O MONATRAN - Des-

de a construgao do TI-

CEN, o MONATRAN

vem lutando pela cons-

trucdo de uma passarela
| T _ subterrinea para os pedes-
\ 3 . tres, a fim de atender pessoas

com necessidades especiais
(gestantes, idosos e portadores
de deficiéncia fisica, etc.). Mais
recentemente, falou-se sobre a
criagdo de um Boulevard que, de
outra maneira, também atenderia
estas pessoas com maior dificul-
dade de locomogao. No entanto,
tal projeto também nao saiu do
papel, apesar das promessas dos
ultimos prefeitos. O que o (a)
senhor (a) pensa deste assunto? O
(A) senhor (a) tem algum projeto

Quase quatro anos se passaram
desde a eleicao de César
Souza Junior a Prefeitura de
Floriandpolis. Quando candidato
ao cargo, o chefe do executivo da
capital concedeu uma entrevista
ao Jornal 0 Monatran, onde
registrou importantes propostas
em prol do transito da cidade.

Passatda a maior parte do
mandato de César, convidamos
vocé a analisar junto conosco as
promessas eleitoreiras e tirar suas
proprias conclusoes.

neste sentido?

César Souza Junior: A regido da
Avenida Paulo Fontes deve e vai pas-
sar por um processo de humaniza-
¢a0. Temos um projeto aprovado em
concurso publico que prevé o Boule-
vard com passagem subterranea para
pedestres. Vamos analisar como esta
essa situagao e aproveitar projeto na
medida do possivel, transformando
toda a regiao do Ticen. A atual ad-
ministracdo nao deu continuidade
a esse processo, o que é lamentavel.
A Avenida Paulo Fontes foi fechada
com a proposta de se fazer ali uma
obra que revitalizaria toda aquela
regido, o que infelizmente acabou
nao acontecendo. Do jeito que esta
nao pode e nio vai continuar.

O MONATRAN - A nossa ca-
pital, apesar de ter a maior parte
de sua area localizada na Ilha de
Santa Catarina, estranhamente,
niao tem transporte maritimo.
Temos acompanhado os esforgos
do prefeito de Palhoga nesse sen-
tido. Porém, os demais prefeitos
da Grande Floriandpolis, durante
a maior parte do tempo, nio de-
monstraram interesse no assunto.
Perguntamos: O que o (a) senhor
(a) pensa a respeito? Pretende for-
talecer as timidas iniciativas toma-
das até entao sobre esta questao?

César Souza Junior: Como pre-
feito da Capital, vou assumir o co-
mando de uma grande mobilizacao
pelo transporte maritimo na regido.
Nao adianta cada municipio pensar
de forma isolada. E preciso uma in-
tegracdo, uma unido de forgas para
possamos tirar definitivamente o
projeto de transporte maritimo do
papel. Temos que pensar em um
projeto que integre também o trans-
porte maritimo ao urbano, porque
de nada adianta trazer as pessoas
de barco se nao houver um sistema
eficiente que leve os passageiros até
seu destino final. Aqui na Capital,
por exemplo, temos o aterro da Bafa
Sul, no Centro, que ¢ um dos espa-
¢os aparentemente mais adequados
para receber passageiros do trans-
porte maritimo. Mas ndo adianta as
pessoas chegarem até ali e nao terem

como seguir para o Centro, € preciso
que haja transporte coletivo rapido
e eficiente para fazer esse transporte
até o destino final.

O MONATRAN - Qual a im-
portancia de Organizagdes Nao-
Governamentais na luta por um
transito mais humano e seguro?
O (A) senhor (a) pretende chamar
estas entidades a um debate, a fim
de proporcionar um processo mais
participativo?

César Souza Junior: A impor-
tancia das ONGs ¢ fundamental, de
grande importancia na conscienti-
zagdo e prevengdo por um transito
mais humano. Sem divida vamos
querer contar com a experiéncia
dessas entidades na politica da pre-
feitura para o setor.

O MONATRAN - Nos ultimos
anos, o IPUF vem sofrendo um
processo de esvaziamento. O que o
(a) senhor (a) pensa deste orgao? O
(a) senhor (a) pretende fortalecé-lo
ou encerra-lo de vez?

César Souza Junior: Esse é um
dos principais objetivos da nossa
administracdo. Precisamos com a
maxima urgéncia fazer com que a
prefeitura recupera a sua capacidade
de planejamento, e para que isso seja
realidade precisamos de um Ipuf
forte, com corpo técnico capacitado.
Ha 20 anos o Ipuftinha cerca de 120
e hoje esse nimero ndo passa de
duas dezenas. Isso é inadmissivel.
Vamos recuperar o Ipuf e fazer com
que ele volte a ser um 6rgao de pla-
nejamento forte, que pense a cidade
para as proximas décadas, para as
proximas geragoes.

O MONATRAN - O prolonga-
mento da Beira-Mar Continental
é fundamental para que aquela
via tenha de fato, utilidade. O que
o (a) senhor (a) pensa em fazer a
respeito?

César Souza Junior: Sem du-
vida. Tanto é que mesmo com Bei-
ra-Mar Continental os motoristas
continuam usando as vias do Bairro
Estreito. A Beira-Mar Continental
foi planejada para ter uma ligagdo
com a BR-101, mas infelizmente esse
projeto nao avangou.
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A partir de novemhbro as multas
de transito sofrerao reajustes

Fiquem atentos! A partir de
1° de novembro de 2016, com a
alteracdo do Codigo de Transito
Brasileiro (CTB) pela Lei Federal
n.° 13.281, de 4.5.2016, tera au-
mento no valor das multas por
infragdes de transito.

A infragdo gravissima, que
antes tinha multa no valor de
R$ 191,54, passara a ter o valor
de R$ 293,47, ja as multas por
infragdo grave passardo para R$
195,23, anteriormente o valor era
de R$ 127,69.

Para infracdo média as multas
passardo de R$ 85,13 para R$
130,16. Ja as infracoes leves que
antes tinham o valor de multa
de R$ 53,20 passardo a valer
R$ 88,38. Desde quando o CTB
entrou em vigor, as multas nao
eram reajustadas.

O Coordenador Geral de
Planejamento Operacional do
Denatran, Carlos Magno, escla-
rece como ¢ distribuida a receita
arrecadada com a cobranga das
multas de trénsito. “Nos temos o
artigo 320 do Cddigo de Transito
Brasileiro, ele é bem claro quanto
aaplicacdo da receita decorrente
da arrecadacdo de multas de
transito, devendo ser destinadasa
atender exclusivamente despesas
publicas como sinalizacdo, en-
genharia de trafego, engenharia
de campo, policiamento, fiscali-
zagao e educagao de transito. As
receitas nio podem ser aplicadas
em outras finalidades, em outras

situagdes que nao sejam essas’,
esclareceu o coordenador.

Ademais, o 6rgao de transito
arrecadador ¢ obrigado a repas-
sar 5% do valor arrecadado ao
Fundo Nacional de Seguranca e
Educagdo de Transito (FUNSET),
nos termos do paragrafo unico
doart. 320 do Cédigo de Transito
Brasileiro.

O Denatran emitiu uma car-
tilha orientadora para os érgaos
de transito, chamada “Cartilha de
Aplicagdo de Recursos Arrecada-
dos de Multas de Tréansito” que é
a portaria, nimero 407 de 2011.
“Nos levamos em consideragio
toda a necessidade de estabelecer
um instrumento normativo que
disciplina a aplicacdo da receita
arrecadada das cobrancas de
multas de trinsito de forma que
tem uma fundamenta¢do mais
apropriada para interpretar o
artigo 320 do CTB’, explicou
Carlos Magno.

Portanto, nessa cartilha, sdo
elencadas quais sdo as despesas
publicas, quais sdo os elementos
de despesas com a sinalizagio,
com a engenharia de trafego, de
campo, de policiamento, fiscali-
zacdo e a educagdo de transito.
E uma cartilha orientadora e
ela serve como um norte para
os Orgdos de transito poderem
efetivamente aplicar as receitas
e também para os orgdos de
controle fiscalizarem e ter uma

melhor atuagéo.
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prete pela primeira vez

Em outubro de 2015 a prova teérica do Detran/SP foi aplicada a um candidato surdo com intermédio de um intér-

Divulgacdo/ Detran SP

Deficientes auditivos enfrentam
dificuldacdes para se inserirem no transito

Buzinas, ruido dos motores e do atrito entre
pneu e asfalto compde uma “sinfonia do transito”
que, para muitos, gera estresse e aflicao. Porém, para
alguns, dirigir ¢ uma atividade silenciosa e ndo ¢ por
op¢ao. A estes, a principal barreira quando o assunto
¢ transito nao sdo os buracos na via ou os conges-
tionamentos, mas envolve a comunicagdo com os
demais usudrios. A Perkons ouviu especialistas que
atuam com a inclusdo de deficientes auditivos no
transito para conhecer quais os avangos e obstaculos
ainda a superar para que condutores e pedestres
surdos se desloquem com seguranga.

O olhar impaciente dos outros motoristas
denuncia o desconhecimento em relagdo a surdez
do prof. Neivaldo Zovico, diretor da Federagao Na-
cional de Educacdo e Integracdo dos Surdos de Sao
Paulo (Feneis), coordenador do Programa Nacional
de Acessibilidade da entidade, e um dos respon-
saveis pela Administragdo Regional de Sao Paulo.
Depois de instantes sem entender o que acontecia,
ele verifica pelo retrovisor a luz que indica a sirene
ligada de uma ambuléncia que aguardava passagem.
Recorrentes, episddios como esses colocam quem os
vivenciam em uma posi¢ao embaragosa. “As pessoas
acham que somos mal-educados”, lamenta.

A experiéncia em uma instituicdo que reivin-
dica os direitos dos surdos, somada a mais de trés
décadas de condugio, fazem Zovico néo ter dividas
sobre o principal entrave para a inclusdo dos surdos
no transito. “O grande problema é que nem todas
as autoescolas tém intérprete da Lingua Brasileira
de Sinais (Libras). Como ela é o primeiro idioma
dos surdos, antes mesmo do portugués, a falta de
intérpretes e de provas adaptadas gera dificuldade de
compreensio e entendimento por parte dos alunos
surdos”, pontua.

As dificuldades, entretanto, extrapolam o pro-
cesso de obtengdo da carteira e adentram a esfera da
interacdo com motoristas ndo surdos, contratempo
que ocasiona incidentes como o vivido por Zovico.
Para conter estes casos, a Lei 8.160/1991 sugere o
uso do Simbolo Internacional de Surdez adesivado

natraseira dos veiculos conduzidos por surdos como
uma alternativa para indicar aos demais condutores
que aquele motorista ndo ird responder a ruidos de
sirenes ou buzinas, sendo a sinalizacdo por faréis o
recurso mais apropriado. A lei, contudo, néo foi re-
gulamentada e sua aplicagdo é, portanto, facultativa.
COM CIDADES MAIS ACESSIVEIS

TODOS GANHAM

A legislagdo, porém, ndo é o unico elemento
a definir a rotina no trénsito dos deficientes au-
ditivos. Seja como condutor ou pedestre, o surdo
depende dos investimentos do Estado para uma
infraestrutura acessivel. Envolvido com propostas
para acessibilidade, o estado de Sao Paulo, através
da integracdo do Detran com o programa de Aten-
¢a0 a Acessibilidade, facilita o acesso de pessoas
com deficiéncia no processo de habilitagdo. Com o
projeto, apenas no periodo entre janeiro e abril de
2015, 18 mil candidatos surdos foram aprovados no
exame. Em outubro do mesmo ano, a prova tedrica
passou a ser aplicada a esses candidatos com me-
diagdo online de um intérprete. “Essa é uma a¢do
pioneira no pais. Vale ressaltar que a fungéo do
intérprete ndo ¢ ajudar o candidato a responder as
questdes, mas mediar a compreensdo das pergun-
tas”, declara a assessoria de imprensa do drgao, que
afirma ainda que h4, atualmente, registro de cerca de
310 mil CNHs para condutores com algum tipo de
deficiéncia em todo o estado, condigéo sinalizada no
verso da carteira depois de comprovada por médico
credenciado pelo Detran.

A assessoria do 6rgdo informa ainda que o
candidato com deficiéncia auditiva nao ¢ obrigado
a fazer as provas com um intérprete, porém, caso
tenha preferéncia por este intermédio e a autoescola
nao disponha de instrutores habilitados em Libras,
é possivel fazer as aulas com acompanhamento de
um intérprete particular ou parente proximo. “Em
Sdo Paulo, o Detran disponibiliza a aplicagio dos
exames tedrico e pratico com o acompanhamento
de um intérprete em todo o Estado’, garante. (Fonte:
Perkons).
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EVOLUGAO

A China é um pais diferente. Estive recen-
temente nesta poténcia mundial e eles estao
a frente de muita coisa. Agora li no jornal
do Monatran que os chineses inaugurarao o
onibus elevado, passando por cima dos carros.
Um absurdo de bom!

Juliano Silva - Sao Paulo/SP

POKEMON GO

Oportuno o artigo do doutor
Roberto Bentes. Acho importante
o alerta sobre os perigos da nova
mania digital. Gostei muito por-
que nao atacou 0 jogo em si, mas
o mau uso do mesmo. O cuidado
por onde se anda ¢ fundamental
para o bem-estar da pessoa.

Sheila Alencar - Rio de Ja-
neiro/R]

GRAHAM

Quando via imagem da suposta pessoa que
teria o corpo ideal para suportar acidentes de
transito eu me choquei. Mas depois que come-
cei a ler o texto vi que é um alerta para como
somos tao frageis para tentarmos tirar 2 ou 3
minutos no transito complicado que temos.
Nio vale a pena!

Silvana Medeiros - Porto Alegre/RS

PONTE

Em meio a enrolagdo para conclusdo
das obras de reforma da ponte Hercilio
Luz uma boa noticia. Poderemos visitar a
ponte. Me lembro dos meus avés falando
sobre as aventuras de ir ao continente
e voltar. Em breve poderei passar pelo
Mesmo percurso.

Alexandre Souza - Floriandpolis/SC

NOVO

Um novo comego esta as portas com a efe-
tivacao do presidente Michael Temer. Além de
disputas politicas e ideoldgicas o que deve estar
acima de tudo ¢ o desejo de mudar o transito
brasileiro, como muito bem foi elucidado pelo
doutor José Roberto Dias.

Bruno Henrique - Campo Grande/MS

BONS CONDUTORES

Perfeito o raciocinio do doutor
Ildo Rosa sobre o que deve ser estu-
dado. Muitas mudangas no cédigo de
transito ndo irdo diminuir o nimero
de mortes nas estradas. O que real-
mente pode fazer a diferenca ¢é for-
mar condutores sabios e prudentes.

‘ Mirian Almeida - Brasilia/DF '

CARTAS

GESTANTES

O passe livre para as gestantes em Floria-
nopolis sera util para apoiar essas mulheres
que carregam o nosso pais em seus ventres. Na
minha visdo é muito mais do que uma simples
gratuidade. Vai além. O projeto, se aprovado,
mostra suporte para terem uma vida digna.

Luciano Andrade - Floriandpolis/SC

/
VISUAL

Muito bom esse cuidado da prefei-
tura de Floriandpolis em querer adap-
tar tecnologicamente os dnibus para
receber os deficientes visuais. Mas nao
podemos nos esquecer da necessidade
de adaptar toda a cidade também.
Postes em locais improprios e falta de
calgadas adaptadas para estas pessoas
tém prejudicado muito o ir e vir deles.

Paulo Felicio - Florianopolis/SC

/

TECNOLOGIA

A tecnologia em favor do transito. E essa a
minha opinido sobre o simulador de dire¢ao
veicular. Todas as Auto Escolas devem ter
essa opgdo. Assim, auxiliara na seguranga do
condutor e ainda mostrara situagdes reais de
maneira virtual. Vamos torcer para que os
novos condutores aproveitem a oportunidade.

Jalia Souza - Sao Paulo/SP

MALCO)

..S0 FALTA NAO
QUEREREM PAGAR
0 ESTRAGO
NOVAMENTE!

SEU GERALDO! NAO ACREDITO!
3 SEMANA QUE NOS ENCONTRAMOS
NA MESMA ESQUINA. NO
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Detran-DF adquire oculos que simulam
efeitos de alcool e outras drogas

A aquisicao faz parte das acoes
educativas e para manter o direito do
cidadao ao transito seguro

No Distrito Federal, o
Departamento de Transito
(Detran) comegou a adquirir
Oculos que simulam efeitos de
alcool e outras drogas. Sobre
o assunto, o Revista Brasil
conversou com o diretor geral
do Detran-DF, Jaime Amorim.
Ele conta que as campanhas
educativas tém como objetivo
orientar e alertar o usudrio
quanto aos perigos diversos na
via publica e com isso ajudar a
reduzir os riscos de acidentes
de transito.

Segundo o representante
do Detran-DF, os equipa-
mentos serdo utilizados em
campanhas, palestras e cursos,
onde o condutor vai perceber

ESPACO LIVRE

a sensa¢ao do motorista sob
o efeito do dlcool e outras
drogas que os 6culos simulam.

Ele explica que os 6culos
sdo parecidos com 6culos de
natagao. “Eles sao fixados no
rosto do usudrio e simulam
uma situacdo hipotética do al-
cool, como se a pessoa tivesse
ingerido substancia alcodlica,
em quantidade superior a
0,38 mg de ar expelido pelos
pulmées. E os outros dois
oculos simulam o efeito da
maconha e o outro de outras
drogas”, diz.

Jaime Amorim fala sobre
algumas percepgdes que sdo
percebidas com o uso do
dculos. “Quando vocé utiliza

os 6culos, vocé entdo percebe
a dificuldade de andar em
linha reta, vocé percebe a di-
ficuldade de tocar a ponta do
dedo em um lapis, por exem-

plo, que é o teste que estamos
realizando’, explica.

Os equipamentos serao
amplamente divulgados e uti-
lizados de 18 a 25 de setembro,

na Semana Nacional de Tran-
sito, nos stands do Detran-DF
em varias partes da cidade.

Marcelo José Araiijo *

Exame psicologico nos profissionais do volante

oano de 2001 a Lei 10350 alterou §

30 do Art. 147 do Cédigo de Tran-

sito Brasileiro, determinando que o
condutor que exerce atividade remunerada
a0 (sic) veiculo deve submeter-se a avaliacio
psicoldgica na renovagdo da carteira, enquan-
to para os demais condutores é apenas na
primeira habilitacdo. Ha que se lembrar que
ndo existe mais a figura do profissional e do
amador, apenas as categorias de habilitacao
compativeis com o veiculo. Tal medida foi
acrescentada sob a justificativa de que os ditos
‘profissionais do volante’ estio mais sujeitos
as pressoes e desgaste (estresse) do transito, o
que pode implicar em alteragdes psicologicas
comprometedoras a seguranga do transito,
como agressividade, irritabilidade, loucura,
loucura, loucura...

Para adequar-se a essa exigéncia, que des-
de amodificagdo legal citada nao era exigida,
0 CONTRAN incluiu o dispositivo na recente
Resolugao 168 sobre a polémica renovagao da
carteira. Para tornar efetivo o cumprimento,

o DENATRAN baixou uma Portaria de n°
15/05 estabelecendo que o 6rgao de transito
(Detran) devera requerer do condutor, em
documento proprio, a declaragdo de que
exerce ou ndo atividade remunerada, ‘sob as
penas da lei. Acresce ainda que a qualquer
momento o condutor podera pedir a inclusao
da informagdo na prépria CNH, desde que
submeta-se a avaliagdo psicologica.

Loucura, loucura, loucura... Primeiro ndo
se sabe exatamente quem esta sujeito a esta
regra. Excetuando o taxista e o motorista de
onibus de linha regular (por parecer 6bvio),
ndo se sabe se o motorista particular, se o
motoboy, se 0 motorista que faz transporte de
valores (carro forte), esta sujeito a exigéncia;
ou ao contrario, como ja se ouviu de altas
autoridades de transito (da mais alta do SNT,
talvez!), de que por ser habilitado nas catego-
rias ‘C, ‘D’ ou ‘E’ estaria sujeito a exigéncia,
apesar de possuir a categoria maxima apenas
para lazer com o trailer.

O Art. 147 do CTB, com a alteracio ci-

tada, preveé o tal exame apenas na primeira
habilitagdo e na renovagao de quem exerce
a atividade remunerada. Ora, a Portaria vai
além da Lei quando o condutor declarar
sua condi¢do antes da renovagdo, pois exi-
ge que se sujeite imediatamente ao exame
psicolégico, mesmo antes da renovagdo. O
problema aqui néo é psicolégico, ¢ juridico
e de hierarquia de normas.

O problema agora sera o seguinte: pro-
vavelmente os auténomos ndo declarario e
continuardo a exercer sua atividade, ja que
nao ha infragdo pela auséncia da informacao
na CNH. Aos empregados, as empresas,
além do registro na Carteira de Trabalho,
provavelmente exijam também na CNH,
até como forma de demonstrarem cautela
na contratacdo, supondo ser um profis-
sional mais preparado e psicologicamente
aprovado.

* Advogado e Presidente da Comissao de Transito,
Transporte e Mobilidade da OAB/PR
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Como as novas geracoes se relacionam com o transito

Na contramao da
tendéncia mundial,

o jovem brasileiro
permanece apegado a
posse do automovel

Eles tém em média 26 anos e compre-
endem quase 38% do total da populagio
brasileira, conforme censo de 2010 do Ins-
tituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE). Denominada de geragdo Y ou mil-
lennials, os nascidos entre os anos de 1980
2000 transitam por extremos, que vao da
relutincia em adquirir a casa propria ao
engajamento veemente em causas sociais
e ambientais. Além de demandar um re-
modelamento econdmico que atenda as
novas expectativas, esta tendéncia global
deixa marcas singulares e irreversiveis em
cada pais. Em qualquer um deles, porém,
uma das esferas mais estremecida é o
transito, responsavel por levar 1,25 milhdo
de pessoas a 6bito anualmente ao redor
do mundo. Diante disso, compreender os
anseios das novas geragdes pode ser um
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PONTE MAURICIO JOPPERT - SP/MS
RECUPERACAO ESTRUTURAL

caminho para preservar
a seguranca no transito.

Para o mestre em so-
ciologia e consultor em
educagio para seguranca
no transito, Eduardo Bia-
vati, a realidade do Brasil
estd distante do retrato
desenhado por pesquisas
que revelam a inclinagdo
dos millennials em, por
exemplo, se desvencilhar
dos automéveis e apostar no comparti-
lhamento de veiculos. “Este movimento
global ainda é restrito a classe média-alta,
com amplo acesso a cultura e a informa-
¢ao. Para a maioria dos jovens brasileiros,
o sonho do carro ainda permanece vivo,
ja que o acesso a um veiculo e outros bens
nunca foi facil’, contrapde.

Para o especialista em transito e coorde-
nador da comissao consultiva em avaliagio
psicolégica do Conselho Federal de Psico-
logia, Joao Alchieri, as raizes socioecond-
micas deste fendmeno encontram amparo
no imaginario do jovem. “Este apelo con-
sumista dos millennials brasileiros também
reflete a retragdo econdmica vivida pela
geracdo anterior a deles. Assim, o veiculo

é entendido como um bem potencial que
agrega valor a imagem do jovem, que tem
uma necessidade constante de construir sua

identidade’, esclarece.

Para Alchieri, os resultados desta 4nsia
pela motorizagao devem ainda auxiliar a
construcdo de indicadores mais precisos
e atualizados, que mobilizem a sociedade
para a importancia deste cendrio que esta
em construgio. Ele lembra ainda que, por
estar mais propenso a aceitar provocagoes
no transito, brecar e acelerar com mais vi-
gor, o jovem se enquadra como uma presa
facil do tréansito. “A tipologia de acidente
varia conforme a idade. E mais comum,
por exemplo, que jovens se envolvam em
colisdes frontais e capotamentos’, avalia.

Por conta desse comportamento, 0 Mapa da
Violéncia: Os Jovens do Brasil aponta um
aumento de 38,3% no numero de mortes
por acidentes de transito entre jovens (con-
siderados pela pesquisa como aqueles na
faixa dos 15 a0s 29 anos), entre 2002 e 2012.
ACIDENTES NAO SAO “OBRA DO
OUTRO” E PODEM SER EVITADOS
COM EDUCACAO

Biavati também vé com cautela a
motorizagdo do pais. “Esses altos indices
de acidentes nos fazem refletir até que
ponto temos acionado ferramentas para
preveni-los. O potencial da educagdo ndo
estd sendo usado em sua totalidade e apro-
priadamente, mas tera que ser, pois ndo ha
meios que possam compensar a sua falta.
S6 assim € possivel engajar o jovern’, avalia.

Para ele, langar méo de estratégias en-
volventes também é uma alternativa para
modificar alguns conceitos equivocados
relacionados ao transito. “O trénsito é um
assunto muito presente no cotidiano, mas
distante da sala de aula. E comum, por
exemplo, que se associe o acidente a algo
inesperado, imprevisivel e que foi obra do
acaso. Trazer estas questdes para o debate
depende do sistema educacional como um
todo’, argumenta. (Fonte: Perkons)

O valor da mobilidade
que a gente recupera e todos se beneficiam.

Realizar as obras de recuperacéo da Ponte Mauricio Joppert, uma
das mais importantes ligagcdes entre Sao Paulo e Mato Grosso do

Sul, é motivo de orgulho para a Concrejato Obras Especias.

Reconstruimos e revitalizamos a estrutura da ponte, fazendo a
substituicdo do piso existente por um novo de concreto armado,
com um acabamento que proporciona mais conforto ao usuario.
Além disso, realizamos o tratamento e a execucdo de novos gradis

metalicos e recuperamos as estruturas submersas.

Com a forca transformadora da engenharia, reafirmamos o nosso

compromisso com a mobilidade e o bem-estar da nossa sociedade.

CONCREJATO

obras especiais

concrejato.com.br
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