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VIADUTO ALIVIARA TRANSITO NA SC-401

Como prometido pelo Governo do \
Estado, as obras para duplicacéo do
segundo trecho da SC-401, a rodo-
via estadual com maior movimento
no Estado, comegaram no dia 25 de
abril, apds o feriaddo. No loca esta
sendo construido um viaduto, que se-
gundo o Deinfradeveficar pronto até
dezembro deste ano. (Pag. 3)

-

Passeio eXperimental BEIRA-MAR
comprova viabilidade CONTINENTAL
do TRANSPORTE .
MARITIMO na Grande
Florianépolis

No dia 29 de abril, cerca de 90 pessoas

(entre politicos, empresarios e jornalistas)
passearam, pelas baias Sul e Norte, abordo Obras paradas evia
da embarcacso catamard da Marinha do abandonada. Pég. 4

Brasil. (P4g. 6)
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EDITORIAL
Esperanca
da Década

esde a primeira edi¢do deste jornal, em novembro de

2009, temos falado sobre a Década de A¢éo para a

Seguranca no Transito, uma iniciativa da Organiza-

¢do das Nagoes Unidas (ONU) que propde o lancamento
de uma campanha que visa reduzir, em 50%, as previsdes de morte nas
estradas até 2020.

Ou sgja, cinco milhdes de vidas poupadas em dez anos, ja que aci-
dentes no trénsito matam pel o menos 1,3 milhdes de pessoas a cadaano,
ferindo ou mutilando outros 50 milhdes no mundo. S6 no Brasil, as
mortes no transito se equivalem a queda de um Boeing lotado de passa-
geiros, a cada dois dias.

Estamos vivendo o primeiro ano da Década, porém, temos visto pou-
ca coisa sendo feita, em nosso pais, em prol desse objetivo t&o impor-
tante. O Plano Nacional de A¢des de Reducdo de Acidentes que deveria
ter sido elaborado no ano passado, parajater sido colocado em prética
apartir do Ultimo més de janeiro, s esta sendo apresentado ao governo
agora.

Felizmente, em Santa Catarina, temos a a egria de acompanhar uma
iniciativalouvavel por parte da Policia Rodoviaria Federal (PRF). Re-
conhecendo seu papel para a construcéo de um transito mais seguro, a
unidade catarinense da PRF esta se organizando para promover o | Se-
minario Catarinense de Seguranca no Transito.

Com o tema “ Santa Catarina e a Década Mundial de Seguranga no
Transito: como o Estado pode tirar proveito dela’, a PRF objetiva dis-
cutir o problema sob uma 6tica multifacetada e, assim, despertar nas
pessoas aimportancia daresponsabilidade que todos tém paraapreven-
¢do de acidentes e a preservacdo da vida no transito.

Dentre os palestrantes, ja estdo confirmados Raimundo Colombo,

Governador do Estado de Santa Cataring; J. Pedro Correa, idealizador §

do ProgramaVolvo de Segurangano Transito; e CarlosAlberto Guglielmi
Eid, médico da Abramet. Porém, todo este esforco so tera validade, se

houver uma participacéo macica da sociedade, a comegar pelos admi-

nistradores publicos, sem falar de nossos representantes do legislativo,
0s pesquisadores, os educadores e, claro, os envolvidos diretamente com
a questéo transito.

Nesta edicdo, vocé lerdmais sobre o assunto. Mas 0 que gostariamos
de destacar neste espago € a nossa esperanca em ver este movimento
crescendo de forma que toda a sociedade seja envolvida e, finalmente,
perceba sua indiscutivel responsabilidade.

Afinal, somente através de um esforco conjunto seré possivel alcan-
carmos resultados positivos em prol da preservagdo davidano transito.

NOTAS E FLAGRANTES
NA MARRA

Crise leva portugueses a trocar
carro pelos transportes publicos

Hacadavez maisportuguesestrocan-
do o seu automovel pelos transportes
publicos, de acordo com uma sondagem
realizada pela Universidade Catdlica.

Segundo a sondagem, a utilizacéo
dos transportes publicos é uma das so-
lucdes que as familias portuguesas en-
contram para reduzir as suas despesas
mensais.

Inscrigoes abertas para
atendimento gratuito a
vitimas de Acidente de
transito em SP

A Universidade Cruzeiro do Sul, por meio
do curso de Especializagdo em Psicologia do
Transito, oferece atendimento gratuito a pacien-
tes envolvidos direta ou indiretamente em aci-
dentes. Podem participar motoristas, motociclis-
tas, pedestres, ciclistas e vitimas de atropelamen-
tos. Os atendimentos serdo realizados no NEAP
(Nucleo de Estudos e Atendimentos Psicol 6gi-
cos) da Cruzeiro do Sul. Mais informacdes pelo

telefone: (11) 3385-3108.

Nota do Editor: Iniciativa que pode

ser copiada por outras universidades

Esta mudanca de comportamento,
ainda que “obrigada’ pela crise econd-
mica, levou a um aumento em 15% do
nimero de utilizadores de transportes
publicos. Dos questionados, 21% admi-
tiu que reduziu a utilizagcdo do automo-
vel, sendo que 46% mantém o nimero
de quildbmetros querealiza, regularmen-
te, com seu veiculo.

ATRASADINHO

Saiu no Visor do DC de
28 deAbril: “ Coisasdamo-
bilidade urbana. Ronério
Heiderscheidt, de Palhoga,
ndo acompanhou a comiti-
va dos prefeitos Dério,
Djalma Berger e Castelho
Deschamps (Floripa, S&o
José e Biguacu) a audién-
cia com o ministro dos
Transportes, em Brasilia,
[no dia 27 de Abril]. Disse
que ficou preso no transito
e perdeu o voo.”

Embora, estranhamen-

te, 0 CTB ndp estipule proi-
bicdo para o ato de pilotar
descalco, € evidente que o
condutor de motocicleta ,
bem como seu passageiro,
correm o grande risco de
machucar seus pés grave-
mente, caso se envolvam
em qualquer tipo de aciden-
te. A orientagdo dos espe-
cialistas em traumatologia
€ quetodo motociclistause
botas de couro com cano
alto paraproteger o torno-
zelo.
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PALAVRA DO PRESIDENTE

bora redundante, a expresséo do titu-

oretrataanecessidadevividapelo tran-

sito danossaquerida Floriandpolis. N&o

amais como adiar uma atitude corajo-

saem prol damobilidade naregido metropolitana
de Floriandpalis, especialmente na llha.

Os problemas sdo visiveis a todos e, com cer-
teza, ndo ha quem ndo sofracom osinterminaveis
congestionamentos - hoje em dia, sem hora pra
comecar e, muito menos, paraterminar.

Asmontadoras batem recordesde vendasacada
més e parece gue falta ousadia aos administrado-
res publicos para, de fato, administrarem essa si-
tuacdo. Geramente, acabam por sugerir obras de
infraestrutura como: pontes, viadutos, duplicacéo
de vias, novos estacionamentos. Mas como bem
observou o especialistainglés Rodney Tolley, du-
rante o || Forum Internacional sobre Mobilidade
Urbana, “aumentar vias e estacionamentos, em
uma cidade com congestionamentos, € como al-
guém com obesidade afrouxar o cinto em vez de
tentar emagrecer”.

Exposto isto, é urgente que Nossos governantes
pensem em medidas alternativas para a melhoria
do nosso transito. Afinal, infelizmente, jamais as
obras de infraestrutura conseguirdo acompanhar

Urgéncia Urgentissima!

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

o ritmo da produc&o de novos veicul os.

Paracomecar, € evidente aprecisdo damelhoria
do transporte urbano. Isso porque as condi¢es atu-
ais(numero insuficiente de carros, 6nibuslotadose
falta de conforto) afugentam muitos passageiros.

Nasequéncia, preciso voltar afalar sobreaim-
plantacdo do transporte de massa, projeto previs-
to gquando, por fim, for concluidaarestauracéo da
ponte Hercilio Luz, com ainstalagdo de um Me-
trd de superficie.

Ecologicamente correto e também muito ne-
cessériaparaamobilidade, € aimplementacdo das
ciclovias por toda a cidade, além de toda uma
infraestrutura de estacionamentos e vestiarios.

Finalmente, éimprescindivel lutar pelaimplan-
tacdo do Transporte Maritimo. Embora nos pare-
¢a uma opcao Obvia - principalmente em se tra
tando de umaregido litorénea, composta também
por umallha— ainda é vistacom desdém por mui-
tosadministradores. Fato constatado in locu quan-
do por ocasido do passeio demonstrativo promo-
vido pelaPrefeiturade Palhoca, no dia29 de abril .

N&o sei se por faltade espaco naagendaou por
boi cote, nenhum prefeito da Grande Floriandpolis
compareceu ao evento, mostrando aparentemente
gue os interesses politicos pessoais superam as

LB _/B N7

guestdes sociais.

Além de toda essa tarefa de casa, s80 necess&
rias ainda atitudes muito mais ousadas como a
cobranca do pedégio urbano, rodizio e aumento
das taxas de estacionamento no centro da capital.

Talvez esta opinido ndo seja vista com muita
simpatia num primeiro momento, mas com certe-
za ela trara resultados benéficos para todos €, no
futuro, sera reconhecida como necesséria.

Afinal, enquanto custar apenas R$ 1,00 para
estacionar no centro, mais pessoasirdo preferir vir
de carro a utilizar o transporte coletivo.

Por outro lado, quando falamos da implanta-
¢ao do pedéagio urbano, ndo estamos pensando sSim-
plesmente em onerar ainda mais a vida dos cida-
daos brasileiros, mas sim, incentivar que mesmo
dentro de transportes individuais como o veiculo
préprio, as pessoas pensem no coletivo. Como?

Pode-se, por exempl o, privilegiar veiculoschei-
0s, isentando-os de pagar o pedagio urbano, moti-
vando até a criacdo da culturada caronasolidéria.

Com certezando serafacil, mas alguém preci-
sa comecar 0 processo de mudanca de comporta
mento da populacéo.

E precisa ser agora, pois a urgéncia é
urgentissimal

e e
Viaduto fica pronto antes da temporada

| f// [

Como prometido pelo Governo do Estado, as
obras paraduplicacdo do segundo trecho da SC-401,
arodovia estadual com maior movimento no Esta-
do, comegaram no dia 25 de abril, ap6s o feriaddo. A
passarela existente no local foi desmontada e atra-
vessiade pedestres ocorre nasinaeira. No quilome-
tro 16, foram instaladas placas indicativas de lom-
badas fisicas e uma sinaleira. No local esta sendo
construido um viaduto, que segundo o Deinfradeve
ficar pronto até dezembro, deste ano.

A ampliacéo dacapacidade de trafego da SC-401
estéd orcadaem R$ 15,8 milhdes (além de outros R$
10 milhdes para desapropriacdo de 32 imdveis) e as
guatro pistas deverdo estar liberadas até o inicio da
temporada de verdo 2011-2012, sem a recuperacao
da camada de asfalto das duas pistas antigas, quan-
do serdo interrompidos 0s servicos. A previsio para
retomada € apds o encerramento da temporada.
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BEIRA-VMIAR CONTINENTAL
Obras paradas e via abandonada

Secretario de Obras da capital,
Luiz Américo Medeiros

as como é o caso da beira de estra-
das’, esclarece, dizendo ainda que
bancos e deques também estéo fora
do projeto.

Conforme o Secretério, o térmi-
no da obra depende de quatro desa-
propriacles que estdo najustica, sem
previsdo para serem julgadas.

Para o presidente do MONA-
TRAN — Movimento Nacional de
Educacéo no Transito, Roberto
Alvarez Bentes de S4, a Prefeitura
de Floriandpolis deveria aproveitar
0 tempo, enquanto ndo saem as de-
sapropriagdes, paraconcluir o restan-
te da obra, finalizar as sinalizagoes,
além de prezar pela manutencéo do
gue jafoi feito. “E se ndo era para
populacdo utilizar a parte que jafoi
concluidadavia, toda a areadaobra
deveria estar fechada por uma cerca
ou tapumes’, complementa.

Uma das maiores obras da area
continental de Floriandpolis, a nova
Beira-Mar, ainda ndo foi terminada
endo haprazo paraliberacdo detra-
fego. Iniciadaem 2006, aavenidaja
custou R$ 43 milhdes aos cofres pu-
blicos e comega a ser depredada an-
tes mesmo da sua inauguragao.

Falta de iluminacdo e nenhuma
manutengdo sdo alguns dos ingredi-
entes que parecem atrair vandalos e
desleixados, que ndo se inibem em
jogar lixo e entulhos no patriménio

publico. Parapiorar, por faltadefis-
calizac@o, motoristas trafegam no
local e colocam os pedestres em ris-
co.

Segundo o Secretario de Obrasda
capital, Luiz Américo Medeiros, no
entanto, pouco pode ser feito por
parte daprefeitura, jaqueaobraain-
danao foi entregue, estando sob res-
ponsabilidade da empreiteira. De
acordo com ele, o sistema de ilumi-
nag&o esta pronto, mas é encargo da
Celesc finalizé-lo. Enquanto osvan-

dal os seriam umaquestao de policia,
aqueles que jogam lixo navia deve-
riam ser denunciados pela propria
populacéo.

Medeiros explicaaindaque ave-
getacdo prevista para area € aquela
gue ja esta plantada. “Nao esta no
projeto inicia o plantio de palmei-
ras, gramas, arvores e flores. O que
foi previsto é apenas o plantio da-
guelavegetacdo que as pessoas cha-
mam ‘erroneamente’ de mato, mas
guetem sido aopgdo em grandesare-

ILUMINACAO - Segundo a
Celesc, 0s dois transformadores ne-
cessarios para a ligagdo da energia
elétricano local jaforam adquiridos
eserdo instalados nos proximosdias,
cabendo a Prefeitura a manutencéo
do sistema.

Bentes observa ainda, a ma qua-
lidade do sistema de iluminagéo ins-
talado pela Prefeitura. “Uma obra
dessaimportancia merece algo mais
moderno e bonito”, lamenta.

40 controladores de velocidade serao instalados no Norte de SC até o fim do semestre

A viagem por rodovias estaduais e
federais no Norte do Estado pode até
demorar um pouco mais, mas deve ser
mai's segura para motoristas, ciclistase
pedestres. Até o fim do semestre, cerca
de 40 dos 304 controladores de veloci-
dade que seréo colocados nas BRs e
SCs de Santa Catarina virdo paraare-
gido de Joinville e Jaraguado Sul. Um
estudo detalhado sobre 0 movimento
nasestradasvai determinar olocal exato
onde os equi pamentos serdo colocados.

Porém, ja existe uma pré-definicao.
Na BR-280, por exemplo, serdo insta-
lados 16 lombadas el etrbnicas, novera
dares e nove semaforos entre Sao Fran-
cisco e Canoinhas. O contrato de ope-
racdo dos equipamentos entre o Depar-
tamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), a empresa vence-
dora, o Consorcio Esteio/Indra, de
Curitiba, € de cinco anos.

Boa parte deles sera colocada em
trechos perto de escolas e onde ha ca
sas as margens das rodovias, como é o
caso de Araquari. Dois trechos foram
indicados parareceber lombadas el etré-
nicas porgue, segundo a Policia Rodo-
vidria Federal, neles os acidentes sao
constantes.

De acordo com o inspetor da PRF,
Sim&o Edson da Cunha, a tnicaforma
para 0s motoristas reduzirem a veloci-
dade € a colocagdo desses equipamen-
tos. “A gentesabequeaviagemvai atra
sar um pouco, principalmente aos do-
mMingos, mas val e a pena porque menos
vidas serdo tiradas’, acredita.

Quem passa pela SC-301, na Serra
Dona Francisca, em Joinville, e na SC-
415, em Garuva, japercebeu quetrésno-
vos redutores de vel ocidade estdo funci-
onando. Moradoresdaregi&o aprovaram
0s equipamentos e acreditam que agora

todos estéo mais seguros.

Na SC-301, duas lombadas foram
colocadas. A no km 77,8, com veloci-
dade maximapermitidade 50 km/h, fica
perto da Escola Municipal Professor
Francisco Rieper. A diretoradainstitui-
¢d0, MaraAmaral, comemora. “Temos
87 alunos da educacdo infantil até o 5°
ano e certamente todos se sentem bem
com alombada aqui”, assegura.

Nado km 81,4, o equipamento fica
perto de escola, posto de salide e casas.
No entanto, segundo o aposentado
Helbert Merkle, 81 anos, que mora em
frente ao redutor, os motoristas ainda
passam acimado limite permitido de 40
km/h. “Em 15 minutos, alombada api-
tou uma 30 vezes’, lamenta.

Jaainstalacdo de umalombada ele-
trénicano Centro de Garuvatem surtido
efeito positivo. O equipamento foi im-
plantado no km 0,833, em frente aum

mercado. De acordo com a balconista
Adriane Bruns, 33 anos, ainstalagdo do
aparelho acabou com os acidentes em
frente ao estabelecimento comercial.

Das 16 lombadas €letrénicas, dos
nove radares fixos e dos nove seméfo-
ros que serdo implantados na BR-280
entre Sao Francisco do Sul e Canoinhas,
14 ser&o colocados no trecho entre
Guaramirim e Jaragua do Sul. Os se-
maéforos devem ser instalados do km
60,3 ao 65,7, entre a\Weg até o Centro
da cidade.

Perto de Jaragua do Sul, acidade de
Guaramirim vai receber parte daslom-
badas €l etronicas e radares aserem ins-
taladosnaBR-280. Entreokm46,5e0
km 59, na zona industrial, seréo colo-
cados trés redutores de velocidade. No
trecho, apesar de haver poucas casas, a
entrada e a saida de caminhdes é inten-
sa por causa das empresas.
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Jose Roberto de Souza Dias *

#PAZNOTRANSITO OBJETIVO MOBILIZADOR

Guerra do Trénsito no Bra-

sil ganha, a cada momento,

novos e assustadores nime-

ros. Os maisrecentesforam
divulgados pel o Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes, DNIT,
e mostram que em 2010, morreram nas
estradasfederais8.517 pessoas, 15,4 por
cento amais do que em 2009.

Cenario de guerra que assusta e
envergonha. A Folha de S0 Paulo em
recente manchete, de primeira pagina,
destacou de forma contundente, que o
volume de tréfego cresceu 7,9 por cen-
to, enquanto os 6ébitos dobraram no mes-
mo periodo.

Outras estatisticas confirmam que
a violéncia no transito voltou a atingir
patamaresinsuportaveis. Em 2009, para
cada dez mil envolvidos morreram 112
pessoas, em 2010 foram 148, um cres-
cimento de 32,14 por cento, quatro ve-
zes mais do que o volume de trafego
contabilizado no periodo.

Cai por terra, assim, a cantilena
constantemente usada de que os aciden-
tes crescem em fungdo do aumento da
frota.

A malha rodoviéria federal de
Santa Catarina, com 2,3 mil quilémetros
de extensdo, quatro vezes menor que a
de Minas Gerais, apresenta a mais ele-
vada concentracdo de acidentes graves

do Pais. Segundo o DNIT, em 2010
ocorreram em média um 6bito a cada
seisquilémetros, resultado absolutamen-
te alarmante.

Note-se que estes nimeros, que
por si s sdo tragicos, dizem respeito
Unica e exclusivamente as estradas fe-
derais. O quadro € muito pior quando
se somam os indices das estradas esta-
duais, municipais e o trafego urbano.
Certamente, ultrapassam os das mais
sangrentas tragédias humanas
provocadas pelo terror, pelos conflitos
armados e os desastres naturais.

Necessario se faz ter coragem
para enfrentar e derrotar essa doenga,
gue erroneamente seinsiste em denomi-
nar de acidente de trénsito.

Em primeiro lugar € necessario
estabel ecer um objetivo mobilizador que
agregue a sociedade brasileira como,
alids, jafoi feito com sucesso no passa-
do pelo Programa PARE.

Essa mobilizacdo pode perfeita-
mente espelhar-se no livro branco da
politica de transportes da Comunidade
Europeia, que se atribuiu o objetivo
ambicioso de reducdo pela metade do
ndmero de mortos.

Quetal seguir-se 0s mesmos pas-
sos e se chegar a Copa do Mundo com
igual diminuic&o no nimero de aciden-
tes, de vitimas e de mortos?

Mas, paratrocar o titulo de cam-
pedes em acidentes de transito pelo
mundial de futebol, necessario se faz
atribuir uma prioridade absoluta a apli-
cacdo de medidas mais eficazes no ni-
vel comunitério, estadual e nacional.

S0 agdes comunitarias, suprago-
vernamentais, seréo capazesde selar um
compromisso dessa natureza. O comba-
te ao acidente de transito é coisa muito
sériaediz respeito direto amuita gente,
para ser tratado, assim como as guerras,
apenas pelos generais, ou neste caso,
pelos especialistas do setor.

E fundamental que entidades
amplas, democréticas e ventiladas, tra-
bal hando em conjunto com osgovernos,
lancem agdes comuns que visem redu-
¢do do nimero de acidentes, de vitimas
e de mortos, tendo por horizonte chegar
a 2014 dentro dos padrdes internacio-
nais aceitaveis.

Entretanto ndo basta estipular a
meta, € preciso rigor cientifico no acom-
panhamento das acdes, adotando indi-
cadores precisos de resultados. SO as-
sim serd possivel focar o trabalho e su-
pervisionar os programas e atividades
em seus multiplos aspectos. Assim, ano
a ano, podera se avaliar 0s progressos
em relacdo ao objetivo maior que é o de
reduzir, no minimo, em 50 por cento essa
tragédia humana.

Em concordancia com esse espi-
rito, o Instituto de Ortopedia e
Traumatologia, da Faculdade de Medi-
cinada USP, em S&o Paulo, ir4realizar
nos dias 1 e 2 de julho préximo, um
féorum de seguranca e salde voltado
principalmente para os acidentes com
motos.

O objetivo desse férum, segundo
a Dra. Julia Greve, coordenadora do
evento, € o de encontrar solugdes paraa
reducéo desses acidentes, principal men-
te através do envolvimento dos motoci-
clistas em agOes de preservacdo davida
no trénsito.

Tudo comega por um primeiro
passo, assim o desafio imediato é o de
usar, exaustivamente, as redes sociais e
organizar um amplo movimento social
pela #PAZNOTRANSITO.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em
Histéria Econémica pela USP, Professor
Adjunto da UFSC, criou e coordenou o
Programa PARE do Ministério dos
Transportes e foi diretor do Departamento
Nacional de Transito - Denatran. Secretario
Executivo do Gerat, da Casa Civil da
Presidéncia da Republica, Diretor de
Planejamento da Secretaria de Transportes
do Rio Grande do Sul, Presidente do
Instituto Chamberlain de Estudos
Avancados e membro do Conselho
Deliberativo do Monatran — Movimento
Nacional de Educacao no Transito.

Mortes no transito crescem 24% em 10 anos

Acidentes com motos sGo os maiores responsdveis por esse crescimento, que foi maior que homicidios.

O aumento nos acidentes com
motociclistas fez com que as
mortesno trénsito brasileiro cres-
cessem 23,9% entre 1998 e 2008,
segundo o Mapa da Violéncia
2011: Acidentes de Transito,
compilacéo divulgada no dia 13
de Abril pelo Instituto Sangari.
Na década estudada, as mortes
ocorridas em acidentes de motos
cresceram 754%. As mortes de
ciclistastambém assustam: regis-
traram um aumento de 308%. Ao
mesmo tempo, 0 nimero de 6bi-
tos envolvendo automéveis foi
proporcionalmente menor que o
aumento dafrota.

O crescimento das mortes
registradas nos acidentesdetran-
sito émaior do que aescaladade
violéncia, se comparada a mes-
ma época. Segundo o estudo, en-

tre 1998 e 2008, o nimero de
homicidios cresceu 16,2% contra
0s 23,9% dos acidentes de tran-
sito. Apesar disso, em dados ab-
solutos, 0 nimeros de mortesem
homicidios ainda segue maior,
com 50.113 vitimasem 2008. Em
acidentedetransito, o nUmero de
Obitosfoi de 38.273.

Segundo o estudo, em 1998,
0s acidentes envolvendo motoci-
clistas deixaram 1.047 mortos no
Pais. Em 2008, o nlimero saltou
para 8.939. Os acidentes envol-
vendo ciclistas saltou de 396 para
1.615. Janos acidentes envolven-
do automéveis, o nimero de 6bi-
tospassou de 3.663 para8.120. A
Unica redugdo em ndmeros abso-
lutos, nos ultimos 10 anos, ocor-
reu entre os pedestres, quando em
1998 morreram 11.227 eem 2008,

9.474, umaredugéo de 15,6%.

“Se nada mudar, até 2015 te-
remos um massacre de motoci-
clistas’, disseaBBC Brasil Julio
Jacobo Waiselfisz, diretor de pes-
quisado Instituto Sangari e autor
do estudo. Ele cita uma
“reconfiguracao” dos padrdesde
acidente desde a adoc&o do Co-
digo de Tréansito, em 2007.

Desde entéo, cairam as mor-
tes de pedestres, e morrem me-
NOS pessoas por automoveis em
circulag@o. Mas, no caso das
mMotos, ocorreu 0 oposto: O risco
de morte cresceu mais do que a
prépriafrota, afetando principal-
mente a populacdo entre 18 e 24
anos do sexo masculino.

“Se nada for feito, a tendén-
ciaé que essas mortes continuem
aumentando, em ritmo de 4% ao

ano”, trazendo elevados custos
socials, financeiros e emaocionais,
diz Jacobo Waiselfisz.

Segundo o estudo, em 1970,
as62 mil motocicletasregistradas
no Pais representavam so 2,4%
do total de veicul os motorizados.
Para 2010 japodem ser contadas
16,5 milhdes de unidades, repre-
sentando 25,5% dos veiculos
motorizados.

EDUCACAONO TRANSI-
TO - Parao estudioso, areducdo
nas taxas de mortes de pedestres
sedeveu acampanhas educativas
eamaior fiscalizagéo, por exem-
plo, da obediéncia afaixa de pe-
destres.

Ele sugere medidas parecidas
paralidar com o aumento nafro-
ta e nos acidentes envolvendo
motos. “Faltam legislacgo ade-

quada, educacdo notrénsito efis-
calizag&o”, diz, citando também
atensdo constante entre motoci-
clistas e os demais agentes do
transito.

“O elevado risco-motocicleta
deveriaser compensado com uma
legidacdo que pudessetornar mais
seguraavida, ndo apenas dos mo-
tociclistas como também dos pe-
destres, vitimas dessa nova amea
ganotransito”, conclui o estudo.

“Mas isso ndo vem ocorren-
do, e o metedrico crescimento no
nimero de vitimasindicaamag-
nitude dessainadequacdo. Propo-
mos politicas especificas para a
formacéo e o treinamento dos
motociclistas, a definicéo de re-
quisitos especificos paraservigos
de entrega e o reforco das cam-
panhas educativas.”
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TRANSPORTE MARITIMO
Passeilo prova viabilidade do projeto

Depois de duas remarcagoes, final-
mente aconteceu 0 passeio demonstra-
tivo proposto pela Prefeitura de Palho-
¢a, com aintencdo de provar a viabili-
dade técnicado Transporte Maritimo na
Regido Metropolitana de Floriandpalis.
No dia 29 de abril, cerca de 90 pessoas
(entre politicos, empresarios e jornalis-
tas) passearam, pelas baias Sul e Norte,
a bordo da embarcacdo catamard da
Marinha do Brasil.

Como néo podia ser diferente, o
MONATRAN — Movimento Nacional
de Educacéo no Transito também este-
ve presente com sua equipe de reporta-
gem, bem como com o seu presidente,
Roberto Alvarez Bentes de Sa.

A comodidade proporcionada por
quatro aparelhos de ar condicionado
split, dois aparelhos de televisdo LCD,
poltronaslargas e confortaveis e banhei-
ros abordo chamou aatencdo. Porém, a
velocidade desenvolvida pela embarca-
¢do foi ainda mais surpreendente: 24
nos, cerca de 46 km/h. “Uma velocida
de dessas, longe dos congestionamen-
tos, com certeza, facilitara a vida de to-
dosnés’, animou-se o jornalista Daniel
Goncalves.

Segundo o prefeito de Palhoga,
Ronério Heiderscheidt, aviagem de Pa-
Ilhoca & Floriandpolis de barco levard
cerca de 15 minutos, enquanto de 6ni-
bus o trajeto é feito em cerca de uma
hora. Paramelhorar aindamais, o custo
previsto paraaviagem pelo mar éde R$
4,00 - apenas 45 centavos amaisdo que
ticket patamar quatro do transporte ro-

AR

Passeio demonstrativo com o Catamara nas baias Sul e Norte compro

doviario. “Sem duvida alguma uma
grande vantagem para 0 usuario, jaque
nos dias de hoje: tempo é dinheiro!”,
ponderou Gongalves.

Confiante, Heiderscheidt espera
inaugurar a nova modalidade num pra-
zo deseismeses. “ Asavenidas das dguas
estao prontas. N6és ndo precisamos fa-
zer grandes investimentos, ndo precisa-
mos construir pontes, nem marginais.
Mas, n@s precisamos, sim, fazer com que
0s municipios envolvidos demonstrem
vontade politica para implantar defini-
tivamente o transporte maritimo em nos-
saregido”, afirmou o prefeito.

Infelizmente, porém, foi justamente
nesta questdo do apoio intermunicipal
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presidente do MONATRAN e o Senador Casildo Maldaner no passeio demonstrativo

com o Catamara

gue o passeio quase “fracassou”. Na
ocasi 8o, estava prevista a assinatura de
um acordo de intencBes que deveria ser
assinado pelos prefeitos de
Floriandpolis, Sdo José, Biguagu e Go-
vernador Celso Ramos, juntamente com
Palhoca.

No entanto, com excecdo de
Ronério, idealizador do passeio, nenhum
prefeito convidado apareceu na viagem
e apenas a prefeitura da Capital e a de
Biguagu enviaram representantes.

Para o presidente do MONATRAN,
Roberto Alvarez Bentesde Sa, aimpres-
s80 que da é que os demais prefeitos ti-
veram aintencdo de boicotar o evento,
afim de ndo prestigiar o prefeito de Pa-
lhoca. “Lamentavelmente, fica eviden-
te que os interesses politicos pessoais,
mais uma vez, superaram as questdes
sociais. No entanto, sabemos que esse
projeto sO vai para frente se tiver um
apoio efetivo de todas as cidades envol -
vidas. Por isso, hdanecessidade de dei-
xar as vaidades de lado e pensar no bem
comum em prol da socie-
dade’, enfatizou Bentes.

Mesmo com as ausén-
cias citadas, assinaram o
documento o senador
Casildo Maldaner, repre-
sentando o Senado; a de-
putada estadual Dirce
Heiderscheidt, pela
AssembleialLegislativa; o
deputado federal Gean
Loureiro, pela Camara;
Ramon Wollinger, vice-

vou a viabilidade do projeto

== prefeito de Biguagu, e Jodo Ba-
=t

¥ o

.

tista Nunes, vice-prefeito de
Floriandpolis.

Desde ademonstracéo, aPre-
feitura de Palhoca tem corrido
atras da parte burocratica, visan-
do um processo de licitagéo.

O catamara usado no passeio
pertence a Marinha e estava a
caminho da Base de Alcéantara,
no Maranh&o. Ronério aprovei-
tou a passagem dele por Santa
Catarinaparasolicitar o passeio.
8] A embarcacdo suporta 120 pas-
B sageiros. O prefeito de Palhoca
acredita que com 10 exemplares
consegue transportar 18 mil pes-
soas por dia entre os cinco mu-
nicipios. Isso sem falar dos mui-
tos turistas que visitam as cida-
des da Grande Floriandpoalis.

CIUMESA BORDO

Apesar de alguns secretérios e até
mesmo o prefeito dacapital ndo demons-
trarem interesse com ainiciativa de Pa-
lhoga, em entrevista aos jornalistas, a
bordo do catamard, o vice-prefeito de
Floriandpolis, Jodo Batista Nunes, adi-
antou que no final do més de maio tam-
bém montara uma apresentacéo.

Segundo €le, a prefeituratrara a ca-
pital catarinense exemplares de 6nibus
maritimos. Os model os ficardo disponi-
vels por uma semana na cidade para a
populacéo de Florian6polis conhecer de
perto esse tipo de transporte.

Nota do Editor: Se aprefeitura
de Floriandpolis agora concorda
com a necessidade da implantacéo
do Transporte Maritimo, por que
n&o abracar o projeto de Palhogaque
jaestdem andamento? Serd por vai-
dade?
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partir da aprovagio do novo CO-
DIGO DE TRANSITO BRASI-
LEIRO estabel eceu-se claramen-
te sua predominante tendéncia
municipalista, onde as cidades iriam
gradativamente implantar sua JUNTA ADMI-
NISTRATIVA DE RECURSO DE INFRA-
CAO (JARI) como também instituir sua auto-
ridade de trénsito visando, acima de tudo, dar
efetivo cumprimento a L e entdo aprovada.

Infragdes graves tais como avangar o sind
vermelho, andar na contramao e exceder ave-
locidade permitida, estavam, portanto vincu-
ladasaexisténciado érgdo municipal, sob pena
de que, na sua falta, fossem desconsideradas
as mais elementares regras de transito previs-
tas na nova legidacdo, estimulando a impuni-
dade e 0 caos em nossas vias publicas.

Assim sendo, além de surpreendente, éla-
mentével que num dos estados mais avanca
dos da Federacdo que é o RIO GRANDE DO
SUL, 263 cidades, ou sgja, maisdametade de
Seus municipios, ainda ndo integrem o SIS
TEMA NACIONAL DE TRANSITO estan-
do por consequéncia impedidos de punirem

lldo Raimundo Rosa *

A municipalizacao do Transito

seus infratores, numa clara afronta a lel e ao
bem comum.

A tendéncia cada vez mais acentuada de
tentar atenuar tudo que diga respeito ao tran-
sito, consolidando o0 que passou a ser tratado
como modalidades “culposas’ criou um la-
mentavel entendimento de que ao final tudo
se resolve com “cestas bésicas’ ou prestacdo
de servigos a comunidade, sendo que nos pa-
ises mais avangados, ndo existe impunidade,
sendo as infragdes praticadas no transito se-
veramente punidas.

A partir dessa teia de descaso e
descompromisso com a coisa publica é facil
concluir o porqué das 40.000 mortes por ano
provocadas pelo transito brasileiro em dife-
rentes modais, onde uma lei que deveria ser
prestigiada e considerada por todos, € visivel-
mente diminuida e desrespeitada.

A outra duvida é a de que se no RIO
GRANDE DO SUL ocorre este descaso, qual
serd arealidade dos demais estados da Fede-
racéao.

Por outro lado, percebe-se gradativamente
uma perversa transferéncia de competéncias

e atribuic¢des, tanto da Unido quanto do Esta-
do, parao municipio que contaparatanto com
a menor participacéo no bolo tributério,
desgualificando arepresentatividade, o quefaz
COM que pessoas capazes e competentes evi-
tem concorrer a cargos municipais, deixando
de por vezes, o caminho livre para “politicos
profissionais’ que se assenhoram do poder em
detrimento da popul agéo.

Apesar do grande crescimento ocorrido no
pais nos Ultimos anos, especialmente no que
diz respeito arecuperacdo de nossa economia
edo prestigio internacional, ainda nos ressen-
timos de uma classe politica a atura de nos-
sas mai s legitimas aspiracdes, convivendo di-
ariamente com graves dendncias envolvendo
gestores publicos que nem sequer se preocu-
pam em dar cumprimento a lei no ambito de
Seu proprio municipio.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianopolis. Ex-secretario da Secretaria de Se-
guranca Piblica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Deliberativo
do MONATRAN - Movimento Nacional de Educa-
¢ao no Transito.

INFRATOR ficara com nome “SUJQO”

Inadimpléncia
faz com que
orgdos de Sdo
Paulo procurem
meios para
obrigar o
pagamento de
multas de
transito. Goias
admite intencdo
de copiar a
estratégia

Osindicesdeinadimpléncia
das multas de transito obriga-
ram os gestores a tomar medi-
das drésticas para garantir o
pagamento delas. Hoje, o cus-
to para expedir e enviar uma

multado tipo leve ao motorista
émaior do que o valor que sera
arrecadado por ela. Na capital
paulista, os motoristas véo co-
mecar ater o nome inscrito na
DividaAtivado Municipio, fa-
zendo com que a procuradoria-
geral assuma a responsabilida-
de pela cobranga, de forma
amigavel ou judicial. Caso o
débito ndo seja saudado, o
nome do condutor poderaficar
“sujo” para o mercado,
inviabilizando a assinatura de
financiamentos ou créditos em
lojas. E a medida ja comeca a
se difundir: o Departamento
Estadual de Tréansito (Detran)
de Goiésjaadmite o uso daes-
tratégia, sem definicdo sobre a
implantacéo.

Mesmo que o Superior Tri-
bunal de Justica (STJ) jatenha
decidido que o transito néo
deve dar lucro, a atitude dos
0rgaos gestores de trénsito se

deve & necessidade de tornar o
sistema economicamente Vvia-
vel. Um em cada dez motoris-
tas de S&o Paulo ndo pagaram
asmultasentre 2006 e 2009. No
total, de acordo com a Compa-
nhia de Engenharia de Trafego
(CET) do municipio, aproxima-
damente 2 milhGes deinfragtes
n&o foram quitadas.

A situacdo de Curitiba ndo
édiferente: entre 20 e 30% das
multas aplicadas pelaUrbs (em-
presa que administra o transito
e o transporte na capital
paranaense) ndo entraram no
caixa da empresa. Mesmo as-
sim, aUrbs afirmaque ndo pen-
saem adotar a estratégianaca-
pital paranaense.

Questionado pela reporta-
gem se amedida esta dentro da
lei, o Departamento Nacional
de Transito (Denatran) diz ndo
existir impedimento. “Nao é
matéria regida pela legislacdo

de trénsito e sim da execugdo
fiscal”, informou o 6rgdo. O
presidente da Comisséo de
Trénsito da Secéo Parana da
Ordem dos Advogados do Bra-
sil (OAB-PR). Marcelo Arau-
jo, tem uma opinido semelhan-
teado Denatran. “N&o poderia
haver ilegaidade nisso. HAuma
divida e existem os meios de
cobranca. E preciso garantir o
pagamento.”

Naavaliacao deAraljo, po-
rém, “sujar” o nome do infra
tor pode representar um regjus-
te do valor das multas. A Uni-
dade Fiscal de Referéncia
(Ufir), que define osvaloresdas
multas, deveria sofrer adequa-
cado didria, mensal ou trimestral
para acompanhar a inflagéo,
masfoi extintaem 2000. Como
0 Codigo de Transito Brasilei-
ro (CTB) prevé areposi¢ao dos
valores com base na Ufir, o va-
lor das infracbes néo foi

readequado. “ Sefosselevar em
conta os dez anos sem aumen-
to, o regjuste seria de 100%”,
revela Aradjo. Conforme o
Denatran, tramita no Congres-
so Nacional uma proposta de
ateracdo do CTB para revisdo
dos valores.

Paraacoordenadorado gru-
po de pesquisa em transito e
transporte sustentével, aprofes-
sora do mestrado em Psicolo-
giadaUniversidade Federal do
Parana (UFPR) Alessandra
Bianchi, a medida da peso as
multas. “Dependendo da con-
dicdo econbmica, as pessoas
precisam de financiamento ou
se cadastrar em lojas e ndo véo
conseguir.” Na avaliacédo de
Alessandra, a proposta € bem-
vinda. “Aumenta a percepcao
do risco. Se ndo houver paga-
mento, algo constrangedor vai
acontecer [a0 motorista infra-
tor]”, diz.
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2° Forum sobre Mobilidade Urbana em Florianopc

“Aumentar vias e
estacionamentos, em uma
cidade com
congestionamentos, é
como alguém com
obesidade afrouxar o
cintfo em vez de tentar
emagrecer”, declarou o
inglés Rodney Tolley, autor de
pesquisas sobre gestdo de
tréfego ambiental e
caminhadas e uso da
bicicleta em planos de
transporte, ao comentar
sobre os investimentos feitos
na estrutura para carros.

“A mudanca nem sempre
se faz por consenso”,
ressaltou Guillermo Penalosa,
diretor-executivo da 8-80
Cities, do Canadd, referindo-
se a resisténcia dos
motoristas que pressionam o
poder publico ao se
depararem com medidas que
visem diminuir o uso do carro
nos centros urbanos.

““O transporte publico ndo
funciona se néo se souber
para onde as pessoas
querem ir”, afirmou Giselle
Xavier, especialista e
professora da Udesc
(Universidade do Estado de
Santa Catarina), ao defender
a realizagdo de um estudo
técnico de demanda vidria,
executado e financiado pelo
poder publico.

A segunda edi¢do do Forum Inter-
nacional sobre Maobilidade Urbana, re-
alizado em Floriandpolis, nos dias 26
e 27 de abril, terminou sem resultados
préticos paraacapital catarinense, visto
gue seus administradores publicos, que
s80 os que realmente tém poder de de-
Cisdo paramudar o cendrio daimobili-
dade urbana vivida na cidade, nem se
deram ao trabalho de comparecer ao
evento.

De acordo com a organizagéo do
evento, diversas autoridades munici-
pais, estaduais e federais foram convi-
dadas para participar gratuitamente do
evento. No entanto, todos deviam ter
coisas muito maisimportantes parafa-
zer.

Curiosamente, uma comitiva da
Prefeiturada Capital esta se organizan-
do para participar do quinto Congres-
so Mundial da Rede Cities For
Mobility, em Stuttgart, na Alemanha,
entre os dias 3 e 5 de julho deste ano.
Mas por que optar por discutir amobi-
lidade a partir de Stuttgart, ao invésda
prépria cidade?

Além deles, muitos realmenteinte-
ressados no assunto mobilidade néo
puderam participar do Forum, devido
adificuldades na hora de se inscrever
pelo site, ou ainda por simplesmente
ndo saberem da realizagéo do evento.
Mais umavez, o Férum Internacional
sobre Mobilidade Urbanafoi divulga-
do de forma muito restrita e a partici-
pacéo dlitizada, jaque o custo parapre-
senciar os debates com 0s maiores es-
pecialistas do mundo no assunto va-
riou de R$ 190 a R$ 790.

Orgaos como o Detran/SC, DNIT e
até mesmo o MONATRAN- Movi-
mento Nacional de Educacéo no Trén-
sito ndo foram convidados parao even-
to.

Para a psic6loga Rosangela
Bittencourt, coordenadorade Campa-
nhas Educativas do Detran/SC e
Conselheirado MONATRAN, eventos
como este deveriam ter uma divulga
¢a0 maior entre as pessoas diretamen-
te envolvidas com asegurancano tran-
sito, pois a falta da mobilidade causa
alteracbes graves no comportamento
das pessoas que dirigem e podem ge-
rar asmaisdiversasreagcbes como atéo
temidaagressividade. “ Além de suges-
tOes para desafogar o tréansito, acredi-
to que seria interessante discutir tam-
bém meios para que o individuo néo

alimente a raiva enguanto esta preso
no congestionamento, afim de que ndo
se torne uma bomba pronta para ex-
plodir - enquanto dirige, em casa ou
no bar”, adverte.

Japarao Dr. Ildo Raimundo Rosa,
delegado da Policia Federal e Conse-
Iheiro do MONATRAN, o que chama
atencdo € que um evento que tem o
apoio do Governo Federal e do Gover-
no do Estado sgjatéo elitizado. “ Quan-
do ainiciativadeveriaser ampliadade
modo que o usuario também pudesse
participar. Afinal, todas as medidas
propostas dependem da agdo dele e de
sua influéncia de mobilizacgo com os
demais’, observa.

Dentretodos os assuntos discutidos,
0 grande “xis’ da questdo parece ter
sido aconstatacéo dafalta de um estu-
do de demanda viéria. “Isso porque
somente depois de umaavaliagdo quan-
titativa de demanda origem-destino, o
poder publico tera condicbes de esco-
Iher modai s de transporte que atendam
asreais necessidades. Por enquanto, o
guetemos € apenas especulacdo” , acre-
ditalldo Rosa.

Outro tema importante foi a
desmistificagcéo em relagéo ao proble-
ma das criticas por parte dos motoris-
tas que pressionam o poder publico ao
se depararem com medidas que visem

diminuir o uso do carro nos centros ur-
banos. “ A mudancanem sempre sefaz
por consenso. Mas néo é por isso que
vamosdesistir”, argumentou Guillermo
Pefalosa, diretor-executivo da 8-80
Cities, do Canada.

Para concluir, é evidente que afal-
ta de um setor de engenharia de tréfe-
go que sgja produtivo, din@mico e pre-
sente prejudica a formulagéo de uma
estratégia, defato, eficiente paraamo-
bilidade dacapital. Infelizmente, o Ins-
tituto de Plangjamento Urbano de
Florianopolis (IPUF) parece estar a
margem da Prefeitura, amargando aca-
réncia de uma estrutura politica e ad-
ministrativafortes. Além disso, confor-
me advertiu, Ildo Rosa, “um projeto de
mobilidade que develevar 20 anos para
ser concluido ndo pode ser administra-
do por agentes publicos (elestém man-
datos a cumprir), mas sim, por técni-
cos’.

Procurada pela equipe do
MONATRAN, por indicagdo do supe-
rintendente do I|PUF AtilaRocha, adi-
retora de Plangamento do |PUF, Vera
Lucia Gongalves da Silva, ndo quis
conceder entrevista sobre a participa
¢ao do 6rgdo no evento. Fato lamenta-
do pela equipe de reportagem do
MONATRAN, bem como por sua di-
retoria.
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listermina com baixa participacao de autoridades

“A oportunidade de
conhecer ideias tdo
significativas no campo
da mobilidade nédo pode
ficar restrita a quem
quer fazer, mas deveria
chegar aos ouvidos de
quem pode fazer”,
observou Vinicius Barbosa,
especialista em arquitetura
e urbanismo sustentdveis,
ao comentar a auséncia
dos politicos no evento.

“As vertentes das
propostas continuam
sendo nas mesmas”,
lembrou Ildo Raimundo
Rosa, delegado da Policia
Federal e Conselheiro do
MONATRAN, aludindo a
falta de aplicabilidade das
sugestées do Férum
anterior.

O Féorum segundo a visao de
um Arquiteto e Urbanista

Floriandpolis é considerada a capital com a melhor
gualidade de vida, estando entre as quatro melhores ci-
dades para se viver no pais, de acordo com relatério da
ONU. Ainda esté longe de viver os maiores problemas
sociais das metrépoles brasileiras, exceto um deles: a
deficiente mobilidade urbana. E tendo a oportunidade
de evoluirmos nesse quesito através de um forum técni-
co, com informacdes absolutamente relevantes e com-
preensiveis a todas as classes profissionais, surpreen-
dentemente ndo foi notada a presenca de politicos, 0s
representantes da sociedade que teriam os instrumentos
para concretizar as boas ideias expostas.

E n&o precisamos achar que estamos longe do ideal,
pois alguns gloriosos passos ja foram dados em nossas
terras, como acidade de Curitiba, el ogiada acertadamen-
te pelo alem&o Niklas Sieber, onde foi implantado o sis-
tema BRT (Bus Rapid Transit), copiado em mais de 80
cidades mundo afora. Uma penaque nossos governantes
ndo viram os graficos do Sr. Sieber sobre a relacdo de
custosentre 0 BRT, 0 VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos)
e 0 metrd, que varia ndo somente pelo valor de
implementacéo do sistema, mas o de operacdo do mes-
mo, ja que 0s gastos com mao-de-obra diferem quanto
ao nivel de desenvolvimento dos paises.

Quando perguntei como deve ser feita a escolha do
modal para uma cidade, considerando-se principa men-
te 0 orcamento (que no caso do Brasil é sempre o maior
entrave), de modo que ndo caia na obsolescéncia antes
da recuperacdo do investimento, o palestrante explicou
que amelhor forma é a busca pelaintegracdo dos meios
de transporte, pois a complementaridade expandiria a
capacidade de desafogamento e implantagcdo de novas
opcodes futuras.

Se os representantes do povo estivessem sentados
nas poltronas do Teatro Pedro Ivo, adorariam a palestra
do britanico Rodney Tolley, que tirou -literalmente —
seus sapatos para defender a caminhada como a melhor
forma para se deslocar. Em todos os aspectos, porque,
n&o adianta, todo mundo anda! O Sr. Tolley deixou uma
reflexdo interessante para os arquitetos e urbanistas, que
precisam projetar 0s espacos urbanos levando em con-
sideracdo que o ato de caminhar ndo significa ir de A
paraB, mas aexploracédo do percurso ‘entre’ A e B. Dis-
se que é preciso areformulacdo desse conceito de modo
a recriar 0 habito das pessoas, principalmente no que
concerne a salde publica, pois no caso do sedentarismo
americano jaforam computadas mais de 400 mil mortes
em 2010. Ja em relacdo ao aspecto da economia, pes-
quisas teriam concluido que quanto mais lento € o per-
curso, mais a populagdo consome produtos. Ou seja,
espagos indutores da observagdo, contemplagdo e con-
vivéncia— sem deixar de lado a praticidade de desloca-

mento — fazem um bem danado aos cofres publicos. Na
Gtica de Tolley, dentre as agdes que devem ser tomadas
para otimizar a mobilidade urbana, cinco sao
determinantes em relagdo ao trato com o pedestre: 1)
Busca de informacdes; 2) Priorizacdo ao pedestre; 3)
Desenhos para cidades menos répidas; 4) Elevacao da
imagem do pedestre; 5) Criacéo de politica publica. O
britanico concluiu que os pedestres séo o reflexo daqua-
lidade de vida de uma cidade.

O deméo Claus Kohnlein levou ao publico o exem-
plo de Stuttgart, cidade reconstruida apés a Il Guerra
Mundial apartir da motivacao daindistria automobilis-
tica, que dos seus 1.400 km de pistas de rolamento, 900
km delas tém velocidade limitada a 30 km/h. E mais da
metade da cidade andando devagar, o que n&o nos fugi-
ria de fazer a pergunta: “ Stuttgart ndo para?”. A res-
posta esta nas bicicletas. Sao dezenas de ruas intituladas
‘Cycle Streets’, que ndo sdo exclusivas aosciclistas (ape-
sar de a sinalizac&o horizontal cobrir toda a largura da
pista), mas sb passam carros de moradores, e aindasim
com velocidade limitada. Um model o de transporte pU-
blico s6 pode funcionar quando os modais se integram,
0 que depende da iniciativa politica e da prépria
conscienti zac&o da sociedade. Por exemplo, ndo se pode
implementar o sistema alemao chamado ‘Call A Bike'
em qualquer cidade. Trata-se do aluguel de bicicletas
através do modo menos dispendioso possivel em rela-
¢a0 a mao-de-obra, pois €elas sdo destravadas (roda tra-
seira) com a simples insercdo de um codigo recebido
viacelular. Mas, é preciso haver a conscientizacao soci-
a, jaque as hicicletas ficam dispostas a céu aberto, de-
pendendo Unica e exclusivamente do controle de retira-
da e entrega de quem aluga o servico. Curiosidade: em
Stuttgart, os 30 primeiros minutos sao grétis!

Outro bom exemplo veio da Holanda, através da ex-
posicdo de Ton Daggers que apresentou o conceito das
“bicycle highways’, que seriam vias rapidas para bici-
cletas, reflexo da seriedade com que o tema é tratado
naquel e pais, onde 80% dos estudantes do ensino médio
chegam na escola pedalando sobre duas rodas.

A oportunidade de conhecer ideias t&o significativas
no campo da mobilidade ndo pode ficar restrita a quem
quer fazer, mas deveriachegar aos ouvidos de quem pode
fazer

Que, pelo menos, essa coluna chegue as méos de
guem interessa...

VINICIUSBARBOSA éarquiteto e urbanista, es-
pecialista em arquitetura e urbanismo sustentaveis.
Com escritério em Florianépolis e Curitiba, desen-
volve projetos na Regido Sul. Mais informacdes em
WWW.Viniciusbarbosa.com.br
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JUDICIARIO

O ministro do Supremo Tri-
bunal Federal (STF) Ricardo
Lewandowski negou pedido de
l[iminar formulado no Habeas
Corpus (HC) 108258 por
Ronaldo da Costa, condenado
pelajusticade primeiro grau do
Rio Grande do Sul por ter pro-
vocado, em janeiro de 2003,
lesdes corporais a duas pesso-
as na conducéo de veiculo
automotor e fugido, em segui-
da, sem prestar socorro.

Condenado em primeiro
grau pela prética do crime pre-
visto no artigo 303 (duas vezes)
do Cddigo de Trénsito Brasilei-
ro — CTB (lesdo corporal
culposa nadirecéo de veiculo),
em concurso formal (artigos 69
e 70 do Cdédigo Penal — CP),
mas absolvido da acusag&o dos
crimes previstos nosartigos 305
e 306 do CTB (fuga do local
do acidente e embriaguez ao

FaE

volante), ele pedia a suspensdo
liminar dos efeitos dacondena-
¢30 €, N0 mérito, o reconheci-
mento da nulidade da sentenca.

RECURSOS - Tanto aacu-
sacdo quanto a defesa recorre-
ram dadecisdo deprimeiro grau
ao Tribunal de Justica do Esta-
do do Rio Grande do Sul (TJ-
RS). L4, adefesaobteve provi-
mento parcial do seu recurso,
tendo o TJ reconhecido adeca-
déncia do oferecimento da re-

presentacdo criminal em rela-
¢a0 as lesdes corporais.

Em contrapartida, também a
acusacdo obteve provimento
parcial de seu recurso. E que o
Tribunal condenou Ronaldo
pelo delito previsto no artigo
306 do CTB (diregdo sob influ-
éncia de dcool).

Contraessadecisdo, adefesa
impetrou HC no Superior Tribu-
nal de Justica (STJ), cujaQuinta
Turma o indeferiu. Em face da
decisdo do STJ, por suavez, €la
recorreu a0 STF, viaHC.

ALEGACOES - Entre as
alegacdes da defesa estéo a de
gue ocorreu “decadénciado di-
reito de representacdo ou a nu-
lidade do processo ab initio
(desde 0 seu inicio), por ausén-
cia de representacéo para o
processamento de acdo penal
pelapraticado delito de embri-
aguez ao volante”, em razéo do

' _-:E:"'i'f-ﬁlr_ﬁ-—— -

Negada liminar a condenado por lesao corporal culposa na conducao de veiculo

que dispbe o artigo 291 do
CTB que, ao fazer remissao ao
artigo 88 da Lei 9.099/1995,
exige a representacdo para o
desencadeamento de acéo penal
pela prética do referido crime.

Sustenta, também, que, ten-
do o T}RS reconhecido a deca-
dénciaparao oferecimento dere-
presentacdo pelo delito de lesdo
corpora culposa, igual solucéo
deveria ser aplicada ao crime de
embriaguez ao volante.

Assim, pede que, se ndo for
reconhecida a decadéncia, que
0 processo sgja anulado desde
seuinicio, em virtude daausén-
ciade representacéo parao cri-
me de embriaguez ao volante,
0 que acarretaria a prescri¢do
dapretensdo punitiva, tendo em
vista que o fato ocorreu em 26
de janeiro de 2003.

Alega, ainda, atipicidade da
conduta prevista no artigo 306

do CTB, sustentando que tal
dispositivo passou aexigir, com
aedicdo dalLei 11.705/2008, a
comprovacao dadosagem espe-
cifica de dcool no sangue do
agente, 0 que ndo se verificou
No caso concreto.

DECISAO - Ao decidir,
entretanto, o ministro Ricardo
Lewandowski observou que “a
concessao deliminar em habeas
corpus se da de forma excepci-
onal, nas hipbteses em que se
demonstre, de modo inequivo-
co, dada a natureza do préprio
pedido, a presenca dos requisi-
tos autorizadores da medida.
Em um primeiro exame, tenho
por ausentes tais requisitos’.

Tais requisitos sdo a fuma-
¢a do bom direito (fumus boni
iuris) e o perigo na demora da
decisdo. O HC ainda sera jul-
gado no mérito pela Primeira
Turma da Suprema Corte.

STJ concede direito a indenizacao integral do DPVAT por acidente
com veiculo nao identificado ocorrido antes de alteracao em lei

A indenizac&o devida a pessoa
vitimada, decorrente do Seguro
Obrigatério de Danos Pessoai s cau-
sados por VeiculosAutomotoresde
Vias Terrestres (DPVAT) seidenti-
ficado ou ndo o veiculo, pode ser
cobrada integral mente de qual quer
seguradora que opere no comple-
X0, mesmo o acidente tendo ocor-
rido antes de 13 de julho de 1992.
A datamarcaaentradaem vigor da
Lei n. 8.441/92, que alterou lei do
DPVAT (Lei n. 6.194/1974), pos-
sibilitando a cobranca.

Com esse entendimento, aQuar-
ta Turma do Superior Tribunal de
Justica (STJ) manteve condenagéo
do HSBC SegurosBrasil S/A a0 pa-
gamento de indenizacdo a um pai
gue teve seu filho morto em decor-
rénciade acidente automobilistico.

O pai gjuizou, em 14 de novem-
bro de 2002, acéo de cobrangacon-
tra 0 HSBC objetivando o recebi-
mento do seguro obrigatério. Sus-
tentou que seu filho faleceu em

maio de 1987, em decorréncia de
um acidente de automovel equea
seguradora néo efetuou o paga-
mento da indenizagdo securitéria,
no valor correspondente a 40 sa-
l&rios minimos, e ndo devolveu a
documentagéo anexada ao proces-
so administrativo.

Ojuizo daComarcade Sarandi
(PR) condenou o HSBC ao paga-
mento do equivalente a 20 vezes
0 sal&io minimo vigente em ju-
nho de 1987, mais juros de mora
de 1% ao més, a contar da cita-
¢&o, aplicando ao caso alei ante-
rior deregéncia(Le n. 6.194/74).

O Tribunal de Justica do
Parang, ao julgar as apel agdes das
partes, entendeu que a indeniza-
¢ao, decorrente do seguro obriga-
tério, pode ser cobrada de qual-
guer operadora, mesmo tendo
ocorrido o acidente previamente a
modificagdo da Lei n. 6.194/74
pelaLei n. 8.441/92.

Decidiu que, identificado ou

nao o veiculo envolvido, deve ser
aplicado o disposto no artigo 3°da
Lei n. 6.194/74, para condenar a
seguradoraaindenizar até o valor
de 40 vezes 0 salario minimo Vvi-
gente quando do acidente, e juros
de mora aincidir cinco dias apés
a apresentacéo da documentacdo
necessaria ao recebimento da in-
denizac&o.

O HSBC recorreu, entdo, ao
STJ. Sustentou aviolag&o ao prin-
cipio da irretroatividade da lei,
poiso veiculo causador do aciden-
tendo foi identificado e o disposi-
tivo que rege a hipétese seria 0
artigo 7 dalLei n. 6.194/74, poisa
Lei n. 8.441/92 é posterior ao fato
gerador da indenizagado, tendo o
autor (pal davitima) direito aape-
nas 50% da verba indenizatéria.

Alegou, ainda, ser cabivel cor-
recdo monetariaapenasapartir do
gjuizamento da acéo e que 0s ju-
ros de mora devem incidir a con-
tar da citac&o.

Casosanteriores- Em seu voto,
o relator, ministro Luis Felipe
Salomao, destacou que o STJ, mes-
Mo para casos anteriores a Lei n.
8.441/92, entende que aausénciade
pagamento do seguro ndo é motivo
pararecusa ao pagamento dainde-
nizac&o.

“Na verdade, ndo se concebe
gue o seguro, que tem fim inequi-
vocamente social, possa conceder
aquem dele mais necessita apenas
metade daindenizacdo aquefaz jus
aguele que sabe aidentificacéo do
veiculo e que, por conseguinte,
pode mover acdo em face do con-
dutor e/ou proprietario. Ademais, a
reducéo daindenizacéo, em caso de
o veiculo ndo ser identificado, ndo
se mostrarazoavel”, afirmou.

Quanto a correcdo monetéria, 0
ministro afirmou que o termo ini-
cial deincidénciaé adatado sinis-
tro coberto pelo seguro DPVAT. Ja
0s juros de mora devem incidir a
partir da citagéo.
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RIO DE JANEIRO DA 0 EXEMPLO
L.ei Seca vira a melhor aliada da vida

Em dois anos, reducdo de 32% no nu-
mero de mortos em acidentes de trnsito no
estado. Bem mais que o desempenho nacio-
nal, que ficou em 6,2%, de acordo com da-
dosdo Ministério daSaliderepassadosal e
Seca. O nimero deflagrantestambém dimi-
nuiu com o passar dos meses e, senoinicio,
cercade 15% dos motoristasabordados apre-
sentavam no teste do bafémetro indice de
consumo de dcool superior ao permitido,
hoje esse nimero néo passa de 7%.

A Operacdo Lei Seca, promovidaapo-
| iticapublica, despontacomo principal res-
ponsavel pela queda nos indices. Nascida
da necessidade de fazer respeitar a Lei
11.705, que praticamente proibe que con-
dutores de veiculos consumam bebida al-
codlica, para o coordenador da operacao,
major Marco Andrade, “ o estado tem feito
asuaparteeo caréter perenedaatividade é
fundamental paraosresultados a cancados
nestes doisanos. Os motoristashoje so tém
uma certeza, a de que tem blitz da Opera-
¢do Lei Secd’, decreta.

A multa para motoristas flagrados ex-
cedendo o limite de 0,2 grama de é&lcool
por litro de sangue custaR$ 957 €, em dois
anos, foram aplicadas mais de 76.580 in-
fraghes, das quais 31.830 por excesso de
dcool no sangue.

Exemplo—O desempenho daLei Seca
esta motivando outros estados afazerem o
mesmo. Ha um més, o Rio Grande do Sul
enviou equipe sob coordenagdo do vice-go-
vernador paraconhecer aestruturadaope-
racéo. Um més antes, o governo de Minas

Geraisjahaviaenviado pes-
soal com 0 mesmo propdsi-
to: conhecer a operagéo
paraadapté-laas necessida-
des do estado.

Linha dura — Durante
estesdoisanos, umasériede
figurasplblicas, como artis-
tasepoliticosforam detidos
pela blitz, que tem a fama
de néo aceitar “carteirada’.
O dltimo deles, justamente
0 senador e ex-governador
de Minas, Aécio Neves.

O politico se recusou a
fazer otestedo bafémetro e
estavacom acarteirade ha-
bilitacdo vencida. Por isso,
foi multado em R$ 957. A
assessoria de Aécio infor-
mou que o exame ndo foi
feito porque a carteira vencidaja o impos-
sihilitavadedirigir eque umtaxistafoi cha
mado paraconduzir o veiculo no trgjeto de
volta paracasa.

Segundo o ex-coordenador da Opera
¢80 Lei Seca, Carlos Alberto Lopes, este
também éum dosfatores de sucesso daope-
racdo, “fazendo valer o Art. 5° da Consti-
tuicdo Federa quediz que“todossdoiguals
perante a lei, sem distin¢cdo de qualquer
natureza...”, escreveu ele em recente arti-
go.

Conscientizagdo — Além do braco pu-
nitivo daoperacao, existe apreocupagdo em
convencer as pessoas dos perigos da mis-

JPERACAQ

tura direcéo e alcool. Para isto, 26
caderantestrabalham visitando diariamente
bares e casas noturnas. Todos foram viti-
mas de acidentesdetrénsito e dedicam parte
davida atentar evitar que a histéria se re-
pita com outras pessoas.

Elesfazem parte daalarmante estatisti-
cademeio milh&o de pessoasferidastodos
0s anos em acidentes de transito. A meta é
convencer as pessoas de que acidentes ndo
acontecem apenas com 0S OUutros.

“A intencdo por tras de todo o trabalho
€ fazer com que as pessoas reflitam e nos
ajudem asalvar vidas. Todos podem se di-
vertir, mas é muito importante ter consci-

Blitze’xdas ha dois'wos
fazem com que média de
acidentes fatais do estado

do Rio caia em ritmo bem

L] |
acima da média nacional

éncia de que nédo se pode pegar a diregdo
caso vocé tenha bebido. Séo cerca de 35
mil mortes por ano no Brasil em acidentes
detrénsito e em 75% dos casos, 0 motoris-
ta estava alcoolizado”, explica 0 major
Marco.

Segundo o coordenador, o papel dos
cadeirantes éfundamental, poisajudaapre-
venir os acidentes. “Eles sdo provas vivas
de quetudo pode acontecer aqualquer pes-
soa. Faz com quejovens e pessoas de mais
idade tenham em mente que ninguém esta
imune a acidentes de transito, mas que boa
parte deles pode ser evitada obedecendo as
leise seguindo asregras’, finaliza.

Pena para ESTACIONAMENTO INDEVIDO em
vaga de idoso ou deficiente pode aumentar

A Cémara analisa o
Projeto de Lei 131/11,
do deputado Antonio
Bulhdes (PRB-SP), que
tornainfracdo grave (cin-
COo pontos na carteira de
habilitagdo) o uso
indevido de vagas de es-
tacionamento para ido-
sos e portadores de defi-
ciéncia fisica. Hoje, o
Cadigo de Transito Bra-
sileiro (Lei 9.503/97)
n&o preveé punicao especifica parao
caso, e determina apenas que esta-
cionar o carro em desacordo com a
sinalizacdo para vagas exclusivas
seja considerado infracdo leve (trés
pontos nacarteira), punidacom mul-

ta e remocao do veiculo.

A propostatambém inclui os esta-
cionamentos, externosou internos, de
prédios publicos ou de uso coletivo
entre oslocais sujeitos afiscalizagdo.
Atualmente, esses estacionamentos

ndo sdo considerados vias terrestres
abertas a circulagdo publica, e, por
1SS0, ndo sdo fiscalizados pel os 6rgdos
de trénsito.

O autor do texto diz que seu pro-
posito é garantir o direito das pessoas
idosas e portadoras de deficiéncia fi-
sicade estacionarem nasvagas aelas
destinadas. “N&o €é preciso ser muito
perspicaz paraperceber que essasva-
gas sdo muitas vezes ocupadas por
pessoas que estédo longe de atender
aos requisitos necessarios’, ressalta.
“Para que os reais detentores do di-
reito ndo se vejam obrigados a esta-
cionar em locais distantes do seu des-
tino, e das rampas que |hes permitem
a acessibilidade, é que propomos es-
sas alteragbes’, acrescenta Antonio

Bulhdes.

Em setembro de 2007, a Camara
aprovou projeto semelhante (PL 4124/
98), do ex-deputado Paulo Rocha, que
considera infragdo de natureza
gravissima o estacionamento irregu-
lar em vaga destinada a portador de
deficiéncia fisica. A proposta ainda
aguardaandlise daComissdo de Cons-
tituicdo, Justica e Cidadania do Se-
nado.

TRAMITACAO-OPL 131/
11 tramita em caréter conclusi-
VO e seraanalisado pelas comis-
sdes de Seguridade Social e Fa-
milia; de Viagdo e Transportes,
e de Constituicdo e Justica e de
Cidadania.
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DECADA DE SEGURANCA NO TRANSITO
COMO CONTRIBUIR PARA A REDUCAO DOS CRIMES DE TRANSITO

Algumas infragdes de transito
s80 previstas no codigo como cri-
mes. S0 as de alto poder ofensi-
VO, que ameacam a vida e a inte-
gridade das pessoas.

Destacam-se nesse elenco, 0
homicidio e alesdo corporal nadi-
recdo de veicul os, ndo prestar socor-
ro a vitima, fugir do local do aci-
dente, dirigir alcoolizado, dirigir
sem habilitacdo ou com elavencida,
dirigir com habilitacdo suspensa,
participar de pegas ou rachas, en-
tregar adirecdo de veiculo a pesso-
as ndo habilitadas, entre outras.

As penalidades aplicadas, além
das sangdes administrativas como
multas pecunidrias, multas
reparatorias, suspensao temporaria
ou cassacdo definitiva da CNH,
preveem também a privacéo de li-
berdade, com detencbes que vari-
am de seis meses a quatro anos de
prisdo.

Ocorre que a legislacdo penal
permite que as penas de priséo, com
prazo inferior a quatro anos, segjam

convertidas pela autoridade judici- Prol eto de
al, que determinaao condenado um Lei l'c',
outro tipo de compensagdo a socie-
dade pelo mal provocado. apr ovado

Essa prética € comumente co- na
nhecida como PENA ALTERNA- R
TIVA. H& algumas formas ja Cdmara
convencionadas, mas aque € mais dos
intensamente aplicada é o paga-
mento de cestas basicas parainsti-  Deputados
tuicOes beneficentes. iq P

Essa penalidade sempre soou cria Fenas
como mais uma ofensa a jatdo  Alternativas
ofendidafamiliadevitimasdetran-
sito que veem na medida uma para
“precificacdo” das preciosasvidas  Crimes de
irremediavelmente perdidas que

Transito

passam a valer, na visdo da socie-

dade, 0 mesmo que alguns poucos

quilos de arroz, feijéo ou farinha.
Para corrigir essainterpretacéo

TRANSITO
Homens mais distraidos
que as mulheres

Segundo pesquisa, homens
estdo duas vezes mais
propensos a bater o carro por
distracdo do que as mulheres

As mulheres que se cansaram de ouvir ofensas
no transito, a revanche: os homens séo piores mo-
toristas e duas vezes mais propensos a bater o carro
por distracdo, de acordo com uma pesqguisa da se-
guradora de carros Santander, divulgada no jornal
Daily Mail.

O levantamento constatou que apenas 5% das
pessoas do sexo feminino causaram um acidente
por ndo prestar atencdo, contra 11% das do sexo
masculino. Além disso, 30% deles e 20% delas con-
fessaram quase colidir por ndo ficarem alertas.

Entre os motivos de distragéo estdo gjustar o som
do carro, comer, barbear, retocar maquiagem, ler li-
vro. Beijar o passageiro e falar ao celular também
figuraram na lista. Embora 96% admitiram que es-
crever mensagem ao volante € um comportamento
perigoso, cercade 20% disseram ter cometido o erro.

O estudo foi feito apds a constatacdo de que 0s
homens tém, em média, sei's vezes mais pontos em
suas carteiras do que as mulheres. Mas apesar das
evidéncias de que o sexo masculino é mais “bar-
beiro” que o feminino, recentemente o Tribunal de
Justica Europeu decidiu que era injusto que eles
pagassem mai s pel 0 seguro de carro. Segundo a pu-
blicacdo inglesa, a partir de dezembro de 2012, o
valor pago por ambos 0S Sexos serd 0 mesmo.

equivocada o projeto delei 798/07
do Deputado Hugo Leal (foto aci-
ma) que jafoi aprovado na Cama-
rados Deputados e encontra-se no
Senado, institui como pena alter-
nativa para os crimes de transito a
prestacdo de servico publico nas
equipes de resgate e de socorro em
acidentes, nos hospitais publicosde

emergéncias e nas instituicdes de
recuperacdo e reabilitacéo motora.

Segundo as associacoes de vi-
timas e alguns especialistas, o pro-
jeto de lei, tem trés grandes virtu-
des.

A primeira delas é uniformizar
em todo o pais a aplicacdo das pe-
nas alternativas aos condenados no
trnsito dando base lega e legiti-
ma as decisoes judiciais.

A segunda, garantir a socieda-
de acompensacéo social pelo deli-
to cometido, através da prestacéo
de efetivo servico em atividades
publicas de extrema importancia.

Por fim, conferir a penalidade
um conte(ido pedagdgico, através
do contato cotidiano do condena-
do com as situacOes de dor e de-
sespero de outras vitimas, que cer-
tamente influenciardo definitiva-
mente no seu comportamento fu-
turo como motorista.

Plano Nacional de Acoes de Reducao de
Acidentes é apresentado ao governo

No dia 29 de abril, a Associacéo
Nacional de Transportes Publicos,
0 Conselho Estadual para Diminui-
¢do de Acidentes de Transito e
Transporte, o Instituto de Engenha-
ria se reuniram parafinalizar o Pla-
no Nacional de AcBes de Reducéo
de Acidentes como proposta brasi-
leira para a Década de Acao pela
Segurancgano Transito (2011-2020),
instituida pela ONU.

O documento - elaborado com a
contribuicdo de ministérios, secre-
tarias, Poder Legislativo, 6rgaos pu-
blicos estaduais e municipais, além
de ONGs e outrasinstituicdes da so-
ciedade civil - constitui a proposta
de estabilizar e em seguida reduzir
em até 50% o nimero de mortos e
feridos decorrentes de acidentes de
tréansito.

Segundo informagdes disponibi-
lizadas pela OMS - Organizacao
Mundial da Salde - como referéncia
aos organizadores desta agdo global
(nosdocumentos Plano Mundial para
aDécada de Acdo pela Seguranca no
Trénsito 2011-2020 e Conjunto de
ferramentas para organizar os even-
tos de lancamento), os paises que
conseguiram atingir os maiores gan-
hos em seguranca viéria o fizeram
com o envolvimento de todos os se-
tores relevantes da sociedade.

Proposta estima a
estabilizacao e
consequente redugdo
de 50% do numero de

acidentes.

O lancamento da Década, acon-
teceu no dia 11 de Maio, quando o
governo federal, por meio dos Mi-
nistérios da Cidade e da Salde,
apresentou o Pacto Nacional para
a Reducéo dos Acidentes de Tran-
sito. Segundo a presidente Dilma
Rousseff, “o0 plano, com medidas
para reduzir as lesbes e mortes no
transito, vai prever acoes de fiscali-
zagdo, educacgdo, saude, infraes-
trutura viaria e seguranca veicular.
“Estainiciativa esta alinhada com a
Resolucdo das NagBes Unidas que
proclamou o periodo de 2011 a 2020

como a década de acdes para a se-
gurancaviaria, com o objetivo de di-
minuir drasticamente os acidentes
de trénsito em todo o mundo”, dis-
se alider maior da nagao brasileira.

Para o gerente de Educacdo no
Tréansito da CET/SP, Luiz Carlos
Néspoli, que também integra o gru-
po de trabalho, um dos aspectos
mais relevantes do plano apresen-
tado é a proposta de um sistema de
gestdo e de um observatorio nacio-
nal sejam os mais importantes do
Plano. “Nele, esta sugerido que cada
0rgdo do SistemaNacional de Tran-
sito (SNT) tenha um planejamento
de acBeslocais que ataquem os prin-
cipais fatores de risco: acool, velo-
cidade, avanco de sinal, ultrapassa-
gens proibidas; e este planejamento
local precisaser conhecido pelo Ob-
servatério. E importante ter um sis-
tema de gest&o de informagdes, em
especial a estatistica de acidente de
transito confiavel, para servir como
base para avaliar a evolucdo das
acoes’, afirmou.

Além disso, Néspoli destaca a
proposta de fortalecimento da ges-
tdo federal, com a criacdo da
autarquia Denatran, ou até mesmo,
Ccomo uma secretaria de um Minis-
tério, jaque é o 6rgdo da coordena-
¢cdo do SNT.
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I Seminario Catarinense de Seguranca no Transito

Policia Rodovidria Federal promove semindrio para discutir década global pela seguranca

Muito maisdo que um pro-
blemacatarinense, avioléncia
no transito € um mal que as-
solatodo Brasil e também ou-
tros paises. A preocupagao
com essa tematica alcancata-
manha proporcao que a Orga-
nizacdo das Nacbes Unidas
(ONU) decidiu intervir e pro-
clamou o periodo entre 2011
e 2020 como a Década Mun-
dial deAc¢desde Segurancano
Transito. O objetivo principal
éfomentar areunido de esfor-
COS para conter a crescente
tendéncia de vitimizacdo em
acidentes no transito.

Diante desse cenério e re-
conhecendo seu papel para a
construcao de um transito
mais seguro, a unidade

catarinense da Policia Rodo-
vi&ria Federa (PRF) esta se
organizando para promover o
| Semin&rio Catarinense de
Seguranca no Transito.

Com o tema “Santa
Catarina e a Década Mundial
de Seguranca no Transito:
como o Estado podetirar pro-
veito dela’, aintencdo é dis-
cutir o problema sob uma 6ti-
camultifacetadae, assim, des-
pertar nas pessoas aimportan-
cia da responsabilidade que
todostém paraaprevencéo de
acidentes e a preservacdo da
vidano transito .

O evento, organizado pela
52 Delegacia da PRF em
Lages, serarealizado nosdias
28 e 29 de junho no auditério

da Universidade do Planalto
Catarinense (Uniplac).

L ancamento — No ultimo
dia 9 de maio, na Sede da 82
Superintendéncia da Policia
RodoviériaFederal aconteceu
o lancamento oficial do “1°
Seminario Catari-nense de

Seguranca no Transito”.

O seminério estaorganiza-
do com base nos cinco pilares
propostos pela ONU: gestéo
do sistema de transito,
infraestruturaviéria, seguran-
¢a veicular, comportamento
das pessoas e atendimento as

vitimas.

Dentre os palestrantes, ja
estéo confirmados Raimundo
Colombo, Governador do Es-
tado de Santa Catarina; J.
Pedro Correa, idealizador do
Programa Volvo de Seguran-
¢a no Transito; e Carlos
Alberto Guglielmi Eid, médi-
co daAbramet.

AsinscrigOes sdo gratuitas
epodem ser feitas por meio do
Site www.uni plac.net/transito.
Os participantes que tiverem
frequénciaintegral ao evento
receberdo um certificado.

Participe! Vocé pode
fazer a diferencal

ESPACO LIVRE

Luiz Graziano *

TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE E QUANTIDADE SUFICIENTE

PODE RESOLVER O PROBLEMA DO CAOS NO TRANSITO?

ivemos um tempo em que 0 caos no tran-
sito é provocado pela imprudéncia de
motoristas estressados, sobretudo pelos
constantes congestionamentos e filas.

Todo brasileiro sonha atingir 18 anos de idade,
obter sua habilitacdo e comprar seu carro proprio.
Acredita ele que assim adquirira independéncia e
nao mais sofrera com o cadtico transporte col etivo.

E uma doce ilusio. O brasileiro esta realizando
seu sonho de comprar o carro proprio, mas néo pode
desfrutar porque esta vivendo um inferno nas vias
urbanas e rurais (rodovias). Os congestionamentos
s80 uma constante e, infelizmente, a continuar esta
venda crescente de veiculos, a situagdo ira se agra-
var nos proximos anos.

Verifica-se que, em média, cada automovel que
entra na llha de Santa Catarina transporta uma ou
duas pessoas. O automével é um meio de transporte
eminentemente individual. Ndo ha vias para tantos
automoveis e ndo ha estacionamentos para todos
estes veiculos.

A solucdo para este problema passa, necessaria-
mente, por umamelhoriasignificativa do transporte
coletivo, tanto em termos de qualidade quanto em
guantidade.

As denuncias de excesso de passageiros nos oni-
bus que fazem o transporte intermunicipal de passa-

geiros entre Itgjai e Porto Belo/Tijucas, parando ao
longo da BR 101 para embarque e desembarque,
levaram a PRF a fiscalizar este tipo de transporte.
Apesar dos 6nibus estarem |otados nos horarios de
pico, poucas vezes a PRF pode fazer algo, ja que a
legislagdo do DETER (Instrucdo Normativa n° 07/
1991) permite que estes 6nibus transportem até 60%
dalotacdo de passageiros sentados, em pé. Assim, a
maioria destes 6nibus possui capacidade paratrans-
portar 50 passageiros sentados e, em conseqiéncia,
30 passageiros em pé. Estes passageiros normal men-
te sdo transportados quando se dirigem ao trabalho
ou no final deum diade servico, de formatotal men-
tedesconfortavel, sem qual quer seguranca, em fran-
ca contradicéo aos principios da dignidade humana
e da seguranca. Vale aindalembrar que alegislacao
permite que os 6nibus que fazem o transporte den-
tro da cidade transportem 100% da lotac&o de pas-
sageiros sentados, em pé. Assim, um 6énibus com
capacidade para45 pessoas sentadas, pode transpor-
tar mais 45 pessoas em pé.

Uma fiscalizacdo do DETER realizada recente-
mente no posto da PRF de Itapema confirmou esta
situacdo e, questionados, os propriosfiscais do DE-
TER afirmaram que esta legislacéo tem que ser al-
terada imediatamente, mas disseram que as empre-
sas possuem grande influéncia politica e econémica

Leitores que queiram opinar sobre assuntos

e dificilmente a legislacéo serd alterada.

Os passageiros ndo possuem outraopgao detrans-
porte e tém que se sujeitar a esta situagdo degradan-
te. Além disso, acontradicdo dalegislacdo éflagran-
te. Enquanto todos os veiculos, em regra geral, de-
vem possuir cinto de seguranca para todos os ocu-
pantes e criancas sao obrigadas a serem transporta-
das em assentos especiais, neste tipo de transporte
permite-se vigjar em pé, sem as minimas condi¢des
de conforto e seguranca e este tipo de veiculo esta
isento da obrigatoriedade do cinto de seguranca.

Conclui-se, entdo, que ndo ha qualquer incenti-
Vo para o transporte coletivo, somente fazendo uso
dele agueles quem n&o tém condi¢des de adquirir o
seu veiculo proprio, 0 que servira para agravar 0
problema do caos no transito.

O PASSAGEIRO DESTES ONIBUS SAO ME-
NOS IMPORTANTES DO QUE OS OCUPANTES
DOS OUTROS VEICULOS OU ESTAS EMPRE-
SASESTAOACIMA DOS PRINCIPIOS DA LEI?
SE TIVESSEMOS UM TRANSPORTE COLETI-
VO DECENTE, TERIAMOS MENOSAUTOMO-
VEIS CIRCULANDO E CAUSANDO TANTOS
CONGESTIONAMENTOS?

* Este artigo foi escrito pelo Inspetor Luiz Graziano,
Policial Rodoviario Federal, a pedido do MONATRAN
- Movimento Nacional de Educagao no Transito.

relacionados ao transito, podem encaminhar seus artigos para jornal@monatran.org.br
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CARTAS

Ao Presidente

“Ao receber o Jornal O Monatran, ano 02,
nimero 17, me deparo com a matéria sobre
viabilidade parafuturaconstrugdo deum Cen-
tro Educacional de Transito. Como coordena-
dor do Forum Catarinense pela Preservagéo
da Vida no Trénsito (FCPVT), fiquei muito
feliz por estaconquistado MONATRAN. Que-
ro pois, parabenizar aos atuantes colaborado-
resdadiretoriadestacorgosaentidade tdo bem
dirigida por V. Sa. Queremos ainda nos irma-
nar com V. Sa. para buscar alternativas para
viabilizar este sonho acalentado hd dez anos e
colaborar no que for possivel para sua
efetivacdo.”

End°Edemar Martins- Coor denador do
FCPVT

Conveénio

“Confesso que senti uma pontinha de inveja ao saber
gue o Centro do MONATRAN sera construido em
Floriandpolis. (rs) No entanto, ndo poderia deixar de
externar minha satisfacéo por saber que um Centro im-
portantissimo como este serd instalado dentro do nosso
pais. Parabenizo atodos e aproveito paradesejar que esta
iniciativaextrapoleoslimitesterritoriais de Santa Catarina
e beneficie atodos nés.”

Osmar Cunha—Brasilia/DF

Transito na escola

“Fiquel muito feliz com a noticia do Centro de Estu-
dos sobre o Transito. Espero que esta iniciativa motive
outras agdes como aobrigatoriedade dadisciplinadetran-
sito no curriculo escolar, desde a educagéo infantil.”

Dalva Muniz — Florian6polis/SC

Outra Ponte

“Daqui a pouco, vao querer aterrar as Baias Norte e
Sul até emendar allhaao Continente. Porém, se ndo hou-
ver conscientizac&o em prol do coletivo, qualquer inicia-
tivaseraineficaz.”

LuisLima—Florian6polis/SC

Quarta Ligacao

“Também n&o acredito na eficacia da construgéo de
maisumaligagdo com allha. Pramim, atinicasolugdo éa
reeducacéo comportamental da populacdo. Afinal, so ela
tem poder paracobrar um transporte col etivo de maisqua-
lidade. Porém, antes, é necessario que as pessoas se con-
vengam da necessidade de se deixar o carro nagaragem.”

Roberto Lavras— S0 José/SC

Simbolo Catarinense

“De fato, a Ponte Hercilio Luz é muito mais do que
uma ligagdo entre a llha e o Continente. E um simbolo
para todos nés catarinenses. Ainda bem que o governo
do Estado tem consciéncia disso e vai continuar com as
obras de restauracdo”

Ulana Bor ges — Jaraguéa do Sul/SC

“Tenho minhas dividas se um dia esse problema de
congestionamento sera resolvido em nossa capital. En-
guanto ndo houver uma mudanca de paradigmas, qual-
quer solugéo proposta serarapidamente desbancada pelo
aumento da frota de veiculos.”

Carlos Brantes— Florianépolis/SC

Edificio-Garagem

“Apesar de curioso paraconhecer atecnol ogia desse
tal edificio-garagem, acredito que o local escolhido para
suainstalagdo vai incentivar que um niimero bem maior
de carros acesse 0 centro, provocando ainda mais con-
gestionamentos.”

Sérgio Ricardo — Florianépolis/SC

Transporte Rodoviario

“Realmente éinaceitavel que um paisdo tamanho do
Brasil e com os recursos hidricos que possui, baseie seu
transporte apenas no modal rodoviario. Espero que eu
ainda viva para presenciar o dia em gque nossos
governantesirdo resolver mudar de estratégia. No entan-
to, até 2016, pouca coisa devera ser feita se ndo estiver
relacionadacom aCopaou, posteriormente, com asOlim-
piadas. O jeito é tentar viver saudavel. (rs)”

Juliana Aparecida— Campo Grande/M S

PERAT, SEU GUARDA! *]C*
SEGURA ISSO AQUIT
PRA MIM!

Cultura da Paz

“Sem duvida alguma, a opgdo pela paz ndo significa
fraqueza. Além do fortalecimento do Estado e do Impé-
rio da Paz, toda a sociedade sai fortalecida, em especial
as geracOes que estdo por vir."

Tiago Alves—Joinville/SC
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PARABENS, GOSTEI!

“Brilhante este trabal ho dos senhores! A
searaéimensaeacolheita, asvezes, érala
A educagdo no transito fica cada vez mais
complicadaa medidaque maisveicul os sao
colocados em circulagdo num espago com
poucas chances de ser ampliado. Nossabela
Floripapoderia ser diferenciadadas demais
capitais insulares, se adotasse um sistema
moderno de transporte maritimo como é em
Veneza, Itdliae Fort Lauderdelle, naFlérida.
Anosatrés, um candidato esbogou estaideia
mas ninguém mais tocou no assunto. Sera
gue € 0 mesmo caso de nossas estradas as-
sassinas? Fabricantes de pneus descartando
a ampliacdo da rede ferroviaria, enquanto
em outros paises a modernizagdo € uma
constante neste transporte bem mais segu-

ro. Abracos a todos.”
Antonio Andre Soro — L ages/SC

\.
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Congratulacao

“Parabenizo o Monatran pelas futuras instalagfes a
serem construidas no Sapiens Parque. Parabéns, sucesso
e contem conosco!”

Inspetor LeandroAndrade- NUCOM/SC —DPRF

Futuras Instalagcoes

“Meu coragdo se encheu de alegria ao ler a matéria
sobre o convénio com o Sapiens Parque. Ficarel na ex-
pectativa para que a construcdo do Centro de Estudos e
Pesquisas sobre o Transito inicie 0 maisrapido possivel.
Parabéns atodos!”

Euclice Santos— Florianépolis/SC

TUDO BEM...
A GENTE PROCURA LA
LA DELEGACIA...
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BIKEBOYS se espalham pelas ruas (e rapido)

Ja esta virando modal Se-
gundo o Sindimotosp, hoje ha2
mil cicloboys (bikeboys) naca
pital paulista ante 200 mil
motoboys. A explicacdo é sim-
ples. aém de, em muitos casos,
0 bikeboy conseguir fazer aen-
trega em menos tempo que a
moto, aindaexisteo adiciond de
n&o poluir 0 ar e ndo acrescen-
tar ruido ajaruidosa S&o Paulo.

De olho nesse mercado, a
Carbono Zero Courier nasceu ha
pouco mais de cinco meses e ja
triplicou a sua equipe. “Nasce-
mos com trés bikers courier
(nome preferido pelo ramo),
agora ja temos nove”, diz
Mambretti, chefe dos bikers.
“Comparada a uma moto, que
polui maisquecarro, abike evi-
taaemissdo de 72,9 gramas de
CO2, segundo dados do depar-
tamento briténico de tréfego.”

Dentre suas contas fixas, se
destacam a BM&F Bovespa,

conquistada no final do més de
Abril. Helder Ribeiro, de 30
anos, vai ser o primeiro bikeboy
atrabalhar no setor demaloteda
BM&F, quepreferiu umabikea
ampliar seu quadro de trés
motoboys.

“Temos a meta de neutrali-
Zar nossas emissdes de gases do
efeito estufa até 2012, ter um
bikeboy integraessaestratégia’
explica a gerente de susten-
tabilidade da bolsa, Sonia Fava
retto. “ E poderemoster mais.”

a2 :onh‘-l:u.i rmcﬂnb:‘lth Iﬂﬂ'lﬂ@dl‘ l;-utsnuntrmn‘m_ I

Verdeeeficiente- Foi tam-
bém a preocupacéo ambiental
gue fez a empresa de solucbes
emtecnologia24\7id substituir
um dos seus quatro motoboys
por um cicloboy. “ Quando sou-
be do servico, fui logo atras’,
diz o presidente, loshito
Yagura, que é ciclista.

O quegjudou Yaguraacon-
vencer toda sua equipe que a
iniciativa ndo era apenas “ver-
de’, maseficiente, foi 0 tempo
do profissional no trgjeto da

Avenida Republica do Libano
até a Chucri Zaidan, ambas na
zona sul. “Ele levou 31 minu-
tos, enquanto o comum € o
motoboy fazer em 1 hord’, con-
ta a diretora administrativa Vi-
téria Hoffmann.

O titular dos pedais, Fabri-
ciodosSantosLima, de 28 anos,
explica: “A bike permite mais
mobilidade, da para ir pelo
meio-fio, sshamuito transito, da
para descer e caminhar com ela
pela calcada, fora que é mais

facil estacionar.” Quanto a con-
vivéncia com seu par motoriza-
do, garante que é tranquila.
“Eles até dao passagem para a
gente. SO taxistaque achaque a
gente esta fazendo exercicio”,
conta.

Corpo atlético - Exercicio,
alias, é algo para o qual o
bikeboy que se prezetem de es-
tar preparado. Preparo fisico,
comer carboidrato e beber mui-
ta dgua sdo pré-requisitos.

LA TEM...

EstadosUnidos- Oshicycle
messengersou bike couriers sdo
comuns nos grandes centros
americanos. A atividade € bas-
tanteantigano pais. Surgiu pou-
co depois da criacdo do veloci-
pede, em 1860. Conta com as-
sociacbes como a New York
Bike Messenger Association,
gue organiza até eventos.

Europa - Foi apartir dadé-
cada de 1980 que a atividade
ganhou mais expressao em Ci-
dades europeias, especiamente
apo6s campanhas de troca de
combustiveispor pedaladas. Em
Londres, os bikeboys sdo muito
comuns.

Taxi tera mais importancia no cenario urbano

Facilidade, custo, restricao veicular. Especialistas avaliam o uso do taxi e da carona como transportes

individuais que ganharéo espaco com o aumento do congestionamento urbano

N&o é novidade para quem vive nos
grandes centros urbanos do Brasil: estafi-
cando caro andar sozinho de carro. Mas
muitos ndo abrem mao do transporte indi-
vidual. Quais as aternativas entdo? Caro-
na e taxi sdo duas delas. “ O taxi vai ter no
futuro um papel importante. N&o s6 pelas
restricoes de circulagdo, mas também pela
facilidade de comunicagéo e proximidade’
opinaRogério Belda, conselheirodaANTP
—Associacdo Nacional de Transportes PU-
blicos.

Mil reais por més em taxi parece
muito. Masnéo é.

Hatrés anos, o Cefipe (Centro de Estu-
dos de Finangas Pessoais e Negdcios) le-
vantou todos os custos que incidem sobre
um carro de R$ 40 mil - impostos, gastos
com manutengdo e seguro, combustivel,
depreciacdo, rendimento se o dinheiro es-
tivesse aplicado etc. — e conclui ser muito
mais barato andar de taxi que de carro: as
corridas detaxi custariam aproximadamen-
te R$ 1 mil por més enquanto o custo men-
sal com veiculo proprio é de cerca de R$
1.900.

A jorndistaMilenaMiziaraéumaque
faz uso constante do taxi. “Como posso ir
a pé para meu trabalho e em meu prédio
nado tem garagem, seriamuito caro manter
um veiculo paraesteficar parado em esta-
cionamentos’, conta. Eladiz queem algu-
mas situagdes faz faltando ter um veiculo
proprio, mas ja encontrou alternativas.
“Quando vou ao supermercado pego um
téxi paratrazer as compras e quando rece-
bo visitas em casa eu alugo um carro”,
explica

Mais que economia

Richard Darberd, autor do livro Ou
vont les taxis (sem edicéo brasileira, tra-
duzido por onde estao os taxis), analisa a
histéria e o contexto atual do servigo de
téxi e afirmaque ndo é so prego que defi-
ne seu uso. Paraele, rapidez no atendimen-
to é fundamental e por isso o servigo de
centrais de atendimento com uso de GPS
estdo atraindo cadavez mais clientes.

Rogério Belda explica que no Brasil
algumas prefeituras ja limitam o nimero
de taxis que podem estar ligados a uma
empresa de geoprocessamento para nao

virar monopdlio. Quanto ao uso, Belda
explica que ha dois tipos de uso do taxi.
Familias que optam por ter apenasum car-
ro na garagem no qual um dos membros
faz o uso do taxi e também aqueles que
s80 maisradicaisendo tém nenhum carro.
“Um veiculo acaba sendo um membro da
familia porque também exige cuidados
especiais, seguro, manutencao e as vezes
precisair até no ‘hospital’”, brinca.

Projeto incentiva carona

Desde 2008, o projeto Carona Brasil
batalha paraimplantar umacultura de ca-
rona no Brasil por meio de um site que
usaferramentas de geoprocessamento para
auxiliar os usuérios a encontrarem a me-
[hor carona para o seu trajeto. E tudo de
graga. “A grande dificuldade € o proble-
ma da seguranca. As pessoas ainda tém
muito receio de dar e pegar carona com
guem aindando conhecem”, diz Fernando
DeBéllis, umdoscriadoresdo projeto. Ele
explica que esse € o0 motivo de o site ter
um sistema de verificacdo de CPF e RG,
além de uma série de dicas de seguranca
aosusuarios. “ Até hoje, maisde doisanos

depoisdeir ao ar, nuncativemos nenhum
incidente. 1sso, em minha opini&o, prova
que dar carona é muito seguro e é a solu-
¢80 mais répida e eficaz para o iminente
colapso no transporte nas grandes cida-
des’, afirma.

Mais de 15 mil pessoas ja se registra-
ram no site. Quase metade (49%) € habi-
tante em S&o Paulo, onde o projeto sur-
giu, mas o projeto tem abrangéncianacio-
nal. Além de proporcionar o encontro en-
tre pessoas que podem dividir um carro,
hatambém como dividir umtéxi. A ferra-
menta de busca éamesma, apenas seclica
no icone do téxi e colocaaorigem e desti-
no eadata, o resto o sitefaz sozinho. “Ele
vai encontrar pessoas dispostas afazer um
trajeto semelhante e mostrar tudo num
mapa, ai € so escolher com quem se quer
dividir acorridae mandar umamensagem.
Esse recurso é muito Util paraidas e vin-
das de aeroportos, shows e eventos’, con-
taDeBdllis.

Servico: paraparticipar do Carona
Brasil, acesse www.car onabr asil.com.br
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Campanha de tr
ONU ‘pinta’ Cristo
Redentor de amar

O Brasil aderiu acampanhada ONU
(Organizacdo das Nacbes Unidas) para
reduzir pela metade, até 2020, 0 nime-
ro de vitimas de acidentes de transito. A
campanhafoi lancada mundia mente no
dia 11 de maio. No Brasil, o Cristo Re-
dentor foi iluminado de amarelo, cor de
algumas placas do transito.

De acordo com a OMS (Organiza-
¢do Mundia de Salide), o transito mata,
por ano, 1,3 milh&o de pessoas e deixa
cerca de 50 milhdes de feridos em todo
0 mundo. “E exatamente para celebrar
este lancamento mundial que o Cristo
Redentor, a Torre Eiffel em Paris, a
Muralha da China, a Times Square em
Nova York e outros pontos do mundo
véo ficar iluminados de amarelo”, ex-
plicou o consultor da OMS no Brasil
paraaarea de traumato-ortopedia, Mar-
cos Musdfir.

Em setembro, o0 governo anunciara
um pacote de medidas para tentar atin-
gir ameta propostapela OMS. O Brasil
€ 0 quinto pais no ranking mundial de
acidentesdetransito, atrésde india, Chi-

na, Estados Unidos e
Russia.

De acordo com dados
do Ministério da Saude,
145,9 mil pessoas, vitimas
de acidentes de tréansito,
foram internadas no ano
passado e tiveram trata-
mento coberto pelo SUS
(Sistema Unico de Saide).
Um custo de cerca de R$
187 milhdes. Dos acidenta-
dos, 78,3% eram homens e
amaioriadas pessoas internadas no pe-
riodo tinha entre 15 e 59 anos. A regido
Sudeste concentrou quase metade des-
sas internacOes (44,9%).

As estatisticas revelaram ainda que,
para cada grupo de 100 mil brasileiros,
76,5 foraminternados em 2010 em decor-
réncia de acidentes de transito. As maio-
res taxas estéo entre motociclistas: 36,4
vitimas para cada 100 mil habitantes.

O ministro da Salde, Alexandre
Padilha, disse que o pais vive uma epi-
demia de acidentes envolvendo moto-

ciclistas. “O pacto de hoje é para
conscientizar estados e municipios. Na
salide, vamos reforcar as acfes de vigi-
l&ncia, de organizacdo da rede de aten-
¢a0 de urgéncia e emergéncia. O mais
importante € que a gente possa ter re-
gras e maior fiscalizagdo”, disse.
Padilha defendeu ainda a aprovacéo
de leis que estabelecam metas de redu-
¢d0 de acidentes de transito para esta-
dos e municipios e que determinem, in-
clusive, areducado de repasses financei-
ros paraquem nao alcancar os objetivos.
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SOLUGCOES INTEGRADAS DE ENGENHARIA
ERVICO DA ACESSIBILIDADE HUMANA

“Pintar afaixa de pedestre € mais bara-
to do que ter que atender pessoas no
pronto-socorro”, afirmou.

O ministro das Cidades, Mério
Negromonte, cobrou o endurecimento das
penas parainfratoresno trénsito. Ele acre-
dita que o pais € capaz, na proxima déca-
da, dea cancar ametapropostapelaOM S
ereduzir pelametade o nimero de mortes
por ano, das atuais 38 mil para 19 mil
mortespor ano. “ Queremosfazer umPAC
[Programa de Aceleracdo do Crescimen-
to] pelavida’, concluiu.

iCJLJO 7 AI FAZER MAISIDOIQUE ENEEITAR
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