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EDITORIAL

Carnaval: festa
para alguns,
tristeza para outros

cada feriado prolongado, o coracdo de muitos deve ficar aper-

tado. Afinal, certamente, ao final do periodo de recesso, tere-

mos informagdes sobre vidas perdidas nas ruas e estradas de
nosso pais. Na épocade Carnaval, entdo, esta preocupacdo s aumenta.
Isso porque, o acool que alimenta a alegria de alguns pode ser o com-
bustivel da tristeza para outros.

Além do dcool, o ritmo frenético e as noites mal dormidas séo al-
guns dos ingredientes que contribuem para a fragilizag&o do nosso sis-
tema de transporte que depende, totalmente, da lucidez de seus moto-
ristas.

Nesta época, vemos campanhas governamentaisdeincentivo ao “ sexo
seguro”, mas pouco se fala sobre a seguranca no transito, sobre aim-
portéancia de utilizar o cinto de seguranca e sobre a total incapacidade
de se dirigir depois de ingerir dcool ou outras drogas.

Para 0 nosso pesar, pelo menos 213 pessoas morreram em 4.165
acidentes de transito registrados somente nas estradas federais do Bra-
sil durante o feriado do Carnaval, o que transformou as festas de 2011
nas mais tragicas dos ultimos cinco anos, conforme um balanco divul-
gado na Quarta-Feira de Cinzas pela Policia Rodoviaria Federal .

Além das 213 vitimas mortais, 2.441 pessoas sofreram ferimentos
em acidentes. Os nimeros superam os do ano passado, quando, em 3.233
acidentesregistrados durante seis dias de Carnaval, 143 pessoas morre-
ram e 1.912 ficaram feridas. Ja 0 nimero de mortos deste ano também
supera os 145 registrados de 2007, que eraaté agorao maisviolento nas
estradas.

Se estas mortes tivessem acontecido como consegiiéncia de um aci-
dente aéreo, em um estadio de futebol ou por algum desastre natural,
certamente, ganhariam destaque em todos 0s noticiérios e a comogao
seria geral. No entanto, como esta pulverizada no trénsito de todo o
pais, seré apenas um nimero citado rapidamente no Jornal Nacional e,
guem sabe, até esguecido por algum outro veiculo.

Jamais saberemos quem foram estas pessoas, quais eram seus so-
nhos e por que viajavam. N&o choraremos ao assistir a reportagem e,
por certo, ndo comentaremos o fato com 0s nossos colegas do trabal ho.
Nossavida, simplesmente, continuard. Talvez contemos algo sobre nos-
sas aventuras carnavalescas, a chuva que atrapalhou a nossa praia...
Porém, essas 213 vitimas mortais cairdo no esquecimento. Sendo lem-
bradas apenas como nimeros dentro das estatisticas do proximo Carna-
val.

Uma triste realidade que precisa mudar com urgéncia. SO depende
de vocé!

NOTAS E FLAGRANTES

PRF/SC estreia

quadro educativo
na Radio Guaruja

Intitulado “Minuto craque do volante”, o novo quadro educativo produzido pelo
Nucleo de Comunicacdo Socia da Policia Rodoviéria Federal de Santa Catarina
aproveita a grande influéncia que o futebol exerce nas pessoas para divulgar men-

sagens de prevencdo de acidentes.

Nota do Editor: Mais uma grande sacada do Inspetor Leandro Andrade e sua

equipe. Parabéns!

Embarcacao Catamara chega
dia 20 de Marco em Palhoca

=

A embarcacdo modelo Catamara
com capacidade para 120 passageiros
chegara em Palhoca no préximo dia 20
de Margo, para uma série de demons-
tracOes experimentais. A intencdo, se-
gundo o prefeito Ronério Heidersheidt,

Carro do futuro pode
detectar nivel alcoodlico
do motorista

Hoje ja existem sistemas de
baf 6metros, autorizados pela corte judi-
cial americana, que sdo instalados nos
carros para gque eles sd possam ser liga-
dos se 0 motorista estiver com um nivel
aceitavel de dlcool no organismo. Mas,
como este aparelho é apenas um com-
ponente para 0 carro, uma empresa de
pesquisas chamada QinetiQ decidiu de-
senvolver algo mais eficaz que podera
ser inserido a qualquer carro do futuro.

€ que tanto a populagdo como os admi-
nistradores publicos da Grande
Florian6polis conhecam o barco maisde
perto e passem a apoiar ainda mais o
projeto de implantagdo do Transporte
Maritimo na regido metropolitana.

A embarcacdo, que percorre 45 qui-
[6metros por hora, € da empresa galicha
BBBarcos, responsavel pelaoperacdo n&
utica da travessia entre Porto Alegre
Guaiba, no Rio Grande do Sul. L4, o tre-
cho de 40 quilémetrosentre Guaibae Por-
to Alegre é percorrido de 6nibus em 50
minutos. Enquanto o catamaré faz em 20
minutos, j& que em linha reta o percurso
apresentaumareducdo de 35 quilbmetros.
“Ganha-se tempo!”, afirma o prefeito.

Segundo o site Techcheg, 0 sistema
da QinetiQ é baseado em sensores de
toque incorporados no volante ou ma-
canetas que serdo capazes de ler o nivel
de dlcool no sangue do condutor do au-
tomovel por meio da pele.

Isso vai evitar que os motoristas
assoprem em aparel hos de bafémetro e
também ira gerar resultados mais rapi-
dos e precisos.

Atéagora, aempresadesenvolvedora
apresentou apenas um protétipo do sis-
tema, mas ha ainda muito trabalho pela
frente para aperfeicoa-lo. Segundo a
QinetiQ, os sensores deverdo funcionar
com exatidao.
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principio, aciénciaapontaaracionalidade

umana como o grande diferencial da espé-

ie em relagdo aos outros animais. Afinal,

nossa estrutura neurol 4gica permite umainigual avel

capacidade de elaborar pensamentos muito comple-

X0s, raciocinar, lancar mao da esséncia da Razéo e

desenvolver comunicacdo simbdlica, ciéncias, filo-
sofia e artes.

No entanto, se analisarmos o0 comportamento his-
térico do ser humano, veremos que essa diferenca é
muito mais ténue do que o0 senso comum alardeia
por repeticao insistente. N&o somos assim tédo mais
racionais do que os bichos. Alias, a verdade é que,
muitos de nés tém mostrado tanto impeto bruto, sel-
vagem, passional e irracional como qualquer fera
temivel dos habitats selvagens.

Provas disso sdo as barbéries que presenciamos
no transito todos os dias. velocidade exagerada,
descumprimento dalei, ultrapassagens perigosas, im-
paciéncia e a lamentéavel fata de compaixdo. Para
piorar o cenario, nas Ultimas semanas, acompanha-
mos o desenrolar de um fato estarrecedor, ocorrido

Humano, um animal nao tao racional assim

na capital galcha.

Um funcionério publico, de 47 anos, avancou -
de carro - sobre um grupo de 150 ciclistas no centro
de Porto Alegre, durante umamanifestacao pacifica
em prol de investimentos em ciclovias,
protagoni zando uma cenarevoltante e mundialmen-
te difundida. Felizmente, ninguém morreu.

Ao rever asimagens, € possivel observar o furor
e a determinacdo com que o dono de um cargo de
confiancano Banco Central investiu sobreosciclis-
tas. Um homem aparentemente tranquilo no dia-a-
dia, mas que se transforma ao volante. De julho de
2009 a dezembro de 2010, ele foi multado cinco
vezes por ultrapassar em local proibido, excesso de
velocidade, por dirigir sobre a calcada, andar de ré
por um longo percurso e ainda fazer conversio em
lugar proibido. Como se ndo bastasse, o bancério
aindafoi acusado por uma ex-namorada de agredi-
lacom um facgo.

Apbs o atropelamento, o agressor abandonou o
carro em outro bairro, fugiu e s se apresentou a
policiatrés dias depois, tentando justificar areagdo

agressiva alegando uma suposta ameaca por parte
dos ciclistas. Entretanto, imagens e testemunhas
contrariam esta versao.

E é assim, assistindo a fatos como este, de total
desrespeito a vida humana, que me questiono: ser
humano é realmente uma prerrogativa de
racionalidade? Certamente que ndo! No fundo, nem
t&o fundo assim, temos todos 0 mesmo impeto bruto
dos animais selvagens. No entanto, diferenciam-se
agueles que conseguem se controlar.

Assim, vemos que o auto-controle- sim! éamai-
or virtude do ser humano “racional” . Alias, por esse
motivo ndo é permitido dirigir depois deingerir be-
bidaacodlica. Isto porque ela é uma das substanci-
as que levam embora qual quer possibilidade de do-
minio de nossas faculdades mentais (e ainda tem
muitagente que teimaem desafiar aquimicado nos-
SO organismo).

Mais do que ser racional, o ser humano precisa
aprender a utilizar a sua racionalidade em todos os
momentos da vida, especialmente, no transito.

Sejamos racionais!

Atropelador de ciclistas no RS tem

ocorrencias por ameacas € multa

O motoristaque atropel ou dezenas de
ciclistas - e feriu pelo menos oito deles -
€ inteligente, culto e alterna constante-
mente o comportamento, indo do reser-
vado ao explosivo rapidamente, segundo
descricdo de pessoas que conviveram
com ele.

Bancario de 47 anos, Ricardo Neis é
visto por colegas de profissdo como um
funcionario correto no exercicio de suas
atribui gdes e eventual mente participativo
em debates da categoria. “Ele coloca as
coisas claramente e as vezes se exata’,
relata um sindicalista.

Depois de um longo periodo no

vendo servidoresdaautarquia.

Ao encaminhar um pedido 3
de prisdo preventiva contra
Neis, no dia 28 de fevereiro, o
promotor Eugénio Amorim

J ocorréncias registradas na policia
:;;- ' entre 2008 e 2010, ex-namoradasre-
S |atam ter sofrido ameacas e tentati-
vas de agressdo do bancério, até
“¥ mesmocomumfacdo. “Eleéagres-

Sivo e gosta de armas. E também é

e

Horaque o bancério é pai exemplar, nun-
ca deixa faltar nada ao adolescente e
mantém contato permanente com ele.
INTERNACAO - Ricardo Neis per-
manecia até o fechamento desta edicdo
internado no Hospital Parque Belém por
determinagdo da Justica. Em decisdo to-
madano dia03 de mar¢o, ajuizaRosane
Michels, da 12 Vara do Jdri, negou sua
transferéncia para o Instituto Psiquidtri-
co Forense, como quer a Palicia Civil.
Najustificativa, amagistradalembrou
gue, sem emitir uma recomendacdo ex-
pressa pela remocédo, dois atestados fir-
mados por médicos do hospital prescre-

Banrisul, Neis ingressou no Banco Cen-
tral em 2003, por concurso, etrabahana
area de meio circulante da agéncia de
Porto Alegre. A instituicdo ndo comen-
tou o incidente envolvendo os ciclistas,
limitando-se a informar, por sua Asses-
soriade Imprensa, que néo | he cabe ado-
tar medidas administrativas ou discipli-
nares sobre fatos ndo funcionais envol-

acabou revelando que o bancério ja foi
agressivo e ameagador em situactes de
contrariedade pessoal e impaciente no
transito. “Ele tem ocorréncias por amea-
casemultaspor dirigir nacontramdo, em
cima de calcadas e outras infragdes gra-
ves.”

Outras pessoas proximas do bancario
também relataram cenasdevioléncia. Em

inteligente e bem conceituado”, afirma
umamulher, que, a mesmo tempo, lem-
bra de momentos em que o ex-parceiro
era carinhoso. Segundo €ela, 0 comporta:
mento volUvel apareciano transito. “Ele
corriadecarro e asvezes eu tinhamedo.”

Outramulher, m&e do filho de 15 anos
queestavacom Neisno momento do atro-
pelamento, disse ao jorna galcho Zero

vem a necessidade de acompanhamento
psiquiatrico, devendo o investigado per-
manecer em local onde possa continuar
em observagao.

Neis deve ser indiciado por tentativa
de homicidio doloso. A policia, o bancé
rio disse que se sentiu ameacado por ci-
clistas e resolveu abrir caminho por te-
mer linchamento.
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Como salvar o carro de alagamentos

Com o grande volume de chuvanes-
se verdo, muitos motoristas tém enfren-
tado alagamentos nas vias que resulta-
ram em danos aos veiculos, e até mes-
mo situagBes de risco avida. Por isso, o
CESVI BRASIL (Centro de Experimen-
tacdo e Seguranca Viéaria) apresenta,
abaixo, dez recomendagdes para 0 mo-
torista preservar o veiculo em areas
alagadas.

1. Caso 0 motor morra durante atra-
vessiag, jamais tente dar a partida, man-
tenha-o desligado eremovao veiculo até
umaoficina. Diante da possibilidade de
admiss&o de &gua, essa prética reduz o
risco de danos causados ao motor por
um calco hidraulico.

2. Observe aaltura do nivel de agua
do trecho alagado, a maioria das
montadoras estabelece uma altura ma-
xima para essas travessias, ndo poden-
do exceder o centro daroda.

3. E prudente que o veiculo, durante
o alagamento, seja dirigido em baixa
vel ocidade, mantendo umarotagéo mai-
or e constante ao motor, em torno de
2.500 RPM, o que diminui a variagdo
do nivel da &gua e seu respingar junto
ao motor, dificultando sua admissdo
indevida e a contaminacéo de compo-
nentes eletroeletrénicos, melhorando a
aderéncia e a dirigibilidade do veiculo.

4. No caso de veiculos equipados
com transmissdo automética, atroca de
marchas deve ser feita manualmente,
selecionando a posicao “1". Dessa for-
ma, o veiculo ndo desenvolve tanta ve-
locidade, sendo possivel imprimir uma

rotacdo maior ao motor. Outra possibi-
lidade é manualmente alternar a troca
de marchasentre“N” e“1”, de modo a
manter a velocidade do veiculo baixa
durante o trecho alagado, sem descui-
dar darotacdo do motor, sempre em tor-
no de 2.500 RPM.

5. Alguns veicul os automaticos of e-
recem como opcional o ajuste datracéo,
conhecido como “WINTER” ou
“SNOW”. Embora sua fungdo sejaade
conferir maior seguranca durante tre-
chos de baixa aderéncia, como neve ou
lama, evitando que o veiculo patine gra-
cas ao blogueio do diferencial, também
deve ser utilizado durante alagamentos,
pois beneficia o controle da velocidade
do veiculo e darotacéo do motor.

6. Mantenha a calma nos casos em
gue, durante a travessia, sejam consta-
tados sintomas como o0 aumento de es-

forco ao estercar (direcdo hidraulica),
variagdo na luminosidade das luzes do
painel deinstrumentos, alertas sonoros,
flutuagdo dos ponteiros, luzes de ano-
malia da injecdo eletrénica, bateria e
ABS (sedisponivel) acesas, aumento do
esforgco ao acionar os freios e interrup-
¢do do funcionamento da tragéo 4 X 4
(veiculos diesel), pois provavelmente
todo esse quadro é causado pela perda
de aderéncia entre a correia auxiliar e
as respectivas polias da bomba da dire-
¢do hidraulica, alternador e bomba de
vécuo (veiculo diesel), sendo, namaio-
riadasvezes, um fato passageiro que néo
impede a dirigibilidade. Apenas reforce
a cautela e mantenha o menor nimero
possivel de equipamentos ligados.

7. E recomendado desligar o ar con-
dicionado, reduzindo assim o risco de
calco hidraulico. Essa prética impede

gue alguns componentes joguem agua
na tomada de ar do motor. Veiculos re-
baixados e turbinados, na maioria das
vezes, apresentam maiores riscos de so-
frer calco hidraulico; por isso, é acon-
selhavel manter a originalidade da
montadora. Se o veiculo estiver nessas
condic¢oes, redobre a atengdo aos pro-
cedimentos sugeridos.

8. Para 0s casos mais sérios de ala-
gamentos, é recomendado preventiva-
mente fazer um check-up, corrigindo,
por exemplo, possiveisalteragdesdo sis-
tema de injecdo eletronica, muitas ve-
zessimples eimperceptiveis nessafase,
COMO maus contatos, mas que posteri-
ormente podem gerar grandes transtor-
nos.

9. Pode haver, entre outros, a conta-
minagdo do canister, do 6leo da trans-
missdo, do(s) eixo(s) diferencial(is), no
caso de veiculos com tracdo traseira ou
mMesmo quatro por quatro, o que deter-
mina a reducdo da vida Util dos compo-
nentes integrantes desses conjuntos,
além de riscos acentuados de falhas na
embreagem, suspensdo e freios. Para
combater os efeitos dessa possibilidade,
€ recomendavel encaminhar-se rapida-
mente até uma oficina e solicitar aava-
liacdo desses itens.

10. Havendo travessi as consecutivas
de alagamentos, recomenda-seumalim-
peza do sistema de ventilacdo, pois es-
tard sujeito a contaminagao por fungos,
microorganismos e bactérias, deman-
dando limpeza de todo o sistema paraa
utilizagdo segura.

UPP e Lei Seca fazem cair o preco do seguro de carro no RJ

A implantac&o das Unidades
de PoliciaPacificadora (UPPs) e
da Lei Seca, associada a uma
mudanganaestratégicarepressao
aroubos e furtos de automoveis,
foi decisivaparabaratear o custo
do seguro para o carioca nos Ul-
timos meses. Dados do IBGE
apontam recuo de 12,6% naap6-
liceem 2010. Namédianacional,
houve retracéo de 3,53%, mas o
preco do seguro subiu nas regi-
des metropolitanas de Fortal eza,
Recife e Belo Horizonte.

Os pregos dos seguros de car-
ros na Regido Metropolitana do
Rio cairam em média 15,7% em
2010, de acordo com levantamen-
tofeito pelo Sindicato das Segu-
radoras do Rio. Em alguns casos,
o valor esta até 37% menor na
cidade. Segundo analistas, os
motivos sdo a implantagéo das

Unidades de Policia Pacificado-
ra(UPPs) e arepressdo aroubos
e furtos de automoéveis, além da
implantacéo da Lei Seca. Dados
do IBGE confirmam o estudo e
apontam recuo de 12,6% na ap6-
lice paga pelos cariocas no ano
passado em relacdo a2009. O nu-
mero ficou bem acima da média
nacional, que registrou retracdo
de 3,53%.

Especialistas atribuem a Lel
Seca, que comegou avigorar em
mar¢o, a reducéo do nimero de
colisBes nas principais vias da
cidade. Paracompletar o quadro,
analistas afirmam que a concor-
réncia entre as seguradoras tem
aumentado, o que puxa a redu-
¢do nos valores cobrados.
Roberto Santos, vice-presidente
do Sindicato das Seguradoras do
Rio, no entanto, fala sobre aim-

SECHETAR
DE SECAm

José Mariano Beltrame, Secretario de Seguranca do Rio de Janeiro

portancia do efeito psicoldgico
das implantacbes das UPPs:
“Claro que haum efeito psicol 6-
gico maior. Mas as UPPs nao fo-
ram as Unicas responsaveis pela
guedanospregos. A Secretariade

Seguranca Publica passou a in-
vestir em agdes paracombater 0s
desmanches ilegais de carros.
Houve mais operacdes policiais
em locais e em horérios que re-
gistravam aumento nas ocorrén-

cias deroubos’, destaca Santos.

Dados da Secretaria de Segu-
ranca PUblica mostram que, em
janeiro deste ano, houve quedade
27% no numero de roubos de
veiculos em relagdo ao inicio de
2010: de 1.820 para 1.335 ocor-
réncias. O diretor de uma segu-
radora acrescenta que a instala-
¢do das UPPs e o fato de a Lei
Secater dado certo no Rio, dife-
rentemente de outras cidades do
pais, explicam o maior ritmo de
gueda dos pre¢os no Rio. Em
Fortaleza, Recife, Belo Horizon-
te e Porto Alegre, os valores su-
biram em 2010.

“O efeito da UPP éimediato.
Eissoinfluenciaaandisederis-
co dos bairros vizinhos. Basta
uma seguradora baixar o prego
para os concorrentes fazerem o
mesmo”, detalha o executivo
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Jose Roberto de Souza Dias *

Devassa

a primeira vez na Histéria uma fébrica de bebida

codlica conseguiu denominar um produto de forma

tdo apropriada e sem qualquer tipo de escrdpulo pa-

gou para uma jovem famosa para divulgar sua mercadoria.

A estratégia de marketing dessa empresa néo deixa di-

vida sobre o publico alvo que pretende atingir: os jovens,

principal mente de classe média, que se sentem atraidos pela

beleza, candura e honestidade de principios que a imagem
publica, até entdo, era capaz de vender.

Dificil imaginar que empresarios, marqueteiros, a can-
tora e seus familiares, redes de comunicago, etc., ndo te-
nham se preocupado no minimo em recorrer ao dicionario,
procurar no Google ou no Wikipédia, o significado desse
novo rétulo.

Se recorressem a qualquer dessas fontes verificariam
que devassa significa mulher desprovida de pudores, ordi-
naria, vadia, permissiva, safada, e outros tantos sindnimos
que se encontram nos dicionarios.

Por outro lado, devasso quer dizer licencioso, libertino,
evai por ai afora, enquanto devassidao, em sintese, é a de-
pravacdo dos costumes, como, alias, afirma o jornaista
Carlos Setti em sua recente coluna.

Mas, seriainjusto com a nova marca coloca-la como a
Unica fabricante de bebida alcodlica a fazer esse tipo de
publicidade voltada para sol, praia e jovens bonitos. Ou,
utilizar borddes, que sdo palavras ou frases de aceitacéo
popular incorporada a publicidade que macicamente invar
dem os lares brasileiros nos horarios em que as familias se
reinem.

Assim, de “nd nd nd na’ a “experimental experimen-
tal” “desce redondo” e “geladasaasada’, criancas e ado-
lescentes sd0 expostos a campanhas macicas de publicida-
de, principalmente no carnaval e nos domingos esportivos,
quando as cores das escolas de samba e dos times de fute-

bol se confundem com os rétul os das bebidas.

I nteressante notar que, paracumprir aLei, todas as mar-
cas, no final da pecapublicitéaria, em rapidissimas palavras,
alertam para “ se beber ndo dirija’. Tdo igua e indtil que a
maioria das pessoas nem se quer percebe a recomendagzo.
Funciona como que aquelas letrinhas pequenas que em
anuncios de jornal s6 se 1€ usando lupa.

E f&cil de prever o que resulta de tudo isso. No Gltimo
carnaval, aconteceram 4.165 acidentes de transito nas es-
tradas federais brasileiras, 28,7 por cento amais do que em
igual periodo do ano anterior. Esses acidentes geraram 213
6hitos, crescimento de 50 por cento se comparado com 2010.
O niimero de feridos atingiu aimpressionante cifrade 2.441
pessoas, registrando-se um aumento de 27,4 por cento.

Assim, ano a ano, 50% de todas as mortes em acidentes
de trénsito sdo provocadas pela ingestéo de dcool. Mas, 0
queisso significa? Por que as autoridades sdo to permissi-
vas a esse respeito?

Em primeiro lugar deve-se considerar que a cerveja é
uma das campeas de carga tributéria. Independente de ser
vendida em lata ou garrafa, 54,8% do seu prego é de im-
postos e contribuicdes. Até ai tudo bem, afinal ndo se trata
de um produto de primeira necessidade. Poderia se com-
preender, também, como uma forma de conter o consumo
exagerado. Mas essa ndo é exatamente a redidade. Por ser
uma mercadoria relativamente barata, explica-se apenas
pela sanha arrecadatéria nos diferentes nivels de governo.

Mesmissima explicagdo serve para as empresas de co-
municagdo que vendem seus espacos e esto preocupadas
Unica e exclusivamente com os resultados financeiros.

Assim, nem empresarios, nem governos, parecem estar
preocupados com os acidentes de transito que dizimam vi-
das, interrompem sonhos e lotam hospitais. Afinal, os lu-
cros empresariais e a arrecadagéo de impostos parece ser o

que mais interessa.

Por essa razéo € que no final de uma operacéo de verdo,
de fim de ano ou de carnaval se ouvem sempre as mesmas
explicacBes. Os acidentes ocorreram por que choveu, 0 nd-
mero de veiculos aumentou e as estradas ndo comportam
mais o crescimento do trafego.

Praticamente ndo se ouve por parte das autoridades uma
autocritica do tipo... falta sinalizaco, a populacdo ndo foi
avisada dos riscos em determinados trechos rodoviérios, o
nuimero de policiais é insuficiente, muitos estdo em desvio
de funcéo.

O discurso oficia ja esta pronto antes mesmo dos feri-
ados prolongados: a culpa é do condutor. Em muitos casos
€ uma verdade absoluta, mas ndo em todas as situacoes.
Deixar de considerar as outras vari&veis € no minimo te-
Meroso.

Impossivel aceitar que em cinco dias de carnaval se as-
sista um banho de sangue, uma carnificina relativamente
superior aos conflitos e acidentes naturais que estdo ocor-
rendo, neste momento, em outras partes do mundo.

Necessario se faz exigir que o acidente de transito faca
parte da agenda nacional, que seja tratado como prioridade
absoluta, mesmo que fira interesses privados. SO assim se
podera comemorar a VIDA.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Historia
Econémica pela USP, Professor Adjunto da UFSC, criou e
coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes
e foi diretor do Departamento Nacional de Transito - Denatran.
Secretario Executivo do Gerat, da Casa Civil da Presidéncia
da Republica, Diretor de Planejamento da Secretaria de
Transportes do Rio Grande do Sul, Presidente do Instituto
Chamberlain de Estudos Avancados e membro do Conselho
Deliberativo do Monatran — Movimento Nacional de Educacao
no Transito.

Mortes no transito cresceram 31% em 10 anos. Maioria das vitimas € jovem

Motoristas jovens nas ruas
brasileiras durante os fins de
semana. Eis o cenario que cul-
minaem uma grande quantida-
de de mortes no pais, segundo
0 Mapa da Violéncia, divulga-
do no dia 24 de fevereiro pelo
Ministério da Justica. O docu-
mento mostra um crescimento
de 31% de 6hitos por acidentes
de trénsito. O estudo, que reu-
niu dados de 1998 a 2008,
aponta também que sdo os do-
mingos os dias em que se re-
gistram mais mortes dessa na-

José Eduardo Cardozo, Ministro da Justica

mo periodo.

0s numeros voltaram ao pa-
tamar anterior, chegando em
2008 a 39,2 mil vitimas. Os
dados representam um au-
mento de 20,8% dos casos
em 10 anos, 3,6% a mais
gue o crescimento da po-
pulacéo brasileira no mes-

Outro dado preocupante
assinalado por Jacobo é o
aumento do 6bito entre jo-
vens com idade a partir de
13 anos principalmente em
Santa Catarina, na Paraiba

periodo em que a juventude é a princi-
pal vitima dos acidentes de carro. Nas
segundas, os jovens representam 12,3%
dos o6hitos, quase 1% a menos que 0s
maisvelhos. Osindices permanecem no
mesmo nivel até sexta-feira, passando
para 19,3% no sabado — 2% a mais que
o0 de outras idades — e atingindo 25,1%
aos domingos, 6% maior que as demais
categorias por faixa etéria.

“Temos que desenvolver politicas
para diminuir as mortes’, observou o
ministro da Justica, José Eduardo
Cardozo, durante o langamento do Mapa
da Violéncia, feito com o Instituto

tureza, principalmente de jovens.
Segundo o socidlogo Julio Jacobo
Waiselfisz, autor do documento, nos
ultimos anos houve uma oscilagdo em
torno das mortes por acidentes de tran-
sito. No estudo, €le aponta que, a par-

tir de 1997, quando houve a promul-
gacéo do Codigo de Tréansito Brasilei-
ro, ocorreu um decréscimo de mortes
causadas por veiculos que durou trés
anos, quando o nimero de 6bitos caiu
em quase 5 mil. Mas, a partir de 2004,

e na cidade de S&o Paulo. O fendmeno,
observado apartir de 2004, fez com que
0 Brasil passasse da 30? posicéo para a
14° entre 0s 100 paises do mundo anali-
sados pelaOrganizacdo Mundial de Sal-
de (OMS). E os fins de semana sdo o

Sangari. Ele atribuiu os dados ao uso de
acool e drogas. “Isso coloca o proble-
ma sobre 0s nossos ombros, dos gover-
nadores e dos prefeitos. No que for da
nossa competéncia, vamos tomar as
medidas necessérias’.
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Brasileiros adotam
sistema de CARRO
COMPARTILHADO

Ser dono do préprio carro ndo é
mais tdo importante para alguns
paulistanos. Seja por causa do custo
com estacionamento, IPVA, seguro e
multas, pela dificuldade em parar o
carro em algunsbairrosdacidade e até
pela ideia de contribuir para a dimi-
nuicao do nimero de automaéveis nas
ruas, cerca de 300 pessoas decidiram
abrir m&o de seus automovei s parausar
0 servicgo, que, no Brasil, por enquan-
to esta disponivel apenas na capital
paulista.

Comum na Europa ha cerca de dez
anos e crescente em lugares como Chi-
na e Estados Unidos, o servico de car
sharing estreou no Brasil hAum ano e
meio, em S&o Paulo, com 13 carrosque
atendem cerca de 300 pessoas.

O que difere o sistema de car
sharing difere do aluguel tradicional
de carros é aflexibilidade no uso efa
cilidade de agendamento. O usuario
contrata um plano de acordo com a
frequéncia com que vai usar o servi-
€O, paga umataxa por hora e a quilo-
metragem rodada acima de 100 km.

Em caso de acidente, a franquia € por
conta do motorista. O combustivel ja
estano prego e 0 pagamento é mensal,
debitado do cartdo de crédito.

Paraos defensoresdo sistema, o car
sharing € uma opcao que permite uti-
lizar transporte individual de forma
mais racional, usando o carro apenas
guando realmente necessario. Eric
Britton, cientista politico e especialis-
ta em mobilidade sustentavel, defen-
de que um sistemade transporte €fici-
ente precisa oferecer opgoes. Paraele,
S3o Paulo precisadetrés coisas parao
car sharing funcionar: regulamentacéo
clara, que qualquer empresa possa se-
guir, estacionamentos com vagas pre-
ferenciais para o sistema e incentivo
massivo. “A prefeituratem que dar o
exemplo; em vez de apenas carros ofi-
ciais, ter dois ou trés carros na frente
da prefeitura, usados constantemente.
O prefeitotem que sedeslocar assim”,
afirma.

A vantagem para a cidade é enor-
me: em Shanghai, na China, por exem-
plo, estima-se que cada carro compar-

tilhado tire seis carros darua; o siste-
ma ZipCar, disponivel em diversasci-
dades dos Estados Unidos e em Lon-
dres, retiradas ruas entre 15 e 20 vei-
culos particulares por carro coletivo.
“Numeros expressivos de car sharing
representam menos gente estacionan-
do em vagas publicas e circulando”,
afirmaBritton. De acordo com um es-
tudo do I nstituto de Politicasde Trans-
porte de Victoria, no Canada, quem
adere ao compartilhamento de carro
passa a depender entre 40% e 60%
menos do automovel. “Vocé transfor-
ma custo fixo em variavel; ou seja,
vocé mede de forma objetiva o valor
do deslocamento. Ao longo do tempo,
vocé utiliza menos o carro”, afirmao
socio da Zaz Car.

Além de beneficios paraacidade, a
economia pessoa pode valer a pena.

Segundo Felipe Barroso, socio da Zaz
Car, para quem usa 0 carro por menos
de 20 mil quilémetros por ano, atroca
j& é interessante. “Vamos estimar que
manter um carro custe cerca de R$ 10
mil por ano. Um jovem casal pode eco-
nomizar muito sem perder qualidadede
vidaabrindo mé&o de um dosveiculose
usando um carro compartilhado even-
tualmente”, diz Britton. “E dificil mu-
dar a mentalidade das pessoas, mas 13
carros ja € um excelente comego”.

Atualmente ataxa de uso da Unica
empresa do Brasil € de trés horas por
dia em média, por carro, 0 que torna
facil encontré-los disponiveis a qual-
guer hora. Mas, com um uso maisin-
tenso, isso pode setornar umadificul-
dade para o usuério, que podeficar na
ma&o em emergéncias e ter de recorrer
auma aternativa como o taxi.

Adesivos nos carros viram febre e revelam particularidades das familias

Especialistas
alertam para
exposicdo
exagerada

Virou febre. Nas ruas da cidade,
ndo é dificil avistar veiculos que exi-
bem os engracadinhos adesivos “My
Family”, querevelam os membros das
familias de seus proprietérios, inclu-
indo afigurade animais de estimagéo.

Alias, as opgdes sao tantas quefica
dificil escolher. Além do casal, tem a
opcao da mulher gravida, os filhos de
vérias faixas etérias, 0 vovo, a vovo,
alguns sdo personalizados com a cor
da pele, outros com as cores do time
de futebol... sem contar a infinidade
de animais de estimac&o, que vai des-
de o cachorro até o peixinho dentro de
um aquario.

Com asfigurasdo marido edosdois
filhos com seus skates, a coordenado-
rapedagdgicaNathdliaCérdia, 28, diz
gue acha amodainteressante para de-
corar o carro. “Meu marido e eu colo-
camos asfigurinhas em nossos carros.
Acho bonito”.

Paraespecialistas em segurancapu-
blica, no entanto, amoda pode ser uma
ameaca a populacdo por expor infor-
macbes importantes. O pesquisador
criminal Jorge Lordello explica que

adesivosnosveicul os, chamadospor ele
de “curriculo no carro”, fornecem da
dos aos criminosos, como idade, nime-
ro de pessoas na familia, tipo de ativi-
dadesepadrdesdevida. 1sso ocorre até
€om 0 uso de outros tipos de adesivos,
como os de escolas e academias.

“Infratores que praticam golpes de
falso sequestro pelo telefone podem
usar estas informagdes, por exem-
plo”’, diz.

Ja Niv Steiman, que atua na &rea
de seguranca patrimonial, considera
gue os adesivos s80 uma ameaca, So-
mente aqueles com atividades espe-
cificas, como policiais, investigado-
res ou advogados, ou aos que lidam
com grandes valores ou informagdes
importantes no trabal ho, como execu-
tivos. “Para a populacéo, de maneira
geral, ndo acho que possa causar pro-
blemas”, disse.
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O custo das infracoes de transito
em Santa Catarina

divulgacdo recente dos nimeros das

multas aplicadas pelos 6rgaos de tran

sito em JOINVILLE e FLORIANO-
POL I Sleva-nos necessariamente auma profun-
da reflex@o quanto a téo propalada desidia dos
orgéos de fiscalizaco.

Em JOINVILLE, no ano de 2010, foram la-
vradas e efetivamente pagas, 111.300 multas, o
gue corresponde a 39% do total da frota que é
de 286 mil veiculos, com um valor arrecadado
de 10,8 milhdes de reais.

Em FLORIANOPOLIS, por suavez, foram
|avrados e efetivamente cobrados, 141.484 mul-
tas, perfazendo um total arrecadado de 15.820
milhdes de reais.

Os fotocensores e radares respondem pela
metade dos valores arrecadados, depois apare-
cem as multas aplicadas pel os agentes de tran-
sito e PMss, sendo as autuacGes em decorréncia
de estacionamento proibido 20% do total das
infracBes.

Os valores divulgados, além de demonstra-
rem claramente uma abrangente aplicacdo das
normas de trénsito, tendo em vista que se tratam
deinfracBes |avradas e ef etivamente pagas, sus-

cita, num segundo momento, umaampladiscus-
s80 quanto ao destino dos valores arrecadados.

Em FLORIANOPOLIS, agerénciado siste-
maviério do | PUF mantém convénioscom a SE-
CRETARIA DE SEGURANCA PUBLICA DO
ESTADO, DETRAN e GUARDA MUNICIPAL
DA CAPITAL, aém dos custos representados
pela gestéo do préprio sistema viério.

Os repasses, por serem de natureza vincula-
da, deverdo ser aplicados em atividades associ-
adas ao proprio transito tais como sinalizacao,
logistica policial e compra de veiculos e equi-
pamentos de seguranca.

A comprovagao de que as penas previstas no
CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO s
devidamente aplicadas, especialmente asde na-
tureza administrativa, demonstram-nos que de-
Vemos concentrar nossos esfor¢os noutro senti-
do, qual seja, aprevencao e aeducacdo de tran-
Sito, que apesar de contar com valores volumo-
sos tanto por parte dos municipios, estados e do
proprio governo federal, ainda € muito
incipiente, resumindo-se a algumas campanhas
gue em pouco tempo se tornam indcuas e sem
sentido.

O forte investimento de paises do primeiro
mundo na educagdo infantil, talvez esteja a de-
monstrar a trilha a ser seguida, mas tudo deve
estar vinculado aumapoliticadesenvolvidapelo
governo federal visando elaborar um plano na-
cional de educac&o e prevencdo aos acidentes
de trénsito de forma continuada, envolvendo
nessa discussdo todos os segmentos da socieda-
decivil que, deformaasvezesimprovisada, ten-
tam dar o melhor encaminhamento para o pro-
blema, mesmo ndo dispondo de recursos nem
da formag&o necesséria para um melhor resul-
tado.

A mudanca no nivel de protagonismo e de
participacdo popular apresenta-se hoje como
fundamental, sem gque tenhamos que necessari-
amente recorrer apropostas pré-concebidas sem
0 apoio e alegitimidade da sociedade civil.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de
Florianopolis. Ex-secretario da Secretaria de Se-
guranca Piblica e Defesa do Cidadao de
Florianépolis. Membro do Conselho Deliberativo
do MONATRAN - Movimento Nacional de Educa-
¢ao no Transito.

Reportagem da RBSTV desmascara mafia da multa no Sul do Brasil

Como consequéncia,
Tribunal de Contas
de Santa Catarina
suspendeuv licitacdo
de pardais em Rio do
Sul e investiga
editais de Criciuma,
Florianépolis e

Palhoca

Muito aindadeve ser desven-
dado, mas uma reportagem do
jornalista Giovani Grizotti exi-
bida no Fantéstico, mostrou o
retrato escandaloso de como
funciona a indUstria das multas
no Sul do pais.

Os fatos documentados pela
reportagem, que mostrou as re-
lagbesentre prefeiturase empre-
sasfabricantes de controladores
eletrénicos de velocidade, evi-
denciaram uma série de irregu-
laridades por meio de contratos
direcionados, pagamento de pro-
pina, brechas que permitem até
mesmo a anulagdo de multas,
vantagens inexplicaveis para os
fornecedores de equipamentos,
além da total falta de critério
sobre os locais de instal aco.

Dentre outras empresas e
prefeiturasdaRegido Sul, foram
citadas na matéria a prefeitura
de Rio do Sul e aempresa CSP

de Florianépolis. A prefeitura
teria direcionado o edital a fim
de favorecer a empresa Eliseu
K oop, enquanto um vendedor da
empresa CSPfoi flagrado nego-
ciando propina e oferecendo
edital direcionado.

A partir dasdendncias, o Tri-
buna de Contas do Estado re-
solveu suspender alicitagdo de
pardais em Rio do Sul, além de
fazer auditoriaem todos os con-
tratos realizados pelos munici-
pios com empresas que atuam
com radar elombada el etronica.
A acd0 j& estd sendo realizada
em Palhoga, Criciima e
Floriandpolis, eserdintensifica-
daem todas as regides.

Para complicar ainda mais o
caso da empresa CSP, foi divul-
gado pela RBSTV imagens do
filho do proprietério daempresa,
Tiago Rodrigues, negociando o
pagamento de propina para

direcionar os editais com o0 su-
posto funcionério deumaprefei-
tura- que naverdade eraum re-
porter.

Nas imagens, Rodrigues diz
gue “lombada eletrbnica, radar
alaser eblitz el etrbnica, ndo tem
concorrente que facaostrés ser-
vigos’, evidenciando o esquema
dedirecionamento de contratos,
jaque os editais seriam produ-
zidos com especificagOes de ser-
vicos que sO a empresa
catarinense pode executar, ou
seja, neste suposto esquema
fraudulento, aempresaCSPven-
ce qualquer concorrénciaparaa
contratacdo de aparelhos de con-
trole de velocidade.

Em seguida, Tiago mencio-
na a “venda’ do mesmo edital
gue foi publicado pela prefeitu-
ra de Floriandpolis para 0 mu-
nicipio de Palhoca. E, para fi-
nalizar, ele oferece ao suposto

funcionario da prefeitura o pa-
gamento de propina, novalor de
13 a 15 % do total repassado
pela prefeitura. Uma ENORME
vergonha!

Para o presidente do
MONATRAN — Movimento
Nacional de Educagdo no Tran-
sito, o poder publico tem o de-
ver de moralizar o uso de
controladores el etronicosdetra
fego, fazendo com que a priori-
dade sgja reduzir 0 nimero de
mortos e de acidentes com vei-
culos, ndo simplesmente a de
arrecadar. “Nossa grande preo-
cupacdo é que a frouxiddo nos
sistemas defiscalizagdo dé mar-
gem a uma velha questéo que
tem atrapalhado o efeito
educativo das punic¢des. aindls-
tria da multa — onde s6 quem
ganhasdo oscorruptos, enquan-
to apopulagéo continua a pade-
cer”, lamenta Bentes.
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GRUPO de Trabalho ESTUDARA uma
nova LIGACAO entre a Ilha e o Continente

Ser ponte ou
ser tanel...
eis a questao!

Cassio Taniguchi, Parana

Joao Batista Nunes, vice

Até o inicio de Maio, 0 governo
do Estado pretende terminar o pré-
projeto da nova ligagéo entre Ilha e
Continente, em Florian6polis. Quan-
to a necessidade urgente, ndo existe
duvida. Porém, agrande questéo é se
esta quarta alternativa de travessia
sera por cima do mar ou por baixo
dele. O certo € que aobravai unir a
AvenidaBeira-Mar Norte com aBei-
ra-Mar Continental, naaturadaPon-
tado Leal.

Uma 6tima noticia para os moto-
ristas dos cerca de 170 mil veiculos
gue cruzam as duas pontes todos 0s
diag!

No ultimo dia 05 de marco, em
pleno sabado de Carnaval, o gover-
nador Raimundo Colombo promoveu
uma reunido para tratar do assunto.
O diretor de Departamento Estadual
de Infraestrutura (Deinfra), Paulo
Méller, participou do encontro e apre-
sentou 0s projetos existentes para
Floriandpolis ao secretério de Plane-
jamento do Parand, Céssio Taniguchi,
gue € considerado um dos responsa-
veis por transformar Curitiba numa
das cidades com melhor sistema de
transporte do pais.

No final dareunido, foi criadoum
grupo de trabal ho formado por enge-
nheiros da Secretaria de Obras, que
estudard a nova proposta. Todas as
conclusdes serdo entregues a clpula

do governo que analisara se é mais
viavel aplicar recursos estaduais ou
buscar uma parceria publico privada
(PPP).

Segundo o0 secretario de
Infraestrutura, Valdir Cobalchini, o
estudo seriaconcluido em até 60 dias
e, posteriormente, uma empresa se-
riacontratada parafazer o projeto fi-
nal. Cobalchini falou que estimar
custo da obra neste momento seria
chute. Emrelago ao prazo paracons-
trucdo, pretende concluir ostrabahos
antes do final do mandato de
Colombo. “N&o ha mais como espe-
rar para uma alternativa, porque a
mobilidade da Capital esta bastante
complicada’, disse.

Cobalchini explicou ainda que a
nova prioridade do governo estadual
pode afetar outras obras. A proposta
do metr6 de superficie continua em
pé, mas sera avaliada mais tarde. A
reforma da Ponte Hercilio Luz esta4
mantida, mas sem prazo e com busca
por recursos do Ministério do Turis-
mo, fundo de pensdes ou parcerias
com fundacdes ligadas a cultura e
patrimonio. A ideiadaponte estaiada
entre as duas existentes perdeu for-
¢a, jAque é umaobrado governo fe-
deral, “que até o momento nao
garantiu que ela saira do papel”.

De acordo com o vice-prefeito e
secretario dos Transportes de

Floriandpolis, Jodo Batista Nunes,
esta Ultima opcdo é justamente uma
das alternativas defendidas pela ad-
ministrac@o da Capital. Ele afirmou
que a alternativa de construir o tlnel
€ bem vista, mas reforgou que é pre-
ciso haver didlogo entre o governo
estadual e a prefeitura, além do res-
peito aos projetos locais.

Para o presidente do MONA-
TRAN — Movimento Nacional de
Educagdo no Transito, Roberto
Alvarez Bentesde S4, ainiciativado
governador, mais uma vez, mostrou
0 interesse do administrador publico
em encontrar uma solugéo para o
trénsito na llha. “Esperamos que a
equipe escolhida para compor este
grupo detrabalho sgja, defato, com-
petente e comprometida com a cida-
dedeFloriandpolis’, afirmou Bentes
de S4 que ainda fez questdo de res-
saltar aimportancia desse grupo.
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PAULO FONTES
Aberta para nunca mais fechar!

Com estas palavras,

o prefeito da capital

catarinense, Ddrio
Berger, anunciou a
reabertura da
Avenida Paulo
Fontes para o
trénsito de carros

Depois de 17 meses fechada
para o trafego de veiculos e mui-
tas declaragbes desencontradas
entre prefeito e vice-prefeito, a
Avenida Paulo Fontes foi final-
mente reaberta, com o intuito de
dar maior fluidez ao trénsito nare-
gido central, durante as obras do
elevado Rita Maria.

Para variar, a obra do elevado
comegou sem que a prefeitura ti-
vesse definido um esquema para
organizar o fluxo de carros. Pos-
teriormente, 0 acesso para carros
na Avenida Paulo Fontes estava
previsto para ser reaberto no dia
12, foi adiado parao dia 15 e, por
fim, para o dia 16 de Marco.

Deacordo cominformagdesda
prefeitura, as chuvas dos ultimos
dias atrasaram as obras de
readaptacdo da via para receber o
tréfego de veiculos.

Com aliberacdo, os seméforos
da Paulo Fontes foram reativados
e os blocos de concreto, que im-
pedem a passagem dos carros, re-
tirados. A avenida foi aberta para
o tréfego nos dois sentidos, mas
com apenas umafaixaem direcéo
a avenida Beira-Mar Norte. No
sentido oposto, as trés pistas fo-
ram liberadas, uma delas como
corredor para 6nibus.

Segundo o Executivo, apesar da
decis&o de reabrir a Paulo Fontes
ter acontecido para dar fluxo ao
transito durante as obras do Ele-
vado RitaMaria, amedidando sera4
temporéria. O prefeito ndo assu-

Dario Berger, prefeito de Florianépolis

miu gque a decisdo tomada hd um
ano e meio foi um equivoco, mas
garantiu que a avenida so voltara
a ser fechada em caso de novas
obras, para ser liberadalogo a se-
guir.

“A ideia é que a Paulo Fontes
nunca mais seja fechada. Com a
concluséo das obras do elevado
do Rita Maria, ja passa a ter um
novo desenho urbano naregido e
também com as obras do
Boulevard — que séo as obras de
reestruturacéo e revitalizagéo do
entorno do mercado publico —esta
previsto um rebai xamento dapis-
ta para os carros e um canteiro
central direto do terminal até o
centro da cidade para os pedes-
tres, facilitando a vida de quem
precisa utilizar o carro e também
facilitando a vida das pessoas’,
disse o prefeito em entrevistapara
ocanal daRBSTV.

" TRAVESSIA AS CEGAS

Apesar daLe Municipal Com-
plementar N° 001/97, republicada
em 18 de fevereiro de 2007, deter-
minar gue nos terrenos de esguina
osmuros devedacao ou edificacoes
no alinhamento devam ser
construidos de forma chanfrada ou
semicircular, a estrutura metalica
montadaem voltadas obrasdo Ele-
vado RitaMariavai até o limite do
cruzamento, tirando toda a visdo
tanto dos motoristas que entram na
[lha em direcdo a Beira-Mar Nor-
te, quanto daqueles que seguem
pela Avenida Paulo Fontes.

“Passo aquele cruzamento com
medo”, confessa 0 presidente do
MONATRAN, Roberto Alvarez

L e

Bentes de S4, que complementa
alertando parao perigo causado pela
impossibilidade de enxergar os car-
ros que vém pelaviaperpendicul ar.
“E de uma falta de sensibilidade e
irresponsabilidade tremendas. Ao
cruzar aAvenida Paulo Fontes, ndo
sabemos sevem algum carro tentan-
do furar o sinal ou umaambuléncia
as pressas, sem contar a possibili-
dade de pane nos seméforos que po-
deriaocasionar umatragédia’.
Segundo Bentes de S&, o
MONATRAN encaminhardum ofi-

Cio ao superindente do Ipuf (Insti-
tuto de Planejamento Urbano de
Floriandpolis), Atila Rocha,
alertando sobre esta questéo.

_uaf"‘_ —
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Santa Catarina questiona lei
sobre vias destinadas a
mobilidade nao motorizada

O Estado de Santa Catarina
ingressou com Acdo Direta de
Inconstitucionalidade (ADI
4573) no Supremo Tribunal Fe-
deral (STF) para questionar a
Le Estadual n°15.168/2010, de
origem parlamentar, que trata
da infraestrutura vidria e seus
equipamentos, além do plane-
jamento e a gestéo das formas
de mobilidade ndo motorizadas
no estado. Na acéo é pedida
liminar para impedir a aplica-
¢ao das obrigages previstas na
lei.

A lei regulamenta os direi-
tos de deslocamento de pedes-
tres, ciclistas e cadeirantes. Es-
tabelece critérios de planeja-
mento para a implantagdo de
vias a eles destinadas em rodo-
vias estaduais, como ciclovias,

Ministro Luiz Fux

ciclo faixas, passeios, vias de
tréfego ndo motorizado compar-
tido e passarelas. Dispbe que
toda obra rodoviéria estadual,
sgja de construcdo, pavimenta-
¢80 ou recapeamento deverain-
cluir, obrigatoriamente, a partir
davigénciadale, acriagdo de
vias para o deslocamento das
formas de mobilidade n&o auto-
rizada, conferindo aestasames-
ma importancia das estradas.
Na acéo,o estado informa

guealei foi vetadaem ra-
z&o de sua inconstitucio-
nalidade, mas o veto foi
derrubado pela Assem-
bléaLegidativade Santa
Catarina. Colombo enfa-
tiza que a competéncia
para instituir diretrizes
para o desenvolvimento
urbano, abrangendo trans-
portes urbanos. “A Lei Estadu-
al n° 15.168/2010 se afigura
aindamaisinconstitucional por
violar frontalmente o disposto
nos incisos IX e XI do artigo
22 da Constituicéo que tratada
competénciaprivativadaUnido
paralegislar sobrediretrizes da
politicanacional de transportes
e sobre transito”, salienta.

O relator daADI é ministro
Luiz Fux.

Liminar garante liberdade a
acusado por acidente que
matou cinco pessoas

O desembargador convocado Celso Limongi, do Superior Tri-
bunal de Justica (STJ), concedeu liminar para libertar Leonardo
FariaHilario, acusado de ter sido o responsavel pelo acidente que
matou cinco pessoas e deixou outras 12 feridas no anel rodoviério
de Belo Horizonte, em 28 de janeiro. Hiléario estava preso por
decisdo do Tribunal de Justica de Minas Gerais (TIMG).

O motorista entrou com habeas corpus no STJ requerendo o
direito de aguardar o julgamento em liberdade. Segundo ele, houve
constrangimento ilegal no ato do TIMG que negou um pedido de
habeas corpus ai impetrado e determinou sua prisdo, porque o juiz
de primeirainstancia jalhe havia concedido liberdade provisoria

Relator do caso no STJ, Celso Limongi considerou que o pe-
dido de habeas corpus formulado perante o TIMG, e que acabou
sendo negado, com a consequente expedicdo de mandado de pri-
sdo, ficou prejudicado pela deciséo da primeira instancia, a qual
deve prevalecer.

A liminar garante a liberdade do acusado pelo menos até o
julgamento do mérito do habeas corpus pela Sexta Turmado STJ,
0 que sO ocorrera apds o TIMG prestar informagdes e o Ministé-
rio Publico Federal (MPF) emitir seu parecer sobre o caso. Como
condicdo para aliberdade, Hilério tera de comparecer a todos 0s
atos do processo em que € acusado.

Bafometro substitui exame de sangue para

comprovacao de crime de embriaguez ao volante

O artigo 306 do Cadigo de Tréan-
sito Brasileiro (CTB) ndo exige ex-
pressamente 0 exame toxicoldgico
de sangue para comprovar aembria-
guez do motorista. Este foi o enten-
dimento da Sexta Turma do Superi-
or Tribunal de Justica (STJ), que
acompanhou integralmente o voto
do relator, desembargador convoca-
do Celso Limongi, em pedido de
habeas corpus originario do Rio
Grande Sul.

O habeas corpus foi impetrado
em favor de motorista preso em fla-
grante, em 2009, por dirigir embria-
gado. Elefoi denunciado pelo crime
descrito no artigo 306 do CTB —con-
duzir veiculo com concentracéo de
acool no sangue em valor superior
a 0,6 gramapor litro ou sob influén-
cia de outra substancia psicoativa.

Em primeira instancia, a dendin-
cia foi rejeitada, por falta de
materialidade. O juiz entendeu que
seria necessaria a realizacdo de exa-
mes clinicos, o que ndo ocorreu No

caso. N&o haveriamargem paraain-
terpretacéo do juiz namatériaeo réu
deveria ser liberado.

O Ministério Pdblico apelou ao Tri-
buna de Justica do Rio Grande do Sul
(TIRS), que decidiu que a comprova
¢80 da concentragdo pelo etilémetro,
conhecido popularmente como
bafémetro, seriasuficiente paracom-
provar aquantidade de d cool nacor-
rente sanguinea. A decisdo TJ gal-
cho determinou o regular processa-

Desembargador
Celso Limongi

mento da acdo contra o motorista.

No recurso ao STJ, a defesa do
réu alegou que a decisao de primeira
insténcia estaria de acordo com as
normasdo direito criminal e que ndo
haveria comprovacao nitida do deli-
to. Afirmou que o etilémetro ndo se-
ria meio valido para comprovar a
concentragéo do alcool no sangue,
nos termos do artigo 306 do CTB. A
defesa pediu arejeicéo da dentncia
e 0 trancamento da acdo penal.

No seu voto o desembargador
Celso Limongi considerou que o
etildmetro seria suficiente para afe-
rir aconcentracéo de alcool. No caso
especifico a concentracdo medida
pelo aparelho seria de 1,22 miligra-
mas de &lcool por litro de ar expeli-
do dos pulmdes, quando 0 maximo
admitido seria de 0,3 miligrama por
litro, conforme regulamentacéo do
Decreto n. 6.488/2008.

O relator apontou que a Lei n.
11.705/2008 introduziu no CTB exi-
géncia de quantidade minima de &l-
cool no sangue para configuracéo do
delito. “ E desnecessariaademonstra-
¢do da efetiva potencialidade lesiva
da conduta do paciente, sendo sufici-
ente a comprovagdo de que houve a
conducdo do veiculo por motorista
sobre ainfluéncia de & cool acimado
l[imite permitido”, concluiu. O
desembargador também destacou que
€ a jurisprudéncia estabelecida
do STJ. Com essas considerages o
habesas corpus foi negado.
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Acao pede o fim da regulamentacao da profissao de mototaxista

O Supremo Tribunal Federal (STF) comecou a analisar a a¢édo direta de inconstitucionalidade
que pede o fim da regulamentacéo da profisséio de mototaxista.

A acéo foi proposta pelo
procurador-gera daRepublica,
Roberto Gurgel, no fim de de-
zembro. Emfevereiro, aCama
ra dos Deputados, 0 Senado e
aPresidénciadaRepublicafo-
ram oficiados pelo STF para
prestar informagdes sobre o
contexto da lei que garantiu a
atuacdo profissional de
mototaxistas que transportam
passageiros. O oficio com a
posicéo da Camara chegou ao
STF no dia 08 de fevereiro.

Para a Procuradoria-Geral
da Republica (PGR), a lei
12.009 — que regulamentou a
profisséo de mototaxistaapar-
tir de 2009 — gerou um pro-
blemade salide publica, ao es-
timular umaatividade atamen-
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nho de 2009, o ent&o presiden-
te Luiz Inécio Lula da Silva
sancionou o texto validado no
Congresso.

Robson Alves fundou em
2003 e preside desde entdo a
Federacdo Interestadual dos
Mototaxistas e Motoboys Au-
tbnomos (Fenamoto), com
sedeem Goiédnia(GO). Noini-
cio do més de fevereiro, o Jor-
nal Correio Brasiliense apre-
sentou reportagem que mostra-
va a relagdo de proximidade
entreo presidente daFenamoto
e 0 ministro do Trabalho,
Carlos Lupi. A entidade foi
beneficiada com um convénio
de R$ 1,5 milhdo para capaci-
tar 2 mil motofretistas no Dis-

te suscetivel a acidentes. “Os
evidentesriscos, inclusivepara
avida dos usuérios dos servi-
cos deficientemente regula-
mentados, confirmam aurgén-
cia na suspensdo de tal ativi-
dade”, argumentam o procura-

dor-geral, Roberto Gurgel, ea
vice-procuradora-geral da Re-
publica, Deborah Duprat, na
acdo propostaao STF.
Atésetransformar emlei, o
projeto que propdsaregulamen-
tacdo das profissdes de
motoboy e mototaxistatramitou

por oito anos no Congresso. O
autor da proposta foi 0 entdo
senador Mauro Miranda, do
PMDB de Goiés, que atendiaa
reivindicacdo de umalideranca
gue passou ater tramitefécil no
Congresso e no Ministério do
Trabalho e Emprego (MTE)

assim queo texto foi aprovado:
Robson Alves Paulino, repre-
sentante dos mototaxistas no
estado do senador.

Ao longo de toda a trami-
tacdo, Robson Alvesfez [obby
pela aprovacdo do projeto, no
Senado e na Camara. Em ju-

trito Federal (DF). Aosinteres-
sados, a Fenamoto diz que o
curso écertificado pelo Depar-
tamento de Tréansito (Detran)
do DF. Os cursos, porém, sao
irregulares, e nenhum dos
motofretistasrecebeu certifica
do de participagéo.

Clausula que impede agravamento de risco do
seguro se estende a terceiros condutores

A proprietariade um ve-
fculo envolvido em aciden-
te ndo conseguiu ver refor-
mada decisdo do Tribunal de
Algada do Estado de Minas
Gerais que isentou a segu-
radora do pagamento dain-
denizacdo. Ela alegava que
nao teria contribuido paraa

=

ocorréncia do sinistro, ja que era o seu

marido quem conduzia — inabilitado e
sem a sua autorizacdo — o veiculo no
momento do acidente.

A Quarta Turma do Superior Tribu-
nal de Justica (STJ), seguindo o voto do
relator, ministroAldir Passarinho Junior,

entendeu que rever a questdo implicaria
reexame de clausulacontratual e de pro-
vas, 0 que viola as Simulas n%. 5 e
7doTribunal.

A proprietariaingressou com acéo de
cobranca com a alegacao de que a clau-
sula de aumento dos riscos dirigia-se
unicamente ao segurado e que o princi-
pio da responsabilidade solidariando se
aplicava ao contrato de seguro. Segun-

do aproprietéria, o mari-
do ndo exercia a guarda
do veiculo eaabsolvicao
dele na esfera pena au-
torizaria a cobertura do
sinistro. Elaalegava, ain-
da, que néo foi arespon-
savel direta pelo aciden-
te e que o evento ocorreu
€ muma situacdo emergencial.

O Tribunal de Algada do Estado de
Minas Gerais entendeu que a proprieta-
ria violou clausula contratual e que,
mesmo que ela nao tenha compactuado
com terceiro, ndo cabe o0 pagamento de
indenizac&o. Parao tribunal, o reconhe-
cimento daisencgao de responsabilidade
na esfera criminal ndo implica isencéo
na esfera civil, porque esta se funda na
culpa.

Segundo clausula contratual geral-
mente pactuada, ha perda do direito do
prémio se o veiculo for conduzido por
pessoa que ndo tenha habilitacéo legal,
ou que esteja sob o estado de embria-
guez.

Revendedora e fabricante respondem
por defeito apresentado em carro zero

Empresa revendedora e fabricante
respondem solidariamente por defeitos
apresentados em veiculo durante o pra-
z0 de garantia. O Superior Tribunal de
Justica (STJ) decidiu a questdao em um
caso no qual o consumidor do Parana
teve de recorrer dezesseis vezes a con-
cessionériaparasanar asfal has apresen-
tadas em um carro de fabricagdo daem-
presa General Motors.

O Tribunal de Justica do Parana
(TIPR) entendiaque aconcessionariando
poderia responder a agdo, pois SO existi-
ria a responsabilidade solidéria nos ca
sos em que ndo fosse possive identificar
o fabricante. A QuartaTurmado STJen-
tendeu que se aplica, no caso, o artigo 18
do Codigo de Defesa do Consumidor
(CDC), e ndo o artigo 13 da mesma le,
gue exclui dalide o comerciante.

O STJdecidiu, ainda, naocasido que
o inicio da contagem do prazo de deca-
déncia para a reclamacéo de vicio no
veiculo se da apos o encerramento da
garantia contratual, desconsiderando
assim a alegacdo de que 0 uso impro-

prio do veiculo ou a auséncia de revi-
sOes periddicas afastariam a responsa-
bilidade. O veiculo foi adquirido em 5
de fevereiro de 1997 e poucos dias de-
pois comecou a dar defeito.

A relatora, ministra Isabel Gallotti
(foto), determinou em seu voto o
rejulgamento da apelacdo pelo TIPR.
Em casos de violacdo ao artigo 18 do
Cadigo do Consumidor, avitimatem a
faculdade de pedir arestituicdo dos va-
lores pagos ou exigir outro veiculo. A
parte reclama ainda indenizagdo por
danos morais.
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Governo apresenta regras do PAC
destinado a melhorar transporte

Representantes de
24 cidades e 18
estados se
revuniram no
Planalto. Projetos
para PAC da
Mobilidade
podem ser
apresentados até
o dia 03 de abril

O governo federal apresen-
tou, no dia 16 defevereiro, as
regras do PAC daMobilidade
Urbana, que destinara R$ 18
bilhdes a projetos relaciona-
dos a melhoria dos meios pu-
blicos de transporte.

Representantes de 24 cida-
des e 18 estados se reuniram
no Palécio do Planalto com os
ministros do Planejamento,
Miriam Belchior; das Cidades,
Mario Negromonte; e de Re-
lacdes Institucionais, Luiz
Sérgio, paratratar do progra-
ma.

Segundo Mauricio Muniz,
coordenador do Programa de
Aceleracdo do Crescimento
(PAC) no Ministério do Pla-
nejamento, municipios e esta-
dos contemplados pelo proje-
to poderéo apresentar projetos
até o dia 03 de abril.

A expectativa do governo
€ selecionar as melhores pro-

postas até 12 de junho. Ape-
nas os municipioscommaisde
700 mil habitantes podem par-
ticipar do PAC daMobilidade
Urbana, que esta previsto na
segundaedicdo do PAC, o cha-
mado PAC 2.

As cidades contempladas
sdo divididas em trés catego-
rias: Mobilidade 1, Mabilida-
de 2 e Mobilidade 3. Cidades
com mais de 3 milhdes de ha-
bitantes pertencem a primeira
categoria - as que tém entre 1
milh&o e 3 milhdesfazem par-
te da segunda e as de 700 mil
a1l milhdo, aterceira

De acordo com 0 Ministé-
rio do Plangjamento, cadagru-
po tem uma quantidade limite
de propostas a apresentar. No
Mobilidade 1, cada cidade
pode apresentar até quatro
propostas. No Mobilidade 2,
olimite é detrés propostas por
cidade. Naterceira categoria,

cada cidade pode apresentar
dois projetos.

“ Apresentamos os critéri-
0S e 0 que vamos priorizar.
Podem ser propostas de no-
VOs sistemas de transportes,
intervencdes estruturantes,
voltadas paraa populacado de
baixa renda. Queremos pro-
postas com sustenta-
bilidade”, afirmou Mauricio i %,
Muniz, enfatizando a neces- - —
sidade de os muni Cfpi 0s Miriam Belchior, Planejamento
apresentarem estudos de vi-
abilidade, juntamente com 0s
projetos.

DosR$ 18 bilhdesreserva-
dos parao PAC da Mobilida
de, R$ 6 bilhdes constam do
Orcamento Geral da Unido e
R$ 12 bilhdes serdo liberados
por meio de financiamentos
do Banco Nacional de Desen-
volvimento  Econémico
(BNDES) ou da CaixaEcon6-
mica Federal.

Mario Negromonte, Cidades

Em 10 anos, frota de veiculos cresce 119%

O total de veiculos no
pais mais que dobrou nos
Ultimos dez anos e atingiu
64,8 milhdes em dezembro
de 2010, segundo levanta-
mento do Denatran (Depar-
tamento Nacional de Tran-
sito) divulgadonodial0de
fevereiro. Em dez anos, o
aumento acumulado é de
119%. Mais de 35 milhdes
de veiculos chegaram as
ruas no periodo. Em Sao
Paulo, quetem amaior fro-
tado pais, o crescimento foi
de 95,5%. O Estado tinha
10,503 milhdes de veiculos
em 2000 e passou para
20,538 milhoes.

O levantamento soma
carros, motos e caminhdes

cadastrados desde 1990,
mas néo registra eventuais
proprietérios que cadastra-
ram o veiculo, mas pararam
decircular e ndo deram bai-
xa.

Com base nos nimeros
do Censo 2010, queindicou
uma populacdo de 190,732
milhdes, o pais tem uma
médiade um carro paracada
2,94 habitantes. As cidades
no topo do ranking de vei-
culos sdo Séo Paulo (6,390
milhdes), Rio de Janeiro
(2,063 milhdes) e Belo Ho-
rizonte (1,340 milh&o).

A cidade de Afua, no
Parg, tem o menor nimero:
s80 apenas quatro veiculos
para35.017 habitantes. Mas

nenhum delescirculano mu-
nicipio, que é todo
construido sobre pa afitas. A
prefeitura informou que os
registros séo de carros daad-
ministragdo que circulam
em Macapa e Belém. O
meio de transporte local éa
bicicleta

Poluicdo - Para neu-
tralizar as emissoes de gas
carbonico da frota, o Brasil
teria de aumentar em mais
de 11 vezes a cobertura de
mataatl anticaexistente hoje
no territorio nacional, de
acordo com cruzamento de
dados do Denatran realiza-
do por pesquisador da Uni-
versidade Catélica de
Brasilia (UCB).
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Fones e celulares poem em risco
a seguranca dos pedestres

Som alto, mensagens,
ligacoes e a arte de se
atravessar o rua com
seguranca. Para os
dmericanos, d
combinacgédio pode ser
mortal e comeca a ser
proibida.

Fonesdeouvido ecelulares
s80 apontados por especialistas
no transito como fatores deris-
co aos pedestres. Em Nova
York, um projeto de lei que
aguardaaprovacdo proibe o uso
detelefones celulares, iPods ou
outros aparel hos el etrénicos du-
rante atravessianas ruas.

No Brasil, estetipo de proi-
bic&o esta longe de acontecer,
porém, algumas cidades jatra-
balham com o objetivo de
alertar sobre os perigos. Em
S&o Bernardo do Campo, por
exemplo, desde o ano passado,
0 departamento de transito do
municipio realiza uma campa-
nhajunto aos estudantesdarede

municipal para diminuir o nd-
mero de atropelamentos. “O
publico mais jovem é o que
mai s usa os aparel hos el etroni-
cos. Por isso, precisaser o foco
do programa de humanizagdo
no transito”, explica o educa-
dor detrénsito, Florentino Mar-
ques dos Santos.

Segundo ele, a principal
causa dos atropelamentos € a
falta de atenc&o. “O uso de fo-
nese celulares é um grande pe-
rigo para motoristas e pedes-

tres. A diferenca é que o pedes-
treserasempre o lado maisfré
gil em um acidente’, alerta
Lei - O CBT (Cddigo Bra-
sileiro de Transito) so estipula
multa para pedestres que atra-
vessam fora da faixa, passare-
la, passagem aéreaou subterré-
nea. O valor da infragcdo é de
R$ 26,60. Mas a penalidade é
raramente aplicadapor contada
dificuldade de se identificar o
pedestre. No caso dos carros,
isto éfeito através da placa.

UM BIG BROTHER PARA O TRANSITO

Sistema criado por pernambucano permite que populacdo denuncie

infracées. Uma ajuda para reduzir os congestionamentos.

Cansado de ver motoristas
infringindo asleisdetransito na
cidade, o bacharel em ciéncia
da computacao pela UFPE,
Rafael Donato Loureiro, criou
um aplicativo batizado de
Sparrow (pardal, eminglés). O
programa, gue esta em fase de
estudos, pode ser baixado da
internet diretamente para o ce-
lular. Assim, qualquer pessoa
gue veja irregularidades como
0 estacionamento em locais
proibidos pode tirar uma foto
ou fazer um video da cena e
enviar as imagens, através do
aplicativo, direto paraos 6rgaos
responsaveis pelaregulamenta-
cdo dotransito. CaberaaCTTU
ou ao Detran-PE a responsabi-
lidade para multar ou ndo o
motorista pego em flagrante.

Segundo Rafael, osmotoris-
tasjasabem onde ficam os pon-
tos de fiscalizacdo. Com o

Sparrow, a situacdo seria dife-
rente, jaque o fiscal passaaser
a prépria populacao. Como
numaespécie de Big Brother do
transito. Para garantir a veraci-
dade da informagdo, o progra-
ma estara conectado com o
GPS do celular, fornecendo a
localizagdo da denlincia, o ho-
rério e a data. No projeto do
pardal digital, também ha uma
sugestdo para que as pessoas
que colaborarem mais com o
sistemarecebam incentivosfis-
cais semelhantes ao adotado
hoje pelo governo estadual,
como o Todos com a Nota.
“Com 0 aumento do nime-
ro de multas, ja que todos po-
dem ser agentes detransito, vai
aumentar aarrecadacdo dos or-
gaos. Esse dinheiro poderia
custear beneficios aos maiores
colaboradoresdo sistema”, opi-
na o inventor do Sparrow, que

estadem Sao Paulo em buscade
patrocinadores. Para ndo atra-
palhar as negociacles, ele ain-
da ndo quis revelar o valor do
Seu projeto.

Questionado se a ideia po-
deria funcionar para a realida-
derecifense, o chefe defiscali-
zacdo do Detran/PE, Geraldo
Magela, elogiou a iniciativa.
Mas fez algumas ponderactes
aoformato do sistema. “A ideia
dele é muito boa e inteligente.
Mas ele precisa apresentar o
projeto ao Conselho Nacional
de Trénsito (Contran), respon-
savel pelaregulamentacado des-
setipo detecnologia. | sso acon-
teceu com os pardais (cameras
gue registram a passagem dos
carros). Hoje, néo tenho como
dizer se o projeto sera aprova-
do. Para ser agente de transito,
€ preciso muito treinamento e
capacitacdo”, disse.

ESPACO LIVRE

Beatriz Alves Bentes de Sa

Estudante, 17 anos

Justica nao tao justa

E o que hoje os brasileiros podem pensar a respeito da
justica do seu Brasil.

Diasatras, em Floriandpolis, acompanhamos um caso re-
voltante, e ‘um prato chelo’ para um estdmago bem embru-
Ihado.

Um cidadao bébado e indisciplinado, pega o carro de um
amigo, sem a autorizacéo do mesmo, e andaloucamente pe-
las ruas de uma das mais famosas praias da capital. Sem se
conter com a maluquice insana e a violagéo de todas as re-
gras de transito ja existentes no mundo, atropelaumarturista
argentina, que veio a nossa cidade para se divertir e, certa-
mente, descansar na ‘ilhadamagia’ . Porém, como todos sa-
bem, ndo foi isso que aconteceu com a pobre mulher.

Primeira perguntaase fazer: O que a carteirade motoris-
tafazia nas médos desse ser? Mais um paraalista dos ‘ moto-
ristas escol hidos por amor ao proximo’ ? N&o me venha com
€Sse papo... amor ao préximo é o que mais falta aos que
realmente precisam.

A criatura protagonista do acidente foi presa certamente,
mas, tdo mais certamente ainda, pagou fianca, foi solta, e
esta por ai, circulando normalmente e acreditem:
‘barbarizando’ pelas ruas da cidade.

Dai eu me pergunto: 1sso é algo em que um cidaddo de
responsabilidade, que presa pelos bons modos, pela sua se-
guranca e das outras pessoas ao seu redor, que respeita as
leis, e nem uma multa se quer possui ha carteira, engolir,
degustando com prazer, como se fosse seu alimento preferi-
do?

N&o caro leitor, a resposta € nao! N&o é possivel conse-
guir engolir esses tipos de atitudes, que so fazem cada vez
mais, 0 povo ter vergonhadarealidade que enfrenta. Infeliz-
mente, pessoas como eu, caros humanos, que usam a pala-
vra para desabafar, que ndo sdo chefbes poderosos por ai,
gue ndo usam o dinheiro paracomprar e muito menos subes-
timar ainteligéncia de alguém, ndo tém vez nesse mercado
sujo.

Este caso é apenas mais um, entre inlmeros casos seme-
|hantes que se espalham aumavel ocidade inumanapel o pais
afora

Escrever ou abrir a boca para reclamar? Tentar mostrar
a0S NOSSOS superiores que as coisas estéo erradas? Lamentar
todos os dias pelo rumo que a justica toma? Com certeza
nao sou a Unica a fazer. Mas o que minhas palavras resol-
vem? Desde quando o cidad&o normal, sem influéncias, ou
mai s transparentemente dizendo, sem condi¢des paraencher
0s bolsos dos supremos por ai, consegue resolver alguma
coisa? Aparentemente, ainda ndo chegou o dia em que isso
aconteceu. Infelizmente, ndo chegou ainda o dia em que a
justica é de fato imparcial e ndo pende s6 para o status.

Enfim, faco meu desabafo, lamentando asituacao, lamen-
tando ainjustica, e demonstrando o nojo, tdo grande quanto
0 mundo, em relaco a podriddo existente no nosso tao...
‘puro’ pais.
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CARTAS

Seguranca no Transito

“Sugiro acolocacdo de placas nasrodoviaseem
institui cdes como bancos, etc. Com o0s seguintes
dizeres: ‘DIRIJA COM VELOCIDADE
MODERADA E MANTENHA DISTANCIA
DO VEICULOA SUA FRENTE'. Acredito que
com esta conscientizacdo, aliada aum eficiente
sistema de controle e fiscalizagdo, consegui-
remos reduzir os acidentes no transito.”

Jorge M. Schommer — Florianopolis/SC

o
Transporte Maritimo

“Estou super ansiosa com a instalagao do
Transporte Maritimo em Palhoga/SC. Tenho
certeza que sera a solucéo de muitos de nossos
problemas de mobilidade e um exemplo super
positivo paratoda aregido metropolitana.”

Clara Nunes— Palhoga/SC

-
\ PROCURADA
MENINA LEVADA
Afivelar bem o cinto, sério, se
possivel colar com superbonder.

Tragedia Anunciada

“Gostei muito do Editorial da ultima
edicdo. Defato, nuncaconsegui entender
porque as mortes no transito parecem ter
menos importancia do que outras
tragédias. Aproveito aoportunidade para
comentar sobre o carnaval. Nesta época
em gue centenas perdem a vida no
transito, principal mente em conseqiiéncia
daembriagués de motoristas, queviraram
a noite nas festas e correndo atras dos
Trios Elétricos, o governo se limita a
conscientizar apenas quanto ao risco das
doencas sexualmente transmissiveis e
nada faz com relacéo a preservacéo da
vidano transito. Lamentével!”

DéboraArcanjo—Campo Grande/M S

S

Propaganda

“A legislagdo que rege a publicidade
e a propaganda em nosso pais é uma
verdadeira vergonha. Mais uma vez,
0 Dr. José Roberto Diasfoi direto ao
ponto. Fico na esperanca de que as
autoridades competentes tenham
contato com esses artigos e tomem
alguma providéncia urgente.”

Claudia Marques—Brasilia/DF

BERWARDETE!

TIO, TIO, I BERMARDETE!
ADIVINHA papa S
COM ISSO!

@ 1S BRUEH 200

Congratulacao

“Gostaria de dar os parabéns atoda a equipe do
Jornal O Monatran. Leio cada edi¢do naintegra
e sempre fico esperando ansioso pelo proximo
numero. Continuem assim!”

Julio Cesar — Sao Jos&/SC

Articulists

Aprecio demais os Comentérios do
Délegado daPoh'ciaFederal, Dr.lldo
Ros_a_. Sempre ligado em .suas
pa_rtl _cn Pacoes na R&gig CBN, ¢y
Privilégio Para mim ;)Odem

acompanhar syg coluna no Jornal Or
quatran. Parabéns por sua
dedicacgo e Muito obrigada por

Compartil hgr :
Sua precio inia

Alex Baggio — FIorianépolis/SC

Internet

“Fiquei bem satisfeito por ter sido esclarecidaa
guestéo da dispensa da multa de transito em
alguns casos. Infelizmente, circulam nainternet
informagbes incompletas a esse respeito que
podem confundir os cidadéos. Parabéns pela
matérial”

CarlosAraujo — Floriandpolis/SC

A VISITA DA SOBRINH
CONTINUA LA PROXIMA ED

A0, WAD PERCA!
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Pedra defende desoneracao tributaria para

conter aumento no transporte coletivo

O vereador Paulo Pedra
(PDT - Campo Grande/MS)
defendeu adesoneracdo tribu-
tariaafim de conter o grande
aumento no transporte coleti-
vo da capital sul-mato-
grossense. 1sso porque, a par-
tir do dia 28 de fevereiro, co-
megou avigorar o valor de R$
2,70 no passe do transporte
coletivo, fazendo com que a
cidade tenha a quarta tarifa
mais carado Brasil.

Na ocasido, 0 parlamentar
citou que Campo Grande € a
capital dagratuidade, démdos
estudantes (que deve ser
mantida), tem o passelivreuma
série de outras categorias
como, carteiros, policiaismili-
tares, bombeiros entre outros.

Sendo assim o vaor data

rifaélancado em cimadadivi-
sd0 do custo total do sistema
(aquisicdo de 6nibus, 6leo die-
sel, pecas, demais insumos e
salarios dos trabalhadores)
COm 0S usuarios que pagam a
passagem. Quem andade gra-
¢ando entranesse rateio.

Com isso quem sofre com
astarifas cadavez maiseleva
das sd0 0s empresarios e tra-
balhadores quem pagam o
vale-transporte. Para Pedra o
Poder PUblico deveriaassumir
suas responsabilidades, ja que
setratade umaacao de carater
socid. “Ostraba hadoreseem-
presérios ndo devem bancar 0s
custos com agratuidade. O Po-
der Publico tem que arcar com
isso. Mesmo mantendo as
gratuidades o valor da passa

Vereador Pedra na Tribuna da Camara Municipal de Campo Grande/MS

gem seriamenor se aprefeitu-
ra desonerasse as empresas
concessionérias do Imposto
Sobre Servico - ISS, no todo
ou em parte’, afirmoul.

Pedra citou ainda que com
avigénciado valor deR$ 2,70,
a cada passagem a prefeitura

iraarrecadar algo em torno de
R$ 0,13, que equivalea5% de
ISS, e também R$ 0,023 (tor-
no de 2 centavos) queiracom-
por o Fundo Municipal de
Transportee Transito—FMTT.

“Levando em consideracdo
somente 0 ISS e 0 FMTT, a

cada passagem a prefeitura
fica com R$ 0,15. Se a tarifa
subiude R$ 2,50 paraR$ 2,70
conclui-se que caso a prefei-
tura desonerasse as empresas
em 100% do ISSedo FMTT,
a passagem subiria para R$
2,55", destaca.

Parafinalizar o vereador re-
latou aindao ato custo do éleo
diesel onde acargatributariaé
de 17% em Mato Grosso do
Sul, enquanto em outros esta-
dos é de 12%. “O governo do
estado deveriatambém auxili-
ar o prefeito desonerando o
ICMS no diesel. Abrindo méo
dos tributos (ISS, FMTT e
ICMS), como também os cus-
tos das empresas, nossa capi-
tal com em todo o estado teria
umatarifareduzida’, conclui.

r

Como funciona o novo chip de identificacao dos automoveis

~\

Até 2014, todos os
veiculos brasileiros
passaréo a
receber uma
identificacéo
eletrénica
embarcada

A partir de junho deste ano, a
frotade veicul os brasileiracomeca
a receber um chip eletrénico de
identificacdo. A previséo do Depar-
tamento Nacional de Transito é que
0 processo de instalacdo seja con-
cluido até meados de 2014. Esse
sistema de identificacéo de veicu-
|os serd composto basi camente por
antenas leitoras, que identificaréo
0s chipsinstalados nos carros, mo-
tos e caminhdes.

Cada carro recebe um identida-
de eletrénica Unica e que nédo pode
ser removida de um veiculo para

outro. “E cada uma dessas placas
eletronicas é fechada a comunica
¢ao com qualquer outro tipo de an-
tenague ndo sgjano Sinia”’, expli-
caDario Thober, diretor do Centro
de Pesquisas Wernher Von Braun.

Instaladas em postes ou placas
de sinalizac&o, essas antenas sdo
bastante simples e até sete vezes
mai s baratas do que o atual sistema
de cémeras que € acombinacdo de
letras e nimeros das placas dos car-
ros. Por meio de ondas deradio, em
uma frequiéncia para aplicacdes de
curto alcance, essas antenas pode-
réo identificar cada veiculo que
passar aumavel ocidade de até 160
quilémetros por hora. O tempo de
“conversacao” entre o chip eaan-
tenaé de apenas 10 milisegundos—
guase dez vezes mais rapido do que
um piscar de olhos.

A placadletronicatrarainforma:
¢Bes como numero da placa, mo-
delo, cor, nimero do chassi, codi-
go Renavam e nome do proprieta-
rio. Todos esses dados seréo trans-
mitidos, em temporeal, paraascen-
trais de processamento dos Detrans

onde serdo analisadas. Além deini-
bir furtos e roubos, os principais
objetivos do Sistema Nacional de
| dentificacéo Automaticade Veicu-
los sdo identificar veiculos com
IPVA em atraso e multas vencidas
e contribuir no controle e
monitoramento de congestiona-
mentos.

Haespaco também no chip para
que ele sgja explorado pelainicia-
tiva privada. Postos de gasolina,
shoppings, pedagios e estaciona-
mentos, por exemplo, podem usa-
lo para controlar 0 acesso e, medi-
ante autorizagdo préviado usuario,
efetuar acobrancano cartédo decré-
dito.

Parece 6timo, mas o receio de
quetal chip comprometaaprivaci-
dade dos cidaddos em seus automo-
veis é grande. Muita gente se diz
contrao sistema, pel o fato dele con-
trolar oir e vir das pessoas através
de informacbes em um banco de
dados.

“A placa que os veiculos tém
hoje, representaaidentidade expli-
cita daguele veiculo. 1sso é a mes-

ma coisa, sb que fechado em um
chip e encriptado. Quer dizer, é
mais seguro do que 0 que ja exis-
te”, conclui Dario.

A instalagdo desse chip, queini-
cialmente vira numa caixinha pre-
tae em um futuro préximo passara
a ser apenas um adesivo colado no
péara-brisas do veiculo, sera feita
junto com o licenciamento do vei-
culo. Ainda ndo se sabe quem vai
arcar com os custos da novidade.
Mas depois da implementacéo to-
tal do sistema, quem ndo possuir a
etigueta el etrdni ca estara cometen-
do infragdo grave, sujeita a multa
de R$ 127 reais, cinco pontos na
carteira e retencdo do veiculo.

O problema é que, em se tra-
tando de Brasil, ndo ha muita du-
vida de que a conta vai acabar no
bolso da populagéo. E se, por um
lado, a tecnologia pode ajudar a
melhorar alguns aspectos do nos-
so dia-a-dia, esse parece ser mais
um exemplo de instrumento para
apenasfiscalizar earrecadar mais,
sem gue o cidaddo receba qual quer
contrapartida.
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ACIDENTES DE MOTO podem
causar diferentes neurotraumas

O neurofrauma é
um grave
problema de
saude publica no
Pais, que pode
ocorrer em
diversas situacoes
traumaticas,
principalmente
em desastres
automobilisticos.

No Ultimo ano, o Dpvat
(Seguro de Danos Pessoais
Causados por Veiculos
Automotores de Via Terrestre)
pagou 252.351 indenizacOes a
vitimas de acidentes de trénsi-
to, sendo 50.780 ressarcimen-
tos por morte, 151.558 por
invalidez permanentee50.013
reembol sos de despesas médi-
cas e hospitalares. Em 2010
foram destinados R$ 2,296 bi-
IhGes a despesas de pagamen-
tos de indenizagdes. O valor
superou em R$ 261,6 milhGes
o total pago no ano de 2009.

Mais de 60% dasindeniza-
¢Oes foram pagas a vitimas de
acidentes envolvendo motoci-
cletas, veiculo que representa
30 26,38% dafrota. Motociclis-
tas lideram também as estetis-
ticas de invalidez permanente
e de reembolso de despesas.
Mais de 68% das pessoas que
receberam indenizacdo por
invalidez permanente estavam
envolvidas em acidentes com
motocicletase 65,63% dosque

receberam reembolso de des-
pesas médico-hospitalares fo-
ram vitimas de acidente com
moto. Em 69,10% dos aciden-
tesem motos, avitimaéo pro-
prio condutor.

Segundo a Sociedade Bra-
sleiradeNeurocirurgia(SBN),
aproximadamente R$ 9 bilhdes
s40 destinados anual mente ao
atendimento de casos de trau-
ma, 0 que representa quase um
terco de tudo que é investido
em salde publica no Pais. Em
2005, o governo investiu, em
meédia, R$ 300,00 por cidaddo
na salide, sendo que cada viti-

magrave detraumacustou cer-
ca de R$ 100 mil aos cofres
publicos. Estima-se que ocor-
ram 10 mil novos casos de le-
s&0 medular no Brasi| por ano.
No valor revertido ao aten-
dimento de casosdetrauma, ja
estdo inclusos tratamento pré-
hospitalar e hospitalar, gastos
consequentes das sequelas,
despesas indiretas, perdas de
anos de vida e de produtivida
de, reabilitacéo e custos das
perdas materiais.
PROJETO PENSE BEM
Com o0 objetivo de
conscientizar a populacéo a

pensar nas suas atitudes antes
de executé-las, para prevenir
acidentes além de evitar trau-
mas e sequiel as, principal men-
te no cérebro e na medula, a
SBN mantém o Projeto Pense
Bem.

O projeto engloba apresen-
tacdo de pesquisas e palestras,
aém de distribuicdo de folhe-
tos com casos e depoimentos
de vitimas. A idela de criar 0
projeto surgiu apds a
constatacéo de um alto indice
de neurotrauma decorrente de
diversos tipos de acidentes no
diaadia, como soltar pipasem
lages das casas, subir em arvo-
re sem verificar a seguranca
dos galhos, pular em rios, la
gos, piscinas e mar sem veifi-
car a profundidade, sentar na
cadeira inclinada sobre duas
pernas, subir escada sem cor-
riméo, colisdes no transito e
outrassituagdes semel hantes. A
campanha oferece dicas de
como praticar estas atividades
Sem correr riscos.

Motos sao 26% da frota e 60% das indenizacoes do Dpvat

Em 2010 foram destinados RS 2,296 bilhées a despesas de pagamentos de indenizacées. O valor
superou em RS 261,6 milhées o total pago no ano de 2009.

O Dpvat (Seguro de Danos Pes-
soais Causados por Veiculos
AutomotoresdeViaTerrestre) pagou
no Ultimo ano 252.351 indenizagdes
a vitimas de acidentes de transito,
sendo 50.780 indenizagdes por mor-
te, 151.558 por invalidez permanen-
te e 50.013 reembol sos de despesas
médicas e hospitalares. Em 2010 fo-
ram destinados R$ 2,296 bilhdes a
despesas de pagamentos de indeni-
zagOes. O valor superou em R$ 261,6
milhdes o total pago no ano de 2009.

Mais de 60% dasindenizacbesfo-
ram pagas a vitimas de acidentes en-
volvendo motocicletas, tipo deveiculo
que representa s6 26,38% da frota.
Motociclistas lideram também as es-
tatisticas de invalidez permanente e
de reembolso de despesas. Mais de

68% das pessoas que receberam in-
denizagdo por invalidez permanente
estavam envolvidas em acidentescom
motocicletas e 65,63% dos que rece-
beram reembolso de despesas
médi cohospitalares foram vitimas de
acidente com moto. Em 69,10% dos
acidentes em motos, avitimaé o pré-
prio condutor.

O Dpvat (também conhecido como
seguro obrigat6rio) é um seguro de car
réter social que indeniza vitimas de
acidentesdetransito, sem apuracdo de
culpa. Estdo cobertos pel 0 segurotodo
cidaddo, sejamotorista, passageiro ou
pedestre, vitima de acidente de tran-
sito. H& cobertura para morte,
invalidez permanente e reembol so de
despesas médicas e hospitalares.

Do total arrecadado pelo Seguro

DPVAT, 44% s0 destinados ao pa-
gamento de indenizagdes e a consti-
tuicdo de suas reservas técnicas, 4%
s80 destinados ao custeio das despe-
sas gerais de operacdo, como
processamento de dados e pagamen-
to de pessoal, 2% € amargem das se-
guradoras, 45% sdo destinados ao
SUS (Sistema Unico de Satide) para
0 custeio da assisténcia medico-hos-
pitalar devitimasde acidentesdetran-
sito em todo o pais e 5% ao Denatran
(Departamento Nacional de Transito)
paraaplicacdo em programas destina-
dosaprevencdo de acidentese de edu-
cacdo no transito.
MOTOS: UM QUARTO DA FRO-
TA, MAIORIADOSACIDENTES
Umadas maioresfontes de golpes,
o Dpvat ndorequer intermediérios para

dar entrada no pedido de indenizacgo.
“Haseguradorasemtodo o Brasi| para
receber as vitimas de transito. Basta
apresentar 0s documentos na segura-
doraescolhidano prazo detrésanos a
contar dadatadaocorrénciado aciden-
te”, afirmao diretor-presidente da Se-
guradoralL ider Dpvat, Ricardo Xavier.

Ele explica que o pagamento das
indenizacOes é feito diretamente na
conta da vitima ou de seus
beneficiarios em até 30 dias da apre-
sentacdo de toda a documentacdo. O
valor daindenizacdo é de R$ 13.500
no caso de morte e de até R$ 13.500
nos casos de invalidez permanente,
variando de acordo com o grau da
invalidez, edeaté R$ 2.700 em reem-
bolso de despesas médicas e hospita-
lares comprovadas.



