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ONHO OU REALIDADE!

A PrefeituraMunicipal de Floriandpolis
divulgou o projeto que deve dar uma
nova cara ao centro da capital. Em en-
trevista ao jornal do Monatran, o Eng®
Atila Rocha (abaixo), superintendente
do IPUF, afirmou gque a obra devera
estar concluida em 2012. Pgs. 8 e 9.
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EDITORIAL

ao se sabe quantos ja

pensaram por este angu-

lo, mas o responsavel
pelo Laboratdrio de Pesguisaem
Bioética e Etica da Ciéncia do
Hospital de Clinicas de Porto
Alegre, José Roberto Goldim,
pensou e chamou a atencdo para
um detalhe que poucos|evamem
consideracéo sobreapossibilida
dededirigir veiculos. Dirigir ndo
éum direito. E umaconcessio do
Estado, que da a permisséo para
a pessoa dirigir. E, assim como
outras concessoes, existem regras
para a utilizagdo do privilégio
gue, caso sgjam descumpridas,
devem acarretar na cassacéo da
CONCessan.

Porém, muitos motoristas pa-
recem achar que estéo acima da
lel daconcessdo do direito dedi-
rigir e o fazem sem amenor res-
ponsabilidade, como se dirigir
fosse seu direito irrevogavel e
ndo um privilégio autorizado pelo
Governo pautado por um regi-
mento Serio.

Serdque se eles soubessem da
suareal efragil situacdo perante
as autoridades constituidas, teri-
am mais cuidado ao pilotar suas
méquinas envenenadas? Seraque
elesaprenderiam, deumavez por
todas, que ndo se pode dirigir

depois de ingerir bebida al codli-
ca?

Por que sera que a sociedade
brasileira ainda tem o péssimo
habito de “escolher” as leis que
devem ser cumpridas? Sera que
n&o entende que o0 prejuizo atin-
ge atodos — sgja el e sentimental
ou financeiro?

Ah, se esse povo soubesse que
dizer que o morticinio no transito
brasileiro equivale a uma guerra
ndo é apenas forca de expresséo.
Em umadécada, tombaram nasro-
dovias, ruas e avenidas, pelo me-
nos, 300 mil pessoas, maisdo que
os soldados americanos na ||
GuerraMundia (291 mil).

S&0 numeros assustadores,
mas mais assustadora ainda € o
comportamento da nagao frente
aestatragédiadiariaque ndo es-
colhe classe social, género ou
idade.

E preciso fomentar uma mu-
danca cultural urgente dentro do
pais! As acOes educativas preci-
sam ser reformul adas, poisasatu-
aisndo convencem os motoristas.
A impunidade deve ser extintae
o brasileiro precisa entender que
os beneficios advindos do cum-
primento das lels seréo colhidos
por todos.

Conscientizagdo ja

NOTAS E FLAGRANTES

Paulistano
perde 27 dias
por ano no
transito

Os paulistanos perdem, em média, 27
dias por ano no transito da cidade. Pes-
quisa do Ibope, feita a pedido do Movi-
mento Nossa S&o Paulo, mostra que o
tempo médio gasto no transito para rea-
lizar todos os deslocamentos diarios € de
2 horas e 42 minutos, um minuto a me-
nos do que a média do ano passado. 1sso
significaque acada més o cidadao passa
doisdiase seishorasno carro ou notrans-

porte publico para se locomover.

Nova Délhi usa rede social para
rastrear motoristas infratores

Hatrés meses, apoliciade Nova
Délhi criou umapaginano Facebook
€, quase imediatamente, os morado-
ressetornaraminformantesdigitais,
publicando fotos de motoristas vio-
lando as leis do trénsito.

Com base nas imagens, a Poli-
ciaRodoviariajaemitiu centenasde
multas, usando os nimeros das pla-
cas mostradas nas imagens para
rastear os proprietariosdosveiculos.

Segundo o comissario de tréfe-
go Satyendra Garg, a Policia Rodo-
viaria de Délhi agoratem umaequi-

pe de quatro agentes dedicada a
monitorar a pagina no Facebook.
Além de analisarem possiveisinfra-
¢Oes, elestambém publicam informa-
¢Oes sobre estradasfechadas e engar-
rafamentos, respondem a sugestfes
e perguntas sobre o tréfego.

Garg reconheceu que é possivel
gue asfotos sejam manipul adas para
incriminar alguém que ndo estava
realmente infringindo a lei. Mas,
segundo ele, os motoristas podem
contestar as multas caso acreditem
gue foram emitidas indevidamente.

MOTORISTAS: informacoes
sobre o transito pelo celular

Os motoristas de Belo Horizonte vao ser informados sobre as condicbes
do transito por meio de mensagens SM S (servico de mensagem curta) para
celular. Em breve, aBHTranslancaranovo projeto que integraaexperiéncia
da prefeitura de informatizar o trénsito da capital visando a Copa 2014, se-
guindo o exemplo de cidades alemés as vésperas do Mundial de 2006.

Por meio do cadastro do nimero do telefone no portal da empresa, os

usuériosreceberdo, em
tempo real, dados do
transito e informactes
sobre acidentes e vias
engarrafadas, sendoin-
clusive sugeridas rotas
aternativas. Os dados
também poderdo ser
vistos nainternet.

Nota do Editor: S6 nao pode ler a mensagem enquanto dirige.
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pésavigénciado novo Codigo de Tran-

sito Brasileiro (Janeiro de1998), este é

0 décimo terceiro ano em que se “co-
memora’ a Semana Nacional do Transito. E
lamentével que pouco ou quase nada justifique
a mais modesta comemoracdo. Os indices de
mortes e acidentes, apds avangos e recuos, con-
tinuam assustadores.

Diferentemente do que ocorre com aviolén-
ciacausada pelo aumento da criminalidade, que
vem sendo alvo de uma obsessiva atencdo das
autoridades, daimprensae do publico, abrutali-
dade com que o transito mata ou estropia vem
sendo consideradalevianamente como um mero
e acidental resultado da fatalidade. Portanto,
menos carecedor de se enfrentar com 0 @nimo
politico capaz de concretizar acOes efetivas para
areducdo de sua enorme gravidade.

Aindan&o acudiu aos governos e 6rgaos res-
ponsaveis a imperativa urgéncia em agir

consequentemente paraareclamadamudancade
comportamento e paraafiscalizagdo rigorosaque
patrocina o CTB, com tal objetivo
criteriosamente elaborado.

Além desse quadro cadtico, no Brasil s6 se
entende por transito a movimentacdo de méaqui-
nas - automovels, caminhdes, 6nibus, motoci-
cletas e outras congéneres - relegando-se aos
pedestres o papel de extras que se devem esguei -
rar entre veiculos e, eventualmente, entregar a
vida como num filme monumental de extermi-
nio.

A comogdo com a morte é mais f&cil diante
daTV quenostraz o conflito da Palestina, onde
amatanca é bem menor quea“guerra’ do nosso
transito.

Somado atudo isso vemos a desmoralizacéo
do nosso Cédigo, quando medidas, sem um pla-
nejamento adequado, sdo tomadas pelo
CONTRAN, como, sb paracitar um exemplo, a

gue recentemente ocorreu com a Resolucdo
277, instituindo novasregras parao transporte
de criangas, onde a confusdo e adividaimpe-
ram, deixando apopulacdo, como estaaté hoje,
sem saber 0 que esta certo ou errado em rela-
¢do a0 cumprimento das regras estabel ecidas.

Depois de muitas discussdes e dividas so-
bre o0 assunto, 0 CONTRAN resolveu se pro-
nunciar e, em 6 de setembro de 2010, publi-
cou a Deliberacéo n°100, de 02 de setembro
findo, que altera 0 uso do equipamento de re-
tencao para o transporte de criangas em auto-
maoveis que tem apenas os cintos abdominais
disponivel no banco traseiro. Mesmo assim,
as duvidas continuam, como também, a falta
de equipamentos.

Vamos torcer para que em setembro de
2011, venhamos a comemorar uma realidade
maisfavoravel a“ SemanaNacional do Tran-
Sito”.

Especialistas criticam duracao da
CAMPANHA NACIONAL DE TRANSITO

Do dial8 ao dia25 de se-
tembro, varias atividades
educativas e de prevencdo to-
maram as ruas e avenidas do
pais na Semana Nacional do
Transito. Analistas destacam,
entretanto, que o periodo éin-
suficiente para que as campa-

O presidente da Associa-
¢do Brasileirade Medicinade
Tréfego (ABRAMET-MG),
Guilherme Durées, defende
acoes educativas e de preven-
¢cao permanentes, dentro das
salasde aula e antes de 0sjo-
vens assumirem o volante.

Muito pouco tempo para
conscientizar motoristas sobre a
importéancia do cinto de
seguranca no banco traseiro
e a vtilizacéo da
cadeirinha.

nhas de conscientizagdo al can-
cem o resultado esperado. Se-
gundo o Ministério da Saide,
enquanto nos paises onde o
nlimero de mortes no transito
édesaispessoasparacadal00
mil habitantes, no Brasil, essa
proporcao sobe para 19.

Para ele, acBes pontuais, com
duragdo reduzida, surtem pou-
co ou henhum efeito nagueles
que dirigem ha muito tempo.
Paraconseguir um resulta-
do eficaz, avalia Durées, as
campanhas precisariam cho-
car, com imagens gue mos-
trem que a ndo utilizacéo do
cinto ou da cadeirinha pode
matar ou deixar asvitimasem
estado vegetativo, fora o pre-
juizo financeiro e sofrimento
para a familia. *’E preciso
aproximar os motoristas des-
sas situacdes. E como se dis-
séssemos: ‘Olha, este aqui
pode ser voc€'’, diz Durées.
O diretor de relacbes
institucionais da Seguradora
Lider DPVAT, José Méarcio
Norton, concorda que o ideal
€ que as campanhas de com-

bate a violéncia no transito
acontecam mais vezes duran-
te 0 ano, mas, paraele, o fato
de os cidaddos ja poderem
contar com uma semana para
discutir avioléncia no transi-
to jaé um grande passo.

Ja para o presidente do
MONATRAN — Movimento
Nacional de Educacdo no
Transito, Roberto Bentes, a
Semana do Transito é sindni-
mo de profunda tristeza.
“Mostra o descaso do nosso
governo paracomtransito. Ao
invés de uma semana, deveri-
amos falar sobre o transito
durante o ano inteiro. Afinal,
mais de 35 mil vidastém sido
ceifadas a cada ano no transi-
to e as autoridades parecem
n&o se preocupar defato”, ob-
serva Bentes.
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MOVIMENTO CHEGA DE ACIDENTES!

completa um ano e tem novo portal na internet
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O Chega de Acidentes!,
movimento pela implanta-
¢ao deum Plano Nacional de
SegurancaViéria, completou
um ano em setembro, que
coincide com a SemanaNa-
ciona deTransito, e colocou
disponivel na internet seu
novo portal (www.chega
deacidentes.com.br), com
layout e conteddo reformu-
lado parafacilitar anavega
CA0 e acesso ans materiais
desenvolvidos pela campa-
nha. E também, ira possibi-
litar maior integragéo dein-
formagbes entre o0s
apoiadores e as pessoas que
gueiram se manifestar em
prol dacausa. O movimen-
to tem por miss&o reunir e
mobilizar diversos segmen-
tos da sociedade em prol da
elaboracdo eimplantacéo de
um Plano Nacional de Segu-
ranca Viaria, com metas
(ambiciosas e factiveis) e
prazosde redugdo devitimas
de acidentes, para obter um

trnsito mais seguro no Pais.

No sitedo movimentoum
relégio virtua estimaaevo-
lucdo da quantidade de viti-
mas fatais e n&o fatais no
Brasil, eoimpacto econdmi-
co dos acidentes e suas viti-
mas. ApGs um ano da cam-
panha, o rel 6gio estimou que
otransito japrovocou amor-
te de mais de 37.867* pes-
soas e cercade 119.967* fo-
ram hospitalizadas. De acor-
do com dados levantados
pelo movimento, o impacto
econdmico desses acidentes
corresponde a cerca de R$
33,7 bilhdes*. Esse valor
equivaleria ao investimento
em 230 km* delinhade me-
trd em S&o Paulo; 673* hos-
pitais de reabilitacdo; quase
300 mil* ambuléncias; apro-
ximadamente 950 mil* casas
populares; ecercade 140 mi-
Ihdes* de cestas bésicas.

A acdo € organizada por
entidades com um histoérico
deenvolvimento nasdiscus-

Desde 18/09/09 o trinsito j& causou:
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sbes pelasegurancano tran-
sito brasileiro que propde a
criacdo e aimplantacéo de
um Plano Naciona de Se-
gurancaViériano Brasil. O
movimento foi criado em
18 de setembro de 2009, e
seu comité organizador é
formado pelas entidades:
ABRAMET (Associagdo

Brasileira de Medicina de
Trafego), AND (Associacéo
Naciona dos Departamentos
deTransito), ANTP(Associ-
acdo Naciona de Transpor-
tes Publicos), e CESVI
BRASIL (Centro de Experi-
mentacéo e Seguranca Vi
rid). * Dados da ultima es-
timativa em 22/09/2010

Em linha com as
recomendacoes da ONU

Desde suacriagéo, 0 movimento tem conquistado 0 gpoio
de diversas organizagdes do Pais, atual mente contacom 60
apoiadores — associagoes, fundagdes, entidades de classe,
empresas privadas e veiculos de imprensa. Esses apoios
tém sido fundamentais para a disseminacéo de informa-
¢Oes para a sociedade sobre a problemética que envolve o
alto indice de acidentes de trénsito.

Com a aproximacgdo das eleicbes no Pais, os
organizadores do movimento, contando com 0 apoio das
entidades e empresas que fazem parte da campanha, elabo-
raram uma carta abertaaos candidatos a Presidénciada Re-
publicae Governadores, apontando as necessidades urgen-
tes para a melhoria da qualidade de vida no transito brasi-
leiro, e paraareducdo do nimero alarmante de acidentes e
mortes.

No cenario atua, os acidentes de trénsito no Brasil es-
t80 gquase se tornando a maior causa de mortes por lesdes
externas. A campanha, que ja antecipava acoes antes mes-
mo da recente proclamacdo da ONU da Década de acoes
para a Seguranca no Transito (2011-2020), pretende cha-
mar aatencdo da sociedade e das autoridades para o grande
ndmero de acidentes e mortes no transito, e 0 impacto eco-
ndmico que esse cenario provoca.

Como umagrande diversidade de fatoresinflui naocor-
rénciados acidentes, 0 caminho paraareducao depende de
uma agdo coordenada que leve em conta essa complexida
de. Algo que somente um Plano Naciona de Seguranca
Viaria, feito com a participacao e apoio de 6rgaos publicos
e a sociedade em geral podera proporcionar.

Em www.chegadeacidentes.com.br é possivel participar
de um abaixo-assi nado € etrénico, parague asociedade pos-
sa engajar-se em prol dessainiciativa. Os interessados em
apoiar ou divulgar esta agdo podem entrar em contato por
meio do proprio site, que permanecera até que um Plano
Nacional de Seguranca Viéria sgjaimplantado.
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PONTOS NA CNH
Registro deve ser automatizado ainda em 2010

A falta de um instrumento
automatizado parao cadastroea
emissdo de notificagdes de sus-
pensdo de CNHs por pontos, fi-
nalmente, esta com os dias con-
tados.

A boa noticia foi dada pelo
gerente-geral das JARIs e de
Aplicacdo e Imposi¢éo de Pena
lidades do Detran/SC, Carlos
HenriguedoAmaral e Silva, que
ha mais de dois anos luta pela
modernizacdo do sistema que
facilitara o cumprimento da pe-
nalidadeimposta, por lei, quede-
terminaasuspensdo dodireitode

dirigir para todo condutor habi-
litado que atingir 20 pontos, ou
mais, na Carteira Nacional de
Habilitacdo (CNH), no periodo

de um ano.

Atualmente, todo o processo
de cadastro de infragdes, acom-
panhamento derecursos, emissio
e envio de notificagfes de sus-
pensao de CNH por pontoséfei-
to manualmenteno Estado, o que
arapaha a aplicacéo da penali-
dade prevista, gerando uma fal-
sa sensacdo de impunidade aos
infratores.

Porém, segundo Amaral, o
Centro de Informética e
Automacéo do Estado de Santa
Catarina (Ciasc) estaconcluindo
um sistema exclusivo que deve

resolver o problemaeser implan-
tado ainda em 2010. “Eu diria
que 80% do trabdho jafoi fina-
lizado e que, aindanesteano, po-
deremos dar inicio aum projeto
piloto na capita”, afirmou.
Amaral esclarece também
gue a simulacdo de cadastra-
mento dos processos por suspen-
S30 e Cassacao ja obtiveram su-
cessoequeagorarestaao CIASC
aprimorar asferramentasque per-
mitirdo a emissdo de notificacdo
dosprocessose das cartasrespos-
tas, relativas aos deferimentosou
indeferimentos dos recursos.

“ Agilizando ndo somente os pro-
€ess0s de suspensao por pontua
¢do, como também aqueles ge-
radospor infragdesque, por s S0,
jaimplicam em suspensdo do di-
reito de dirigir como, por exem-
plo, dirigir embriagado, promo-
ver ou disputar rachas e trafegar
com velocidade acima de 50%
além do permitida”, enfatizou.
Confiante, Amaral acredita
guejano més de outubro devera
ter boas noticias vindas do
CIASC paracompartilhar com os
leitores do jorna O Monatran.

século XX| herdou do anterior a doenca

do trauma que erroneamente foi chama-

da, ao longo de décadas, de acidente de
transito. Pela denominagdo falseava-se a propria
mol éstia dando-se a impresséo de fatalidade. En-
tretanto, ha vinte anos atrés, o Dr. Dario Birollini
ja alertava que se tratava de uma moléstia que,
como outras, podem ser prevenidas, tratadas e
controladas.

Os nimeros mundiai s dessa endemia sdo alar-
mantes e superam em muito ao de vitimas de guer-
ras e atentados politicos. No Brasil, por exemplo,
a cada periodo de férias ou de feriados prolonga-
dos, nossas estradas transformam-se num cenério
de sangue e de dor.

Por essa raz8o a Assembléia Geral da ONU,
reunida em 26 de outubro de 2005, resolveu de-
clarar o terceiro domingo de novembro como o
DiaMundia em Memoriadas Vitimas de Transi-
to, oficializando o que ja vinha sendo feito em
alguns paises desde 1993. No Brasil, por exem-
plo, desde 1995 o Programa PARE mobilizou o
Governo e a Sociedade Civil no combate a esse
tipo de doenca.

Neste ano, em continuidade as acdes propos-
tas pela ONU e iniciadas no Rio de Janeiro, as
solenidades serdo no domingo, 21 de novembro.
Por sugestéo das Organizacbes N&o Governamen-
tais, as atividades estaréo concentradas na cidade
de Floriandpalis.

Ao contrario do que se possaimaginar, a esco-
Iha da Capital de Santa Catarina ndo se deu em
razdo de suas belezas naturais, por sua diversida-
de cultural ou pela amabilidade de sua sociedade.
Mas sim pelo fato de suas estradas estarem entre
as mais perigosas do pais e onde as vitimas sdo

Jose Roberto de Souza Dias *

provenientes de diferentes regies brasileiras e do
MERCOSUL.

Dizem os historiadores e os demais cientistas
socials que 0 povo gue esquece 0 passado esta
condenado arevivé-lo. Isto vale para quase tudo,
para a democracia, a liberdade de imprensa, os
direitos individuais e para a Paz no Transito.

Lembrar os que morreram ou foram feridos no
transito &, acimade tudo, um ato de caridade com
as pessoas e as familias envolvidas, mastem prin-
cipalmente o objetivo de criar e expandir a cons-
ciéncia social sobre essa doenca que silenciosa-
mente ceifa sonhos e vidas.

O terceiro domingo de novembro, 21, é o dia
de suavemente, mas com muita energia, se dizer
basta. Lembrar, por exemplo, que pequenas me-
didas pessoais sdo capazes de mudar o mundo.
Pequenos sacrificios individuais podem ser um
verdadeiro antidoto no combate a essadoencaque
acomete 0 ser humano h& dois séculos.

Deixar de usar o cinto de segurancga, que outro-
ra foi tdo criticado, hoje envergonha até mesmo
guem eventual mente esquece de fazé-lo. Criancas
no banco de tras, adequadamente acomodadas nas
cadeirinhas de seguranca, ja se transforma em um
habito e os pais sabem que quem tem dinheiro para
ter um carro e abastecé-lo ndo pode economizar
colocando em risco a vida dos pequenos.

Mas, o Dia pela Lembranca € o momento de
reverenciar as vitimas dessa guerra fratricida e a
melhor homenagem, amais caridosa de todas, € a
mudanca de habitos pessoais. Comegcando por um
dos mais perigosos que é o beber e dirigir. Aqui é
necessario ser radicalmente cidaddo, néo se dei-
xar levar por campanhas publicitarias ou pelafal-
saidéia da quantidade ingerida.

Nos dias de hoje, neste fim da primeira déca-
dado século, outrosriscos rondam as pessoas que
estao no volante e o uso do celular ao dirigir éum
dos mais perigosos.

Nos Estados Unidos, onde as pesquisas de tran-
Sito s8o maisrigorosas, as estatisticas mostram que
adistracdo causada pelo uso de celulares, princi-
palmente mensagens de texto, resultou na morte
de 16 mil pessoas entre 2001 e 2007. Esse nime-
ro se agrava quando se considera que em 2002
eram enviados um milh&o de mensagens de texto,
em 2008, 0 nimero subiu para 110 milhdes.

No Brasil, onde ainda ndo existem pesquisas
suficientes, esse nlmero ndo deve ser muito dife-
rente. Assim, um dos grandes objetivos do Dia
Mundial Pela Lembranca € o de participar de um
movimento mundial pelo uso consciente dos ce-
lulares. Afinal, como diz a neurocientista Suzana
Houzel, daUFRJ, falando ao celular vocé ndo di-
rige o carro, mas € levado por ele.

Dia21, terceiro domingo de novembro, vamos
nosvestir com as cores dapaz e participar naBei-
ra Mar Norte, em Floriandpolis, na Bela e Santa
Catarina, dos atos em homenagem as vitimas do
trauma no transito e, simultaneamente, de onde
estivermos elevar 0 nosso pensamento ao Grande
Arquiteto do Universo, formando uma egrégora
mundial de paz, amor e caridade.

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Histéria
Econémica pela USP, Professor Adjunto da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos
Transportes e foi diretor do Departamento Nacional
de Transito - Denatran. Secretario Executivo do Gerat,
da Casa Civil da Presidéncia da Republica, Diretor de
Planejamento da Secretaria de Transportes do Rio
Grande do Sul, Presidente do Instituto Chamberlain
de Estudos Avancados e membro do Conselho
Deliberativo do Monatran — Movimento Nacional de
Educacao no Transito.
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FISCALIZACAO é o nome do jogo

Especialistas defendem maior

fiscalizacdo e punicao de

motoristas infratores para coibir

a violéncia no transito

N&o é de hoje que o dto
nimero de acidentes graves
nasviasurbanaseruraisbra
sileiras preocupa 0s especi-
adlistas e as autoridades de
transito. Mesmo com multas
relativamente altas e muitos
pontos na CarteiraNacional
de Habilitacdo (CNH), mui-
tos motoristas aindase colo-
cam em risco no Brasil.

Recentemente, um estudo
realizado pelo engenheiro ci-
vil Nikael Almeida, da Uni-
versidade Federal do Ceara
(UFC), apontou que harela-
cao entreinfracbeseaciden-
tes, mas nao aprofundou
como se da esse vinculo.

“Pararealizar apesquisa,
cruzamos as placas de vei-
culosmultadoscom asdeen-
volvidosem acidentes, een-
contramosumarelacéo; mas,
paratermos resultados mais
precisos, seria necessario
andisar cadaacidenteeiden-
tificar o culpado”, explicao
professor Mério Nunes de
Azevedo Filho, orientador
do estudo.

No entanto, ainda que
pesquisas como estas néo

sgjam prética constante, es-
pecidistasapontam asinfra-
¢Bescomo um fator claro de
risco para acidentes graves.
Paraevitar essesriscos, Aze-
vedo vé como importante a
aplicacéo efetivado concei-
todostrés"“E” (engineering,
education and enforcement /
engenharia, educagéo e fis-
calizagéo). “A engenharia
estapresente nos projetosde
vias, veiculos, sinalizacéo e
operacao do transito; a edu-
cacao entra no processo de
treinamento e conscien-
tizagdo dos usuérios; eafis
calizacao parafazer cumprir
asnhormas’, explica.

Segundo ele, o avanco de
sinal vermelho e o excesso
de velocidade s&o as princi-
pais infragdes, e também as
principaiscausadorasde aci-
dentes. “Qualquer crianca
sabequealuz vermelhasig-
nifica‘pare’, mas o que fa
zer com um adulto de 50
anos, com 32 anos de CNH,
gue ainda nado ‘aprendeu’
iSs0?’, comenta.

Presidente do Conselho
Regiona de Psicologia do
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Espirito Santo, a psicéloga
Andréa Nascimento destaca
gue os infratores no transito
S80 pessoas comuns. “ Sao
pais, maes, professores, ad-
vogados, engenheiros, mas
gue — no transito — se sen-
tem autorizadosainfringir a
lei por justificativas do am-
bito pessoal, como ester atra
sado ou estar estressado por
brigas com familiares’, ex-
plica

Para ela, as pessoas ndo
s80 educadas a conviver no
coletivo adequadamente,
entdo acabam por sobrepor
oindividua ao coletivo. Para
resultados positivosem lon-
go prazo, ela defende que é
precisoinvestir desdeaEdu-
cagdo Infantil até depois do
Ensino Superior. “N&o se
podeparar dereforcar amen-
sagem endo bastaapenasum
tipo de acéo para coibir in-
fragdes. H& que ter uma
grande agdo coletivaem fa-
vor da preservacdo da vida,
sgja em relacdo ao transito,
a0 meio ambiente ou aqual-
quer outro aspecto.”
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Fiscalizar, punir e educar

Jao especialistaemtransito e diretor de Negdcios I nter-
nacionais da Perkons S.A., José Mario de Andrade coloca
gue, paramodificar comportamentos, ja estaprovado que é
preciso realizar umafiscalizaggo abundante, coerente e os-
tensiva. “ Nadadisso sugere, entretanto, que se devam aban-
donar os esfor¢os de comunicagéo e educagdo para o tran-
sito, mas manter o individuo educado € um caminho, e ndo
um ponto a atingir”, ressalva.

Segundo a psicologaAndréa Nascimento, Se apreserva-
¢ao da vida e os direitos humanos forem profundamente
trabal hados com todas as idades, atendéncia é o comporta-
mento do infrator ser modificado. Ela afirma ainda que ha
gue aiar apalavraa agdo: “N&o basta eu falar que se deve
atravessar nafaixa se ndo hafaixa; ndo adianta eu falar ao
meu filho que n&o se deve beber dirigir e eu faco isso; e ndo
adianta eu dizer que ndo se deve atuar dessa forma se um
conhecido meu comete umainfrago e eu tolero e acoberto”,
comenta. “Nossas atitudes devem se utilizar do bom senso
e devem ser pautadas para além do que esta nalei”, com-
pleta.

A engenheiracivil Maria Elisabeth Moreira, especialis-
ta em engenharia de transportes e também professora da
UFC, defende que infragfes que representem riscos sérios
a vida de outros condutores e passageiros sejam tratadas
como crime. “Quando vocé avanca um semaforo na fase
vermelha vocé esta conscientemente colocando a vida de
muitas pessoas em risco, e isto ndo pode ser resolvido ape-
nas com punigdes administrativas. Se o ato foi inconscien-
te também esta errado, pois um condutor com problemas
ndo deve dirigir um veiculo motorizado”, afirma.

José Mario de Andrade completaque o Cédigo de Tran-
sito Brasileiro (CTB) ja prevé a criminalizagdo de algumas
atitudes com consequéncias graves, mas ainda ndo se con-
seguiu utilizar essa previsdo como uma regra tacita para a
sociedade. “O rigor na aplicagdo da lei atual ja traria Oti-
mos resultados para a mudanca de comportamento dos usu-
arios do trénsito”, finaliza. (Fonte: Perkons)
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Transporte leva 19% da renda. Saude, 7%

Em 30 anos, a fatia do
orcamento familiar
mensal destinada aos
custos de deslocamento
saltou de 11,2% para
19,6%

O brasileiro nunca gastou tanto di-
nheiro com transporte. Em 30 anos, a
fatia do orcamento familiar mensal
destinada aos custos de deslocamento
saltou de 11,2% para 19,6%. Das cha-
madas despesas de consumo - catego-
ria que inclui também alimentacéo e
habitac&o - 0 gasto com os desloca
mentos foi 0 que apresentou curva
crescimento mais acentuada. E o que
aponta um estudo do Instituto
Brasilieiro de Geografia e Estatistica
(IBGE).

A Pesquisade Orcamentos Famili-
ares (POF) do IBGE revelou que gas-
ta-se mais com transporte do que com
salide e educagdo. As despesas com
salde, alias, comprometem apenas 7%
do orcamento médio mensal dasfami-

lldo Raimundo Rosa *

lias brasileiras - quase trés vezes me-
nos do que o gasto com transporte.

A facilidade de acesso acréditoeo
aumento da oferta de financiamentos
para a compra de automéveis pode
explicar a elevacdo brusca do gasto
com deslocamentos. A aquisicdo de
carro esta incluida na conta das des-
pesas de consumo mensuradas pelo
IBGE. As vendas de automéveis no
Para nos ultimos trés anos, por exem-
plo, ddo uma amostra disso.

O bhalanco parcial do Sindicato de

Concessionéarias
e Distribuidoras
de Veiculos do
estado
(Sincodiv-PA)
aponta uma ele-
. vagdo expressiva
—~* nos Ultimos trés
| anos - periodo
em que mudan-
cas na lei dos
€onsOrcios ocor-
reram e em que
houve umaredu-
¢do do Imposto
sobre Produtos Industrializados: as
vendas de veiculos novos em 2010 ti-
veram um aumento de 21,2% em rela-
Ca0 a0 seis primeiros meses de 2009,
ede 23,8%, ao serem comparadas com
2008.

Segundo o Sincodiv, foram
emplacados 29.035 motocicletas e
21.613 carros, 20% a mais que em
2009. O Sindicato aponta como fato-
res para este aumento, além dafacili-
dade de acesso ao crédito, a melhora
no nivel de empregos, as inovacdes

tecnoldgicas do setor automobilistico
e o fim da crise econémica.

No estudo do IBGE também foram
levados em consideracdo o aumento
dos precos de combustiveis e associa-
do aisso o dos custos de deslocamen-
to na modalidade transporte publico.

Um trabalhador autbnomo que tra-
balha de segunda a sébado e consegue
ao final de um mésum sal&rio minimo
(R$ 510) compromete 17,4% do seu
sal&rio se tiver que fazer apenas dois
deslocamentos por dia, parair e voltar
do trabalho em Belém. Serdo gastos R$
88,8 com passagens - isso, descon-
siderando custos adicionaisde desl oca-
mentos para os filhos ou de eventual
uso de transporte aternativo.

A Associacdo Nacional dos Trans-
portes Publicos (ANTP) monitora os
gastos em deslocamentos nas capitais.
No quesito tarifa, Belém apresentaum
aumento de 60% em cinco anos. Em
2005, a tarifa dos 6nibus urbanos da
capital erade R$ 1,15. Hoje, paga-se
R$1,85 por deslocamento na capital.

Y

a Ultima edicéo do

nosso “Jornal do

MONATRAN" pu-
blicou-se umaampladiscus-
s80 em torno das idéias dos
candidatosao governodo es-
tado quanto as politicas pre-
vistas para a mobilidade da
capital.

As propostas, apesar de
sereminduzidas pel aspropri-
as perguntas, em nenhum
momento enfrentaramomais
elementar dos problemas,
qua sga, o de definir antes
de tudo, uma avaliacéo téc-
nica, objetivaeisentado qua
dro atual do transito em
Floriandpolis, 0 que somen-
te podera ser feito apartir de
uma pesquisa origem-desti-
no, ondeademandapostaem
alguns eixos de mobilidade
nos ird assindar quais os ti-

posdetransportesurbanosse
riam mais indicados, diés o
gue ja é feito em todas as
grandes cidades do mundo.

A préprianaturezainsular
daCapital, longedenosacar-
retar dificuldades insolUveis
como agunsteimam em &fir-
mar, deveralevar-nos a ado-
tar eixos de mobilidade que
sgiam compativeis com essa
propria natureza geogréfica,
0 que convenhamos, com a
elei¢do do transporte indivi-
dud, estd cadavez maisdis-
tante dessaredidade.

A visdo metropolitana
exige de forma concreta a
adocao do sstemaintegrado,
onde a partir das arteriais, o
acesso aos bairros seja
otimizado com acles com-
pativeis com a demanda e
com a conformacao de no-

vascentralidadesque evitem
0 congestionamento em al-
guns pontos em determina-
dos horarios.

Por outro lado, a visdo
proposta no sentido de har-
monizar as relaces entre
mobilidade, transito e plane-
jamento, uma das razdes da
criacao do Ingtituto de Pla-
nejamento Urbano da Capi-
tal na década de 70, é cada
vez mais atual e necessaria.

A Geréncia do Sistema
Viério de Florianépolis,
encravada no proprio IPUF
- Instituto de Plangjamento
Urbano de Floriandpolis,
tem sofrido nosultimostem-
pos um visivel sucatea-
mento, onde as acdes técni-
cas propostas para 0s gran-
deseixosdemobilidade pas-
saram a serem concebidas

pelo poder politico ao arre-
pio do plang amento urbano,
resultando na falta de alter-
nativas que hoje cercam a
mobilidade do centro histé-
rico da Capital.
Asdiscussieshavidasem
torno do novo Plano Diretor
deFlorianopolis, ondetodas
essas grandes preocupacoes
foram amplamente disculti-
das, em nenhum momento
fez parte das propostas dos
candidatos, desconhecendo
uma das poucas iniciativas
legitimas e democréticas
surgidas em Florianopolis
nos ultimos anos, 0 que ge-
rou uma onda de otimismo

no seu momento mas que
hoje é certamente motivo de
preocupacao e de frustracéo
das mais de 4000 pessoas
gue chegaram a participar
das audiéncias em torno do
nosso plano diretor.
Aspropostas enfim apre-
sentadas pelos candidatos,
mesmo que formuladas de
formaobjetiva, exprimemde
forma preocupante a repeti-
¢ao deconhecidoserroseao
mesmo tempo nada ofere-
cemdearrojado equesepro-
ponha a enfrentar de forma
corgjosa a cadtica realidade
da mobilidade urbana de
Floriandpoalis.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do IPUF - Instituto de
Planejamento Urbano de Florianopolis. Ex-secretario da Secretaria
de Seguranca Piiblica e Defesa do Cidadao de Florianopolis. Mem-
bro do Conselho Deliberativo do MONATRAN - Movimento Nacional

de Educacao no Transito.
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PAULO FONTES
Novela esta longe de acabar

Nem reabre para os carros, nem tém inicio as obras. Projeto que promete humanizar o entorno
do Mercado Publico e o trecho fechado da avenida ainda estd longe de sair do papel.

Quase um ano depois do fe-
chamento daAvenidaPaulo Fon-
tes, finalmente, a Prefeitura
Municipal de Floriandpolis di-
vulgou o projeto que deve dar
uma nova cara ao centro da
capital, resgatar a histériada &
cidade, valorizar o pedestree ¢

ainda devolver 0 acesso ao
sul da Ilha nagquela regido
para os veicul os.

A noticiaéboal Porém,
a imprecisdo quanto ao
inicio das obras, a viabi-
lidade técnica e econd-
mica do projeto, a ori-
gem dos recursos para
aexecucao daideiaea
permissdo da Unido
faz até osmaisotimis-
tas desanimarem.

O projeto vencedor do Concurso
Nacional de Arquitetura e Urbanis-
mo pararevitalizagéo do Boulevard
do Mercado Puablico (promovido
pela prefeitura) foi elaborado pelo

ENTREVISTA

O Monatran: Quando as
obrasterdo inicio defato?

AtilaRocha: A empresaven-
cedora do Concurso tem quatro
meses paradesenvolver o proje-
to, apartir da data de 24 de se-
tembro. Enquanto isso, nos va-
mos trabalhar, em paraé€lo, na
questdo do edital de concessio
daareaefazer também o estudo
de viabilidade técnica e econb-
micalfinanceirada obra.

O Monatran: Quandoseria
lancado o edital para conces-
sdo equal seriao periodo con-
cedido para a exploracdo da
area?

Atila Rocha: O tempo de
concessao depende aindado re-
sultado do estudo de viabilidade
técnicaefinanceira. Porém, nor-
malmente o tempo que seutiliza
€ um prazo de 30 anos para o
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24 de setembro.

contrato de concessao. Mas n6s
precisamos saber se realmente,
em 30 anos, 0 concessionarioval
ter esse retorno, por isso o estu-
do. Quanto ao lancamento do
edital de concessao, dependemos
daconclusdo do projeto pelo es-
critério vencedor e daconclusio
do estudo de viabilidade.

O Monatran: Dependendo
do resultado desse estudo de
viabilidade técnica, corre-se o
riscodo projetondo ser execu-
tado?

Atila Rocha: N&o. O estudo
deviabilidadetécnicaeeconbmi-
caserviragpenas paraque o con-
cessiondrio tenha a nocdo exata
de quanto dle tera que investir e
qua o tempo que ele precisara
pararecuperar agque einvestimen-
to etambém paraqueagente pos-
sa definir um prazo minimo ou

escritorio Vigliecca & Associados,
tendo sido premiado no ultimo dia

Orcado em R$ 25 milhdes, o pro-
jeto contacom a criagdo deum gran-

méximo de concessao.

O Monatran: O queo con-
cessondrioiraexplorar duran-
te a concessdo além do estaci-
onamento? Os boxes do
shopping popular?

AtilaRocha: A situacio dos
boxes ainda precisa ser discuti-
da com o Patriménio da Uni&o,
pois ela deu uma cessdo dessa
area aos boxes do shopping po-
pular. O ideal seria que esses
boxestambém entrassem nacon-
€essa0, mas essa questao juridi-
ca ainda est4 sendo discutida
com o Patriménio daUnido para
sabermos se existe dgum direi-
toadquirido paraessesboxes, em
funcdo dapermissio deuso dada
para aquel as pessoas que explo-
ram aguele comércio. A solugéo
serase essesboxesvép entrar na
CONCEeSSA0 OU N&o.

de hall urbano rebaixado, que funci-
onhariacomo estacionamento de vei-
culos, daria acesso as lojas do
shopping popular e ao mercado, pon-
tos de taxi, vans de turismo,

Divulgacao/Vigliecca

-

O Monatran: Existealgum
problemaquepossaimpedir a
execucao desse projeto?

Atila Rocha: N2o. Eu acho
quendo. Tem problemasqueain-
datém que ser discutidos.

O Monatran: Masa Uni&o
ainda precisa autorizar?

Atila Rocha: Sim. A UniZo
precisaautorizar, mas eu acredi-
toqueelandovai negar. Atépor-
gue nos ja tivemos conversas
com o Patrimonio da Unido e
eles sdp favoraveis ao projeto,
pois eles entendem a necessida-
dedaideia, que vem trazer uma
melhora para essa regido da ci-
dade por onde circula 0 maior
contingente de populacdo daci-
dade. N6s temos agora apenas
que discutir os aspectos juridi-
cos disso, de como seria
Cessan. Se essa cessao seragra

bicicletario, sanitarios, depdsitos
e areas técnicas.

Segundo a equipe vencedora,

a construcdo da fresta recupera

0 antigo tracado da borda do

cais e fortalece o visual dafa-

chada oitocenti stado mercado.

No nivel do mercado, o es-

critérioVigliecca& Associa
dos idealizou uma grande

praca, que sera arejada com
frestas de acesso ao plano
inferior, ilhas de vegetacéo
e areas de sombreamento.
Tudo muito bonito. Po-
rém, o que 0 povo quer
mesmo saber € quando e
como tudo isso estara
pronto. A fim de respon-
der estas e outras ques-
tbes, a equipe de repor-

tagem do jornal O Monatran esteve
com AtilaRocha, superintendente do
Instituto de Plangjamento Urbano de
Floriandpolis, orgao responsavel
pel o desenvolvimento do plano.

tuitaou onerosa. Mas néstemos
aindaquatro meses paraencami-
nhar essa discussdo. Entéo, ndo
vejo assim um problema.

O Monatran: Se tudo der
certo, quando a obra estaria
pronta?

AtilaRocha: Em 2012. N6s
estariamos comegando aobrano
primeiro trimestre de 2011 para
conclui-laem 2012. Mas o pra-
Zo vai depender também dagque-
le estudo que nés vamos fazer,
poisaobrapoderialevar del12a
18 mesesparaser concluida. No
estudo de viabilidade técnica e
financeirandsvamosavaiar dois
prazos: o prazo do investimento
€ 0 prazo da concessao.

O Monatran: Aspessoasse
preocupam muito com aques-
tdo da &gua, existente a pou-
cos metros abaixo do asfalto,
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jaqueaéreafoi aterrada. Exis-
tealgumadefinicdo paraa so-
lucdo desse problema?

Atila Rocha: Esses estudos
que serdo realizados nos proxi-
mos quatro meses € que defini-
réo isso. Porém, muito provavel -
mente, tenhaque se executar um
tipo de parede diafragma— uma
espéciede parede duplacomum
sistemaquebombeiaadguapara
fora, caso a agua venha subir
entre essasduas paredes, evitan-
do umainundacéo.

O Monatran: Por queofe-
chamento da avenida Paulo
Fontessedeu haquaseum ano
atras, sesd agorasesabeoque
fazer naquela regido?

Atila Rocha: Na redidade,
ainiciativadofechamentofoi do
entdo secretério de transportese
vice-prefeito, Jodo Batista
Nunes, queprecisavadeumtem-
po paratestar as consequliéncias
do fechamento da via, ja que
muitos achavam que seria um
caos. NGs preci sivamos saber se
o fechamento eraviavel ou néo.
NOs poderiamos ter feito essa
avaliacdo emum periodo de seis
meses, porém, como foi decidi-
da aredizacdo de um concurso
para a definicdo do projeto de
humani zagdo no entorno do Mer-
cado Publico, esse processo aca

bou demorando um pouco mais.

O Monatran: Por que pri-
vilegiar o pedestre e penalizar
omotoristaquejasofrecom a
escassez de vias no centro da
cidade?

Atila Rocha: O movimento
di&rio de pedestres naquela re-
gido gira em torno de 250 mil
pessoas. Na avenida Paulo Fon-
tes circulavam cerca de 15 mil
veiculos por dia. O tempo dasi-
nalelraestavacadavez maiscur-
to paraoscarros o quetornavao
trénsito muito lento. Pensou em
se fazer uma passarela. Porém,
hoje n6s invertemos a priorida-
de. O pedestrevai ficar em nivel
€ 0S carros passardo por baixo,
humanizando a regido que &
muito acessada pelos pedestres
erestabelecendo aligagdo deum
lado a0 outro da cidade para 0s
carros. Alémdisso, adreadeani-
macdo do centro da cidade serd
ampliada, extrapolando oslimi-
tes do véo central do mercado,
namedidaemquesecriaramais
um espaco no vao dafuturacbra
guetambém teraconexdo com o
mercado.

O Monatran: O quedesta-
cou o projetovencedor dosde-
mais?

Atila Rocha: Esse projeto
ganhou, por unanimidade, espe-
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0 Superintendente do IPUF, Eng. Atila Rocha, mostrando o Projeto vencedor

ciamente, por ele ter recompos-
to 0 antigo caisdo Mercado, res-
gatando esse detal he historico da
cidade e, de certa forma, devol-
vendo ao florianopolitano alem-
branca do contato que aquelare-
gidojatevecom o mar. Paracom-
por este resgate histérico, o estar
cionamento e o shopping popu-
lar também irdo para o subsolo,
liberando a visdo do casario his-
torico localizado na frente do
mercado. Além disso, a obra fi-
namente ira resolver o conflito
entre pedestres e veicul os.
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NOTA DO EDITOR

N&o queremos ser pessimistas ou agourentos, mas, Nos pa-
rece pouco provavel que uma obra desse porte fique prontaem
2012, ainda mais depois de conhecermos todos os tramites a
serem redlizados antes do inicio damesma. De qualquer manei-
ra, deixamos registrada nossa indignacéo quanto aos modos de
operacdo do poder publico que parece sempre colocar acarroga
nafrente dos bois: fechando aavenidasem ao menoster organi-
Zado o concurso; ocupando umaareaque envolve o Patrimonio
daUnido sem umaposi¢ao concretadainstitui ¢cdo; e alardeando
aideiadaconcessdo publica sem ao menoster feito o tal estudo
de viabilidade técnica e financeira. Desgjamos sorte aos envol -
vidos e registramos aqui nossas felicitagdes ao escritdrio autor

do projeto vencedor.

~

J

Elevado do TREVO DA SETA s6 em dezembro

Previsbes otimistas anunciadas no

inicio do ano indicavam ainauguracao
do elevado do Trevo da Seta ainda em
setembro. Porém, o Secretério de Obras
do municipio, engenheiro LuizAmérico
Medeiros, afirmou, no dia 08 de setem-
bro, que a obra, em fase de construcéo
no Sul da Ilha de Santa Catarina, em
Floriandpolis, s deve ser liberada em
meados de dezembro.

Segundo o secretério, o cronograma
da obra, que deve diminuir os conges-
tionamentos para 0s motoristas que
se deslocam entre o Centro dacidade e
aregido nos horariosde pico, “estasen-
do seguido” e, por isso, ha
a”possibilidade” daliberac&o das vias
ocorrer antes da temporada.

Mesmo sem ter encontrado proble-
mas nas negociacdes com os donos de
imoveis que tiveram de ser desapropri-
ados para a construcdo da estrutura, a

Prefeiturade Floriandpolis, maisumavez,

iraatrasar a conclusdo de uma obra.
Ainda segundo o secretério, apés a

conclusdo do elevado, a prefeitura deve

dar inicio as desapropriagdes de outras
residéncias naregido, parao aargamento
das al¢as de acesso aos bairros Carianos,
Rio Tavares e Costeira do Pirgjubaé.

| residéncias na regido, para
" 0 alargamento das al¢as de
5= ACESSO aos bairros, depois

- de uma vez, ao invés, de
' entregar a obra aos peda-

~ ¢os? E mais: Por que ainda
' ndo deram inicio aos pro-
- cessos de desapropriactes

NOTA DO EDITOR

Ficaaduvida: por que a
prefeitura so dard inicio as
desapropriagdes de outras

da conclusdo elevado? Nao
seriamel hor concluir aobra

que, geralmente, sdo téo
complexos e, muitas vezes,
usados como descul pa para
0 atraso da conclus&o.
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JUDICIARIO

CARTEIRACO

CNJ arquiva processo envolvendo
desembargadora de Santa Catarina

O Conselho Nacional de Justica
(CNJ) arquivou o processo que in-
vestigavaadesembargadorado Tri-
bunal de Justica de Santa Catarina
(TJ), RganeAndersen. Elahaviase
envolvido numa confusdo com po-
liciais militares em uma blitz, em
abril deste ano, em Floriandpalis,
guando o seufilhoteve o carro apre-
endido por transitar com a docu-
mentacao vencida.

A investigagdo corria em segre-
do de Justica. O arquivamento saiu
no dia 8 de setembro pelo ministro
Gilson Dipp, que na época ocupa-

va 0 cargo de corregedor nacional
de Justica. A deciséo ja foi
comunicadaao presidentedo Tribu-
nal de Justica de Santa Catarina
(TJ), desembargador José Trindade
dos Santos.

Segundo o presidente do TJ, a

pena que a desembargadora estaria
sujeita era desproporcional ao fato
— Rejane poderia ser colocada em
disponibilidade (proibida de exer-
cer as fungbes) ou sofrer a aposen-
tadoria compul séria. Trindade &fir-
mou gue, com base no arquivamen-

LEGISLATIVO

to pelo CNJ, iraarquivar o caso tam-
bém no TJ.

A confusdo entre a
desembargadora e os PMs aconte-
ceu nanoite de 15 de abril, naave-
nida Luiz Boiteux Piazza, no bair-
ro Cachoeira do Bom Jesus, Norte

dallhade Santa Catarina.

Ospoliciaisfaziam ablitz quan-
do abordaram um Celta. A verséo
dos PMs é que o motorista ndo ti-
nhadocumento. Naconsultado sis-
tema, os policiais constataram que
0 veiculo estava com débitos. Eles
informaram ao motoristaque o car-
ro seria apreendido. Foi entéo que
ele telefonou para a sua méae, a
desembargadora Rejane, que foi ao
local.

Um dos soldados gravou um
video no celular. Nele, amagistrada
aparecia exaltada e ressaltando a
funcdo que exerceno TJ. Ospoalici-
ais afirmaram naépocaque elando
gueria que o carro do filho fosse
apreendido. A desembargadora ne-
gou que tivesse cometido abuso de
autoridade ou interferido na acéo
policial. (Fonte: Diario Catarinense)

Um deles pleiteia
o aumento do
prazo para o
motorista recorrer
das multas de
fransito de 30
para 90 dias

O PLS 148/04, apresenta-
do pelo senador Anténio
Carlos Valadares (PSB-SE),
visafacilitar arevisdo demul-
tas pelo condutor, possibili-
tando o julgamento desses ca-
sos pelos juizados especiais
civelsecriminaisdos estados
emunicipios. A propos-
taateraale 9.099/95.

¢ao de aparelhos el etrénicos,
cujo produto é rateado em
elevados percentuais com as
empresas cedentes dos apare-
Ihos’. Paraele, o Estado deve
facilitar o acesso dos cida-
daos ao Judici&rio, possibili-
tando arevisdo de uma deci-
sd0 administrativa, em que a
instanciarevisorasegadistin-

Senador
Raimundo
Colombo

Segundo Valadares,

0S motoristas estariam
hoje diantede‘’ umafu-
riosa multiplicagdo das
multas de transito, im-
postas mediante utiliza-

ta da que proferiu a decisdo.
O projeto conta com voto
favorével do senador Gilvam
Borges (PMDB-AP). Ele
considerapertinente a utiliza-
¢do do rito sumarissimo dos

juizados especiais para faci-
litar 0 acesso a Justica nesses
casos.

Jao PLS403/09, do sena-
dor Raimundo Colombo
(DEM-SC), aumenta de 30

para 90 dias o0 prazo para o
motoristarecorrer dasmultas
de transito. Ele argumenta
gue um prazo maior favore-
cera a ampla defesa do cida
dao.
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PEDESTRE INFRATOR
Projeto triplica multa

A Camaraanalisao Proje-
todeLe 7616/10, do deputa-
do Eliene Lima (PP-MT), que

eleva a multa aplicada contra
o pedestreinfrator de R$ 26,60
para R$ 85,13.

Atualmente, o Cédigo de
Transito (Lei 9.503/97) prevé
gueo valor sgja50% damulta
por infracdo leve (R$ 53,20).
Pelo projeto, o pedestre pas-
sardapagar 100% do valor da
infracdo média.

O pedestre é proibido, se-
gundo o cdédigo, de cruzar
ruas, viadutos, pontes ou tu-
neis em areas nao permitidas;
atravessar cruzamentos sem
sinalizac&o; perturbar o tréan-
sito em agrupamentos (desfi-
les, esportes, etc.) sem licen-
caprévia, andar fora dafaixa
propria e desobedecer a sina-
lizacdo.

No lugar da multa, o texto
prevéaopcdo de apunicdo ser
a frequéncia obrigatoria em
curso de educacdo de transito
- 0 que devera ser disciplina-
do pelo Conselho Nacional de
Transito (Contran). A alterna-

tiva, diz Lima, sejustificapelo
fato de o pedestre geralmente
pertencer a populacéo menos
favorecida economicamente.

O deputado argumentaque
o valor da multa precisa ser
atualizado para manter seu
caréter educativo. Ele ressal-
ta que o comportamento erra-
do do pedestre contribui de
forma significativa para a
ocorrénciade atropel amentos,
muitos dos quais resultam em
vitimas fatais.

Tramitacdo - O projeto,
que tramita em caréter con-
clusivo, sera examinado pe-

las comissBes de Viagéo e
Transportes; e de Constitui-
¢do e Jugticaede Cidadania.

Exame de déficit de atencao pode
ser obrigatorio para motociclistas

A Camaraanalisao Proje-
to deLei 7483/10, do deputa-
do Osmar Terra (PMDB-RS),
que obriga os motociclistas a
realizar o teste para diagnés-
tico do Transtorno de Déficit
de Atencao e/ou Hiperati-
vidade (TDAH).

Conforme o projeto, esse
teste serarealizado junto com
0 exame de aptidao fisica e
mental, que é obrigatério an-
tesdaexpedicdo dacarteirade
habilitaco e nas renovagtes
desse documento, a cada cin-
CO anos.

A proposta altera o Codi-
go deTrénsito Brasileiro (Lei
9.503/97), que ndo prevé exa-
me para detectar nenhum
transtorno em particular.

O objetivo do projeto, se-
gundo o deputado, éreduzir o
nimero de acidentes de trén-
sito com motociclistas, por
meio do diagnostico precoce
do TDAH — que permitird o
tratamento dos portadores des-
se transtorno.

Segundo Osmar Terra, pes-
quisarealizadacom motoboys

dePortoAlegre, publicadare-
centemente na revista
“European Psychiatry”, mos-
tra que ha relagdo entre o
TDAH e os acidentes com
motos. “Desatencédo, dificul-

dade de concentracdo, agita-
¢80, impaciénciaou gosto pelo
risco, entre outros, sao fatores
de indugdo a direcdo perigosa
epotencializamaocorrénciade
acidentes’, disse o deputado.

Deputado Osmar Terra, autor do projeto

Tramitacao - O projeto serd analisado em carater con-
clusivo - Rito de tramitagdo pelo qual o projeto ndo precisa
ser votado pelo Plenario, apenas pelas comissdes designa-
das paraanalisé-lo. O projeto perdera esse cardter em duas
situacOes: - se houver parecer divergente entre as comis-
sbes (rejeicdo por uma, aprovagdo por outra); - se, depois
de aprovado pelas comissdes, houver recurso contra esse
rito assinado por 51 deputados (10% do total). Nos dois
casos, 0 projeto precisara ser votado pelo Plenério. pelas
comissdes de Viagdo e Transportes; e de Constituicéo e

Justica e de Cidadania.

Educacao para o transito pode ser incluida no ensino basico

Proposta tem o
objetivo de
contribuir para
formacéo de
motoristas
conscientes e
responsaveis,
argumenta Flavio
Arns, autor da
iniciativa em
exame na CCJ

A inclusdo da educacéo
parao transito como temanos
curriculosdaeducacao basica,
com o objetivo de formar mo-
toristas conscientes e respon-
saveis, €0 objetivo do projeto
(PLS 30/10) de Flavio Arns
(PSDB-PR), em tramitacdo na
Comissdo de Constituicdo e
Justica (CCJ).

Para 0 senador, apesar dos
programas educativos promo-
vidos pelos 6rgaos responsa-
veis pelo controle do transito,
0 comportamento designifica-
tiva parcela dos motoristas
brasileiros no volante ndo pri-
ma pela cortesia, civilidade e
respeito as normas de trafego.

A proposicdo, que tem

como relatora  Serys
Slhessarenko (PT-MT), altera
ale deDiretrizese Basesda
Educacéo (Lei 9.394/96), para
incluir como tematransversal

do ensino bésico a educacéo
paraotransito. Ostemastrans-
versais ndo constituem disci-
plinas autbnomas, mas
permeiam outras é&reas
curriculares, por representa-
rem assuntos que necessitam
ser trabalhados deformamais
aprofundada na escola.

“E bem verdade que a le-
gisacdo do ensino valoriza, no
desenvolvimento curricular,
temas como ética, cidadaniae
respeito as leis. Todavia, jul-
gamos que o direcionamento
desses valores para 0 ato de
dirigir veiculos automotores
constituiria grande avanco na
formacdo de cidaddos mais

plenos e na consolidagcdo da
paz no transito’”, argumenta
Flavio Arns.

O senador disse sugerir a
abordagem transversal por ser
um recurso gue possibilita a
construcéo de uma ponte en-
tre os conhecimentos aprendi-
doseasquestdesdavidareal.
Além disso, explica ele, evi-
ta-se a sobrecarga curricular.

Flavio Arns considera ne-
cessario 0 conhecimento sobre
as regras do transito ndo ape-
nas pelos condutores, mas
também por pedestres e pas-
sageiros. E ressaltaque aedu-
cacdo sobre o tema deve co-
mecar nainfancia
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CADEIRINHA INFANTIL
Contran descarta uso em taxis e obriga em vans

O Contran afirma
que estda seguindo
regulamentacoes
internacionais
sobre o tema, que
também liberam
taxis e 6nibus da
obrigatoriedade

s :3.“.'"-"!; -'--1_
ity

O Contran (Conselho Na-
ciona de Transito) vai exigir
gue asvansescolarestambém
usem cadeirinhas para trans-
portar criancas de até sete anos
deidade, apartir de 2011. Po-
rém, taxis e 6nibus continuam
descartados dessa obrigacao.

Segundo o Contran, o 6r-
géo estaria seguindo regula-
mentacdes internacionals so-
bre o tema, que também libe-
ram téxis e Onibus da
obrigatoriedade. Afinal, 6ni-

o

bus urbanos séo exemplosque
permitem transportar passa-
geirosem pé, sem uso do cin-
to de seguranca. Para o
Contran, se a lei de transito
n&o obrigao uso do cinto nes-
Ses casos, Ndo tem como obri-
gar queo Onibusdisponibilize
equipamento para transporte
de criangas. Ja nos taxis, o
Contran entende que é com-
plicado obrigar o taxista a
disponibilizar trés tipos de
equipamento.

A lel que obrigaaimplan-
tac&o das cadeirinhas em car-
rosde passeiofoi aprovadano
primeiro semestre deste ano
epassou avaler noinicio des-
te més e ja estd dando o que
falar.

Emumablitz reaizadaem
S&o Paulo no inicio do més,
por exemplo, um policial mi-
litar reteve carro sem o equi-
pamento de seguranga, cha-
mou taxi paraamae e recém-
nascido de quatro dias seguiu
sem o bebé conforto.

Para especialistas no
transito, o transporte de crian-
canotaxi semcadeirinhaéin-
seguro e também transmite
uma mensagem antipeda-
gogica. “ O espirito dalegisla-
¢a0 é de proteger acrianca, €
ndo de multar”, enfatiza Jose
Montal, daAbramet (associa-
¢do de medicina de trafego),
gue defende duas medidas
paraatenuar asituacéo: 1) am-
pliar a obrigatoriedade da ca
deirinha para os taxis, 2) trei-
nar os policiais para que ori-
entem de maneira mais ade-
guada os motoristas barrados

em umablitz.

Os agentes podem reco-
mendar ao infrator que, inici-
almente, tente chamar um co-
nhecido - que tenha a cadeiri-
nhaou possacompréla ‘' Nao
€ sensato dar a instrucdo de
pegar um téxi sem cadeiri-
nha’, afirma Montal.
AlessandraFrancoia, daONG
Crianga Segura, também con-
sidera a situacdo antipe-
dagdgica, maspor culpadalei,
gue precisaria mudar. “O po-
licial agiu conforme aresolu-
¢ao, embora a exposicdo ao
risco seja a mesma’. Para
Francoia, aretencéo do carro
pelafiscalizagdo é umaforma
de pressionar os infratores a
adquirir acadeirinha - porque
apenas multa-los seria ainda
mais frégil.

Embora defenda a exigén-
cia da cadeirinha em taxis,
Francoia reconhece que ela
nao existe em diversos paises,
por entraves préticos. NaAle-
manha, diz ela, a responsabi-
lidade deter acadeirinhaédo
proprio passageiro, e ndo do
taxista.

Rebocar carro sem cadeirinha é ilegal, afirmam advogados

A lei obrigando que criangas
de até sete anos e meio andem
de carro somente em cadeirinhas
esta dando carona para muita
polémica. De acordo com advo-
gados especialistas em transito,
0 motorista que desrespeitar a
norma esta sujeito a multa, mas
nao pode ter o carro rebocado,
jaque apunicdo ndo esta previs-
ta no Artigo 168 do Cdédigo de
Transito Brasileiro (CTB), que
classifica como infracdo
gravissima transportar criancas
em veiculo automotor sem ob-
servar as normas de seguranca.

A polémica foi levantada no
programa Loureiro Neto, da R&-
dio Glabo.

“Q indicado é que a crianca
sejaretirada do carro. O veiculo
pode seguir, mas 0 responsavel
teraque levar o menor detéxi ou
num 6nibus’, disse o advogado
Paulo Afonso Cunha.

O presidente da Comissdo de
Estudos sobre Legislacéo de
Trénsito da Secdo Rio de Janei-
ro da Ordem dos Advogados do
Brasil (OAB-RJ), Fébio Jodo
Soito, acrescentou que a lei néo
prevé o reboque: “ A lei tem mui-
tas brechas. Os carros de passeio
tém a obrigacéo de ter o equipa-
mento, mas 0s transportes esco-
lares, ndo”.

Ja o presidente da Comissao
de Direito Viério da Secdo Séo

Paulo da OAB, Cyro Vidd, afir-
mou que a fiscalizagdo das au-
toridades precisa ser feita com
bom senso. “Um agente néo
pode multar um carro com um
bebé recém-nascido, por exem-
plo. Esta crianca ndo tem como
ser colocada numa cadeirinha’,
argumentou.

PUNICOES - As punicdes
estabelecidas pelo CTB para
quem andar com criancasforada
cadeirinha sdo a aplicacédo de
uma multa de R$ 191,54, a per-
da de sete pontos na carteira de
habilitacdo (devido a falta
gravissima) e a retencéo do vei-
culo atéqueairregularidade seja
sanada, por meio da retirada do

menor do carro ou da instalacéo
de uma cadeira no veiculo.
PAISAPROVAM USO
Mé&e de dois filhos de um e
quatro anos, a advogada Cintia
Delgado apoia o uso da cadeiri-
nha, pela seguranga, mas discor-
da daimposicao por lei. “A gen-
te sempre usou, desde que eles
sairam damaternidade. Acho que
todo pai deve té-la porque é se-
guro, mas isso deveria ser crité-
rio da gente, ndo do governo.”
Camila Assuncéo, de nove
anos, nem precisaria mais usar a
cadeirinha, mas os paisdelaman-
tém o hébito, porque o cinto fica
numa altura mais adequada, sem
alcancar 0 pescogo da crianca.
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AUTOESCOLAS terao meta de aprovacao

Medida visa coibir
“’industria da
reprovacdo’’ e
elevar qualidade
das aulas, mas
pode estimular a
pratica da
corrupcdao

Os centros de formacdo de
condutores (CFCs) de todo o
pais deverdo ter um indice de
aprovagdo de 60% entre os
alunos — em exames praticos
e tedricos — para poderem re-
novar o cadastro anual junto
aos departamentos de tréansi-
to estaduais. E o que determi-
na a Resolucéo 358, do Con-
selho Nacional de Trénsito
(Contran).

O 6rgdo aegagque amedi-
da visa controlar a qualidade

das autoescolas no processo
de formacé&o de condutores. A
inovacdo, no entanto, jaéalvo
de questionamentos.

Em tese, um indice mini-
mo de aprovacgdo € uma ma
neira de pressionar os estabe-
lecimentos a melhorar a qua-
lidade dos cursos e a obrigar
os alunos acumprir ajornada
minimade 45 aulastedricas e
20 préticas paratirar a cartei-
ra de motorista.

Além disso, aregraé cita-

da por autoridades e especia-
listas de transito como uma
forma de combater as criticas
as autoescolas que fazem da
reprovacdo de alunos um ne-
gécio - sem treing-los da for-
ma adequada e lucrando com
seguidastaxas cobradasacada
iNsucesso.

PREOCUPACOES

Por outro lado, aobrigacéo
motiva preocupacdes. Uma
delaséque, numambiente his-

BABA ELETRONICA

GPS “inteligente” monitora filhos ao volante

Equipamento instalado no carro
delata embriaguez do
motorista e recebe ordens, a
distancia, para impedir ignicdo
do motor, por exemplo.

A partir deste més de setem-
bro, qualquer automével com
rastreador GPS podera ser
conectado a um bafémetro (até
entéo, avenda erarestritaavei-
culos de carga). Caso o apare-
Iho [R$ 750] detecte que o con-
dutor estaalcoolizado, o propri-
etério do veiculo pode receber
umamensagem no celular e, por
exemplo, limitar avelocidade ou
ndo permitir a partida do motor,
de acordo com aempresa fabri-
cante do Alcooldrive.

Segundo o executivo, um

publico-alvo daempresaé o de
pais que emprestam seu carro
para os filhos. Em pesquisa do
Ministério da Saude, 2% dos
jovens afirmaram que dirigem
apo6s ‘' consumo abusivo de al-
cool” - de 30% a 50% das viti-
mas de transito beberam.

O controle paternalista pode
chegar ainda ao posto de gaso-
lina. Na regido de Campinas/
SP, a CTF fechou uma parceria
com a rede de postos BR para
instalar nos carros um chip de
abastecimento. Funciona como

LEVEL: QL5541
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0 Sem Parar, de pedagios, e
permite pagar o combustivel em
apenas 8s. A diferenca é que o
cliente pode escolher cotas pré
ou poés-pagas. A bomba trava
assim que o valor é atingido.
‘’Se 0 pai quiser controlar os
gastos do filho, por exemplo,
pode definir uma cota semanal
de combustivel’’, conta Arié
Halpern, presidente da CTF.

A meta é ampliar a
tecnologia para a capital
paulista a partir de janeiro e
paratodo o Brasil até 2012.

toricamente marcado por des-
vios de conduta, como a ven-
dade CNHs, asautoescolas se
sintam motivadas a manter
acordos com examinadores
para aprovactes automaticas
de condutores despreparados
- até para sobreviver na ativi-
dade.

Ja os estabel ecimentos que
repudiam as préticas ilicitas
tém outro temor: as deficién-
ciasdos propriosexames. “Em
gerd, aautoescolahojendo pre-
para. Serve para adedtrar. Infe-
lizmente. O cidaddo entra na
autoescola paratirar a carteira,
nado paraaprender adirigir. Ele
finge que aprendeu, e dafinge
gueensinou’”, diz José Guedes
Pereira, presidente do sindica-
to das autoescolas de SP.

O Contran afirmaque, ape-
sar de ser novidade como re-
granacional, acobrangadeum
indice minimo de aprovacéo
Nos exames para motorista ja

era feita por Detrans (depar-
tamentos estaduais de transi-
to) de alguns Estados.

Em Sé&o Paulo, por exem-
plo, onde as autoescolas n&o
tinham que cumprir essa exi-
génciade cotaminima, aapro-
vacao era de 60%, em média,
nas provas préticas e de 63%
nas avaliacOes tedricas em
2008.

Pela nova legislacdo, as
autoescolas deverdo ser
aertadas de que estao abaixo
da cota minima a cada trés
meses e terdo de passar por
reciclagens na tentativa de
evitar asuspensdo dasativida
des ao completar um ano.

A criacdo da cota minima
de aprovados é s6 uma das
mudancasimpostas pelareso-
lugdo 358, jAem vigor. Outras
sd0 afixacdo do teto de aulas
didrias e a mudanca na idade
maxima dos veiculos usados
nas aulas.

ATROPELAMENTO é o que mais

mata criancas, aponta DPVAT

Seguro do Transito indenizou 1.045 criancas
atropeladas no 1° semestre. Alta velocidade e
embriagués aparecem como principais causas.

Estatisticas do Seguro do Transito—DPVAT divulgadasno dia09

de setembro apontam que no primeiro semestre deste ano familiasde
1.045 criancas entre 0 e 10 anos receberam indeni zagdo por atropela
mento. Do total, 530 foram para mortes; o restante, por invalidez.

Segundo a Seguradora L ider, responsavel pela administracéo do
DPVAT, € a principa causa de morte de criangas dessa faixa
etariano transito. No caso de acidentes com criancas dentro de auto-
moveis, foram registradas no mesmo periodo do ano 450 indeniza-
¢Oes pelo DPVAT.

As principais causas dos acidentes apontadas pela seguradora
sdo atavel ocidade, imprudénciae embriagués. Outro tipo de atro-
pelamento frequente é o causado quando o motorista entra ou sal
deumavaga, sejaem garagensou em casa. ‘' Esses acidentes ocor-
rem, porgue o motorista ndo enxerga a crianga que esta atras ou
em volta do veiculo,” explica o diretor-presidente da Seguradora
Lider, Ricardo Xavier.

Para evitar acidentes, a seguradora recomenda nunca deixar a
crianca sozinha dentro do carro, verificar se o dispositivo de segu-
ranca € utilizado de acordo com as normas de segurancga, olhar em
volta do carro antes de liga-lo e deixar as criancas aguardando em
lugar seguro evisivel, dém de dertar os menoresde 10 anosanunca
brincarem dentro ou perto de veiculos, ndo permitir que brinquedos
figuem no caminho do estacionamento ou garagem, e trancar o carro
Se estiver parado, para que as criancas ndo entrem sozinhas.
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“Parabénspelaedicdon®10de O
“Monatran”, em especial aintitulada
como ‘ Crimes de Transito — Subje-
tividade naavaliacdo levaadiferen-
tes sentencas' . Trouxe paranas pro-
fissionaisdaareaadministrativa/téc-
nicadaSMTT/Macel 4, um maior co-
nhecimento na parte criminal do
transito e suas possibilidades de
engquadramento das acdes de todos
nas vias publicas. Um abrago.”

Caroline Machado e Aldinete
Dantas - Macei6/AL

“Realmente € umatristeza obser-
var o quetem sido feito com anossa
Floriandpolis. Como escreveu o pre-
sidente, precisamos protestar em voz
altal Ja basta de tanta impunidade!”

CarlosNogueira - Florianépolis

“Impressionei-me ao saber da
quantidade de recursos que € ‘rou-
bada’ do paispelosacidentesdetran-
sito. Além daperdaimensuravel que
ja atinge milhares de familias, todo
0 pais acaba perdendo e muito pou-
co parece estar sendo feito parare-
verter esta situacdo.”

Aline Quadros - Joinville/SC

“Gostaria de parabenizar a equi-
pe pelo espaco dedicado as propos-
tas de nossos candidatos ao governo
do Estado. Sem duvida, 0 nosso trén-
sito precisa de umaatencao especial
das autoridades constituidas.”

Roberto Dias - Palhoca/SC

“Gostei dever Campo Grande no
jornal O Monatran! Tenho o0 maior
orgulho de viver nesta cidade, mas
confesso que sb aprendi valorizé-la
gquando morei em outro estado que
também tem muito aaprender coma
nossa Cidade Morena.”

Henrique Cunha- Campo Gran-
de/MS

Gentileza gera Gentileza.
Muito bem elaborado. E o que
mais falta em nosso transito. E
impressionante 0 egoismo com
gue dirige 0s nossos motoristas,
aqui em Curitiba. N&o respeitam
nem a sinalizagdo, quanto mais
os idosos, deficientes, principi-
antes, etc.. S&o os donos do pe-
daco.

Guilherme Taveira -
Curitiba/PR

Proteste em voz ata, Floriano-
polis!

Até parece que o Presidente do
M onatran adivinhou 0s meus pensa-
mentos. Escreveu tudo que eu gos-
taria de ter escrito. E lamentével o
gue estéo fazendo com a nossa que-
ridailha. Que amor que nada presi-
dente, eles, em suamaioria, s6 pen-
sam em seus interesses pessoais. E
preciso que chegue alguém para dar
um basta nessa desordem.

Jefferson Custodio Alves -
Floriandpolis/SC

0 SENHOR NAD
PODE ESTACIONAR
UA ARETA DA

oRISTTA ﬂ?ﬂ?‘_lﬂi‘f*é‘

AR (VOTORISTA:

QUE ABSURDO!
ESTACIONO AQUI
HA MAIS DE

VINTE ANOS!

Ponte Hercilio Luz
Admiro o otimismo dos
gue acreditam na conclu-
s80 do nosso maior simbo-
lo em 2012. E verdade que
0 ex-governador Luiz
Henrique teve a coragem
de tornar arecuperacéo
irreversivel, como afirma
0 presidente do Monatran
em seu artigo, mas, sua
recuperacdo dentro desse
prazo, vai depender muito
de quem sera o proximo
governador ou
governadora.
Kleber P.Lins-

Floriandpolis
\ J

O artigo do Dr. José Roberto,
Vote pela Vida, é um aerta para os
eleitores. SO tenho dlvidas seagran-
de maioria do nosso povo esta pen-
sando no futuro, paraavaliar positi-
vamente amensagem contida no ar-
tigo. Penso queamaior parte danos-
sa sociedade é imediatista e sd pen-
Sa em Sseus interesses, ndo levando
em conta que devemos pensar, tam-
bém, no que ficard para 0s nossos
filhos e netos. A guerra do trénsito
néo faz parte das suas preocupacoes.
E é esse 0 sentimento querefleteem
grande parte dos nossos politicos.

Alcides Danton - Rio de Janei-
ro/RJ

A LENDA DO
FIAT 147!

Certo dia, eu estava na estrada com o
meu FIAT 147 e, como era de se esperar,
a jabiraca quebrou.

Entdo, encostei 0 ‘podréo’ no acosta-
mento e fiquei esperando alguém passar.

Apareceu um Porsche Boxter bi-tur-
bo, a 170km/h.

Nisso, o cara do Porsche da marcha-
réevoltaaté o FIAT.

Ele se oferece para rebocar o pobre
do FIAT, e eu aceitei a ajuda, mas pedi
para ndo correr muito sendo a jabiraca
desmontava (6bvio).

E combinei que piscaria o farol toda
vez que o Porsche estivesse correndo
demais.

Entdo, o Porsche comegou a rebocar
a jabiraca e toda vez que passava de
60km/h, eu fazia sinal com o farol (no
singular mesmo), porque para variar um
deles estava em curto e ndo funcionava.

E o carado Porsche iapuxando a‘ ba-
tedeira’ a60 km/h no méximo, morrendo
de tédio...

Ent&o aparece um Mitsubishi 3000
GT, que intima o Porsche. Este ndo dei-
xa barato e vai pro pau! 120, 130, 150,
190, 210, 240 km/h...

Eu ja estava desesperado, piscando o
farol que nem um louco, e os dois ali-
nhados...

Os caras passam por um posto polici-
al, mas nem véem o radar, que registra
impressionantes 240 km/h! Ent&o, o po-
licial avisa pelo rédio o proximo posto:

Atencdo, um Porsche vermelho e um
Mitsubishi preto disputando rachaamais
de 240 km/h na estrada e... juro pela mi-
nha santa méezinha... um FIAT 147 co-
lado na bunda deles dando sinal de luz
para ultrapassar!
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Policia Rodoviaria Federal
poe fim a

Conforme ja ocorrido em
abril deste ano, novamente a
PRF pds fim a prética de racha
nas rodovias federais na regido
da grande Floriandpolis. Desta
vez, o fato ocorreu na tarde de
14 deagosto de 2010 quandoum
grupo de oito motociclistas,
acompanhado por trés homens
emum automovel, participavam
de disputa automohilistica, pri-
meiro na BR 282 e, posterior-
mente, naBR 101 .

Apbs o recebimento de de-
ndncias, policiais rodoviarios
federaisdaUnidade operaciona
de Rancho Queimado se deslo-
caram ao local indicado pelos
denunciantesevisuaizaramtrés
motoci cletas, mas ndo consegui-
ram abordar as pessoas que uti-
lizavam daquel e ponto darodo-
viacomo “pistade corrida’. Na
sequéncia, novas informagdes
indicaram que os moticiclistas

estavam indo em diregdo a BR
101.

Diante disso, as equipes de
plantdo nas unidades de Palho-
¢a e Biguagu se mobilizaram
visando aabordagem dos infra-
tores, sendo que naaturado km
200 da BR 101, em S&0 José,
oito motocicletas de elevada
poténciae um automovel foram
observados realizando mano-
bras perigosas que configura-
vam apréticade racha.

Na tentativa de aborda-los,
houve perseguicéo policial, sen-
do possivel a interceptacdo de
um automovel Vectra, de cor
preta, conduzido por um homem
de 21 anos e, ainda, tripulado
por outros dois homens. Todas
as oito motocicletas, em
altissima velocidade, partiram
em fugano sentido nortedaBR
101 , exibindo novas manobras
ilicitasedesrespeitando aordem

policia de parada. Por questdes
deseguranca, ndo foi possivel a
abordagem dasmotocicletasea
identificac8o imediata de seus
condutores. Porém, os policiais
conseguiram identificar as pla-
cas de seis motocicletas, sendo
apenas duas evadidas sem qual -
quer identificag&o.

Em poder do condutor do
Vectra preto e seus acompa-
nhantes, os policiais localiza-
ram diversos equipamentos
audio-visuais e arquivos de
imagens contendo o registro
dasmanabras, confirmando, as-
sim, as denlncias recebidas.
Para efetuar alguns trechos das
filmagens, um dos passageiros
do Vectra, um empresério de 27
anos, se posicionava na parte
externado veiculo por meio do
teto solar e, ainda, estimulava
osmotociclistasareaizar mais
manobras.
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(Projeto tira Detran/SP do|

controle da Policia Civil

Projeto que tira o Detran/SP (Departamento Estadual
de Trénsito do Estado de Sao Paulo) do controle da Policia
Civil deve ser apresentado ao governador Alberto Goldman
(PSDB) na segunda semana de outubro, apds o primeiro
turno das el eicoes.

Segundo o jornal Folha de Sao Paulo, o governo jatem
desenhada proposta pela qual o Detran seria subordinado,
ainda este ano, aduas secretarias estaduais, saindo da esfe-
ra da Seguranca Publica, com o intuito de combater a
corrupcao no departamento, que ficaria sob o comando das
duas secretarias até a criagdo de uma autarquia exclusiva-
mente destinada a sua administracdo. “ A separagdo podera
ser fixada por decreto. Mas a criagdo da autarquia requer
aprovagdo naAssembléia’, afirmaa matéria

O jornal informou ainda que, como prevé a
informatizagéo dos servigos prestados por despachantes, o
projeto devera enfrentar também aresisténcia de escritori-
0s especidizados. “A idéia do governo é informatizar o
servigo, aexemplo do que aconteceu com o IPVA. O tama-
nho do negdécio pode ser medido pelo nimero de veiculos
registrados no Estado: 19,3 milhdes’.

Recentemente, o governo transferiu para a Prodesp -
empresa estadual - o processamento de dados antesrealiza-
do pelainiciativa privada. Em acordo com o Ministério
Publico, a Prodesp comegou a executar o0 servigo na Gran-
de S&o Paulo. Depois, assumirdinterior e capital.

AIS DD QUEENEEITAR
ARAVS ASERIMPORTANTE
F'r ; IANOPOLIS

SOLUCOES INTEGRADAS DE ENGENHARIA
A SERVIGCO DA ACESSIBILIDADE HUMANA
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AsvovOs quase morrem de preo-
cupagdo, mas de acordo com agine-
cologista Marcia Rovena de Olivei-
ra, referéncia técnica em salde da
mulher, da Secretaria de Estado da
Salde de So Paulo, se amulher ja
esta habituada a dirigir, e ndo existe
nenhumacomplicacao clinicadecor-
rente da gravidez, pode dirigir até a
Ultimasemana. Ela, no entanto, acres-
centa que, como no transito ha um
risco natural de maior exposicéo da
mulher, é interessante, nos Ultimos
trés meses, evitar 0s momentos de
transito maisintenso.

JaadiretoradaAssociacdo dos Gi-
necol ogistase Obstetrasde Minas Ge-
rais, Claudial ourdes SoaresLaranje-
ra, recomenda aposentar o volante no
ultimo més. “Com abarriga grande, a
mulher perde a mobilidade no trang-
to”, diz. “Também pode haver certa
desatencéo. Neurologisasfdamqueos
reflexos podem estar diminuidos. En-
t&0 recomendo que adirecéo sgjaevi-
tada, principalmente a noite e em via-
genslongas’, completa. Com relacéo
aostrgetoscurtos, eaconsderaapos-
sihilidade, desde que a gestante estgja
se sentindo bem.

CINTO - Emboraa gumas gestan-
tes reclamem de desconforto, asmé-
dicassdo enfaticasemrelacdo ao cin-
to de seguranca. “E fundamental o
uso do cinto, que reduz complicacdo
grave em caso de acidente’, afirma
MarciaRovena.

Segundo especidistasdaAbramet,
0 cinto de seguranca de trés poantos
confere maior protegdo a mée e ao
feto do que o subabdominal; Deve ser
posicionado daseguinteforma: afai-
xa subabdominal tem que ser
posicionada 0 mais abaixo possivel
da protuberancia abdominal, ao lon-
go dosquadrisenaparte superior das
coxas,; afaixa diagonal deve passar
entre a mamas e no terco médio da
clavicula, posicionando-se lateral-
mente ao Utero (barriga). Nunca so-

bre abarriga. No caso de uso decin-
to abdominal apenas, deve pegar
abaixo do Utero.

Odiretor desegurancaveicular da
Associagdo Brasileirade Engenharia
Automotiva (AEA), Harley Bueno,
acrescenta que, além de nunca dis-
pensar o cinto, € importante que ndo
haja nenhum tipo de folga. “O uso
docinto élei. E isso é valido ndo s
paragravidas, mas paraqua quer pes-
soa. E néo pode estar frouxo, poisem
caso de colisdo, causaum efeito el as-
tico, resultando no dobro da carga”,
explica

O assunto, inclusive, foi avo de
estudo da Associagdo Brasileira de

Medicina de Trafego (Abramet), e
resultou num projeto de diretrizes
para o uso do cinto de seguranca du-
ranteagravidez. Conforme o estudo,
“durante agravidez, os acidentes de
transito constituem-se na etiologia
mai sfrequente de mecanismo detrau-
ma, de hospitalizacéo e a principal
causadeodbitofeta relacionadaatrau-
mameaterno”. Mas*“asmaesqueusam
cinto de seguranca sofrem menos
ferimentos do que aquelas que ndo
usam, reduzindo o risco”. Ainda de
acordo com aAbramet, as mulheres
gravidas que ndo usam cinto de se-
guranca, quando envolvidas em aci-

dentes, apresentam maior probabili-
dade de gerar filhos com baixo peso
a0 nascimento e partos 48 horas de-
poisdo acidente. Tambémdobraoris-
co de hemorragias no parto, além do
aumento do risco, em 2,8 vezes, de
morte do feto.

AIRBAG - Haagunsanos, quan-
do osairbagsandaeram raridade nos
veiculos, Claudia Laranjeiralembra
gue haviadavidascomrelagdo apro-
vaveis traumatismos no bebé, o que
gerou certo medo em relacéo a con-
duc&o (ou mesmo uso como passa-
geira) de carros com airbag. Mas a
meédica esclarece que ndo existe ne-

nhum estudo afirmando que a aber-
tura do airbag possa causar proble-
mas a gravidez. “N&o precisa
desativar osairbags’, garante.

O engenheiro Sérgio Ricardo Fa
biano, membro do Comité de Veicu-
losLeves, da Sociedade de Engenhel-
rosdaMobilidade (SAE Brasil), con-
corda: “O arbag ndo faz ma a ges-
tante. Nuncavi nenhumarecomenda-
¢ao de fabricante”. Segundo os estu-
dosdaAbramet, os beneficios do uso
do airbag nagravidez superam osris-
cos, desde que agestante use correta
mente o cinto de seguranca, recuando
0 banco 0 maximo possivel.

Conducao assumida por dois




