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EDITORIAL

Gentileza

gera Gentileza

ias atras, um adesivo colado

na traseira de um carro cha-

mou a aten¢ao da redatora
deste jornal. Nao era nada muito ela-
borado. Alias, parecia tratar-se de um
pedaco de papel escrito a mao mesmo
e colado com fita adesiva transparente.
Mas a mensagem era impressionante-
mente significativa. Com contornos em
verde e amarelo, alguém quis dizer aos
outros: “Gentileza gera Gentileza”.

Depois de alguns minutos olhando
aquele adesivo, enquanto esperava
numa fila para conseguir entrar em um
estacionamento no centro de
Florianopolis, a frase motivou a ela-
boragdo deste editorial. Afinal, é evi-
dente a falta de gentileza no transito
hoje em dia.

Alias, segundo uma carta do escri-
tor Monteiro Lobato a Rangel, em
1923, a mentalidade distorcida a res-
peito do organismo delicado que o
transito compde vem desde os
primoérdios da historia do automovel.

“...Comprei um Ford e ja ando a
perturbar o transito da cidade. Ontem,
dei o primeiro tranco numa carroga,
mas ainda ndo esmaguei nenhum pe-
destre. Curiosa a mudanga de mentali-
dade que o automovel ocasiona. O pe-
destre passa a ser uma raga vil e des-
prezivel, cuja unica fungdo é atraves-
sar as ruas. Quem adquire um auto pro-
move-se de “pedestre” a “rodante” - e
passa a desprezar os miseraveis pedes-
tres que se arrastam pelas superficies,
como lagartas. Quando estropia um
pedestre, a sensacdo do rodante é de
que libertou o mundo de um embaracgo.
E diz o Felinto Lopes que, quando um
chauffer de praga vé varios pedestres
formando um grupo na rua, infalivel-
mente lan¢a o auto em cima, porque
mata dois ou trés com a mesma gasoli-

”»

na”.

E interessante como essa visio,
apos dezenas de anos e campanhas de
conscientizagdo, segue a mesma linha.
O processo de convivéncia nao melho-
rou: na relagao de poder entre quem
tem carro e quem anda a pé, o pedes-
tre ainda sai perdendo e, talvez, por-
que também ndo faga sua parte, des-
respeitando as regras de transito.

De qualquer forma, o sindnimo de
status que o carro proporciona, aliado
ao dia-a-dia agitado e exigente dos
grandes centros urbanos, acaba sendo
fonte de estresse, intolerancia, desgas-
te, impaciéncia, falta de educagao, que
geram como consequéncia natural des-
se cendrio a falta de gentileza e vio-
léncia — uma dura realidade muitas
vezes abordada neste veiculo de comu-
nicagao.

E fato que os governos tém muita
responsabilidade nessa situagdo, mas
nao se pode negar que a raiz do proble-
ma se concentra na falta de convivén-
cia e coexisténcia; no saber se relacio-
nar; na falta do respeito que deveria
existir dentro de todo ser humano.

Por isso nesse momento, propomos
um desafio aos leitores do Jornal O
MONATRAN: que cada um decida
hoje tornar-se um elo da nossa “cor-
rente do bem”, disseminando atos gen-
tis no transito - dando preferéncia ao
pedestre, deixando o outro motorista
entrar na fila, tendo paciéncia, usando
cinto de seguranca, respeitando os li-
mites de velocidade e o que mais lhe
parecer gentil.

Talvez nao possamos resolver o
problema do transito no mundo, mas
com certeza faremos a diferenga para
todos aqueles que estiverem ao nosso
redor. E lembre-se: Gentileza Gera
Gentileza!

NOTAS E FLAGRANTES

Elba Ramalho recusa
bafometro e tem CNH
suspensa no Rio

Depois de se recusar a fazer o tes-
te do bafémetro durante uma blitz da
operagdo Lei Seca no Rio de Janeiro
no dia 05 de agosto, a cantora Elba

Ramalho teve sua Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) recolhida
por trés dias e o carro apreendido por estar com o IPVA atrasado.

Além de pagar as diarias do deposito para liberar o carro, Elba tera
que quitar cinco multas que, segundo o site da prefeitura, constam em
seu prontudrio, num total de R$ 1.379,04, com perda de 29 pontos na

carteira.

Segundo informou a cantora, através de sua assessoria, ela havia be-
bido uma taga de vinho em um jantar com amigos no Leblon naquela

noite e se negou a fazer o teste sob o

argumento legal de que ninguém ¢

obrigado a produzir provas contra si mesmo.

China ira testar onibus que permite

que carros passem

Uma linha de “6nibus aéreo”
que se deslocara sobre trilhos em
duas faixas de transito sera testa-
da em Pequim para reduzir os con-
gestionamentos na cidade. O cha-
mado ‘super bus’ tem capacidade
para até 1.400 pessoas, ndo ocupa
espago na rua e permite que os
carros passem por baixo.

por baixo

Onibus se move por
dois trilhos, cada um
em uma faixa da
pista, e permite que
| os carros trafeguem
por baixo.

O “Onibus aéreo” serd um vei-
culo limpo, que funcionara com
energia elétrica, e em parte solar.
Apesar da criag@o deste tipo de
transporte ser mais barata que a
constru¢ao de uma linha de metro,
requer um planejamento especial,
como pontos de 6nibus elevados e
uma sinalizagdo particular.

FLAGRANTE

Em frente a Agéncia dos
Correios do bairro Floresta,
em Sado José, ¢ sempre as-
sim: uma fila de carros pa-
rados onde ¢ proibido, mas
com o pisca alerta ligado.
Como se isso os livrasse da

infragdo cometida.
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PALAVRA DO PRESIDENTE

Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

Proteste em voz alta, Florianopolis!

que estdo fazendo com vocé, querida Floripa?

E certo que sua beleza natural ¢ sem igual,

mas, como toda mulher, mesmo sendo bela,
vocé precisa de adornos e enfeites, pois eles ajudam a
realcar ainda mais os seus encantos.

Na verdade, aqueles que te administram teimam em
querer te tornar menos bela, pois nada fazem para
melhorar o teu visual, pelo contrario, te abandonam e
te entregam a propria sorte. Porém, tua beleza tio gran-
de ainda resiste. Até quando?

O teu transito esta cada vez mais insuportavel. Nao
vemos, a curto prazo, qualquer iniciativa que nos dé
esperanga de que vai haver melhora.

A tua Ponte Hercilio Luz esta ha mais de 26 anos
desativada. S6 agora, gragas a coragem de um gover-
nador, estamos vendo a sua reforma se concretizar ¢ a
certeza da sua conclusdo, pois, com as obras ja reali-
zadas, a sua recuperago se tornou irreversivel.

Chegar a ti pelo aeroporto ¢ um suplicio. Se tiver
futebol na Ressacada ai, entdo, ¢ um verdadeiro infer-
no. Passa-se mais tempo no transito do que assistindo
a0 jogo. E de desanimar! O teu viaduto do Trevo da
Seta, que ninguém se iluda, em nada ira resolver os
problemas viarios que angustiam os seus usuarios.

E as tuas praias do norte? No verdo entdo ¢ outro
calvario, para nds e para os turistas que teimam em te
visitar. A chamada SC 401, que ndo entendemos o por-
qué de ser “Rodovia Estadual” - quando na realidade
deveria ser uma linda avenida ligando o centro da tua
cidade aos teus diversos bairros, onde encontramos as

tuas mais lindas praias e bairros famosos - ¢ uma via
perigosa (principalmente em dias de chuva), feia, es-
cura, praticamente sem acostamentos e mal acabada.
Imagina se um administrador moderno e de coragem
assume a responsabilidade de pavimenta-la, ilumina-
la ¢ urbaniza-la com decéncia? Transformar-se-ia, com
certeza, num lindo cartdo postal, digno dos que aqui
nasceram, dos que te visitam e dos que, como eu, aqui
vivem e aprenderam a te amar.

Quem chega ao teu encontro pela Ponte Pedro Ivo
Campos, o que vai observar? O lindo aterro de antes,
agora se acha em estado terminal. E terminal de esgo-
to, é terminal de lixo reciclavel, é terminal de 6nibus,
¢ um Centro de Convengdes que mais parece um ter-
minal de cargas; enfim, quase nada mais resta do ater-
ro que deveria ser um local de lazer e entretenimento
para a tua populagdo e para aqueles que te visitam.

Nos tltimos vinte anos, as nossas autoridades ter-
minaram com o teu paisagismo (projeto de Roberto
Burle Max). Terminaram com a escolinha de transito.
Terminaram com as quadras esportivas, etc...

Terminaram também, com o ar puro que pairava
sobre esse teu espaco, que antes apresentava um as-
pecto tdo agradavel, por sua beleza e por oferecer a
sensagao prazerosa que sempre enseja a proximidade
com a natureza. E para coroar tudo isso, o “enfeita-
ram” com ridiculos postes de madeira, colocados em
carater “emergencial” no apagdo de 2003, mas que até
hoje ai permanecem.

Do jeito que as coisas vao, logo, logo, ao passar-

mos pela tua Rodovia Governador Gustavo Richard
ndo mais veremos o lindo mar que a natureza te deu.
Quem devera ser responsabilizado e penalizado pela
degradagdo desse teu espago?

Quando sera que em nossa terra havera punic¢ao
para esses dirigentes que, eleitos pelo povo e que, du-
rante as elei¢cdes dizem te amar (o que ndo acredito,
pois quem ama cuida), administram somente em be-
neficio dos seus interesses, dando as costas para ti e
para os beneficios ao teu povo. Quando?

Talvez por aqui ja tenha passado algum adminis-
trador competente, bem intencionado, mas sem a co-
ragem e determinac¢do necessarias para lutar contra as
forgas do mal e do atraso que pairam sobre ti e que
ndo querem o teu progresso € a tua modernizacdo.
Lembra-te quando absurdamente tentaram paralisar as
obras de recuperacdo da tua Ponte Hercilio Luz, que
1a esta desde maio de 1926, sob a alegagdo de danos
ambientais? Que absurdo!

E para finalizar te pergunto: O que foi feito daque-
le teu espago, onde ha poucos anos langaram a pedra
fundamental para um memorial, em homenagem ao
nosso querido Papa Jodo Paulo VI, que marcaria sua
passagem por nossa cidade? Esqueceram?

Cuidado! A tua “Via Expressa Sul”, que de expres-
sa ndo tem nada, pode terminar contaminada por essa
“onda” de terminais. Ou ja nao esta?

E ainda te chamam Floriandpolis, a cidade turisti-
ca do sul do Brasil.

Até quando?

Ponte provisoria sera erguida sob a Hercilio Luz

Construida ha mais de 80 anos, a Pon-
te Hercilio Luz — cartdo postal de
Floriandpolis — passa por uma rigorosa
reforma. Iniciada em fevereiro de 2006,
a primeira fase da reforma da ponte pénsil
comegou com a contratagdo das empre-
sas de engenharia, recuperagao da passa-
rela de acesso a ponte e retirada do asfal-
to da pavimentagao antiga e pecas enfer-
rujadas. Em 13 de maio de 2008, teve
inicio a segunda fase da obra, com o tra-
balho de reforgo das bases de sustenta-
¢do da ponte e do vdo central da estrutu-
ra.

Nos proximos dias, sera erguida, pro-

Balsa de apoio as obras de reforma da Hercilio Luz

de largura, a Ilha 3 tem capacidade de sus-
tentar até 400 toneladas de equipamen-
tos. Uma balsa menor, que ja estava na
agua, vai auxiliar nos trabalhos fazendo
o transporte de betoneiras, entre outros
equipamentos de suporte. “Sera um ser-
vigo muito criterioso. A balsa sera utili-
zada como base para equipamentos des-
tinados a sonda-
gens de estruturas,
para os guindastes,
as perfuratrizes,
bombas de injecdo
e reservatorios”,
explica o enge-

visoriamente, uma ponte embaixo da pon-
te atual, que segurara o vao central da es-
trutura, onde serdo instalados reforgos.
Para tanto, uma balsa de 450 toneladas
foi langada ao mar da Baia Sul de
Florianopolis, no tltimo dia 17 de agos-
to, para se deslocar em diregdo a Ponte
Hercilio Luz, onde servira de apoio aos
profissionais que trabalham na restaura-

¢do da ponte pénsil.

Até comecgarem os trabalhos de
estaqueamento da estrutura proviséria
abaixo da Hercilio Luz (o que deve acon-
tecer até meados de setembro), a plata-
forma ficara ancorada na parte continen-
tal de Florianopolis, nas proximidades da
Ponte Colombo Salles. O intervalo de
tempo sera necessario para a liberagdo de

novas autorizagdes de navegagdo pela
Marinha e também para a chegada de
equipamentos especiais para a realizagdo
do trabalho no vao central, entre eles
guindaste de 70 toneladas, perfuratrizes
de rochas e pegas como ancoras e cor-
rentes, que fundeardo a balsa Ilha 3 no
fundo do mar.

Com 32 metros de comprimentos e 17

nheiro Cassio Magalhaes, responsavel
pela obra.

“A previsao é que a montagem da es-
trutura provisoria ocorra até o final do
ano. O prazo para conclusio da reforma
da ponte, conforme previsto em contrato
com as empresas responsaveis, ¢ junho
de 2012, quando a Hercilio Luz passara
a integrar o sistema viario da cidade.
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Manifesto cobra compromisso de presidenciaveis
para enfrentar mortes nas estradas

Com o objetivo de exigir o
comprometimento dos candidatos
a Presidéncia da Republica com
acdes concretas para enfrentar as
mortes e lesdes provocadas por
acidentes de transito nas vias e
rodovias do pais, a Frente Parla-
mentar em De-
fesa do Transi-
to Seguro lan-
¢ou um mani-
festo no dia 18
de agosto em
ato realizado
na Camara dos
Deputados, em
Brasilia. O
presidente da

" Frente, deputa-
do federal Beto Albuquerque

(PSB), afirmou que o documen-
to com propostas para reduzir a
violéncia no transito ja foi enca-
minhado aos candidatos a presi-
dente da Republica. “Agora, va-
mos correr atras da assinatura de
compromisso. E um trabalho nio
apenas simbolico, mas de colo-
car essa questdo na ordem do
dia”, afirmou.

Beto informou que a Frente
site
(www.frentetransitoseguro.com.br)
o nome dos candidatos que se
posicionarem a favor e contra o

vai divulgar em seu

manifesto. Intitulado “Manifesto
pela Redugdo de Mortes e Lesdes
no Transito — Uma Década de
Acdes para a Seguranca Viaria”,
esta ¢ uma iniciativa da Frente
Parlamentar em Defesa do Tran-
sito Seguro com apoio da Comis-
sdo de Viagdo e Transportes da
Camara.

O documento contém 14 su-
gestdes aos candidatos. Uma de-
las ¢ a defini¢do de um plano na-
cional de redugdo de mortes e le-
sdes no transito, a ser financiado
com recursos arrecadados com as
multas nas estradas. Presidente da
Frente do Transito Seguro, o de-
putado Beto ja apresentou um
projeto de lei que prevé a criagao
desse plano, o PL 5.525/09. Atu-
almente, segundo dados da Fren-
te, o Brasil ¢ um dos cinco paises
do mundo com maior nimero de
vitimas fatais no transito.

O manifesto também sugere
que o Brasil adote uma recomen-
dagdo da Organizagao Mundial
da Saude (OMS) para que um ter-
¢o dos condutores seja fiscaliza-
do anualmente, especialmente
por meio do teste do baféometro,
além de propor a realizagdo de
campanhas educativas de transi-
to permanentes, com a participa-
¢éo de governos estaduais e mu-

nicipais, de organizagdes nao
governamentais e da populacdo
em geral.

O documento pede ainda
infraestrutura adequada para a
protegdo dos usuarios das vias de
circulagdo, em especial os mais
vulneraveis, como pedestres e
usuarios de transporte coletivo
(principalmente criangas, idosos
e deficientes), ciclistas e motoci-
clistas.

Beto Albuquerque tem afir-
mado que a Década de Agdes
para Seguranca Viaria precisa de
comprometimento de toda a po-
pulagdo, por isso a idéia de lan-
¢ar este manifesto para oficiali-
zar o compromisso do futuro pre-
sidente do Brasil ja a partir de
2011.

O Presidente da Comissao de
Viagao e Transportes, fez referén-
cia ao trabalho das Organizag¢des
ndo governamentais. Enalteceu as
presentes: Rodas da Paz,
Abetrans, ¢ ANTC. Lembrou
também todas as entidades que
compdem o movimento CHEGA
DE ACIDENTES que contribui-
ram com um documento Carta
Aberta aos Candidatos a Presi-
déncia e aos Governos Estaduais.

Além de Beto Albuquerque e
Milton Monti, participaram do

ato, realizado no Plenario 11 da
Camara, o diretor do Departa-
mento Nacional de Transito
(Denatran), Alfredo Peres, e os
deputados Hugo Leal e Marcelo
Almeida.

DECADA DE ACOES

O ano de 2011, justamente
quando tomara posse 0 novo pre-
sidente do Brasil, tera inicio a
Década de Agdes para Seguran-
¢a Viaria, que segue até 2020. O
objetivo ¢ implementar as seis
recomendacdes do Relatorio
Mundial/2004 da Organizagdo
Mundial de Satde sobre a pre-
vengdo da violéncia no transito,
reforgar a lideranga e orientagio
das autoridades em matéria de
seguranga viaria, incluindo a cri-
agdo ¢ o fortalecimento de uma
estrutura de governo que atue na
coordenacdo de todas as agoes em
defesa da vida no transito em todo
o pais, além de definir um Plano
Nacional de Redu¢ao de Mortes
e LesoOes no Transito, com metas
e programas que visem, de for-
ma obstinada, perseguirmos ob-
jetivos claros e mensuraveis a fim
de passarmos a contabilizar vidas
salvas, ao invés de mortes nas
nossas cidades e rodovias.

, Isencao de IPI em motocicletas adquiridas por motoboys e mototaxistas |

Motocicletas com motores entre 51

Seguros.

e 125 cilindradas, adquiridas por
motoboys ou mototaxistas, poderdao
ficar isentas do Imposto sobre Produ-
tos Industrializados (IPI). Proposta
(PLS 160/10) com essa finalidade, de
autoria do senador Flexa Ribeiro
(PSDB-PA), foi aprovada na Comis-
sdo de Assuntos Sociais (CAS), no dia
03 de agosto.

Para receber o beneficio, as mo-
tocicletas deverdo ser registradas como
veiculo da categoria aluguel e estarem
equipadas com itens de seguranga exi-
gido pela legislacdo. Caso haja venda
do veiculo adquirido com isen¢do do
IPI a pessoas que ndo satisfacam as
condigdes e os requisitos estabelecidos
no Regulamento antes de trés anos da
data da aquisi¢ao, o vendedor sera obri-
gado a pagar o tributo dispensado.

Projeto de Isencao de IPI
em motocicletas é de
autoria do senador Flexa
Ribeiro (PSDB-PA)

A presidente da CAS e relatora
da proposta, senadora RosalbaCiarlini
(DEM-RN), disse que os motoboys -
depois da regulacao da profissao pela
lei 12.009/09 -, merecem os mesmos
beneficios concedidos aos taxistas.

A senadora destacou que a isen-

¢ao do IPI podera reduzir o prego das
motocicletas em até 30%. Na avalia-
¢ao de Rosalba, os profissionais terdo
interesse em cumprir as normas de se-
guranga para terem direito ao benefi-
cio. Com isso, os cidaddos também
serdo beneficiados com veiculos mais

Ao justificar a proposta, Flexa
Ribeiro defendeu a isengédo de IPI das
motocicletas como forma de oferecer
isonomia no tratamento tributario dado
a motoboys e taxistas. Ele observou
que nos dois casos o beneficio incide
sobre a compra de instrumentos de tra-
balho.

Tramitacdo - A matéria ainda sera
examinada pela Comissdao de Assun-
tos Econdmicos (CAE) em Decisdo
Terminativa - E aquela tomada por
uma comissdo, com valor de uma de-
cisdo do Senado. Quando tramita
terminativamente, o projeto ndo vai a
Plenario: dependendo do tipo de ma-
téria e do resultado da votagdo, ele ¢
enviado diretamente a Camara dos
Deputados, encaminhado a sangao,
promulgado ou arquivado.
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Acidentes “roubam” recursos do Brasil

Todos os anos, uma quantia
proxima a R$ 22 bilhdes ¢ desti-
nada ao custeio de acidentes de
transito no Pais. Este valor, na opi-
nido do médico Dirceu Rodrigues
Alves Junior, diretor de comunica-
¢do da Abramet (Associa¢do Bra-
sileira de Medicina do Trafego),
esta sendo tirado de areas impor-
tantes para o crescimento brasilei-
ro.

“E um absurdo. Com este di-
nheiro seria possivel construir es-
colas, hospitais ou casas popula-
res, por exemplo. E um desperdi-
cio”, desabafa. O levantamento foi
realizado pelo IPEA (Instituto de
Pesquisas Aplicadas) em 2006, e
trata-se da mais recente pesquisa
sobre o assunto.

Na época da pesqui-
sa, anualmente, R$ 6,5
bilhdes eram destinados
a acidentes em rodovi-
as federais, R$ 14 bi-
Ihdes em estradas esta-
duais e R$ 1,4 bilhdo em
vias municipais. Entre-
tanto, segundo a CNT
(Confederagdo Nacio-
nal do Transporte), atu-
alizando os valores a
precos de maio de 2009
- apenas para as estra-
das federais -, observa-se que o cus-
to médio de cada acidente sem vi-
tima ¢ de R$ 20.118,47.

Ja os acidentes com vitimas
fatais implicam em um custo mé-
dio de R$ 500 mil. Assim, consi-

Acidentes envolvendo motos sao muito frequentes.

derando acidentes com ou sem vi-
timas, incluindo as fatais, o custo
médio de um acidente rodoviario
¢ de R$ 70.342,98.

Em uma média de 120 mil aci-
dentes por ano, no periodo de 2004

a 2008, envolvendo vei-
culos de todos os tipos,
o custo estimado foi de
R$ 8.4 bilhdes ao ano,
apenas nas estradas fe-
derais.
OCORRENCIAS

Questionado sobre 0
porqué de os acidentes
de transito ainda serem
um fardo tdo pesado ao
Estado, Alves Junior,
destaca que a questdo
deve ser solucionada
onde esta o problema.

“O fator humano ¢ a causa de
93% das ocorréncias registradas.
Em segundo lugar aparecem os
problemas de conservagdo e ma-
nutengdo do automovel. Portanto,

¢ preciso acabar com a imprudén-
cia”, argumenta.

Para ele, este indice ainda ¢ alto
pois falta preparo aos condutores.
“Hoje o motorista sai da auto-es-
cola sem a nogéo real do que fazer
com um automovel. Ele anda a 30
ou 40 quilometros por hora, sem
passar da terceira marcha. Portan-
to, ndo conhece o funcionamento
e 0s perigos de um carro” argumen-
ta.

E prossegue: “é preciso tam-
bém aumentar a fiscaliza¢do e pu-
nir severamente infratores, ndo ape-
nas pelo codigo de transito, mas
fazer com que pessoas que causem
acidentes paguem pelo codigo ci-
vil, tornando um acidente de tran-
sito algo criminoso”.

Vote pela vida

poca de elei¢des ¢ um momento de rara opor-

tunidade para construir as bases do futuro que

se quer para a sociedade brasileira. Votar ¢é
muito mais do que escolher 0 nome deste ou daquele
candidato. Na cabine indevassavel se digitara, de fato,
um projeto de nagdo.

No Brasil, em silenciosa guerra civil permanente,
impossivel se faz optar por um projeto de na¢do sem
se considerar que se gasta 10 por cento do PIB com
problemas de saude oriundos da violéncia urbana.
Muito mais do que se investe em educagio.

Afinal, como construir uma nagao onde a cada duas
horas seis pessoas sdo vitimas de acidentes de transi-
to. Anualmente contabilizam-se mais de 50 mil mor-
tes e este niimero, mais do que dobra, quando se leva
em conta os homicidios.

Este quadro de guerra, ndo declarada, pode ser
visto em toda sua crueldade na rede de hospitais vin-
culados ao Sistema Unico de Satide. Faltam vagas hos-
pitalares, remédios e pessoal habilitado para trabalhar
com eficiéncia nas urgéncias e emergéncias. Os cor-
redores hospitalares sdo a imagem do caos que certa-
mente nenhum candidato tem coragem de atrelar as
cores de seu partido.

Segundo o Dr. Dario Birollini, um dos expoentes
da cirurgia do trauma no Brasil, o acidente de transito
ndo ¢ uma fatalidade, mas uma doenga que como ou-
tras, pode ser prevenida e tratada. Neste sentido, deve-
se compreender que a doenga trauma ¢ uma questao
fundamental de politica publica.

Indicadores do Ministério da Satde revelam que a
morte por trauma ja ocupa o segundo lugar nas estatis-
ticas da saude publica brasileira, perdendo apenas para
as doengas do aparelho circulatorio. Estes numeros re-
forgam a convicgdo que todo projeto de futuro passa
obrigatoriamente no combate a violéncia urbana.

Aos contornos epidemioldgicos até aqui apresen-
tados, deve-se adicionar os sequelados. Para a Orga-
niza¢@o Pan-americana de Saude, quatro de cada dez

Jose Roberto de Souza Dias *

leitos dos hospitais publicos brasileiros sdo ocupados
pelas vitimas da violéncia urbana.

Acrescenta-se ao drama humano, gastos em torno
de quinze bilhdes de reais por ano, 6 bilhdes apenas
com os acidentados no transito. Tais custos sdo um
dos principais vetores da crise que se estabeleceu na
saude publica brasileira.

Pior que essa guerra civil ¢ o descaso do governo
federal no enfrentamento da doenga do trauma. Na
maioria das vezes, o combate se faz através de mani-
festagdes pontuais, como as campanhas sobre o uso
do cinto de seguranga ou a chamada lei seca, veicula-
das por um curto periodo com énfase quase que ex-
clusivamente mediético.

A Sociedade Brasileira de Atendimento Integral
ao Traumatizado, SBAIT, afirma que essa guerra civil
exige uma infra estrutura de atendimento, onde para
cada meio milhdo de pessoas, exista um hospital de
alta complexidade, dois de média complexidade e
quatro centros para os casos menos graves.
Complementa esta proposta a formagdo de quadros
técnicos e um programa permanente de mobilizagao
social.

Neste aspecto, ¢ importante recordar que até 2002,
o Programa Pare de Redugdo de Acidentes nas Estra-
das, foi responsavel pela diminuicdo do niimero de
acidentes, vitimas e mortos. As atividades do PARE
revelam a importancia da mobilizagio social na dimi-
nuicdo dos acidentes de transito.

E desnecessario reinventar a roda para combater
os acidentes de transito. Existem varios exemplos no
Brasil e no exterior que podem ser adotados.

Em recente publicagdo o Center for Disease
Control and Prevention, CDC, de Atlanta, Estados
Unidos, divulgou um conjunto de estratégias que ci-
entificamente se mostraram eficientes na redugdo dos
acidentes de transito.

Entre estas se destaca a politica de formagéo de
condutores. Os jovens motoristas, no periodo experi-

mental, s6 podem circular em vias de baixo risco e
sao liberados para o transito geral quando compro-
vam a experiéncia adquirida. Essa politica reduziu em
40 por cento os acidentes nesta faixa etaria.

Outra importante orientagdo do CDC refere-se a
educagdo e esclarecimento dos pais sobre o correto
uso dos acentos de seguranga para criangas. Isto re-
duz, drasticamente, os custos com ferimentos e
sequelas. Ao contrario do Brasil, percebeu-se que ndo
basta obrigar o uso desses novos equipamentos de
seguranga, ¢ importante ensinar como utiliza-los, evi-
tando dessa forma que o remédio ndo seja pior que a
propria doenga..

Tais orienta¢des sdo complementadas por progra-
mas permanentes de conscientizagdo sobre alcool e
diregdo, uso do cinto de seguranga e do capacete. Tudo
isso acompanhado por analises rigorosas dos resulta-
dos e por uma forte fiscalizagao.

O Brasil, ao contrario dos exemplos apresentados,
ndo possui pesquisas confidveis e centralizadas, opta
por realizar campanhas mediaticas em vez de progra-
mas permanentes de redugdo de acidentes. Enfim, tra-
ta a epidemia do trauma com pilulas analgésicas, cui-
dando do efeito e esquecendo a causa, fora as legiti-
mas excegoes.

As eleigdes estdo chegando e uma forma de exer-
cer a cidadania ¢ escolher candidatos que tenham ple-
na consciéncias destes fatos e, em sua plataforma, um
compromisso explicito com a Paz no Transito.

Um voto consciente a todos!

* Doutor em Ciéncias Humanas e Mestre em Historia
Econémica pela USP, Professor Adjunto da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos
Transportes e foi diretor do Departamento Nacional
de Transito - Denatran. Secretario Executivo do Gerat,
da Casa Civil da Presidéncia da Republica, Diretor de
Planejamento da Secretaria de Transportes do Rio
Grande do Sul, Presidente do Instituto Chamberlain
de Estudos Avancados e membro do Conselho
Deliberativo do Monatran — Movimento Nacional de
Educacao no Transito.
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BEIRA-MAR DE BARREIROS
Veredicto so depois das licencas ambientais

Na tltima edigdo do Jornal
O Monatran, um entrevistado
mencionou o envio de um pré-
projeto da Beira-Mar de
Barreiros a Superintendéncia do
Patriménio da Unido (SPU) em
Florianépolis. A primeira vista,
a construgdo de mais uma Bei-
ra-Mar parece ser uma coisa
maravilhosa, até porque esta ¢ a
imagem que os administradores
publicos tém passado aos mora-
dores da Grande Florianopolis.
Entretanto, se formos analisar a
fundo, podemos encontrar for-
tes argumentos de que talvez
esta ndo seja a melhor solugéo.

Para saber a quantas anda
esse projeto orgado em R$ 127
milhdes, a equipe do Monatran
marcou uma audiéncia com a
Superintendente do Patriménio
da Unido em Santa Catarina,
Isolde Espindola, pois a constru-
¢do desta via também necessita
de muito aterro em area de pro-
priedade da Unido.

Segundo a superintendente,
a Beira-Mar de Barreiros esta
longe de sair do papel. Isso por-

Isolde Espindol.

que o projeto ainda depende de
uma série de documentos para
entdo ser analisado pelo SPU.
“E uma obra muito complexa,
que necessita de um estudo
ambiental cuidadoso, ja que vai
exigir que uma grande parte do
mar seja aterrada. Serd quase a
criagdo de um novo bairro
Barreiros, tamanha ¢é a area pla-
nejada”, exemplificou.

Isolde explicou ainda que ndo
existe nenhuma opinido contra-
ria ou a favor por parte do SPU
quanto a realizagdo do projeto.

Porém, ela acredita que para se
autorizar alguma coisa desta di-
mensao, ¢ preciso que realmente
fique comprovado que todas as
outras alternativas ndo sao pos-
siveis e que esta ¢ a unica alter-
nativa e ndo a primeira. “Porque
nos temos essa responsabilidade.
As futuras geragdes vao cobrar
tanto de seus ancestrais, quanto
dos orgdos publicos que tém a
obrigacdo de cuidar do meio am-
biente”, enfatizou.

Para a superintendente, mui-
to ha o que discutir com a socie-

dade antes de se to-
mar a decisdo de fa-
Zer um novo aterro.
Afinal, ndo € s6 0 im-
pacto ambiental. Tem
também o impacto so-
cial que uma mudan-
¢a dessas provoca.
“Por isso todas as op-
¢des precisam ser de-
batidas. Compensa
vocé tirar um pouco
do transito por um
custo tdo alto para o
meio-ambiente. Ou
tem outra forma para resolver
isso? Por que um novo aterro?
Por que ndo a construgdo de uma
via sobre pilares no mar? Por
que ndo a construgdo de uma via
em cima da via que ja existe em
Barreiros? Por que precisa fazer
mais pelo transporte terrestre ao
invés de investir no maritimo?
Nao estou dizendo que sim nem
que ndo. Sdo questionamentos
que devem ser levantados”,
apontou.

De qualquer maneira, Isolde
assegurou que o SPU s6 pode

comegar a pensar em ceder a
area se 0 IBAMA realmente dis-
ser que pode. Enquanto isso ndo
acontece, a superintendente su-
geriu que a populagdo questio-
ne o poder publico quanto as
suas agdes que, tecnicamente,
tém a fungdo de resolver o pro-
blema da mobilidade na Gran-
de Floriandpolis. A superinten-
dente alertou ainda que quando
se cria um novo territorio, logo
alguém vé uma oportunidade de
construir prédios enormes, as-
sim como fizeram na avenida
Beira-Mar Norte e como, possi-
velmente, vai acontecer com a
Beira-Mar Continental. “Com a
construgdo de prédios, aumenta
substancialmente o trafego de
veiculos... E o que adianta? De
certa forma, vocé aumentou o
problema”, ponderou.

Para concluir a entrevista,
Isolde observou que “ndo adian-
ta construir um monte de estra-
das, se a prefeitura aprova a
qualquer custo, de qualquer for-
ma, uma montanha de prédios.
Falta planejamento!”, finalizou.

MCidades lanca campanha sobre a Semana Nacional de Transito

O Ministério das Cidades
langou, em coletiva de im-
prensa realizada no Rio de
Janeiro, campa-
nha sobre a Se-
mana Nacional
de Transito, que
este ano tem
como tema “Cin-
to de Seguranca
e Cadeirinha”. O
evento teve a
presenga do mi-

nistro das Cida-
Marcio Fortes de

des,

Almeida e do presidente do
Detran/RJ,
Avelino.

Fernando

Com o slogan “Seguran-
¢ano banco de tras evita aci-
dentes fatais”, a campanha
tem como  objetivo
conscientizar a populagdo
sobre a importancia da utili-

zagdo dos dispositivos de re-

teng@o no transporte de cri-
angas e do uso do cinto de
seguranga por todos os ocu-
pantes do veiculo, inclusive
no banco traseiro.

“O objetivo da campanha
ndo e dramatizar, ¢
conscientizar. O corpo solto
no carro (sem cinto de segu-
ranga ou cadeirinha) ¢ um
risco enorme”, explicou o
ministro.

A inten¢do ¢ também
mostrar as consequéncias do
nao uso desses equipamentos
em uma colisdo e com isso,
disseminar a nog@o de que a
seguranca de cada um esta
diretamente relacionada a se-
guranga de todos. “Precisa-
mos de uma mudanga cultu-
ral, assim como vem ocorren-
do com o habito de fumar.
Hoje as criangas forgam seus
pais a ndo fumar cigarro. Pre-

cisamos universalizar o uso
do cinto e da cadeirinha”, afir-
mou o diretor do Detran-RJ.

Relatorio da Organizacdo
Mundial de Saude (OMS)
aponta que o uso dos dispo-
sitivos de retengdo reduz o
risco de morte de bebés em
70% e de criangas pequenas
entre 54% e 80% no caso de
colisdo. Ja o uso do cinto de
seguranca pelo condutor e
passageiro do banco diantei-
ro reduz o risco de morte em
torno de 40% a 50%, ja no
banco de tras esse risco é
reduzidoematé75%.

De acordo com pesquisa
da Sociedade Brasileira de
Ortopedia e Traumatologia
(SBOT), 88% dos ocupantes
dos bancos dianteiros de ve-
iculos utilizam o cinto de se-
guranga. No banco traseiro,
esse nimero ¢ reduzido a

11%. Pesquisa realizada pelo
Denatran em 2009 também
revela que apenas dois em
cada dez jovens, de 15 a 17
anos, utilizam sempre o cin-
to de seguranga no banco de
tras.

“Nao estou preocupado
com estatisticas. Basta uma
pessoa morrer para causar
uma tragédia em uma fami-
lia”, afirmou o ministro. A lei
obriga motoristas e passagei-
ros a usar o cinto de seguran-
¢a, independente da posi¢ao
que ocupem no carro. Segun-
do o ministro, as pessoas se
enganam sobre o uso do cin-
to ao acreditar que apenas as
pessoas que estdo no banco
da frente tém de usar o equi-
pamento de seguranga. “Nin-
guém disse que era obriga-
torio apenas usar cinto na
frente. Por isso temos de di-

vulgar as consequencias da
falta do cinto no banco de
tras’, justificou.

A campanha comega a ser
veiculada nacionalmente em
televisdo, jornal, radio, revis-
ta, internet, cinema, taxis,
mobiliario urbano e valet
parking. Também estara dis-
ponivel um hotsite, onde po-
derao ser acessados os basti-
dores da campanha e entre-
vistas com especialistas das
areas de transito e satde.

A Semana Nacional de
Transito, instituida pelo Co-
digo de Transito Brasileiro,
ocorre anualmente entre os
dias 18 e 25 de setembro.
Neste periodo, os orgéos do
Sistema Nacional de Transi-
to promovem campanhas e
agdes educativas de acordo
com o tema estabelecido pelo
Contran.
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FORAS DA LEI
Motociclistas querem
fugir desse estigma

“0 cenario ainda é
critico, ja que quem
faz as leis de trdnsito
nao usa motocicleta”,
diz presidente da
Associacao Brasileira

dos Motociclistas

Carteira tipo A — essa era a Unica
especificagdo sobre condutores de
motocicletas que o Codigo de Tran-
sito Brasileiro (CTB) fazia at¢ pou-
co tempo. No cendrio complexo da
falta de especificagdo entre usudrios,
profissionais e outras modalidades,
os acidentes ndo sdo segmentados por
categoria. Somente doze anos apos a
instalagdo do CTB houve regulamen-
tagdo dos profissionais que usam
moto para trabalhar.

S6 agora, em 2010, o Contran bai-
xou resolugdo regulamentando a pro-
fissdo dos motoboys e mototaxistas.
Uma pesquisa recente da Confederagdo
Nacional dos Municipios (CNM) mostra
que, por conta da regulamentagdo tardia,
algumas cidades se anteciparam e estabe-
leceram normas para os motociclistas pro-
fissionais. Dos 5.241 municipios
pesquisados, 642 confirmaram o proces-
so de oficializagdo da profissdo. No en-
tanto, dentre os que ainda ndo possuem
leis especificas, mais da metade (2.552)
ndo tem interesse em regulamentar a ati-
vidade.

Mesmo com medidas em seu favor, a
classe dos usuarios de motocicleta sofre
com o preconceito causado pela mé im-
pressdo que uma minoria desrespeitadora
das leis deixa. Segundo Lucas Pimentel,
presidente da Associagdo Brasileira dos
Motociclistas — ABRAM, uma das maio-
res preocupagdes ¢ diferenciar o profissi-
onal que tem curso, ¢ habilitado e usa a
moto com responsabilidade, do condutor
que desrespeita as leis e os outros integran-
tes do transito. “Ha diferenga enorme en-
tre 0 motociclista e o motoqueiro. E, in-
dependente da marca ou da poténcia da
motocicleta, o condutor ¢ aquele que se
propde a trafegar de maneira correta. Ja o
motoqueiro ¢ aquelae que se preocupa em
andar de moto e com mais nada. O termo
¢ pejorativo, traz uma visdo do

descompromissado, mas ¢ a realidade bra-
sileira”, explica.

Segundo Pimentel, a estrada para um
transito seguro para o motociclista ainda
¢ longa e esburacada. “Quem faz as leis
de transito ndo usa motocicleta. Fazemos
a nossa parte reivindicando legislagao,
vias apropriadas, engenharia correta, si-
nalizagdo no campo de visdo do motoci-
clista, alguns detalhes que precisam ser
cuidados na hora de fazer uma pista o
mesmo uma curva”, explana.

O presidente da ABRAM exemplifica:
“Querer proibir motos abaixo de 1540
cilindradas de transitar em rodovias ndo ¢
realista. E as pessoas que ndo tém poder
aquisitivo?”. Segundo ele, 25% das pes-
soas que tém moto usam para trabalho e
45% compram moto com objetivo de subs-
tituir carros ou transportes coletivos.

Os motociclistas brasileiros estdo mor-
rendo mais a cada ano. Somente em 2008,
8.529 motociclistas foram vitimas fatais
em acidentes de transito, ocupando o se-
gundo lugar nesta triste estatistica — o pri-
meiro sdo pedestres. Os dados sdo de pes-
quisa sobre Acidentes de Transito do Mi-
nistério da Saude, realizada em 2008, e
revelam que as mortes dos motociclistas
correspondem a 23,4% da totalidade das
mortes em transito no Brasil.

lldo Raimundo Rosa *

A motocicleta do palhaco Babao

s previsdes para a sexta-feira treze de agosto ndo eram as

melhores para os que acreditam no sobrenatural, contudo,

eria vazio de qualquer vaticinio ndo fosse pela despretensi-

osa noticia veiculada na contracapa do Diario Catarinense, da lavra

de um de nossos mais sensiveis articulistas, jornalista RAFAEL
MARTINI.

Acompanhada de uma foto de “BABAQ”, um conhecido palhago
popular de nossa cidade, a triste ¢ lamentavel noticia de sua morte,
provocada pelo acidente de transito que envolveu sua moto na via
expressa que da acesso a FLORIANOPOLIS.

O capital humano que é agregado diariamente a sociedade civil
por esses anonimos da alegria, da-nos uma idéia, mesmo que sutil, da
grandeza que representa o cidaddo de bem, aquele que aposta na sua
forga de trabalho com dignidade e dedicagdo, sem se descuidar da
alegria e da felicidade dos demais.

“BABAO”, mais do que conhecido, era admirado em muitas co-
munidades empobrecidas de FLORIANOPOLIS, justamente por seu
compromisso com a alegria dos outros, mesmo que as dificuldades
tomassem conta de seu cotidiano diario.

Seu meio de locomocao representa cada vez mais, uma das mais
crescentes opgdes da populacdo de baixa renda, mais associado a ra-
pidez, ao pronto atendimento, até como uma forma de enfrentar este
crescente caos urbano que cerca nossas cidades.

Contudo, presenciamos de forma inerte ¢ omissa essa verdadeira
carnificina que envolve os acidentes com motos, que diariamente le-
vam a tristeza e ao infortunio milhares de familias brasileiras.

Além do desrespeito de nossos motoristas, certos de que o maior
engole o menor, a fragilidade da estrutura aliada a crescente potencia
dos motores, vém tornando as motocicletas, concebidas para facilitar
a vida das pessoas, instrumentos de mutilagdo e de desgraga para os
mais pobres.

Cada vez mais as motos estdo associadas a atividades autdnomas,
raramente vinculadas a uma atividade formal com registro na carteira
de trabalho, o que faz com que o resultado da imobilidade laboral, ou
até da deficiéncia, desague na previdéncia social, empobrecendo ain-
da mais as familias atingidas pelo infausto, que muitas vezes de for-
ma inesperada vem reduzindo drasticamente seu or¢amento familiar,
a0 mesmo tempo em que aumentam as despesas com remédios, fisio-
terapias e clinicas de reabilita¢ao.

E chegada a hora de promovermos de forma objetiva e criteriosa
um estudo a respeito dessa preponderancia crescente das motocicle-
tas na mobilidade urbana, buscando alternativas adequadas ao transi-
to, aos centros de acolhimento de acidentados, a previdéncia social e
a legislacao trabalhista, carreando recursos e vontade politica visan-
do o melhor encaminhamento dessa questdo, até como uma homena-
gem a esses heréis que tal qual o palhago “BABAO”, diariamente
nos levam a alegria representada por uma fatia de pizza ou pelo re-

médio necessario para o alivio de nossa dor.

* Delegado da Policia Federal. Ex-presidente do IPUF - Instituto de Pla-

nejamento Urbano de Florianépolis. E. da S ia de Se-
guranca Piblica e Defesa do Cidadao de Florianépolis. Membro do Con-
selho Deliberativo do MONATRAN - Movil to Naci I de Ed a

no Transito.
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Candidatos ao governo do Estado

Em entrevista exclusiva ao Jornal O Monatran, os principais candidatos ao governo de Santa Cata

NOTA DO EDITOR:
“Nao foi estipulado
nenhum tipo de limite
de espaco para as
respostas dos

O (A) senhor (a) tem alguma proposta para
a prevencdo de acidentes nas estradas

catarinenses?
candidatos. Eles

ficaram livre para

responderem da

maneira que achassem

melhor e nenhuma

resposta foi editada.”

Sim . Um plano de recuperagdo das ro-
dovias estaduais que passa pelo
recapeamento e a sinaliza¢do das estradas.
E com a Policia Rodoviaria Estadual o re-
forgo da fiscalizagao.

Quais siio suas propostas para a melhoria do transito e mobilidade na
Grande Florianopolis?

Os acidentes nas estradas tém dois
rodovias e a imprudéncia. Para as mas cor
nas rodovias estaduais e, nas federais, ¢
fazer com que o Estado seja responsavel
tao sob os recursos federais. A ndo dup
descaso para com Santa Catarina, que al
ainda interrompe o desenvolvimento da
mos que promover campanhas de consc
ros das midias regionais.

As solugdes
para o mobilidade
na Grande Floria-
nopolis passam
i+ pelo Conceito de
Regido Metropolitana. As solugdes s6 po-
dem ser encontradas de forma conjunta.
Mas vamos incentivar também solug¢des de
transporte de massa buscando conhecimen-
to e tecnologia onde eles estiverem para
que possam ser aplicados aqui.

A mobilidade de Florianopolis sofre
problemas mais graves esta na ligagao 1
metropolitana. A Via Expressa (BR-282
ai cabe também a parceria entre o poder
em outra liga¢ao entre a Ilha e o continer
Temos que pensar a Grande Florianopc
nao apenas como municipio. Milhares d
Amaro da Imperatriz, Biguagu, por exernr
tal, o que acaba gerando um acréscimo
especialistas um estudo e a verificagao ¢

O (A) senhor (a) pretende concluir a reforma da Ponte Hercilio Luz?
No caso de uma resposta positiva, quais sdo seus planos para sua utiliza-
¢a0? Sera mantido o projeto para a instalacio do Metrd de Superficie?
Pretende abrir o transito para veiculos em geral? Ou tem outra proposta?

Quando fui Prefeita de Floriandpolis
tive a iniciativa de visitar o sistema de
metr6 de superficie de Bordeaux . Por isso
acredito no sistema como uma viabilidade
real para Floriandpolis.

Temos que ct
Hercilio Luz é u
nosso turismo. 2
boa, conheco o p
da Silveira fala 1

E evidente que o elevado do Trevo da Seta nio resolvera o problema
para o acesso ao sul da Ilha e ao aeroporto Hercilio Luz (especialmente em
dias de jogo na Ressacada), o (a) senhor (a) tem alguma proposta ou proje-
to visando uma solucio definitiva?

E lamentavel que apds sete anos o Go-
verno do Estado ndo tenha executado um
metro novo de asfalto na Via Expressa. Mas
vou honrar o compromisso assumido no
Convénio entre Governo do Estado e Pre-
feitura de Floriandpolis e terminar o Trevo
da Seta.

O problema da mobilidade urbana aft
ser resolvido precisa do empenho do C
comunidade. As solugdes para problems:
pensadas em conjunto e implantadas, n
transitam atualmente na cidade, sempre
transporte publico e fazer com que se to;
camento das pessoas.

A SC-401, que na verdade deveria ser uma avenida e nio rodovia esta-
dual, pois liga o centro da Capital aos bairros do norte da Ilha, tem um
transito intenso e perigoso, principalmente no verdo. Perguntamos: O (A)
senhor (a) ndo pensa em transformar aquela via perigosa, feia, escura e
mal acabada em uma linda avenida, asfaltada, iluminada, urbanizada, etc.?

Com certeza é preciso recuperar o esta-
do de conservagdo e iluminagdo das nossas
SCs. Mas tenho um planejamento de recu-
peragdo das rodovias que vai ser executado
com qualidade, eficiéncia e fiscalizacao.

O primeiro passo ¢ promover a duplic
trecho. Precisamos dar a essas comunid;
Precisamos manter a via em condigdes |
blemas de escuriddo e sinalizag@o precis

A nossa capital, apesar de ter a maior parte da sua area localizada na Ilha
de Santa Catarina, estranhamente, ndo tem transporte maritimo. A cada
novo governo uma nova promessa de implantacio de um projeto adequado
que, infelizmente, até hoje, ainda nio saiu do papel. Perguntamos: O que o
(a) senhor (a) pensa a respeito? Pretende ajudar a Prefeitura na realizagio
dessa melhoria substancial em beneficio do transito da Grande Florianépolis?

Quando Prefeita de Florianépolis dei-
xei pronto o Plano de Gerenciamento Cos-
teiro. Entretanto para que o transporte ma-
ritimo seja uma realidade ¢ preciso inves-
timentos que no meu entender s6 podem
ser feitos pela iniciativa privada.

Tudo o que for para o beneficio de F
que avaliar e projetar um jeito de o trans
maior nimero possivel de beneficiados
temos que sentar e discutir com a comu;
uma boa alternativa e se tiver utilidade |
porte a ser implantado.
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revelam propostas para o transito

wrina falam um pouco mais sobre suas propostas em prol do trdansito no Estado e em Florianopolis.

fatores principais: a ma condi¢do das
idigdes, temos que investir em melhorias
;omo a BR 101 e a BR 407, queremos
| pelo andamento das obras, com a ges-
licagdo do trecho Sul da BR-101 é um
ém de fazer muitas vitimas no transito,
regido. Em relagdo a imprudéncia, te-
ientizagdo e para isso, seremos parcei-

O transito cata-
rinense apresenta
indices altissimos
de mortes por aci-
dentes, precisamos
mudar esta realida-
de. No meu progra-
ma de governo te-
nho 0 compromisso
de:

a) Promover
acdes para garantir

que os recursos arrecadados das multas do
FUNSET e DPVAT sejam aplicados em inves-
timentos para a reducao de acidentes de transi-
to; b) Conscientizar a bancada federal
catarinense para a importancia da revisao do
Codigo de Transito Brasileiro, projeto apresen-
tado pelo Governo Lula em tramita¢ao no Con-
gresso Nacional, visando o fim da impunidade
nos crimes de transito e ampliar a puni¢ao aos
infratores; ¢) Promover campanhas educativas
para reducdo de acidentes mediante o
envolvimento de todas as esferas de governo

com estabelecimento de diretrizes e meta na-
cional de reducdo das mortes no transito;
d) Promover a educac¢ao no Transito, nas es-
colas de nivel fundamental e médio de ensino
publico e privado; ) Investir na restaura¢do e
ampliacdo da malha rodoviaria catarinense e,
principalmente, na ampliagdo da malha ferro-
viaria (implantag¢do das ferrovias Leste-Oeste
e Litoranea), visando diminuir o numero de ca-
minhdes nas rodovias federais e estaduais e
contribuir para o crescimento e desenvolvimen-
to economico sustentavel de Santa Catarina.

com o crescimento da cidade e um dos
lha — continente, que envolve a regiao
) tem que ser duplicada urgentemente e
Federal e Estadual. Temos que investir
1ite e melhorar o fluxo nas vias internas.
)lis como uma regido metropolitana, e
e cidaddos de Palhoga, Sdo José, Santo
plo, se direcionam diariamente a Capi-
» no movimento. Nesse caso, cabem a
e um melhor caminho.

Mobilidade Urbana ¢é o resultado da
interagdo entre os deslocamentos de pessoas
e bens com a cidade, dai a importancia de tra-
tarmos conjuntamente transportes, transito e
planejamento urbano. A mobilidade tem que
ser pensada na perspectiva do direito a cida-
de, por isso temos o compromisso de
estrutura-la em trés eixos: o direito de ir e vir
e circular livremente nos diferentes espagos
da cidade; o direito ao espago publico, ao seu
uso e apropriagdo: e, o direito a acessar 0s
servigos e equipamentos publicos. A partir
destes principios podemos formular as bases
de uma Mobilidade Urbana sustentavel, em
contraposi¢ao a existente, que denominamos
de Mobilidade da exclusdo social. Em SC nao
temos um oOrgdo efetivo que articule as trés

dimensdes: mobilidade, transito e planeja-
mento urbano. E muito cadtica a situagdo dos
principais centros urbanos do estado. Por isto,
vou criar a Secretaria Estadual das Cida-
des visando dar uma resposta emergencial e
planejar o futuro das cidades de maneira mais
sustentavel. Especificamente na Grande
Florian6polis, atuaremos para implantar em
parceria com a Unido e os municipios as se-
guintes medidas: 1- Deixar uma pista exclu-
siva da Via Expressa para os 6nibus em am-
bos os sentidos; 2. Duplicar a Via Expressa;
3. Desviar o transito pesado da BR101 no
Trecho Palhoga/Biguagu, construindo uma
rodovia de Palhoga a Tijucas; 4. Estender a
Beira Mar de Sao José até a divisa do munici-
pio de Palhoga; 5. Ligar a Beira Mar conti-

nental até o Trevo de Barreiros; 6. Estabele-
cer faixas exclusivas para onibus nas vias la-
terais da BR 101, Pontes Colombo Machado
Salles e Pedro Ivo Campos, Av. Ivo Silveira e
Av. Presidente Kennedy; 7. Priorizar o trans-
porte coletivo. Além disso, temos que dar
cumprimento efetivo ao Art. 25, § 3° da Cons-
titui¢do Federal, em instituir Regides Metro-
politanas. Outra medida que pretendo fazer ¢
desconcentrar diversos servigos publicos es-
taduais que estao localizados no centro da ci-
dade. As pessoas muitas vezes precisam se
deslocar do norte da ilha, por exemplo, para
resolver um problema na Celesc ou no
DETRAN. Penso em articular e agrupar o
atendimento desses e outros servigos estadu-
ais para facilitar a vida da populag@o.

oncluir. Mais que uma ligagdo, a Ponte
m marco histérico e um atrativo para o
L opgdo do metrd de superficie é muito
rojeto e o ex-governador Luiz Henrique
nuito nessa viabilidade.

A Ponte Hercilio Luz foi tombada pelo
patrimonio  histoérico, Artistico e
Arquitetonico do Municipio de Florianopolis
em 04/08/1992 e pelo Estado em 13/05/1997,
considerada patrimonio dos Catarinenses, os
recursos para a sua restauragao ja estao pre-
vistos no orcamento do Estado, e é claro que
temos o compromisso de concluir sua res-

tauragdo, que avaliamos importantissima
para a preservagao do patrimoénio historico
de nossa cidade e nosso estado. O uso da
Ponte leva em considera¢ao uma série de res-
tricdes que a legislagdo impde, dentre elas o
fato de que sua estrutura ndo pode ser colo-
cada em risco, isto significa que nio € per-
mitido o uso da mesma para trafego de vei-

culos ou metr6 de superficie. Temos que en-
contrar uma solugdo para o uso da Ponte
Hercilio Luz que traga beneficio a popula-
¢do Florianopolitana, nao apenas do ponto
de vista historico e cultural, mas sobretudo
no que se refere a mobilidade urbana, talvez
possamos utiliza-la somente para trafego de
motos, bicicletas e para pedestres.

>ta a maioria das grandes cidades e para
joverno Estadual e da parceria com a
18 como o da mobilidade serdo sempre
1as com a quantidade de veiculos que
existird. O que se precisa ¢ fortalecer o
rne a principal alternativa para o deslo-

Nao podemos afirmar que o Trevo da Seta
nao resolvera o problema, primeiro temos que
aguardar a inauguragao e posteriormente o seu
uso para avaliar a sua eficiéncia para o que foi
projetado, se o projeto ndo contemplar o trafe-
go principalmente em horarios de pico, busca-
remos uma solu¢ao em parceria com o munici-
pio através de sua equipe da area de engenha-
ria de transito. Outra questdo importante, nao
podemos sempre pensar que a Gnica solugdo

sempre ¢ mais obra. Talvez seja a tltima e nao
a primeira. Temos que explorar outras alterna-
tivas inteligentes. Em muitas cidades também
se buscar negociar os horarios do comércio e
das escolas para ndo concentrar tudo no mes-
mo local e mesmo horario. O que mais falta é
um 6rgao que planeje as cidades no médio e
longo prazo. No mundo todo hé solugdes para
a questdo do transito sem implicar em mais
obras. Temos que colocar nossos talentos a

pensar em solugdes: professores de arquitetu-
ra, engenharia, estudantes, profissionais da area
a buscarem solugdes, sempre ouvindo os usu-
arios. A questdo ¢ que estes talentos nao tém
espagos de participagdo e ndo sdo desafiados a
buscar solugdes. Além da secretaria das cida-
des o nosso 6rgao estadual — o Deter, sera va-
lorizado e tera um papel maior de buscar mei-
os e solugdes globais para as regides metropo-
litanas do nosso estado.

;agdo da SC-401 de Jureré até o final do
ades, qualidade e seguranga no acesso.
para o transito seguro, além de os pro-
sarem ser resolvidos.

Nosso programa de governo na area de se-
guranga publica contempla sobremaneira a uti-
lizagdo da iluminagao publica e humanizagao
dos espagos publicos (pragas, ruas e avenidas)
para oferecer ao cidaddo a sensagdo de segu-
ranga. Concordamos que a SC 401, assim como

as demais SCs que ligam o municipio de
Florianopolis as praias precisam de uma aten-
¢do especial, queremos melhorar a vida do
povo catarinense e pensar as nossas vias de
forma mais humanizada certamente trara ao
nosso povo a qualidade de vida tdo desejada.

Nio podemos de pronto nos comprometer com
recursos, porque para tal € necessario a elabo-
ra¢do de projeto e dimensionamento dos cus-
tos para buscarmos as parcerias necessarias a
sua viabilidade. Mas ¢ certo que vamos traba-
Ihar todas essas questdes.

loriandpolis estarei empenhado. Temos
porte maritimo ser viavel para atingir o

com essa implanta¢do. Depois disso,
nidade e respeitar a sua opinido. Se for
»ara a populagdo, certamente € o trans-

O projeto de transporte maritimo foi em
dois pleitos municipais bandeira do nosso
candidato e ¢ uma bandeira nossa. Temos tan-
tos exemplos no pais e sem duvida precisa-
mos de uma alternativa de transporte mariti-
mo, ¢ necessario dialogar com os Municipi-
os da Grande Florianopolis para implantar
este sistema. Tenho a forte convicgdo que

para Florianopolis o transporte maritimo ¢
urgente e prioritario, porque também ¢ mui-
to mais barato do que construir novas pon-
tes. Mas precisamos ndo descuidar do im-
pacto no ambiente por causa da nossa pesca
e cultivo de ostra. Apesar das diferengas ge-
ograficas, em Amsterda na Holanda, ha uma
diversificagao grande de meios de transpor-

te: trem, metrd, 6nibus e muitas bicicletas.
Para a ligac@o centro a UFSC poderia ter um
programa especial para uso intensivo de bi-
cicletas. Temos que associar mobilidade ao
bem estar das pessoas também. Enfim, pre-
cisamos mudanga de cultura também no sen-
tido a combinar diversos meios e nao ficar
num unico modelo.
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JUDICIARIO

Associacoes de delegados e peritos da
PF questionam atribuicoes da PRF

A Associagdo Nacional dos Delega-
dos de Policia Federal (ADPF) e a As-
socia¢do Nacional dos Peritos Criminais
Federais (APCF) ajuizaram A¢ao Dire-
ta de Inconstitucionalidade (ADI) 4447
no Supremo Tribunal Federal (STF) em
que contestam dispositivos do Decreto
n°® 1.655/95 (que define a competéncia
da Policia Rodoviaria Federal), que es-
tariam em choque com a Constitui¢ao
de 1988. Para as duas entidades de clas-
se, ao permitir que policiais rodoviarios
federais executem atos privativos da
policia judiciaria — como interceptagdes
telefonicas, cautelares de prisdo, busca
e apreensdo, quebra de sigilos e perici-
as — o decreto invadiu competéncia re-
servada a Policia Federal pela Consti-
tuicao.

Na agdo, as associagdes afirmam que
o problema surgiu depois que o Minis-
tério Publico Federal e 6rgios estaduais
passaram a demandar a Policia Rodovi-
aria Federal atividades que ndo tém ne-
nhuma relagdo com o patrulhamento
ostensivo das rodovias federais. “O Mi-
nistério Publico tem frequentemente re-
quisitado, em desconformidade com a

il

Sede do Supremo Tribunal Federal, em Brasilia

legislagdo e a Constitui¢do, a atuagdo da
Policia Rodoviaria Federal (policia ad-
ministrativa) para execugdo de ativida-
de tipica de policia judiciaria, e funda-
menta-se na Lei Complementar n® 75/
93, art.8° c/c Decreto n° 1.655/95, art.
1°, incisos V e X7, salientam os
advogados das associagdes.

Os dispositivos questionados —
incisos Ve X do artigo 1° — dispdem que

compete a Policia Rodoviaria Federal
“realizar pericias, levantamentos de lo-
cais, boletins de ocorréncias, investiga-
¢Oes, testes de dosagem alcodlica e ou-
tros procedimentos estabelecidos em leis
e regulamentos, imprescindiveis a
elucidagio dos acidentes de transito” e,
ainda, “colaborar e atuar na prevengao
e repressao aos crimes contra a vida, os
costumes, o patriménio, a ecologia, o

meio ambiente, os furtos e roubos de
veiculos e bens, o trafico de entorpecen-
tes e drogas afins, o contrabando, o
descaminho e os demais crimes previs-
tos em leis”.

“As normas impugnadas, que subtra-
em a competéncia da policia judiciaria
para entrega-la a Policia Rodoviaria Fe-
deral, ndo podem afetar diretamente o
conteido de normas constitucionais e
legais, sob pena de usurpar a competén-
cia estabelecida na Constitui¢do. A in-
vestigacao policial, desenvolvida exclu-
sivamente pela policia judiciaria, forma-
lizada mediante o inquérito, constitui
procedimento administrativo de carater
essencialmente apuratério. E pega infor-
mativa que instrui agdes penais. Sob
pena de grave ofensa a Constitui¢do —
art. 144, § 1°, IV e § 4° —, essa investi-
gagdo ndo pode ser realizada pela Poli-
cia Rodovidria Federal, tampouco pode
ela realizar pericias ou atuar na repres-
sdo e apuragio de infragdes penais. A
Policia Rodoviaria Federal esta reserva-
do, constitucionalmente, o patru-
lhamento ostensivo das rodovias fede-
rais”, enfatiza a ADI.

Proprietario de veiculo que colide com poste deve pagar pelos danos causados

Cabe ao proprietario de vei-
culo que colidiu com poste de ilu-
minagdo publica corretamente
instalado na rua demonstrar o fato
excludente de sua responsabili-
dade ou pagar pelos danos cau-
sados a concessionaria, ainda
que solidariamente com o con-
dutor para quem emprestou o au-
tomovel. A conclusio é da Quar-
ta Turma do Superior Tribunal
de Justiga (STJ), ao dar provi-
mento a recurso especial da
Companhia Energética de
Brasilia (CEB) contra um mora-
dor de Brasilia (DF).

Em primeira instancia, a agdo
foi julgada improcedente. O juiz
da 8" Vara de Fazenda Publica do
Distrito Federal considerou nao
haver no processo qualquer ele-
mento de prova que esclarecesse
sobre a culpa do réu, inclusive
porque constou do registro de
ocorréncia que o condutor do

Ministro Aldir Passarinho Junior, do STJ

veiculo, no dia da colisdo, era o
filho do proprietario.

A CEB apelou, sustentando a
responsabilidade objetiva do pro-
prietario do veiculo pelos danos
causados. Ressaltou que o réu
nem sequer cuidou de demonstrar
em que residiria a culpa exclusi-

va da concessionaria. O Tribunal
de Justiga do Distrito Federal e
dos Territorios (TJIDFT) negou
provimento a apelagdo, afirman-
do caber ao autor da a¢do o 6nus
da prova.

“Para que se tenha direito a
indenizagdo proveniente de aci-

dente de transito, resultante da
colisdo de veiculo automotor com
poste de iluminagdo e com
supedaneo no artigo 159 do ve-
tusto codigo civil, mister a com-
provagdo de que tenha o réu agi-
do ao menos culposamente. Au-
sente tal requisito, a improcedén-
cia do pedido ¢ medida que se
impde”, considerou o TIDFT.

Insatisfeita, a CEB recorreu
ao STJ, alegando ser presumida
a responsabilidade do proprieta-
rio do veiculo. Segundo a defesa
da CEB, a responsabilidade civil
do proprietario deve ser conside-
rada objetiva e baseada no risco.
Alegou, novamente, que o recor-
rido ndo demonstrou em que re-
sidiria a culpa exclusiva da recor-
rente, pois nenhuma prova foi
produzida na contestagdo.

A Quarta Turma deu provi-
mento ao recurso especial, enten-
dendo que a responsabilidade do

proprietario do automovel é obje-
tiva em relagdo aos atos culposos
praticados pelo terceiro condutor
do veiculo, em decorréncia da
aplicagdo da teoria da responsa-
bilidade pelo fato da coisa. “Nao
restaram demonstrados minima-
mente o erro ou culpa da CEB no
posicionamento e localizagdo do
poste de iluminagdo publica e
inconteste que foi o veiculo do
autor o causador do dano”, consi-
derou o relator do caso, ministro
Aldir Passarinho Junior.
Segundo observou, o poste de
iluminagdo, corretamente instala-
do na via publica, constitui obsta-
culo imével, impossivel, por si s0,
de causar acidente, “de sorte que
no caso de colisdo contra 0 mes-
mo, causando-lhe danos, cabe
aquele que o atingiu demonstrar o
fato excludente de sua responsa-
bilidade, o que, na espécie, nao
ocorreu”, acrescentou o relator.
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Subjetividade na avaliacao leva a diferentes sentencas

Os recentes acidentes de transito en-
volvendo pessoas publicas, como o
ex-deputado estadual Fernando Carli
Filho, denunciado pelo Ministério Pu-
blico do Parana (MP) por duplo homi-
cidio qualificado com dolo eventual, e
Rafael Mascarenhas, filho da atriz Cissa
Guimardes morto atropelado por um
veiculo em alta velocidade, trouxeram
a tona novas discussodes sobre crime de
transito.

Recentemente a Comissao de Cons-
tituigdo e Justi¢a e de Cidadania (CCJ)
Camara dos Deputados aprovou texto
substitutivo ao Projeto de Lei 74/07, da
deputada Solange Amaral (DEM-RJ). O
texto estabelece que pode ser conside-
rado como homicidio doloso as seguin-
tes praticas: ndo guardar a distancia la-
teral de 1,50m ao passar ou ultrapassar
bicicleta; participar de racha em via pu-

Deputado Colbert Martins (PMDB-BA).

blica; trafegar em alta velocidade; diri-
gir sem a habilitagdo ou com a habilita-
¢do vencida; e deixar de prestar socorro
a vitima ou solicitar auxilio da autori-
dade publica em caso de acidente. O
relator foi o deputado Colbert Martins
(PMDB-BA).

Contudo, para o especialista em tran-
sito e presidente da ABPTran (Associa-
¢a0 Brasileira dos Profissionais de Tran-
sito), Julyver Aratjo, este tipo de alte-
ragdo na lei ndo é necessario, pois, como
esta hoje, ja é possivel entender se foi
um crime com dolo eventual. “O dolo
tem que ser analisado caso a caso pelo
juiz. E uma condigdo subjetiva do cri-
me, portanto, ndo pode ser pré-estabe-

STF julga inadequado pedido
contido em Habeas Corpus de
estudante de Minas Gerais

Foi julgado inadequado pelo minis-
tro Celso de Mello o pedido contido em
Habeas Corpus (HC 104893) impetrado
no Supremo Tribunal Federal (STF) em
favor do estudante F.S.O., que preten-
dia suspender o tramite de agdo penal
proposta no Juizado Especial Criminal
de Além Paraiba (MG).

Ele foi preso em flagrante ao dirigir
sem Carteira Nacional de Habilitagdo
(CNH), conduta prevista no artigo 309
do Caodigo de Transito Brasileiro (CTB).

F.S.O. teria, supostamente, realiza-
do manobras perigosas, gerando perigo
de dano a outras pessoas. Apos ser pre-
so, ele foi posto em liberdade.

O ministro lembrou que o Plenario do
STEF, ao julgar o HC 86834, reformulou

sua jurisprudéncia quanto a competéncia
origindria para o processo e julgamento
de habeas corpus impetrados contra de-
cisdes de Turmas/Colégios Recursais vin-
culados ao sistema de Juizados Especi-
ais. Nesses casos, de acordo com o Su-
premo, a competéncia pertence ao Tri-
bunal de Justi¢a ou a Tribunal Regional
Federal, quando for o caso.

Assim, levando em consideragao pre-
cedentes da Corte (HC 89630, 89916 e
101014), o ministro Celso de Mello ndo
conheceu do habeas corpus, ficando
prejudicado o exame do pedido de me-
dida cautelar. Em razao desta decisdo, o
relator determinou o encaminhamento
dos autos ao Tribunal de Justi¢a do es-
tado de Minas Gerais.

lecido. O mais importante ¢ que os re-
gistros das ocorréncias sejam bem ela-
borados para que o juiz tenha condi¢do
de julgar”, explica.

RACHAS

Sobre a disputa de rachas, o antepro-
jeto de lei que prevé diversas mudangas
no Codigo de Tréansito Brasileiro enten-
de esta pratica como crime por dire¢ao
homicida-suicida. Em entrevista ao Es-
tado de Sao Paulo, Beto Albuquerque
(PSB/RS) disse que “’A policia e 0 Mi-
nistério Publico tém de parar com essa
lorota de tratar todo crime no transito
como culposo, sem intengdo”. O ato de
conduzir com desaprego consciente a
vida alheia seria passivel de pena de “’re-
clusdo, de 3 a 10 anos, suspensdo ou
proibigdo de se obter a permissdo ou a
habilitacdo para dirigir veiculo
automotor e multa”. E, se resultar em
morte, o juiz podera entdo aplicar as san-
¢Oes relativas a homicidio doloso pre-
vistas no Artigo 121 do Cddigo Penal.

O presidente da Ordem dos Advo-
gados do Brasil de Sdo Paulo, Luiz Fla-
vio D’Urso, advogado criminalista e
mestre e doutor pela USP, explica que a
lei brasileira ndo ¢ clara sobre como

enquadrar um atropelamento com mor-
te decorrente de um racha. Como pode
ser homicidio doloso ou culposo, ha
“uma zona cinzenta entre o chamado
dolo eventual e a culpa consciente, pois
ndo ha posi¢ao fixada, quer pela doutri-
na, quer pela jurisprudéncia”. Assim, o
enquadramento pode ser no artigo 302
do CTB (caso de culpa consciente), su-
jeito a pena de dois a quatro anos, ou no
artigo 121 do Cddigo Penal, sujeito a
pena de seis a 20 anos ou, em caso de
crime qualificado, de 12 a 30 anos, sen-
do julgado pelo Tribunal do Juri.

Na pratica — a condenagdo e pena
recebidas por consequéncias de dispu-
tas de rachas tém recebido interpretagdes
diversas pelos juizes. No dia 10 de agos-
to, o 2° Tribunal do Juri da Justi¢a de
Sao Paulo condenou um homem que
atropelou e matou duas pessoas e dei-
xou outras duas feridas por homicidio
simples em relagdo as duas primeiras
vitimas e por lesdo corporal de natureza
grave em relagdo as demais. O racha
aconteceu hd seis anos e a juiza Lizandra
Maria Lapenna decretou pena de 10 anos
e meio de reclusdo para os crimes de
homicidio e dois anos e quatro meses
para os crimes de lesdo corporal grave.

Homem que atropelou duas
mulheres continuara preso

Estd mantida a prisdo preventiva
de um motorista que matou duas mu-
lheres. As vitimas estavam em uma
moto, quando foram atingidas pelo
carro conduzido por ele. O presidente
do Superior Tribunal de Justica (STJ),
ministro Cesar Asfor Rocha, negou o
pedido de liminar apresentado pela
defesa para que o acusado pudesse
responder ao processo em liberdade.
O ministro entendeu que a prisao pre-
ventiva estd bem fundamentada, so-
bretudo para a garantia da ordem pu-
blica e da aplicac@o da pena.

Segundo dados, o motorista nao ti-
nha carteira de habilita¢o, estava em-
briagado, em alta velocidade, e nao pa-
rou no cruzamento, onde acabou atin-

gindo as vitimas.

No habeas corpus encaminhado
ao STJ, a defesa sustentou auséncia
dos requisitos da prisdo preventiva e
falta de fundamentacdo do decreto
prisional. Alegou, ainda, que a gravi-
dade em abstrato do delito nao enseja
a necessidade de manutengao da pri-
sdo preventiva, devendo estar presen-
tes os requisitos do artigo 312 do Co-
digo de Processo Penal. Segundo a
defesa, isso ndo ocorreu.

Ao negar a liminar, o ministro Cesar
Rocha ressaltou nao haver o constran-
gimento ilegal apontado, pois os moti-
vos expostos na sentenca de primeiro
grau mostraram-se suficientes para fun-
damentar a prisdo cautelar do acusado.
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CRIANCAS

Fiscalizacao no transporte comeca pra valer!

No dia 1° de setembro sera iniciada
a fiscalizagdo das novas regras para o
transporte de crianca. A Resolugdo 277
do Contran, publicada em junho de
2008, determina que criangas de até sete
anos e meio deverdo ser transportadas
obrigatoriamente no banco traseiro uti-
lizando o dispositivo de retengao.

Segundo a norma, as criangas de até
um ano de idade deverao ser transporta-
das no equipamento denominado con-
versivel ou bebé conforto, criangas en-
tre um e quatro anos em cadeirinhas e
de quatro a sete anos e meio em assen-
tos de elevagdo. De acordo com o Codi-
go de Transito Brasileiro, as criangas até
dez anos devem ser transportadas no
banco traseiro fazendo uso do cinto de
seguranca.

Quem descumprir as normas referen-
tes ao transporte de crianga esta sujeito
a penalidade prevista no artigo 168 do
Codigo de Transito Brasileiro, que con-
sidera a infragdo gravissima e prevé
multa de RS 191,54, sete pontos na Car-
teira Nacional de Habilitagdo e a reten-
¢do do veiculo até que a irregularidade
seja sanada.

Veja as regras para o transporte de criangas:

* As criancas menores de dez anos devem ser transporta-

das no banco traseiro dos veiculos utilizando equipamen-
tos de retengao.

No caso da quantidade de criangcas com idade inferior a
dez anos exceder a capacidade de lotagao do banco tra-
seiro é permitido o transporte da crianga de maior estatu-
ra no banco dianteiro, desde que utilize o dispositivo de
retengao.

No caso de veiculos que possuem somente banco diantei-
ro também é permitido o transporte de criangas de até
dez anos de idade utilizando sempre o dispositivo de re-
tengao.

Para o transporte de criangas no banco dianteiro de veicu-
los que possuem dispositivo suplementar de retencéo
(airbag), o equipamento de retencao de crianca deve ser
utilizado no sentido da marcha do veiculo. Neste caso, o
equipamento de retengao de crianga nao podera possuir
bandejas ou acessorios equivalentes e o banco devera
ser ajustado em sua Ultima posi¢édo de recuo, exceto no
caso de indicacao especifica do fabricante do veiculo.
No caso de motocicletas, motonetas e ciclomotores o Co-
digo de Transito Brasileiro estabelece no artigo 244, inciso
V, que somente poderao ser transportadas nestes veicu-
los criangas a partir de sete anos de idade e que possu-
am condi¢oes de cuidar de sua propria seguranca.

O Conselho Nacional de Transito (Contran) informou
que a obrigatoriedade do uso das cadeirinhas para vans
escolares ndo entrara em vigor no mesmo dia em que as
novas regras comegam a valer para os carros de passeio,
em 1° de setembro. No més passado, o Ministério Publi-
co Federal (MPF) recomendou, em inquérito que esta
em andamento, que as regras comecassem a valer na
mesma ocasido, ja que entende que a seguranga no tran-
sito ¢ direito de todas as criangas e ndo podem haver
excegoes.

De acordo com o Contran, uma resolugdo especifica
para transporte escolar de criangas esta em discussao,
mas ainda ndo ha prazo para ser publicada. Ainda segun-
do a assessoria de imprensa do o 6rgdo ndo é possivel
estabelecer novas regras para vans de imediato porque
ainda hé questdes técnicas para serem decididas, como a
forma de fixagdo dos equipamentos ou qual a quantida-
de de cadeirinhas que a estrutura dos veiculos aceita.

Em relagdo ao uso dos equipamentos em taxis, outra
critica do MPF, ha um consenso no Contran de que a
obrigatoriedade ndo ¢ necessaria porque o indice de cri-
angas transportadas por esses veiculos ¢ baixo.

De acordo com o Contran, a intengdo de incluir as
vans na obrigatoriedade ja existia desde 2008, mas na
época decidiu-se priorizar o transporte particular. Apos
a nova resolugdo sobre as vans ser publicada, os moto-
ristas terdo prazo para adaptacdo, informou a assessoria
de imprensa.

Confira o
equipamento
adequado ao
transpoite de
caiangas de
acordo coma
faixa elaria e peso

7 anos e meio
ou de 18 kga 36 kg

De 7 anos e meio a 10
anos, com 1,45 m de
altura, no MENimo
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cadeirinha no
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assento de ele
no banco de

banco de trés
com cinto
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SAIBA MAIS SOBRE A NOVA RESOLUCAO

0 que diz a norma?

Pelas novas regras, bebés de até um ano devem usar bebé conforto no banco de tras. Para criancas
entre 1 e 4 anos, sera obrigatéria cadeirinha no banco de tras. De 4 a 7 anos e meio, as criangas
devem ser transportadas em assento de elevacdo, sem encosto, no banco de tras, com cinto de
seguranga. De 7 anos e meio a 10 anos, é preciso estar no banco de tras com cinto.

Para quem vale?

As exigéncias valem para todos os veiculos, exceto os de transporte coletivo, de aluguel, aos taxis,
aos veiculos escolares e aos demais veiculos com peso bruto total superior a 3,5 toneladas.

Qual a puni¢ao?

A puni¢do prevista pelo Contran é de multa de R$ 191,54 e sete pontos na Carteira Nacional de

Habilitagdo (CNH).
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CENTRO DE FORMA(;.AO DE CONDUTORES
Contran atualiza normas de credenciamento

O Conselho Nacional de
Trénsito (Contran) publicou no
altimo dia 19 de agosto a Re-
solugdo 358, que trata do
credenciamento de instituigdes
destinadas ao processo de
capacitacdo de candidatos, con-
dutores e profissionais. A nor-
ma também atualiza as exigén-
cias para o exercicio da ativi-
dade de instrutor, conforme re-
gulamentou a Lei 12.302/2010.

Segundo a Lei 12.302,
publicada em 2 de agosto, o ins-
trutor de transito deve ter no
minimo 21 anos de idade, dois
anos de habilita¢do e um ano na
categoria “’D”, ter concluido o
ensino médio, ndo ter sofrido
penalidade de cassagdo de

CNH, nio ter cometido
nenhuma infragdo
gravissima nos ultimos 60
dias e realizar curso de
capacitagdo, de direcdo
defensiva e primeiros so-
COITOS.

Em relagdo aos cursos
de capacitacdo de diretor-
geral, de diretor de ensi-
no, examinador e instru-
tores, a Resolugdo 358
estabelece nova carga ho-
raria, com o objetivo de
melhorar a formagdo desses
profissionais. Segundo a Reso-
lu¢do, além do curso de
capacitagdo, a cada cinco anos
eles deverdo realizar curso de
atualizagdo com carga horaria

Punicao a motorista que se
nega ao teste do bafometro
é constitucional, diz OAB

O Conselho Federal da Ordem
dos Advogados do Brasil (OAB)
decidiu no dia 17 de agosto, por
maioria de votos, que € constituci-
onal a aplicacdo de penalidades e
medidas administrativas a0 moto-
rista que se recusar a se submeter a
medi¢ado dos niveis de concentra-
¢ao de alcool no sangue a partir de
testes de alcoolemia, incluindo o
uso de aparelhos homologados
pelo Conselho Nacional de Tran-
sito (Contran) - mais conhecidos
como bafometros.

A decisao foi tomada durante
sessdo plenaria da entidade
conduzida pelo presidente nacio-
nal da OAB, Ophir Cavalcante, a
partir de consulta formulada pela
Seccional da OAB de Sao Paulo.
A OAB-SP questionava a
constitucionalidade do paragrafo 3°
do artigo 277 do Codigo de Tran-
sito Brasileiro (CTB) - dispositivo
que prevé as sangdes a quem se
recusa a se submeter os testes de
alcoolemia, incluindo o bafometro.
A Seccional questionou, ainda, se
essas sangdes, a serem aplicadas
em face da recusa do condutor, ndo
violariam o principio previsto no
Pacto de Sdo José da Costa Rica
segundo qual ninguém ¢ obrigado
a produzir provas contra si mesmo.

Com base em relatorio da Co-

missao Nacional de Estudos Consti-
tucionais da OAB, o relator ad hoc
da matéria, o vice-presidente da
OAB, Alberto de Paula Machado,
opinou pela completa constitucio-
nalidade da aplicacdo de medidas
punitivas ao condutor que se nega
aos testes de medicdo de percentuais
de alcool a partir dos bafometros.
Trata-se de legitimo exercicio do
poder de policia administrativa, que
ndo desencadeia cominagao de cri-
me ao fato, mas representa a
regulagdo da sociedade pelo Poder
Publico, impondo meras sangdes na
esfera administrativa.

O voto do relator foi seguido
pela maioria dos conselheiros fe-
derais, que defenderam os avangos
da lei federal 11.705/08, mais co-
nhecida por Lei Seca, para a redu-
¢do dos indices de acidentes de
transito causados por condutores
embriagados. A maioria saiu em
defesa da preponderancia dos be-
neficios que a lei trouxe a socieda-
de sobre os direitos individuais dos
motoristas, de ndo serem obriga-
dos a produzir provas contra si.

A partir da votagdo, a OAB
opinou pela constitucionalidade do
paragrafo 3° do artigo 277 do CTB
e decidiu que ndo ird manejar qual-
quer procedimento ou agdo contra
esse aspecto da Lei Seca.

de 20 horas aula.

Dentre as novidades para o
credenciamento de profissio-
nais e instituigdes esta a exigén-
cia de nivel superior para os
examinadores e a apresentagio

de indice minimo de 60% de
aprovagdo dos candidatos, nos
ultimos doze meses, para a re-
novagio do credenciamento do
CFC.

Segundo a Resolugdo 358,

o examinador de transito,
credenciado pelo Departamen-
to Estadual de Transito
(Detran), que nao possuir for-
macao de nivel superior pode-
ra ainda exercer a atividade
pelo prazo de dois anos. As
institui¢des ou entidades ja
credenciadas terdo um ano para
se adequarem as exigéncias de
infraestrutura.

De acordo com a Resolu-
¢d0, aos instrutores de transito
ja credenciados pelos Detrans
até 2 de agosto de 2010 sera
assegurado o direito ao exerci-
cio da profissdo. A Resolugdo
358 do Contran entrou em Vi-
gor a partir da data de publica-
¢ao (19/08).

MOTOBOYS E MOTOFRETES
Licenca fica mais rigorosa

Uma resolu¢do do Conselho
Nacional de Transito (Contran),
publicada no Diario Oficial da
Unido no dia 4 de agosto, obriga
os motociclistas que utilizam seu
veiculo para frete ou transporte a
utilizarem especificos dispositi-
vos de seguranga. Fazem parte da
lista protetor para as pernas e
motor, antena aparadora de linha
no guiddo (‘corta pipa’) e dispo-
sitivo de fixagdo permanente ou
removivel.

Os itens de segurancga ja ti-
nham seu uso previsto pala lei n°
12.009, mas ndo havia a descri¢ao
dos itens que deveriam constar nas
motocicletas.

Com anova Resolugao 356, as
motos deverdo passar por uma ins-
pecdo a cada seis meses, e para
exercer a profissdo de mototaxista
ou motoboy sera necessario ter no
minimo 21 anos de idade e pelo
menos dois anos de carteira de ha-
bilitagdo.

O profissional também devera
ter a certificagdo de um curso es-
pecializado, abordando ética, cida-
dania e seguranga, com 30 horas-
aulas de duragdo, ja regulamenta-
do pelo Contran. Departamentos
de Transito (Detrans) ou institui-
¢Oes autorizadas serdo as respon-
saveis por ministrar as aulas a con-

dutores que ndo tenham nenhum
impedimento legal.

Entre aulas tedricas e praticas,
havera a Pratica de Pilotagem Pro-
fissional com duragao de cinco ho-
ras-aula. Para ser aprovado e po-
der trabalhar legalmente, o condu-
tor ndo podera faltar a nenhuma
aula e devera ter 70% de acertos
na avaliagdo final. Se reprovado,
tera o prazo maximo de 30 dias
para realizar outra avaliagdo.

Para ser aprovado e poder tra-
balhar legalmente, o condutor ndo
podera faltar a nenhuma aula e de-
vera ter 70% de acertos na avalia-
¢do final. Se reprovado, terd o pra-
70 maximo de 30 dias para reali-
zar outra avaliagdo.

No caso do mototaxi, o condu-
tor devera atender a exigéncia do
art. 329 do Codigo de Transito
Brasileiro, ou seja, apresentar cer-
tiddo negativa do registro de dis-
tribuig¢do criminal relativamente
aos crimes de homicidio, roubo,
estupro e corrupgdo de menores,
junto ao orgdo responsavel pela
concessdo ou autorizagdo do ser-
vigo.

Os motociclistas profissionais
terdo até 04 de agosto de 2011 para
se adequarem as normas da Reso-
lugdo 356 do Contran e aos demais
requisitos da Lei 12.009.

TRANSPORTE DE CARGAS

As motocicletas e motonetas
destinadas ao transporte de merca-
dorias deverdo estar dotadas de dis-
positivos para a acomodagao da car-
ga, podendo ser do tipo fechado
(bati) ou aberto (grelha), alforjes,
bolsas ou caixas laterais, desde que
atendidas as dimensoes maximas fi-
xadas pelo
especificagdes do fabricante do ve-
iculo.

O equipamento do tipo fecha-
do (bat) deve conter faixas
retrorrefletivas de maneira a favo-
recer a visualizagdo do veiculo. Nao
¢ permitido o transporte de combus-
tiveis inflamaveis ou toxicos e de
galdes, com excecgao de botijoes de
gas com capacidade maxima de 13
kg e de galdes contendo agua mi-
neral, com capacidade maxima de
20 litros, desde que com auxilio de
sidecar.

O transporte de carga em
sidecar ou semirreboques devera
obedecer aos limites estabelecidos
pelos fabricantes ou importadores
dos veiculos homologados pelo
Denatran, ndo podendo a altura da
carga exceder o limite superior do
assento da motocicleta em mais de
40 (quarenta) cm. Nao é permitido
o uso simultdneo de sidecar e
semirreboque.

Contran ¢ as
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“E presidente... o pior ¢ que o estresse e 0 mau
humor parece ter contaminado a todos — ndo s os
taxistas. Até mesmo andando nas ruas, as pessoas nao
sorriem mais, ninguém se olha no olho e parece que a
indiferenga s6 aumenta. Se estiver de carro entdo, as

coisas s6 pioram. Mas quanto aos taxistas, concordo
plenamente que agora ¢ a hora de fazer uma reciclagem
com esse pessoal e, quem sabe, eles ndo se tornem
(um dia) exemplos de cordialidade no transito a serem
imitados.”

Ronaldo Freire — Florianopolis/SC

“Apreciei muito a forma sutil como o articulista
José Roberto Dias abordou sobre a nossa responsabi-
lidade nas proximas elei¢des. Nao adianta apenas fi-
carmos reclamando da péssima qualidade do transporte
publico no pais, das vias, das a¢des... se quando temos
aoportunidade de escolher um novo governante, mui-
tas vezes, nem nos atentamos para a existéncia de pro-
postas para um transito melhor e seguro. No final das
contas, somos todos responsaveis!”

Elenise Alves — Campo Grande/MS

“Fiquei feliz ao ler o artigo assinado pelo Dr. I1do
Rosa: Mobilidade Sustentavel. Afinal, cada dia mais,
temos observado a necessidade de procurarmos uma
vida sustentavel. Alias, apenas o fato do homem exis-
tir parece ja desequilibrar o meio ambiente. Por isso,
entdo, mais do que nunca, precisamos cobrar das au-
toridades que promovam a sustentabilidade em todos
os setores (inclusive no transito). Sendo, corremos o
risco de simplesmente irmos morrendo a mingua, até
fatalmente desaparecermos do planeta.”

Péricles Ramos — Rio de Janeiro/RJ

“S6 temo que esta tal Beira-Mar Continental ve-
nha trazer ainda mais problemas para a regido. Isso
porque com ela, a construgdo civil vira com tudo, fa-
zendo brotar aqueles prédios enormes, cheios de mo-
radores e de carros que, em breve, entupirdo a nova
Beira-Mar.”

Fernanda Rosa — Florianopolis/SC

“Fico revoltada com as desculpas que o povo arru-
ma para tentar descumprir a lei. Gente, a lei da cadei-
rinha veio para proteger nossas criangas — nossos fi-
lhos, netos e sobrinhos. Depois de dois anos para se
preparar, ainda tem gente dizendo que falta cadeirinha
no mercado, o cinto de seguranga do carro ¢ curto de-
mais. Fagam-me um favor: conscientizem-se de que a
lei da cadeirinha ¢ uma daquelas questdes de vida ou
morte. E, a propdsito, até no supermercado que eu vou
fazer as compras do més tem um estoque enorme de
cadeirinhas e assentos. Ndo tem desculpa. Quem quer
cumprir a lei e sabe o que ¢ bom para a seguranga do
seu filho da um jeito e pronto!”

Camila Flores — Maceio/AL

NOTA DO EDITOR: A Dire¢ao do Jornal O MONATRAN
pede desculpas a seus leitores pelo pouco espago destinado

as cartas e promete estudar a possibilidade de aumenté-lo
para atender a todos os leitores que querem expressar seus
pontos de vista através de correspondéncia a esse jornal.

ESPACO LIVRE

Dra. Rosangela L. Bittencourt*

“CUIDE DAS CRIANCAS
COMO SE ELAS FOSSEM FRAGEIS!!!”

or que resistimos tanto as regras que nos

protegem? Por que tantas duvidas e re-

clamagoes quando as a¢des que sao exa-
tamente para proteger a integridade fisica de
nossas criangas?

Em 2008, 0 CONTRAN, considerando a ne-
cessidade de aperfeigoar a regulamentagio dos
artigos 64 e 65 do Codigo de Transito Brasilei-
ro e buscando estabelecer as condigdes mini-
mas de seguranga para o transporte de passa-
geiros com idade inferior a dez anos em veicu-
los, publicou a Resolugao 277.

Para a Resolugdo entrar em vigor, foi dado
o prazo de dois anos para que os pais e as em-
presas fabricantes dos equipamentos se adap-
tassem as novas regras.

Apesar do tempo, no més de junho/2010,
data prevista para o inicio da fiscaliza¢do, apds
campanha educativa esclarecendo a importan-
cia do uso, foi aquela correria as lojas. Resulta-
do: faltou “cadeirinha”!

Mais uma vez o CONTRAN foi complacente
e estendeu o inicio da fiscalizagdo para 1° de
setembro.

Sera que durante todo este tempo os adultos
(n2o me refiro apenas aos pais, pois menores
de sete anos e meio também andam nos carros
dos avos e tios) ndo puderam perceber a impor-
tancia de transportar suas criangas em seguran-
¢a?

O que acontece com o povo brasileiro que
s6 faz a coisa certa quando ¢ fiscalizado e co-
brado?

Até quando vamos deixar para ultima hora
as providencias importantes no que diz respei-
to a seguranga no transito?

Fico pensando nas pessoas que reclamam
dos pregos dos equipamentos sugeridos na Re-
solu¢ao 277: quanto vale a seguranga da sua
crianga?

Costumo sempre fazer uma comparagao do
transporte de criangas com o transporte de uma
televisdo quebrada — principalmente se for des-
tes ultimos modelos — a caminho da oficina de
conserto: no carro, as pessoas embrulham o
aparelho num cobertor, colocam no banco de
tras e o amarram cuidadosamente com cordas e
o cinto de seguranga; para acompanhar na via-
gem, levam seu filhinho de quatro anos contra-
ditoriamente solto no banco do carro. Ora, quem
tem mais valor, quem merece mais cuidado? A

TV ou o filho de quatro anos!?

Estes valores deturpados é que prejudicam
as a¢des na area da seguranga no transito.

Ja esta na hora de as pessoas perceberem
que os acidentes acontecem com qualquer um.
Precisamos urgentemente desenvolver uma
consciéncia de risco e escolher nos proteger
contra estes perigos.

Atitudes como transportar criangas nos equi-
pamentos adequados a sua idade e peso e usar
cinto de seguranga no banco de tras sdo agdes
esperadas e importantes para a seguranga de to-
dos os passageiros de um veiculo automotor.

Segundo a SBOT (Sociedade Brasileira de
Ortopedia e Traumatologia) quem esta no ban-
co de tras do veiculo é projetado sobre quem
esta na frente, no caso de um choque frontal,
caso ndo esteja atado ao cinto. Quando isso
acontece, as mortes representam 80% dos ca-
S0S.

Nao adianta o motorista ou o carona coloca-
rem o cinto se eles podem sofrer traumas com
o deslocamento dos outros passageiros.

Um estudo sobre os impactos dos acidentes
de transito verificou que um adulto de aproxi-
madamente 60 Kg ¢ arremessado contra o ban-
co da frente pesando mais de uma tonelada
numa colisio a S0km/h.

As lesdes mais freqiientes ocorrem no cra-
nio, torax e abdémen (36%); coluna cervical,
perna, joelho tornozelo e pé (34%); e mao, pu-
nho, cotovelo e ombro (30%).

Sem o cinto de seguranga, a chance de mor-
rer, em caso de acidente, € 25 vezes maior.

Ja sabemos que os estudos provaram que o
uso do equipamento no banco de tras reduz em
71 % o numero de mortes de criangas de colo e
54% de criangas entre um e trés anos .

Entdo, por que tanta resisténcia na aquisi-
¢ao de dispositivos de retencdo para criangas?

Quem nio pode comprar uma cadeirinha nao
deveria possuir carro!

Uma vez que a locomogao faz parte da nos-
sa vida diaria, vamos fazer da forma mais segu-
ra!

* Psicologa - Coord d de Campanh
Educativas - DETRAN/SC; Especialista em
Administracao, Seg ca e Psicologia do
Transito; Membro do Conselho Deliberativo do
MONATRAN - Movii Nacional de Ed a
no Transito
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Capital sul-mato-grossense da exemplo e tera
85% DOS ONIBUS ADAPTADOS para deficientes

Com avenidas largas
e muito verde, a
capital sul-mato-
grossense tem muito
para nos ensinar:
renovacgdo e
adaptacao da frota,
cdmeras de
seguranca e
substituicao do
dinheiro por cartdao
sdo algumas das
Iniciativas a serem
Imitadas.

Quem conhece Campo Gran-
de sabe que apesar de sua juven-
tude, a cidade soube se desenvol-
ver com sabedoria e responsabi-
lidade e, desde cedo, aprendeu a
pensar no futuro, crescendo sem-
pre ordenadamente.

Nio bastassem suas belezas
naturais, a capital pantaneira pos-
sui uma infra-estrutura no transi-
to de dar inveja e o mais incrivel ¢
que ela ndo se cansa de melhorar.

Em uma reportagem exclusi-
va, a redatora do MONATRAN
acompanhou de perto a entrega
de 52 novos carros de transporte

coletivo (a primeira parte do to-
tal de 111 que entrardo em circu-
lagdo gradualmente até o fim de
setembro) que contribuirdo para
que, pelo menos, 85% da frota de
Campo Grande seja adaptada
para portadores de necessidades
especiais.

O evento foi realizado na pra-
¢a do Radio Clube (centro da ca-
pital) e contou com a participa-
¢do de liderancas comunitarias,
funcionarios das cinco empresas
de 6nibus atuantes no municipio
e da Associa¢ao das Empresas de
Transporte Coletivo Urbano
(Assetur), além do prefeito Nel-
son Trad Filho e funcionarios da
Prefeitura local.

Os 111 novos carros, que te-
rao 13,5 metros, sdo maiores que
os que circulam atualmente, com
11 metros - o que significa um
pequeno aumento na oferta de
assentos para passageiros. Além
disso, todos estdo equipados com
cameras de seguranga, moni-
torando assim a seguranga dos
usudrios.

Para completar, o prefeito da
cidade anunciou a substitui¢ao de
todos os Onibus executivos
(micro-6nibus), com carros no-

vos, maior numero de lugares (de
24 para 34) e ar-condicionado
mais eficiente.

Durante o evento, o diretor-
presidente da Agetran (Agéncia
Municipal de Transporte e Tran-
sito), Rudel Trindade Junior,
enfatizou a importancia da adap-
tagdo de 85% da frota de trans-
porte coletivo. “Seremos uma das
capitais do Brasil com maior in-
dice de acessibilidade”, afirmou.

O prefeito lembrou, ainda,
que aguarda a liberagdo de recur-
sos do Governo Federal no valor
de RS 58 milhdes (através do Pro-

Prefeito Nelson Trad Filho e Rudel Trindade, presidente da Agetran

Transporte), para construgdo de
corredores de onibus,
semaforizagdo e pontuou o com-
promisso assumido de asfaltar
100% da linha de 6nibus até o fi-
nal do mandato. “Temos menos
de 15% de vias sem asfaltamento
na rota de Onibus, pretendemos
utilizar uma parte destes recursos
para finalizar a pavimentagdo”,
comentou Nelsinho.

Agilidade — Segundo o dire-
tor da Assetur (Associagdo das
Empresas de Transporte Coleti-
vo Urbano), Jodo Rezede Filho,

a fluidez do transporte coletivo

s6 vai melhorar com os corredo-
res exclusivos para 6nibus, pro-
jeto que deve ser executado pela
prefeitura no ano que vem.

“Se tiver o corredor, podere-
mos dobrar a velocidade média
dos 6nibus, que hoje ¢ de 18 qui-
16metros por hora. Com isso, au-
menta o fluxo e o motorista pode
administrar melhor o tempo das
viagens”, detalhou.

Outro ponto que precisa ser
melhorado para que o embarque
e desembarque se tornem mais
ageis ¢ a redugdo do uso do di-
nheiro nos dnibus. Hoje, Campo
Grande possui 50 pontos de ven-
da do cartdo, que pode ser adqui-
rido gratuitamente. Isso sem con-
tar com a internet, onde os car-
tdes também sdo comercia-
lizados.

Com o aumento dos pontos,
e aredugdo do uso do dinheiro, a
Assetur e a prefeitura esperam
queda no nimero de assaltos.
“Melhora ndo s6 a seguranca
como a fluidez. Cerca de 20 pes-
soas podem passar em um minu-
to por uma roleta. Mas com di-
nheiro, um s6 passageiro pode
ficar por muito mais tempo na
catraca”, observou.

Campanha pretende mudar comportamento da populacao

Junto com a entrega dos 52
novos onibus, no dia 16 de agos-
to na Praga do Radio Clube, a
prefeitura de Campo Grande/MS
langou a campanha “Sou esperto
no transito fago o certo”. A inici-
ativa envolve as secretarias de
Saude, Educacdo, Agetran
(Agéncia de Transito) e Ciptran
(Companbhia de Transito).

A intengdo é promover a mu-
danca no comportamento dos
motoristas e da populacdo em
geral sobre a realidade no transi-
to, € conscientizar as pessoas para
aimportancia de preservar a vida,
evitando acidentes e respeitando
as leis de transito.

“A populagdo nido pode se
conformar com o numero de mor-
tes ocasionadas por infragdes no
transito. Precisamos ter uma nova
postura. A idéia é tornar possivel
a afirmac@o: hoje foi mais um dia
sem acidentes no transito de
Campo Grande”, ressaltou a di-
retora do Departamento de Edu-
cagdo para o Transito da Agetran,

K

Ivanise Rotta.

Além da divulgagdo da cam-
panha educativa nas radios
(spots), tevés (video), nas ruas
(com outdoors e busdoors) e no
site da prefeitura, com mensagens
de prevengao e seguranga no tran-
sito, equipes da Agetran e Sesau
passaram a fazer a adesivagem de
carros e motocicletas.

adesivando veiculo

Trajando camisetas da cam-
panha e distribuindo folhetos
explicativos sobre as principais
causas de acidentes no transito,
os voluntarios da campanha in-
formam aos motoristas durante a
abordagem, sobre a faixa
populacional mais atingida pelas
colisdes.

Ivanise reforga que a campa-

nha terd uma abordagem diferen-
te, pois o adesivo ndo sera colo-
cado sem que antes 0 motorista
tenha consciéncia do foco da
campanha. “O adesivo sera colo-
cado no automoével que néo se en-
volve em infragdes. O motorista
precisa querer ser esperto, abra-
car a causa. Ser esperto € ter ati-
tudes positivas no transito para
garantir a sua seguranga e a das
pessoas”.

A campanha faz parte do pla-
nejamento do Ministério da Sau-
de intitulado “Década da seguran-
¢a viaria”, que prevé uma série
de agdes de prevencdo nos aci-
dentes de transito. A gerente téc-
nica do nucleo de prevengdo de
violéncias da Sesau, Maria Sueli
Nogueira explica que a Saude
precisa se envolver na prevengao
desses acidentes, ja que ¢ a area
que atende as vitimas.

“O numero ainda ¢ grande. O
Ministério da Saude, por meio
das secretarias, tem buscado par-
cerias com os demais Orgios,

para evitar que haja vitimas no
transito. Ser esperto no transito é
fazer o correto. E promover a se-
guranga durante o trajeto em seu
veiculo”, disse a gerente da
Sesau.

Dados — No ano passado,
aconteceram em Campo Grande
7.654 acidentes de transito. Des-
te total, 184 pessoas chegaram a
obito, sendo que 56,52% destes
(104) eram de pessoas na faixa
etaria entre 20 a 49 anos de ida-
de. Os dados sdo do Detran/
Sesau/ SIM.

Além dos custos diretos com
atendimento de saude, incapaci-
dades e perdas de veiculos, os
acidentes causam muitos outros
impactos, que podem causar so-
frimento e desestruturagao fami-
liar e pessoal imensuraveis. Os
principais fatores de risco sdo:
excesso de velocidade, diregdo
sob efeito de bebida alcodlica,
imprudéncia, uso incorreto ou
nao uso do capacete ou de cinto
de seguranca.
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O QUE MAIS IRRITA OS MOTORISTAS

Pesquisa mostra que maioria dos itens que tiram os condutores do sério poderia ser evitada por eles mesmos

Jogue a primeira
pedra quem nunca se
estressou ou causou
confusdo no transito.
Uma buzinada inespe-
rada ou uma fechada
perigosa fazem parte da
rotina das ruas dos
grandes centros urba-
nos. Um pesquisador
da Universidade de Sdo
Paulo (USP) listou o
que causa mais raiva
nos motoristas. Dos 20
itens levantados, 13 di-
zem respeito apenas a0 compor-
tamento do condutor, ou seja, se
todos se controlassem, a harmo-
nia nas ruas seria possivel.

O psicologo Luiz Alberto
Passos Presa usou uma amostra
com 400 motoristas de Manaus
— capital amazonica com frota de
422 mil veiculos — em sua tese
de doutorado. Ele ouviu motoris-
tas de carros de passeio, taxistas,
motociclistas, caminhoneiros e

motoristas de 6nibus. Buraco na
rua, luz alta nos olhos do moto-
rista que vem em sentido contra-
rio ¢ a paradinha em fila dupla
sdo campedes de reclamagdes.
Conforme Presa, ha diferen-
¢as entre as categorias. “O mo-
torista de automovel se queixa
mais do buraco na rua porque
acaba tendo de arcar com o pre-
juizo de uma roda estragada, ja
os motoristas profissionais nao,

esses custos ficam
com as empresas’’,
apontou.
Curiosamente, o
engarrafamento, co-
mum nas principais
cidades, aparece no
timido 12° lugar na
lista de
estressantes. Para o
pesquisador, é possi-
vel que o motorista ja
tenha se habituado
ao congestionamen-
to. “Antigamente,
uma pessoa sabia que levava tan-
tos minutos para ir do ponto A
ao ponto B de sua cidade. Ago-
ra, com o aumento da frota e o

coisas

crescimento da cidade, ele sabe
que vai precisar de mais tempo
e sai mais cedo”, analisa.

A raiva no transito ¢ um com-
ponente de risco nas ruas. “O
motorista raivoso vai prejudicar
o seu grau de atengdo e diminuir
a sua capacidade de dirigir
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bem”, acrescenta Presa. Outro
lado prejudicial do estado emo-
cional do motorista ¢ a expec-
tativa gerada nos demais con-
dutores. A especialista em psi-
cologia do transito Salete Coe-
lho Martins atende casos de
amaxofobia (medo de dirigir)
em uma clinica em Curitiba.
“Uma das causas da
amaxofobia ¢ o estresse no tran-
sito, ndo que as pessoas que tém
medo de dirigir sejam
estressadas, mas é porque elas

As 10 coisas que mais i

tém medo das pessoas
estressadas”, afirma. O temor
de deixar o motor morrer numa
rampa e levar uma buzinada do
motorista que esta atras do vei-
culo é um exemplo. “Nesse
caso, nds aconselhamos que a
pessoa ligue o alerta, respire
fundo e comece tudo de novo™,
comenta. A maioria dos clien-
tes da clinica da especialista é
formada por motoristas habili-
tados ha muitos anos e que, por
medo, deixam de dirigir.

ritam no trdnsito, segundo pesqui-

sa da Universidade de Sdo Paulo:

Buracos nas ruas

as que param em filas duplas

stas que jogam luz alta nos outros

que param em loc:

Policiais que cometem infrag:

Veiculo

condidos multar

8)

no transito

grandes que cruzam a fr

9) que avangam na contra mao com transito lento

10) Veiculos lentos a esquerda que ob

direita

SOLUCOES INTEGRADAS DE ENGENHARIA
A SERVICO DA ACESSIBILIDADE HUMANA

gam os demais a usar a
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