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Saude mental e
transito:
o reflexo invisivel
tle uma sociedace
em exaustao

A crise sobre duas rodas Entre o humano e Quantas horas devo trabalhar
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Governo pode estar cometendo erros que, no futuro,
pocderao aumentar o caos que ja vive o transito no Brasil

tran (Secretaria Nacional de Tréansito)
que estd em fase de consulta ptblica,
propde extinguir os Detrans em todo
o Brasil e centralizar o processo de
habilitacdo em aplicativos, empresas
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Um projeto em elaboragdo pela Sena-
| é;"'
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privadas e EaD. Na pratica, a pro-
posta promete “modernizar e sim-
plificar” o acesso a Carteira Nacional
de Habilitagdo (CNH), mas levanta

R

questionamentos sérios: a nao obriga-
toriedade da capacitagao nos Centros
de Formagdo de Condutores; sera
que isso realmente reduzird os custos
para os candidatos? Sera que des-
burocratizard o processo ou apenas
criara novas armadilhas? A proposta
simplesmente retira do processo os
principais instrumentos de seguranca
pedagdgica que foram construidos
ao longo de décadas. (Alisson Maia
Espaco Livre - Pagina 15)

Sem radares, acidentes de transito
crescem 50% em Floriandpolis/SC e
custam R$ 22 milhoes ao SUS
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Gente Boa. Gente Nossa.
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EDITORIAL

0 obvio que ainda mata

ais uma vez, a ciéncia confirma
o que qualquer motorista que
cruza uma rodovia brasileira
ja sabe - mas que, por incrivel que pareca,
ainda precisa ser dito: a infraestrutura
das vias influencia diretamente na ocor-
réncia e na gravidade dos acidentes. Um
estudo recente da UTFPR e da PUC-PR,
publicado na Revista de Gestdo Social e
Ambiental, identificou fatores que au-
mentam os riscos de sinistros no Parana:
curvas fechadas, auséncia de acostamen-
tos, iluminacao precaria, sinalizagao
falha, areas de ultrapassagem perigosas e
cruzamentos mal planejados. Em outras
palavras, o problema nao estd apenas no
volante, mas também no asfalto.
Os numeros impressionam, mas nem
deveriam causar surpresa: a simples che-
gada a um perimetro urbano aumenta

NOTAS E FLAGRANTES

em 90% a chance de acidentes; a falta de
acostamento, em mais de 50%; e a ilumi-
nac¢do insuficiente, quase na metade dos
registros. Tudo comprovado com meto-
dologia cientifica, software de analise e
estatisticas robustas. E, ainda assim, o
pais insiste em tratar tragédias diarias nas
estradas como “fatalidades inevitaveis”
Nao sdo. Sdo consequéncias de escolhas
ou da auséncia delas.

O mais inquietante é perceber que
esses dados nao revelam nada novo. O
Brasil tem estudos, diagndsticos, relaté-
rios e planos suficientes para reescrever
sua politica de seguranca viaria. O que
falta ndo é conhecimento, é vontade. En-
quanto universidades produzem ciéncia,
gestores publicos seguem operando no
improviso, e concessiondrias priorizam
o0 lucro em detrimento da vida.

O obvio precisa ser dito: acostamen-
tos, sinalizacdo adequada e boa ilumi-
nagdo salvam vidas. Redutores de velo-
cidade em trechos criticos salvam vidas.
Fiscalizacdo técnica salva vidas. Nao se
trata de tecnologia de ponta ou de gran-
des investimento; mas de planejamento,
gestdo e compromisso com o basico. A
prevencgao custa infinitamente menos do
que a reparacao.

E hora de parar de fingir que nio sabe-
mos o que precisa ser feito. O estudo da
UTFPR e da PUC-PR apenas reafirma,
com rigor académico, aquilo que o bom
senso ja grita nas estradas todos os dias:
acidentes podem ser evitados. O que
falta é a¢do. E enquanto o poder publico
continua inerte diante do 6bvio, o asfalto
segue cobrando o pre¢o da omissdo “em
vidas™

DESLOCADA

Em Campo Grande (MS), uma
arvore plantada bem no meio da rua
virou motivo de espanto e piada nas
redes sociais. A cena mostra o tron-
co ocupando o centro da via, entre
faixas continuas e diante de uma
placa de “PARE” — um verdadeiro
teste de paciéncia e habilidade para
0s motoristas.

O flagrante, divulgado pelo per-
fil @maismsnoticias, levanta uma
questdo séria: como uma situacio
dessas pode ser liberada no tragado
urbano? Além de atrapalhar o fluxo e
colocar em risco quem trafega, o ce-
nario mostra falta de planejamento e
de bom senso na execugio da obra.

DIRECAO
HUMANIZADA

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

O Detran-MS, em parceria com a
UEMS, criou o projeto “Desacelere:
Cuidado Emocional na Dire¢ao
Certa” para ajudar candidatos a
controlarem a ansiedade antes da
prova pratica da CNH. A iniciativa
oferece um ambiente acolhedor
com técnicas de respiragdo, medi-
tacdo e mensagens motivacionais,
promovendo um transito mais
humano e consciente. Segundo o
Detran-MS, o projeto une ciéncia,
acolhimento e gestdo publica, ser-
vindo de exemplo para todo o pais.

Chegou
Suwvez
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ESPACO DO PRESIDENTE

Brasil vive uma tragédia anuncia-

da sobre duas rodas. Um estudo

recente da Fundacion MAPFRE
em parceria com o Instituto de Segurancga
no Transito (IST) revela numeros alarman-
tes sobre a seguranca dos motociclistas no
Brasil. Entre 2000 e 2023, a frota nacional
de motocicletas cresceu quase nove vezes
(de 4 milhoes para 35 milhoes de unidades),
mas o aumento da mobilidade sobre duas
rodas trouxe também um aumento despro-
porcional de mortes e invalidez. Hoje, os
motociclistas representam mais da metade
das mortes e 85% das vitimas de invalidez
permanente em sinistros no pais.

O mais preocupante € que essa crise nao
se resume a numeros; ela é reflexo de um
modelo falido de formacao, fiscalizagdo e
cultura de transito. A maioria dos moto-
ciclistas aprendeu a pilotar fora das auto-
escolas, e uma parcela significativa sequer
possui habilitacdo. Essa informalidade é

CASA CIVIL
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Roberto Alvarez Bentes de Sa
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um dos fatores que mais contribuem para
acidentes graves. Por isso, é absolutamente
essencial defender a obrigatoriedade das
aulas praticas na formagao de novos condu-
tores. Somente com instru¢ao presencial e
acompanhada de profissionais qualificados
sera possivel preparar o motociclista para os
desafios reais das ruas, cultivando pilotagem
defensiva, percepgao de risco e responsabi-
lidade no transito.

Falta também infraestrutura adequada:
buracos, sinalizacdo precaria e auséncia
de ciclovias expdem diariamente milhares
de trabalhadores ao risco. E quando ha
fiscalizacdo, ela é frequentemente pontual,
punitiva e insuficiente para mudar com-
portamentos. Soma-se a isso o despreparo
emocional e a falta de politicas publicas que
enxerguem o transito como um espago de
convivéncia humana e nio apenas de circu-
lacao de veiculos.

E preciso encarar o problema dos moto-
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TONINHO KOERICH

ciclistas como o que ele realmente é: uma
crise de saude publica e social. As vitimas
sdo, em sua maioria, jovens, trabalhadores,
chefes de familia, pessoas que sustentam
lares e perdem, em segundos, a capacidade
de trabalhar e viver plenamente. Cada mor-
te ¢ uma tragédia pessoal, mas também um
alerta coletivo.

O Brasil precisa urgentemente melhorar
a formagao de condutores, garantindo que
as aulas praticas de pilotagem continuem
sendo obrigatdrias e efetivas, investir em
campanhas permanentes de educa¢ao no
transito e assegurar que a mobilidade sobre
duas rodas seja acompanhada de seguranga,
respeito e empatia. Nao basta punir; é pre-
ciso educar, prevenir e acolher.

Enquanto tratarmos o motociclista
apenas como um numero nas estatisticas,
continuaremos repetindo a mesma histdria:
a de um pais que avanca na velocidade, mas

retrocede no cuidado com a vida.

No dia 15 de outubro, tivemos a satisfacdo de visitar o secretario de Es-

tado da Casa Civil de Santa Catarina, Kennedy Nunes, com quem dialoguei
sobre o trabalho que 0o MONATRAN - Movimento Nacional de Educagido
no Tréansito desenvolve em prol da educagio e da conscientizacio no transito
em todo o pais, como também do jornal “O MONATRAN?”, que ha mais de
16 anos, ininterruptos, informa a populagdo brasileira sobre os problemas
do transito e transporte em nosso pais, sendo o unico no Brasil, desde 2009.
Foi um encontro muito produtivo, no qual reafirmamos o compromisso
conjunto de fortalecer parcerias e agdes que salvem vidas e promovam um
transito mais humano, seguro e responsavel para todos os catarinenses.

Ha poucos dias, também tivemos a alegria e a honra de visitar o meu ami-
go e irmao Antonio Koerich, presidente do grupo Koerich, um dos maiores
incentivadores do Jornal O Monatran e da causa da educagdo no transito.
Desde 0 més de junho de 2011, portanto ha mais de 14 anos, ele tem sido um
apoio firme e constante, acreditando na importancia de levar informacéo e
conscientiza¢do a sociedade catarinense e de todo o Brasil.

Agradeco imensamente pela acolhida e pela amizade de tantos anos.
Pessoas como o senhor Antdnio sdo exemplo de compromisso com o bem
comum e refor¢cam nossa missao de transformar o transito em um espaco de
respeito, responsabilidade e vida.
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13° Congresso Brasileiro

tle Transito e Vida retine
especialistas em Salvador
para tlebater seguranca viaria

O 13° Congresso Brasileiro de
Transito e Vida, também em sua 92
edi¢do internacional, foi realizado
nos dias 23 e 24 de outubro, no
Centro de Cultura Crista da Bahia
(CECBA), em Salvador. O evento
reuniu especialistas de todo o pais
para discutir os desafios da mobi-
lidade e propor solugdes para a re-
dugdo de mortes e lesdes no transito
brasileiro.

Organizado pela Federagao Na-
cional das Associagdes de Detran
(Fenasdetran), o Congresso teve
como tema central “Novas Realida-
des, Nova Sociedade, Novo Transito”
e promoveu um amplo didlogo entre
gestores publicos, educadores, enge-
nheiros, psicologos e juristas.

De acordo com dados do Registro
Nacional de Sinistros e Estatisticas de
Transito (Renaest), o Brasil registrou

O Departamento Nacional de In-
fraestrutura de Transportes (DNIT)
convida professores, gestores escolares,
familiares e demais interessados a par-
ticiparem da Consulta Publica “Edu-
cagdo para o Transito desde a Infancia
- Educar para o transito ¢ educar para
a vida’, disponivel na Plataforma Brasil
Participativo (Gov.br) até o dia 15 de
novembro.

A iniciativa busca reunir opinides,
sugestoes e experiéncias sobre a im-
portancia de abordar o tema transito
desde a Educacéo Infantil, estimulando
o desenvolvimento de valores de con-
vivéncia, respeito e seguranca desde os
primeiros anos de vida.

Na drea “Boas Praticas” do portal
do Programa Conexdo DNIT, profes-
sores que atuam com criangas de 3 a 5
anos tém compartilhado experiéncias
e adaptacoes criativas de atividades
originalmente voltadas a séries mais
avancadas. Esse movimento evidencia
o interesse crescente e a necessidade de
materiais pedagogicos especificos para
o publico infantil — demanda que a
consulta analisa.

“A escuta da comunidade escolar

453 mil acidentes em 2025, sendo 7,4
mil fatais entre janeiro e maio — uma
reducdo de 3,67% em relagdo ao mes-
mo periodo do ano anterior. Apesar
da queda, os nimeros continuam
altos e preocupantes.

Para o presidente da Fenasdetran,
Mario Conceig¢do, o encontro foi
essencial para fortalecer o compro-
misso coletivo com a preservagdo da
vida no tréansito.

“A importancia de um evento des-
sa magnitude é reunir representantes
de diversos segmentos para construir
propostas concretas e embasadas,
que serdo apresentadas aos 0rgaos
reguladores do transito no pais’,
destacou Conceicao.

As conclusoes e propostas dis-
cutidas durante o evento foram
consolidadas na Carta de Salvador -
Transito e Vida, que sera encaminha-
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da as autoridades nacionais como
contribuigdo técnica para politicas
publicas de seguranca viaria.

Entre os convidados de destaque
esteve o senador Fabiano Contarato
(PT), que abordou o papel das ins-
tituicdes na reducdo da violéncia
viaria. Ex-delegado e professor de
Direito, Contarato tem atuado de
forma expressiva em defesa de um
transito mais humano e menos
letal.

O congresso contou com 27
palestrantes de diferentes estados e
areas de atuagao, que apresentaram

Educacdo parao
Transito desde
a Infancia:

Construindo uma
Politica Pablica
Nacional

é essencial para que o Conexao DNIT
desenvolva conteudos cada vez mais
proximos da realidade das salas de aula e
que contribuam para a formagao cidada
desde a primeira infancia’, destaca Julio
Pellizzon, Coordenador de Multas e
Educagéo para o Transito da autarquia.

Educar para o transito vai além de
conhecer regras: é aprender a conviver,
respeitar o outro e valorizar a vida. Essa
formagdo comega na escola e se constroi
em cada gesto de cuidado, atengdo e
responsabilidade.

Com esse proposito, o DNIT atua
também na dimensio educativa, por
meio do Programa Conexdo DNIT, de-
senvolvido em parceria com a Universi-
dade Federal de Santa Catarina (UFSC),
por meio do Laboratério de Transportes
e Logistica (LabTrans).

O Conexdo DNIT oferece mate-
riais pedagdgicos gratuitos e cursos
de formagdo continuada voltados a
professores do Ensino Fundamental e
Meédio, apoiando a inser¢ao da tematica
do transito na pratica escolar de forma
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resultados de pesquisas, projetos e
boas praticas implementadas em
varias regides do pais. O ptiblico foi
formado por profissionais ligados
a gestdo, fiscalizagdo, engenharia e
educagdo para o transito.

Desde sua primeira edigdo, em
2001, o Congresso Brasileiro de
Transito e Vida tem se consolidado
como um dos mais importantes es-
pagos de debate técnico e cientifico
sobre seguranca viaria no Brasil,
reforcando a necessidade de uniao
entre poder publico e sociedade civil
para salvar vidas no transito.

solida e significativa.

A proposta incentiva a abordagem
do transito como tema continuo, trans-
versal e interdisciplinar, fortalecendo
desde cedo a cultura de respeito, em-
patia e responsabilidade. O programa
dialoga com diferentes areas do conhe-
cimento — da Matematica a Linguagem,
das Ciéncias a Cidadania — estimulan-
do um aprendizado vivo e conectado as
experiéncias reais dos estudantes.

CONTEUDOS E CURSOS
GRATUITOS

Os materiais do Conexdo DNIT
estdo disponiveis na Web (servicos.
dnit.gov.br/conexao) e no aplicativo
(Android e i0S). Com um cadastro sim-
ples, professores e instituicdes passam
a integrar uma rede nacional engajada
na formagdo cidada e na preservacao
de vidas.

Além dos conteudos pedagogicos, o
programa oferece ferramentas de plane-
jamento, cursos gratuitos e certificados
pela plataforma AVAMEC. As tematicas
sdo Educacio para o Transito, Compor-
tamento Seguro nas Vias e Transversali-
dade da Tematica no Curriculo Escolar.
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ivemos um tempo em que o transito ja nao é

apenas um fendmeno das ruas, mas um espe-

lho do que nos tornamos como sociedade di-
gital. As avenidas, antes povoadas por buzinas e gestos
humanos, agora se cruzam com cddigos invisiveis que
comandam semaforos, calculam trajetos e monitoram
comportamentos. A inteligéncia artificial, essa nova
for¢a que traduz o pensamento humano em logica
computacional, come¢a a decidir o fluxo das cidades
e, silenciosamente, o ritmo das nossas vidas.

Mas ha um perigo sutil quando o homem, cansa-
do de errar, decide entregar as maquinas o dever de
acertar. Porque delegar a IA o controle do transito nao
é apenas buscar eficiéncia; é renunciar a uma parte
essencial do juizo moral. A mdquina pode prever
colisdes, mas nao compreende o valor de uma
vida. Pode equilibrar fluxos, mas ndo reco-
nhece o gesto de um pedestre idoso que hesita
a0 atravessar. E nessa fronteira ténue entre o
calculo e a compaixdo que se desenha o futuro
da mobilidade humana.

O transito ¢é o laboratério da convivéncia.
Nele se encontram a pressa, o ego e a esperan-
¢a; nele se revela, de forma nua e imediata, o
grau de civilizagdo de um povo. Se o motorista
ignora o sinal, se 0 motociclista avanga pela
contramdo ou transforma a calgada em pista
de fuga, se o ciclista se acredita acima da regra
comum, se o pedestre ndo confia na faixa, ndo
é apenas o transito que estd em colapso. E a
confianga social que se desintegra. E confianca
é o que a tecnologia nao pode programar.

Nos proximos anos, veiculos autdnomos
circulardo lado alado com condutores de carne
e 0sso. A cidade sera um organismo hibrido,
meio humano, meio algoritmo. Caberd a nds
decidir se a inteligéncia artificial sera um
instrumento de equilibrio ou mais um espelho das
nossas falhas. Porque nenhuma tecnologia é neutra.
Ela reflete o espirito de quem a criou e o propésito de
quem a utiliza.

Ha, portanto, uma nova forma de cidadania em
construgdo: a cidadania algoritmica. Ela exige nao
apenas conhecer as leis do transito, mas compreender

as leis invisiveis da era digital. Exige que cada cidadao
entenda que, quando compartilha dados, também
compartilha poder; e que o direito de ir e vir, tao sa-
grado quanto o direito a vida, ndo pode ser mediado
por codigos opacos e decisdes automatizadas.

O desafio ¢ imenso. Educar para o transito sempre
foi educar para a convivéncia. Agora, é também educar
para o uso ético da tecnologia. A inteligéncia artificial
pode salvar vidas, mas apenas se for guiada pela inte-
ligéncia moral.

O futuro das ruas, como o da propria humanidade,
dependera de um principio simples: que o homem
continue no comando. Nao porque a maquina seja
imperfeita, mas porque a consciéncia ainda ¢ insubs-
tituivel.

* José Roberto de Souza Dias é Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor
em Ciéncias Humanas e Mestre em Histéria Econdmica pela USP, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florian6polis — Cesusc,
Membro Titular da Academia Brasileira de Historia, Comendador da Vene-
randa Ordem dos Cavaleiros da Concérdia, foi Prof. Adj. Dr. da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor do
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, ex-Secretario-Executivo do
GERAT da Casa Civil da Presidéncia da Republica, Conselheiro do Movimento
Nacional de Educagao no Transito - MONATRAN, Two Flags Post — Publisher
& Editor-in-Chief.



AND reage a decisao tlo STF e
tlefende os Detrans na recuperacao
extrajudicial de veiculos

A recente decisdo do Supremo
Tribunal Federal (STF), que decla-
rou inconstitucional o artigo 8°-E
do Decreto-Lei n° 911/69 — inclu-
ido pelo Marco Legal das Garantias
(Lei n° 14.711/2023) —, provocou
forte reagdo entre os Departamen-
tos Estaduais de Transito (Detrans)
e suas representagoes. O dispositivo
permitia que esses 0rgaos proces-
sassem a recuperagao extrajudicial
de veiculos em casos de inadim-
pléncia, de forma mais agil e sem
necessidade de judicializagao.

Com a decisao, a competéncia
para realizar esses procedimentos
passa a ser exclusiva dos cartorios
de registro de titulos e documentos,
retirando dos Detrans a funcao ad-
ministrativa que vinham exercendo
em varios estados.

Nota publica

A Associa¢ao Nacional dos De-
trans (AND) manifestou preocupa-
¢ao com o impacto da medida e de-
fendeu publicamente a manutencao
da competéncia administrativa dos
orgdos estaduais de transito nesse
processo. Em nota a imprensa, a
entidade destacou que os Detrans
ndo exercem fungao jurisdicional,
mas sim administrativa, “auditavel
e revisavel judicialmente, em plena
conformidade com a Constituigao
Federal”

“A exclusdo dos Detrans enfra-
quece o pacto federativo, aumenta
custos ao cidaddo e concentra
poder em delegacdes privadas,
contrariando os principios da efici-
éncia e da economicidade’, afirmou
Givaldo Vieira, presidente da AND.

Segundo Vieira, o modelo pu-

blico em vigor em alguns estados,
como Mato Grosso do Sul e Sdo
Paulo, ja vinha apresentando resul-
tados positivos. No caso sul-mato-
grossense, dezenas de processos de
retomada extrajudicial de veiculos
foram concluidos com sucesso,
com ganhos de tempo e redugido
de custos em relacdo ao tramite
judicial tradicional.

Outros estados, como Mara-
nhéo e Par4, ja haviam publicado
normas locais para dar inicio a
operacao, e havia expectativa de
adesao em breve de Espirito Santo,
Rio Grande do Sul, Santa Catarina
e Distrito Federal.

O avango desse processo foi
interrompido pela decisiao do
STE. A recuperagdo extrajudicial
de veiculos foi um dos principais
instrumentos de modernizagdo
do sistema de garantias trazidos
pelo Marco Legal das Garantias.
O modelo buscava simplificar a
retomada de bens financiados em
caso de inadimpléncia, estabele-
cendo uma integragdo entre os
Detrans, institui¢oes financeiras
e registradoras credenciadas, com
total rastreabilidade digital e con-
trole publico.

Para a AND, retirar os Detrans
desse fluxo “vai na contramio da
digitalizagao e da transparéncia’,
ao concentrar a execu¢do em entes
privados. A associagao informou
que buscara didlogo com o STF,
o Conselho Nacional de Justica
(CNJ) e a Secretaria Nacional de
Transito (Senatran) para defender
uma reinterpretagdo do artigo e
garantir que o modelo permanega

Denitincia ao TCU revela irregulari-
dades na gestao do transito e uso
indevido de dados de motoristas

Uma representacdo enviada pelo
Instituto Nacional Mulheres pelo
Transito ao Tribunal de Contas da
Unido (TCU) denuncia um con-
junto de possiveis irregularidades
no sistema de gestdo do transito
brasileiro. O documento aponta
fraudes na formacao de condutores,
monopdlio em contratos publicos
com os Detrans e o uso indevido
de dados biométricos de milhoes
de motoristas.

Segundo o Instituto, as falhas
revelam fragilidades profundas
na governanga do sistema, com-
prometendo a seguranca vidria e
a privacidade dos cidaddos. A de-
nuncia foi estruturada em trés eixos
principais: problemas no modelo
de ensino a distancia (EAD) para
condutores, concentracio de con-
tratos em poucas empresas graficas
e comercializagdo de dados pesso-
ais pelo Servigo Federal de Proces-
samento de Dados (SERPRO), por
meio do sistema DataValid.

Entre as irregularidades apon-
tadas na formagdo de condutores,
destaca-se a auséncia de meca-
nismos de autenticacdo nas aulas
on-line. Sem a chamada “prova de
vida com reconhecimento facial
ativo’, alunos podem realizar cur-
sos com fotos estaticas, permitin-
do fraudes na identificagdo. Essa
brecha, de acordo com o relatério,
compromete a qualidade da forma-
¢ao e contribui para o aumento dos
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acidentes de transito.

A dentincia também questiona o
monopolio de grandes graficas em
contratos com os Detrans. Esses
editais reuniriam diversos servigos
— como impressdo, biometria e
softwares — em um unico pacote,
restringindo a concorréncia e ge-
rando sobrepreos.

Outro ponto grave envolve o
uso e a venda de dados biométricos
de motoristas pelo SERPRO. As
informagoes, coletadas obrigatoria-
mente para emissao da CNH, esta-
riam sendo repassadas a empresas
privadas sem o consentimento dos
titulares, em possivel violagao a
Lei Geral de Protecdo de Dados
(LGPD). Segundo o Instituto, o
modelo de negocio gera lucros de
centenas de milhdes de reais por
ano.

O documento ainda aponta in-
dicios de captura regulatdria, com
decisoes da Secretaria Nacional de
Transito (Senatran) supostamente
favorecendo determinados grupos
econdmicos. A dentncia pede ao
TCU medidas imediatas, como a
suspensdo do servico DataValid,
revisdo de contratos e inclusao
obrigatéria de provas de vida nos
cursos EAD.

O caso esta sob analise do Tribu-
nal de Contas da Uniéo, que podera
determinar medidas emergenciais
e investigar a responsabilidade de
gestores publicos e privados.




DIRCEU RODRIGUES ALVES JUNIOR*

abendo da repercussao da condigao social, psicologica e

do proéprio trabalho sobre o organismo do homem, das

agressoes do trabalho sobre multiplos aspectos e fatores
que concorrem para um maior desgaste do operador, ndo po-
demos deixar de relacionar e analisar o perfil psicoemocional
e as condigdes ergondmicas do trabalho.

Contabilizando os movimentos realizados na dire¢do vei-
cular, somando aos estimulos visuais, auditivos e a vibra¢ao
de corpo inteiro, temos que concluir que tais operadores sao
submetidos a uma sobrecarga fisica e mental alarmante.

Tudo isso concorre para o estresse fisico e mental do nosso
motociclista, e se computarmos os problemas de ordem pessoal
e familiar, agravada estara a sobrecarga.

Diante de tais fatos, temos que aceitar que a operagao reper-
cute intensamente no organismo humano, concorrendo para
o aparecimento de multiplas queixas, desde sinais e sintomas
até doencas organicas reais, além de alteragdes da estrutura
psicoemocional, concorrendo para as doengas psicossomaticas,
assim como para as doengas psiquiatricas.

O estresse, na realidade, é¢ uma perda da capacidade adap-
tativa. Nao temos duvidas de que os operadores do trafego, na
sua maioria, sdo submetidos a crises de adaptacao as situagoes
mais diversas e a cada momento recebem estimulos. O medo
de bater com o veiculo, de atropelar um pedestre, de um as-
salto ou de outra qualquer violéncia leva esses trabalhadores a
situagdes de tensao, de agressao, que muitas vezes ultrapassam
a capacidade defensiva dos operadores, provocando doenga.

A penosidade do trabalho assim entendida aponta para um
excesso que vai além do limite de um individuo normal. O

Quantas horas devo trabalhar sobre duas rodas?

trabalho torna-se penoso porque se da mais do que é possivel,
por excesso de movimentos e por inconveniéncia de estimulos.

Na caracterizagdo da penosidade encontramos:

Movimentos repetitivos (LER) - Exposi¢do a ruidos acima
de 85 dB - Vibragdes maiores do que 0,63m/s2 - Variagoes
climaticas (chuva, sol, enchente)

Exposicao a agentes fisico, quimico e bioldgico - Doengas
degenerativas e incapacitantes - Estresse psicoldgico e social
- Jornada de trabalho longa

Desrespeito ao relogio bioldgico - Fadiga visual - Descon-
forto pessoal - Trabalho em ambiente isolado

Todos esses fatores concorrem para dois principais sintomas
responsaveis por grande parte dos nossos sinistros, fadiga e o
sono.

Quanto maior a exposi¢ao aos fatores, ou melhor, quanto
maior a jornada de trabalho maior ¢ a agressao ao organismo
com aparecimento de sinais, sintomas, doengas e aumento do
indice de sinistros.

Vale a pena lembrar que com quatro horas de trabalho
sobre duas rodas temos lapsos de atengao. Com oito horas de
trabalho temos déficit de atengao. Isto aumenta em duas vezes a
possibilidade de sofrermos sinistros e evoluirmos para doengas.

Nio recomendamos jornadas maiores de seis horas na
atividade sobre duas rodas.

A motocicleta é um transporte agil, porém fragil.

A agilidade da motocicleta aumenta a fragilidade de quem
a pilota.

Reflita sobre esse tema, seja vocé motociclista profissional
ou empresario do ramo.

Vamos melhorar a nossa qualidade de vida no trabalho
usando equipamentos de seguranca, respeitando as regras de
transito e sabendo que precisamos voltar para casa.

Trabalhar sobre duas rodas ¢ mais do que uma profissao — é
um estilo de vida que exige equilibrio entre esforco, seguranga
e bem-estar. A quantidade ideal de horas nao se define apenas
por

metas financeiras, mas pela capacidade de preservar a
saude fisica e mental do trabalhador. O corpo tem limites, e
respeita-los é essencial para garantir ndo apenas produtividade,
mas também dignidade e qualidade de vida. Que cada jornada
seja medida nao sé pelo tempo, mas pelo cuidado com quem
a percorre.

Afinal, sobre duas rodas, cada hora conta — e cada vida
importa.

* Membro das Comissoes de Medicina do Trafego Ocupacional e de Comunicacao da
Abramet (Associacao Brasileira de Medicina do Trafego), Conselheiro do Instituto
P.A.R.A.R. - (Plataforma de Educacao de Gestao de Frotas) e membro efetivo do
Conselho Deliberativo do MONATRAN - Movimento Nacional de Educagao no Transito.



Quarta ponte em

Floriandpolis:

Por que o projeto
hilionario nao saiu

tlo papel?

Uma proposta de novembro de
2011 previa a construgdo de uma
quarta ponte em Floriandpolis,
ligando a Beira-Mar Norte a Via
Expressa Continental. O projeto,
com custo estimado em R$ 1,1 bi-
lhao, tinha como objetivo melhorar
o transito entre a ilha e o continente,
incluindo quatro pistas em cada
sentido, pista exclusiva para dnibus,
ciclovia, passarela para pedestres e
areas de lazer.

O plano foi apresentado pela
gestdo estadual a época, e o processo
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de licitagdo para o projeto executivo
chegou a ser iniciado, com previsio
de inicio das obras para o 4° trimes-
tre de 2012. No entanto, a iniciativa
nunca avangou. Entre os motivos
apontados estdo a falta de financia-
mento, auséncia de apoio politico
suficiente e necessidade de ajustes
nos acessos da BR-101 e BR-282,
essenciais para garantir a eficacia da
travessia.

Especialistas destacam que, sem
melhorias nos acessos, uma nova
ponte no ponto inicialmente plane-

jado nao reduziria significativamente
0s congestionamentos na regiao
central. Alternativas, como pontes
em outros pontos da ilha ou trans-
porte publico de maior capacidade,
também foram discutidas ao longo
dos anos.

Floriandpolis ja conta com trés
pontes que conectam a ilha ao con-
tinente: Hercilio Luz (1926), Pedro
Ivo (1975) e Colombo Salles (1991).
Segundo dados do Plano de Mobili-
dade Urbana Sustentavel da Grande
Floriandpolis (Plamus), entre 117

mil e 150 mil veiculos atravessam as
pontes diariamente, além de cerca de
4,9 mil 6nibus.

Diversos projetos foram apre-
sentados desde 2011, incluindo pro-
postas de transporte maritimo, VLT,
teleférico e planos privados que pre-
viam marinas e estacionamento para
milhares de veiculos. No entanto, até
0 momento, ndo ha confirmagéo de
que o governo estadual ou a Prefei-
tura de Florian6polis tenham planos
concretos para retomar a construcao
da quarta ponte.

Sem radares, acidentes de transito crescem 50% em

Floriandpolis e custam R$ 22 milhoes ao SUS

Com mortes em alta, hospitais so-
brecarregados e motociclistas no centro
das estatisticas, Florianopolis enfrenta
uma crise no transito. Unica capital
brasileira sem agentes de transito e sem
radares de velocidade, a cidade registrou
um aumento de 50% nas mortes entre
2023 e 2024, segundo levantamento da
Rede Vida no Transito.

A tragédia tem rostos e historias.
Reinaldo Castro, de 33 anos, trabalhava
como mestre de obras e fazia entregas
como motoboy para sustentar a esposa
e trés filhos. Em setembro, apos uma
jornada dupla de trabalho, dormiu ao
volante da moto, bateu na mureta do
Tunel Antonieta de Barros e morreu no
local. Casos como o dele se multiplicam
nas vias da capital catarinense.

De acordo com o levantamento, 80%
das vitimas sio homens, com média
de 33 anos, e motociclistas. As princi-
pais causas envolvem alta velocidade,
imprudéncia e travessias inseguras. A
pesquisa identificou trés pontos criti-
cos: Avenida Beira-Mar Norte, Avenida
Gustavo Richard e o Elevado do CIC. Na
Beira-Mar, 44% das vitimas fatais eram
pedestres e idosos, muitos atropelados
fora da faixa em trechos com velocidade

de até 80 km/h. Na Gustavo Richard, 31
pessoas morreram em apenas 2 km, e
no Elevado do CIC, 78% dos acidentes
fatais ocorreram aos domingos ou fora
do horario de pico, indicando excesso de
velocidade e consumo de alcool.

O relatério aponta que os riscos sao
previsiveis e evitaveis, recomendando
reducdo de velocidade, instalacio de
radares e sinalizacdo adequada. Entre-
tanto, a Secretaria Municipal de Infraes-
trutura informou que nao hd previsao de
instalacdo de radares e que a fiscalizagao
é feita apenas pela policia e pela Guarda
Municipal.

Segundo especialistas, a combina-
¢do de velocidade, imprudéncia e falta
de fiscalizagdo cria um cenario de alto
risco. O engenheiro de transportes José
Leles de Souza, do Icetran, explica: “A
alta velocidade reduz o tempo de reagao
e aumenta a gravidade do impacto. Nao
ha um tnico culpado, mas uma soma de
fatores estruturais e comportamentais.”

Nos hospitais, o reflexo é devastador.
O ortopedista Diogo Rath Fingerl Bar-
bosa, do Hospital Celso Ramos, relata
que a maioria das vitimas sao jovens mo-
tociclistas, com lesoes graves e sequelas
permanentes. “Esses pacientes ocupam
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leitos e cirurgias que seriam destinadas a
outros tratamentos. O impacto é enorme
para o sistema de satide e para a econo-
mia das familias”, diz.

Dados do DataSUS mostram que os
acidentes de transito custaram R$ 22
milhdes ao SUS em 2024, um aumento
de 57% em relagio ao ano anterior.

Enquanto a capital catarinense en-
frenta 0 aumento das tragédias, outras
cidades brasileiras tém apostado em
solugdes como a Faixa Azul, uma drea
exclusiva para motos inspirada em mo-
delo implantado em Sdo Paulo. L4, as
mortes de motociclistas cairam 47,2%
apos a adogdo do projeto. A Senatran
estuda regulamentar a medida em todo
o pais até 2026, mas em Floriandpolis a
proposta segue parada por entraves poli-
ticos. O projeto foi vetado pelo governo
estadual, sob a justificativa de custos e
limita¢des estruturais das rodovias.

Especialistas ressaltam que, embora
a Faixa Azul ajude a reduzir colisdes,
o comportamento dos condutores é
decisivo. “A infraestrutura é essencial,
mas o respeito mutuo e a consciéncia
no transito sdo o que realmente salvam
vidas”, resume o engenheiro Julio Re-
belo, da CET.



Itapema testa radar para patinetes e hicicletas eléetricas

)

O municipio de Itapema (SC) iniciou os tes-
tes de uma nova tecnologia voltada a fiscalizacao
da velocidade de patinetes e bicicletas elétricas,
também chamados de veiculos autopropelidos.
A iniciativa, conduzida pelo Departamento Mu-
nicipal de Transito (Detrami) em parceria com
a Guarda Municipal, tem repercussao nacional
e pode servir de modelo para outras cidades
brasileiras.

Nos tltimos anos, o uso de patinetes e bicicle-
tas elétricas cresceu de forma acelerada em todo
o pais, impulsionado pela busca por alternativas
sustentaveis de mobilidade e pela praticidade
nos deslocamentos curtos. No entanto, esse
avanco trouxe novos desafios para a seguranca
vidria e para a adequagéo da legislagdo.

De acordo com as normas nacionais, esses
veiculos devem operar em velocidade maxima
de 32 km/h. Ao ultrapassar esse limite, passam
a ser classificados como ciclomotores, exigindo
emplacamento, habilitacao, capacete e equi-
pamentos obrigatérios. Muitos usuarios, no
entanto, ainda desconhecem essas exigéncias
legais — o que aumenta o risco de acidentes e
conflitos no transito urbano.

Tunel no Morro
tlos Cavalos pode
mudar te maos
apos audiéncia
publica em
Brasilia

Uma audiéncia publica sobre a cons-
trucio do tunel no Morro dos Cavalos,
em Palhoca (SC), foi realizada em Bra-
silia, no dia 21 de outubro. O principal
tema do encontro foi a possivel trans-
feréncia da responsabilidade pela obra,
inicialmente sob a gestdo da empresa
Arteris, para a Motiva (antiga CCR).

Participaram da reunido represen-
tantes da Frente Parlamentar Catarinen-
se, Tribunal de Contas da Unido (TCU),
Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT), Ibama, Associagdo
Empresarial de Criciima e CCR Motiva,
além de integrantes do Ministério dos
Transportes, que acompanharam o
debate de forma remota.

De acordo com as discussdes, a con-
cessdo da obra a Motiva poderia resultar
em menor impacto no valor do pedagio
e maior agilidade na execugao do ttnel.
A justificativa é que a Arteris, responsa-
vel pela BR-101 Norte, ja possui diversas

obras em andamento apds um novo
acordo com o governo federal, o que
poderia encarecer o custo do pedagio.

A Motiva, atual administradora do
trecho Sul da BR-101, manifestou inte-
resse em assumir o projeto. Entretanto,
a constru¢do depende da renovagio da
licenga ambiental, que foi emitida em
2018, prorrogada e voltou a expirar em
2023, segundo o Ibama.

O encontro terminou sem defini¢oes
concretas. Em entrevista, o deputado
federal Luiz Fernando Vampiro (MDB)
afirmou que a transferéncia da con-
cessao foi aprovada por unanimidade
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Com o uso do radar, o municipio busca refor-
¢ar o respeito as normas de transito e promover
maior conscientizagao sobre os riscos do excesso
de velocidade. A tecnologia empregada é capaz
de registrar a velocidade, além de fotos e videos
de eventuais infragdes, permitindo uma atuagdo
mais precisa e educativa.

O secretario de Seguranca Publica de Itapema,
Cabo Ferreira, destacou que a medida faz parte
de um conjunto de esfor¢os pela seguranga viaria.

“Estamos realizando diversas acdes para
garantir maior seguranga e o uso correto desse
tipo de veiculo. Além dos testes e estudos para
novas ferramentas de fiscalizagao, seguimos com
fiscalizagdes constantes e acdes de orientacdo a
populagdo, sempre priorizando a seguranca de
todos’, afirmou.

A experiéncia de Itapema refor¢a a importan-
cia de investimentos em tecnologia e educagao
para o transito, pilares fundamentais de uma
mobilidade urbana segura e sustentavel. Se
bem-sucedida, a iniciativa pode inspirar novas
politicas publicas em todo o pais, promovendo
uma convivéncia mais harmoniosa entre veicu-
los, ciclistas, motociclistas e pedestres.

em reunides do Forum Parlamentar
Catarinense.

“Temos convic¢do de que o melhor
para Santa Catarina serd a incorporagao
do Morro dos Cavalos a concessdo da
CCR Sul’, disse o parlamentar.

O diretor da CCR Via Costeira,
Fernando Henrique De Marchi, afirmou
que a empresa esta disposta a participar
do projeto.

“Estamos disponiveis para contri-
buir com a solugdo do problema no
Morro dos Cavalos. E necessario realizar
estudos para definir o melhor caminho’,
declarou.

O Ministério dos Transportes in-
formou que aguarda autorizagdo do
TCU para efetivar a transferéncia e
prometeu elaborar um cronograma em
até sete dias.

Entre as alternativas avaliadas para
aregido estdo a construgao de um con-
torno vidrio de 5,2 km, estimado em R$
291 milhdes, e a execu¢do de um tunel
duplo sob o Morro dos Cavalos, com
custo aproximado de R$ 1,3 bilhdo. O
tunel exigiria estudos ambientais mais
complexos, ja que a area estd proxima
de territdrios indigenas e unidades de
conservagao.
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A polémica consulta publica que propoe mudangas
profundas na formagdo de condutores no Brasil voltou
ao centro das atengdes do Judicidrio. O Sindicato dos
Centros de Formac¢iao de Condutores do Rio Grande do
Sul (SINDCFC/RS) impetrou um mandado de seguranca
contra a Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN),
pedindo a suspensdo imediata do processo de consulta
até que todos os vicios e irregularidades sejam corrigidos.

A agao, que tramita na 6* Vara Federal de Porto Alegre
sob o nimero 5067491-53.2025.4.04.7100/RS, alega que
a consulta — lancada em 2 de outubro — esta repleta
de falhas formais e procedimentais, o que, segundo o
Sindicato, fere os principios da legalidade, publicidade
e motivagdo administrativa. O juiz federal Rodrigo Ma-
chado Coutinho determinou que a Unido e a SENATRAN
apresentem manifestagdo no prazo de cinco dias antes de
decidir sobre a suspensao liminar.

O que esta em jogo

A proposta em analise no Ministério dos Transportes
e na SENATRAN prevé a flexibilizacdo total do processo
de habilitagao, tornando facultativas as aulas tedricas e
praticas em Centros de Formacdo de Condutores (CFCs).

A medida, que o governo justifica como uma forma
de “democratizar” e “desburocratizar” o acesso 3 CNH,
recebeu varias criticas de especialistas e entidades do se-
tor. Para 0 SINDCFC/RS, a proposta contraria evidéncias
técnicas e dados de seguranca viaria, além de colocar em
risco milhares de empregos e fragilizar a educagao para
o transito no pais.

De acordo com a petigdo, o Brasil ainda registra mais
de 33 mil mortes no transito por ano, com custo social
superior a R$ 3 bilhdes anuais.

“Em vez de desestruturar o sistema de formacao, o
Estado deveria fortalecé-lo como politica de preservacao
da vida’, diz o texto da agdo.

Principais irregularidades apontadas

O Sindicato gatcho lista uma série de falhas que, em seu
entendimento, tornam a consulta publica ilegal e ineficaz:

 Falta de publica¢ao no Didrio Oficial da Uniao:
ndo houve publicagao oficial, como exige o Decreto
n° 10.411/2020.

o Instabilidade da plataforma Participa + Brasil:
o sistema apresentou falhas, impedindo o envio de
contribuigoes pela sociedade civil.

o Auséncia de transparéncia: a SENATRAN nio te-
ria disponibilizado documentos essenciais, como a
Analise de Impacto Regulatorio (AIR), estudos téc-
nicos e dados da pesquisa que embasou a proposta.

¢ Prazoinsuficiente: apenas 30 dias para contribui-
¢oes, considerado curto diante da complexidade
do tema.

¢ Incompeténcia da SENATRAN: o Sindicato ques-
tiona o fato de a secretaria conduzir o processo,
quando a competéncia normativa seria do Conse-
lho Nacional de Transito (Contran).

e Linguagem inadequada na minuta: o uso de
expressoes como “democratizagdo” e “acessibilida-
de” violaria o Decreto n° 12.002/2024, que proibe
adjetivagdes em atos normativos.

Falhas no sistema: ponto comum com decisdo de
Floriandpolis

O questionamento a instabilidade da plataforma
Participa + Brasil ja havia sido reconhecido em outra
frente judicial. Na semana anterior, a Justica Federal de
Florianopolis deu 72 horas para o governo comprovar a
estabilidade do sistema usado para coletar contribuigoes
da sociedade.

A agao foi movida pelo Instituto Nacional Mulheres
pelo Trénsito, e o juiz Eduardo Kahler Ribeiro relatou ter
testado pessoalmente a plataforma, encontrando mensa-
gens de erro e manutengdo. Segundo ele, isso inviabiliza
o direito de participagao popular.

A nova agdo do SINDCFC/RS menciona o mesmo
problema, reforcando que a consulta nao garantiu igual-
dade de acesso nem transparéncia minima — elementos
essenciais de qualquer processo democratico.

AIR contestada e impactos ignorados

Um dos pontos mais criticados é a Analise de Impacto
Regulatorio (AIR) produzida pela SENATRAN. O do-
cumento, que deveria embasar tecnicamente a proposta,
foi considerado insuficiente e enviesado.

Segundo o Sindicato, a AIR ignorou alternativas mais
populares e vidveis — como a redugdo de taxas e a me-
lhoria do modelo atual — e analisou apenas a proposta
menos aceita: a flexibiliza¢ao total das aulas.

Além disso, ndo avaliou as consequéncias sociais,
econdmicas e de seguranga, como o fechamento de CFCs,
aumento de acidentes e sobrecarga nos Detrans. A peti¢ao
cita exemplos internacionais de paises que eliminaram a
obrigatoriedade de aulas e registraram aumento na mor-
talidade no transito.

O papel dos CFCs e o futuro da politica de habili-
tagao

Para o SINDCFC/RS, os Centros de Formagdo de
Condutores sdo instrumentos essenciais de educa¢iao
e seguranga, e niao entraves burocraticos. Em um pais
que ainda nao incorporou a educagio para o transito nas
escolas, os CFCs cumprem papel fundamental na prepa-
racdo de motoristas.

A entidade defende o fortalecimento da formagéo pro-
fissional e 0 uso de novas tecnologias como complemento,
e ndo substituto, da pratica supervisionada.

“Flexibilizar a formag¢do é caminhar na contramao
do esforco mundial pela redugdo de mortes no transito”,
destaca a acéo.

Situagio judicial e proximos passos

Em despacho de 23 de outubro, o juiz federal Rodrigo
Machado Coutinho reconheceu a complexidade do caso
e deu prazo de cinco dias para manifestagdo da Unido e
da SENATRAN.

Somente apds esse prazo sera avaliado o pedido de
suspensdo da consulta publica. Se o pedido for acolhido,
a consulta podera ser interrompida ou reiniciada, caso se
confirmem as falhas formais e técnicas apontadas.

O desfecho do processo deve impactar o cronograma
do Ministério dos Transportes e reacender o debate na-
cional sobre como equilibrar acessibilidade, qualidade
e seguranga na formagao de novos motoristas.

TJSC mantem
juri popular

para acusado de
atropelar e matar
professora em SC

O Tribunal de Justica de Santa Catarina
(TJSC) confirmou que Gabriel Carvalho, acu-
sado de atropelar e matar a professora Marli
Lother e tentar atingir outras duas pessoas em
Trés Barras, sera julgado por homicidio quali-
ficado pelo Tribunal do Juri.

A decisao manteve o entendimento do juiz
Eduardo Veiga Vidal, da Vara Criminal de Ca-
noinhas. A defesa de Gabriel havia recorrido
contra a decisdo de primeira instancia, mas
o TJSC negou o pedido. Segundo o advogado
de acusagdo, Charles Brito, o julgamento pode
ocorrer no inicio de 2026, caso nao haja novo
recurso da defesa.

O crime ocorreu na noite de 19 de margo
de 2025, quando a professora Marli Lother,
de 46 anos, foi atropelada por um GM Kadett
GL enquanto andava de bicicleta na Avenida
Abrahao Mussi, no distrito de Sao Cristovao. De
acordo com a pericia, o veiculo trafegava a 57,9
km/h em uma via com limite de 40 km/h. Marli
usava sinaliza¢do luminosa, mas foi atingida
pelas costas e morreu no local, com multiplas
fraturas e politraumatismo.

Testemunhas relataram que Gabriel retor-
nou ao local apds o atropelamento e chegou
a comemorar o ocorrido. Na fuga, teria feito
gestos obscenos para pessoas que presenciaram
a cena.

Pouco depois, o réu ainda tentou atrope-
lar outras duas pessoas. Onze minutos apds
o primeiro crime, tentou atingir Mirella de
Melo, que empurrava uma bicicleta pela rua
Rita de Cassia Dobrochinski. Ela conseguiu se
desviar, mas sofreu ferimentos. Mais tarde, por
volta das 22h30, Gabriel tentou atropelar uma
adolescente de 17 anos que voltava da escola,
mas a jovem conseguiu escapar. O Ministério
Publico de Santa Catarina (MPSC) considera
que os ataques foram premeditados.

Colegas de trabalho afirmaram em depoi-
mento que Gabriel apresentou comportamento
agressivo durante uma confraternizagdo pouco
antes dos crimes. Ele teria ingerido bebidas al-
coolicas, feito brincadeiras violentas e chegado
a agredir um colega, saindo do local sozinho e
visivelmente transtornado.

Na dentncia, o MPSC destacou a crueldade
dos atos e o risco coletivo causado pelas agoes,
que ocorreram perto de escolas e academias. O
6rgdo descreveu que Marli sofreu ferimentos
severos, incluindo fraturas na base do cranio,
lesoes faciais e fraturas multiplas, além de indi-
cios de que foi arrastada pelo asfalto.

Com a decisdo do TJSC, Gabriel Carvalho
segue preso e aguarda a defini¢do da data do
juri, prevista para o inicio de 2026.



LEGISLATIVO

Comissao aprova mudanca no CTB para aumentar seguranca de pedestres com deficiéncia

A Comissao de Viagao e Transportes aprovou pro-
jeto de lei que inclui dispositivo no Codigo de Tréansito
Brasileiro para aumentar a seguranca de pedestres com
deficiéncia ou mobilidade reduzida em vias publicas.

Os parlamentares acolheram o parecer do relator,
deputado Alexandre Guimaraes (MDB-TO), pela apro-
vagdo do Projeto de Lei 1843/25, do deputado Murilo
Galdino (Republicanos-PB).

A proposta aprovada estabelece que os condutores
de veiculos motorizados ou nao motorizados serdo
sempre responsaveis pela seguranga dos pedestres,
especialmente aqueles com deficiéncia ou mobilidade
limitada.

A redagdo atual do Cddigo de Transito prevé a

Comissao aprova multa maior
para guem estaciona em vaga
reservada a pessoa deficiente
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A Comissao de Viagdo e Transportes da Camara
dos Deputados aprovou o Projeto de Lei 4767/24, que
eleva a multa por estacionamento em vagas reservadas
a pessoas com deficiéncia. O texto altera o Codigo de
Tréansito Brasileiro.

Hoje, nesses casos, o Codigo de Transito prevé uma
multa de R$ 293,47 - valor atual da infragdo gravissi-
ma. Além disso, sao anotados sete pontos na Carteira
Nacional de Habilitacdo (CNH).

A proposta agrava essa multa em trés vezes, para R$
880,41, considerado o valor atualizado. Se houver rein-
cidéncia no prazo de dois anos, a multa sera agravada
em cinco vezes, o equivalente a R$ 1.467,35.

O relator, deputado Marcos Tavares (PDT-R]), re-
comendou a aprovagio do texto. “E preciso ainda mais
rigor nas penalidades aplicadas aos infratores, sobre-
tudo aqueles contumazes, a fim de que alcangar efeito
dissuasorio”, comentou ele. “A ocupagao indevida des-
sas vagas configura ato de desrespeito aos principios de
igualdade e solidariedade, além de prejudicar aqueles
que realmente necessitam do beneficio’, disse o autor
da proposta, deputado Juninho do Pneu (Unido-R]).

O projeto tramita em carater conclusivo e ainda
sera analisado pela Comissao de Constituigdo e Justiga
e de Cidadania. Para virar lei, tera de ser aprovado pela
Camara e pelo Senado. (As informagoes sdo da Agéncia
Camara de Noticias)

Projeto proibe fianca em
casos de acidentes de transito
que resultem em morte

O Projeto de Lei 826/25 altera o Cédigo de Pro-
cesso Penal para proibir o pagamento de fian¢a nos
crimes de transito que resultem em lesdes corporais
graves ou morte. O texto estd em analise na Camara
dos Deputados.

A autora, deputada Silvye Alves (Unido-GO), expli-
ca que o objetivo é reforcar a responsabilizagdo penal
dos condutores que, ao adotar condutas imprudentes
e perigosas no transito, provocam a morte de terceiros.

“A legislagao processual penal permite a conces-
sdo de fianca para crimes de transito que resultam
em morte, 0 que na pratica pode ser um incentivo a
impunidade’, afirma Silvye.

A parlamentar acrescenta que o motorista que di-
rige sob efeito de alcool e outras drogas, participa de
rachas ou adota condutas perigosas assume o risco de
causar a morte de alguém. “Nessas situagdes, ha ma-
nifesta negligéncia e, em muitos casos, dolo eventual,
quando o condutor assume conscientemente o risco
de provocar um acidente fatal”

Atualmente, sdo inafiangaveis:
os crimes de racismo;
os crimes de tortura;

o trafico de drogas; o terrorismos;
os crimes hediondos;

e eoscrimes cometidos por grupos armados, civis
ou militares, contra a ordem constitucional e o Estado
Democratico.

A lei também define outros casos em que no sera
concedida fianga, conforme a gravidade e o perigo
para a sociedade.

O projeto passara pelas comissoes de Viagao e
Transportes; e de Constituicao e Justiga e de Cidadania,
antes da votagdo pelo Plenario da CAmara. Para virar
lei, é preciso a aprovagao pela Camara e pelo Senado.
(As informagaes sio da Agéncia Cdmara de Noticias)
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responsabilizacdo dos motoristas, mas ndo faz mengao
especifica a prote¢ao dos pedestres com deficiéncia.

“Entendemos que a mudanga trazida pelo projeto
de lei é fundamental, pois trata-se, na pratica, de uma
énfase declaratoria, sem a qual a protegdo dos pedestres
com deficiéncia ou mobilidade reduzida tende a ficar
prejudicada, como vemos hoje nas cidades brasileiras,
afirmou Guimaraes.

A proposta tramita em carater conclusivo e ainda
passara pelas comissdes de Defesa dos Direitos da
Pessoa com Deficiéncia; e de Constituigdo e Justica e
de Cidadania. Para virar lei, precisa ter a aprovagao da
Camara e do Senado. (As informagoes sdo da Agéncia
Cdmara de Noticias)

Comissao aprova projeto que
define como infracao gravissima
dirigir de maneira irresponsavel

A Comissdo de Viagao e Transportes da Camara
dos Deputados aprovou projeto de lei que define como
infragdo gravissima dirigir de maneira irresponsavel
colocando em risco a vida de pessoas. O texto altera o
Cddigo de Tréansito Brasileiro (CTB).

Pela proposta, a nova infragao se equipara a dispu-
tar corrida, também conhecida como “racha” ou “pega’,
com multa de R$ 2.934,70 - dez vezes o valor base da
multa gravissima -, além da suspenséo do direito de
dirigir por 12 meses e de sete pontos na carteira de
motorista.

Em caso de reincidéncia no periodo de um ano, a
suspensao sera aplicada em dobro. A comissao apro-
vou o substitutivo do relator, deputado Rubens Otoni
(PT-GO), ao Projeto de Lei 1405/24, do deputado
Clodoaldo Magalhées (PV-PE).

O texto original previa a criagao da nova infragao
em novo artigo do CTB, o relator, porém, preferiu alte-
rar um artigo ja existente. “A iniciativa de desencorajar
as praticas de direcdo irresponsavel no Pais merece
aten¢do e deve prosperar, porém em harmonia com
a atual estrutura dos artigos relacionados as infragoes
de transito contidas no Coédigo”, defendeu o relator.

“Classifica-se a penalidade para a infragdo do Arti-
go 173 como uma das mais severas do CTB”, concluiu.

A proposta agora passara por analise, em carater
conclusivo, pela Comissao de Constituicdo e Justica
e de Cidadania. Para virar lei, a proposta precisa da
aprovagao da Camara e do Senado. (As informagoes
sdo da Agéncia Camara de Noticias)



Acidentes de transito podem causar ruptura
ta bexiga em motoristas com o drgao cheio

Sofrer um acidente de transito
estando com a bexiga cheia pode
trazer riscos que vao além dos trau-
mas mais conhecidos. A pressdo
gerada no impacto pode provocar a
ruptura do érgao, um quadro grave
e de dificil diagnostico imediato. A
informagdo foi divulgada em repor-
tagem da Radio Agéncia.

De acordo com o urologista Joabe
Carneiro, a bexiga ¢ naturalmen-
te protegida pela cintura pélvica,
formada por ossos e musculatura.
Porém, existe uma regido mais vul-
neravel, chamada cupula vesical, lo-
calizada na parte superior do 6rgao.

“E uma parte livre da bexiga,
que ndo tem nada em volta. Em um
trauma abdominal, especialmente se
a bexiga estiver muito cheia, essa re-
gido pode se romper”, explica 0 mé-
dico em entrevista a Radio Agéncia.

As lesoes de bexiga sdao conside-
radas pouco comuns nos traumas
abdominais fechados, corresponden-
do a cerca de 2% dos casos, segundo

dados também destacados pela
reportagem. No entanto, o risco au-
menta significativamente quando ha
fratura de bacia, ja que os fragmentos
dsseos podem perfurar o 6rgao.
Quando ocorre a ruptura, a
urina extravasa para a cavidade ab-
dominal e entra em contato com as
alcas intestinais. Esse processo gera

irritagdo intensa e leva o paciente
a apresentar um quadro conhecido
como abddmen agudo traumatico.
Os sintomas incluem dor abdominal
difusa, rigidez e sinais de irritagdo
peritoneal, que muitas vezes confun-
dem o diagndstico.

Joabe Carneiro alerta que, além
da dor intensa, a complicagdo pode

evoluir para uma infec¢do genera-
lizada, ja que a urina, em contato
com o ambiente interno, favorece
a proliferacao de bactérias. “Em
situagdes assim, pode ser necessaria
cirurgia de emergéncia. Se néo tra-
tado rapidamente, o quadro pode ser
fatal’, reforga.

PREVENCAO

Embora pouco comentada, a
recomendacdo é simples: esvaziar a
bexiga antes de viagens de carro ou
de trajetos longos. Mesmo desloca-
mentos curtos, quando associados a
engarrafamentos, podem aumentar
o risco, ja que o 6rgao fica sobrecar-
regado.

Além disso, especialistas lem-
bram que o uso correto do cinto de
seguran¢a também ¢ fundamental.
Ele ajuda a conter o corpo no im-
pacto, mas, se a bexiga estiver muito
cheia, a pressao exercida pela faixa
abdominal pode potencializar o risco
de rompimento.

PRF alerta para
aumento de sinistros
nas rodovias durante
chuvas e reforca
cuidados ao dirigir

A Policia Rodoviaria Federal (PRF) chama
atencdo dos condutores para o aumento
do risco de sinistros nas rodovias federais
durante periodos de chuva. Trechos com
trafego intenso e pontos propensos a acumulo
de agua exigem atengao redobrada, pois a
pista molhada pode comprometer a aderéncia
dos pneus e a estabilidade dos veiculos.

Na Babhia, por exemplo, a PRF registrou,
recentemente, 36 sinistros em rodovias
federais, com destaque para a BR-324 (10
casos), BR-116 (8 casos) e BR-101 (7 casos).
Entre os principais fatores estao falhas
mecanicas, reacao inadequada dos condutores
e condi¢oes adversas de trafego. Dados do
Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes (DNIT) mostram que 31
atendimentos a veiculos com panes mecéanicas

ocorreram somente na BR-324, que concentra

grande fluxo de veiculos e apresenta trechos

propensos a acumulo de agua.

Nos registros locais, 22 automéveis, 11
motocicletas e 10 caminhdes se envolveram
em colisoes ou saidas de pista. Para a PRE,
esses numeros reforcam a importancia da
condugdo defensiva como principal medida
para prevenir acidentes.

Cuidados essenciais para dirigir com
seguranca durante a chuva, segundo a PRF:

e Revise o veiculo antes de viajar: pneus,
freios, limpadores de para-brisa e
iluminagdo devem estar em perfeito estado.

e Mantenha distancia segura do carro a
frente e reduza a velocidade em pistas

molhadas.

e Evite trafegar por dreas alagadas ou com
acumulo visivel de agua.

e Previna aquaplanagem reduzindo
gradualmente a velocidade, sem frear
bruscamente.

e Ultrapasse apenas em trechos com boa
visibilidade e devidamente sinalizados.

e Em caso de chuva forte ou baixa
visibilidade, pare em local seguro, como
postos de combustiveis, e aguarde a
melhora antes de seguir viagem.

A PREF reforca que a prudéncia ao volante
salva vidas. Em emergéncias ou para solicitar
apoio nas rodovias federais, o atendimento esta
disponivel 24 horas pelo telefone 191.
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IA reduz em 61% numero de episodios de risco de
colisao tle caminhoes nos dois primeiros meses tle uso

Ferramentas de monitoramento
veicular sdo conhecidas de moto-
ristas de caminhoes, 6nibus, vans e
automoveis que buscam combater
furtos e roubos ou garantir o con-
trole de velocidade nas estradas.
Mas sistemas que incluem o uso
de cameras associadas a inteligén-
cia artificial podem avancar ainda
mais e salvar vidas no transito.

Levantamento realizado pela
Orsegups, referéncia nacional em
seguranca eletronica, mostra o
impacto de alertas gerados por IA
na corre¢ao de comportamentos
inadequados. A comparacio leva
em conta os primeiros dois meses
(junho e julho) desde a implanta-
¢do da ferramenta em uma frota
com 36 caminhdes. A redugido de
alertas por risco de colisdo foi de
61% de um més para o outro. As
ocorréncias de proximidade exces-
siva com veiculo dianteiro cairam
19%, mesmo indice de reducao das
saidas de faixa.

Gerente do segmento de gestao
de veiculos da Orsegups, Nabor
Cenci acredita que os dados refle-
tem o carater educativo da ferra-
menta. O sistema da empresa usa
cameras instaladas nos veiculos. A
inteligéncia artificial, treinada para
detectar situagdes de risco, analisa
em tempo real as imagens capta-
das. Como, por exemplo, excesso

de velocidade, saidas de faixa, risco
de colisdo, entre outras. Quando
uma conduta inapropriada é de-
tectada, um alerta sonoro chama
aten¢do do motorista e um aviso é
enviado para o gestor de frota da
transportadora.

“O importante é que os motoris-
tas perceberam que o sistema au-
menta a seguranga deles proprios

e das outras pessoas que trafegam
pelas estradas do Pais. A mudanca
quase imediata no comportamento
mostra que o alerta pode mudar
habitos™

Dados da Policia Rodoviaria
Federal (PRF) comprovam a ne-
cessidade da adog¢do de medidas de
seguranga em veiculos de grande
porte. Segundo levantamento da
corporagao, em 2024 houve o
registro de 3.291 mortes em aci-
dentes com caminhdes e 6nibus no
Brasil. O numero representa mais
da metade das mortes em estradas
federais no periodo (6153).

Além do aumento da seguran-
¢a, Nabor destaca que as imagens
podem também ser uma ferra-
menta fundamental para a defesa
dos motoristas em ocorréncias.
O sistema armazena imagens que
podem ser prova incontestavel da
responsabilidade de um terceiro
em casos nos quais o condutor nao
é o responsavel pela ocorréncia.

Transito causa até 10 vezes mais
sequelas que mortes, alerta CFM

O presidente do Conselho Federal de Me-
dicina (CFM), José Hiran Gallo, alertou que os
dados sobre o transito no Brasil sao alarmantes.
Durante o 16° Congresso Brasileiro de Medicina
do Trafego, realizado em Salvador, ele apresen-
tou estimativas que indicam que mais de 32 mil
pessoas morrem todos os anos em sinistros de
transito no pais — uma média de 92 vitimas
por dia. Para cada vida perdida, ha pelo menos
dez pessoas que ficam com sequelas graves ou
permanentes.

“Falamos de jovens que deixam de estudar,
homens e mulheres impossibilitados de tra-
balhar, familias que passam a conviver com a
dependéncia e o sofrimento prolongado. Esse
cenario nos coloca no ranking mundial entre
os paises com maior numero absoluto de viti-
mas no transito, ao lado de na¢des muito mais
populosas, como India e China”, afirmou Gallo.

Ele destacou que a medicina do trafego vai
além da atuacao clinica, unindo ciéncia e com-
promisso social ao fornecer dados e solugdes
que orientam politicas publicas. O presidente
do CFM também chamou atengdo para os cus-

tos astronomicos provocados pelos sinistros.
Segundo o Instituto de Pesquisa Econémica
Aplicada (Ipea), o impacto anual chega a R$ 50
bilhées, valor que inclui despesas hospitalares,
reabilitacdo, previdéncia social e perdas de
produtividade.

“Esse valor seria suficiente para construir

centenas de hospitais de médio porte ou mi-
lhares de escolas publicas. Cada sinistro grave
representa ndo apenas tragédias pessoais e
familiares, mas também um prejuizo para a
coletividade, ao drenar recursos que poderiam
fortalecer a saude, a educagdo e a segurancga’,
concluiu. (Fonte: Conselho Federal de Medicina)
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EDITORIAL

Desacelerar ¢ mais do que um slogan de
campanha: é uma necessidade didria. Vive-
mos apressados, e essa pressa tem nos custado
caro: saude, seguranga e empatia. No transito,
cada gesto de calma pode salvar uma vida.
Que a mensagem da Semana Nacional de
Transito nao se perca com o fim de setembro,
mas siga nos lembrando que o bem mais
precioso ¢, e sempre sera, a vida.

Monica Soares - Campo Grande/MS

IMPACTANTE

Li com atengdo a reportagem do Jornal
O Monatran sobre as sequelas permanentes
em motociclistas. Os nimeros mostram dor
cronica, amputagoes e déficit motor, eviden-
ciando a necessidade urgente de educagao
no transito, fiscalizacdo e campanhas de
prevenc¢do. A moto é meio de transporte e
renda, mas 0s riscos sao enormes € 0 impacto

social, grave.
Eclair Silva - Cuiaba/MT

MULHERES

Como bem destacou o dr. Dirceu, a pre-
senc¢a feminina no transito e no transporte
¢ sindénimo de seguranca e equilibrio. As
mulheres tém demonstrado maior cautela,
respeito as normas e atencao as condi¢oes
de risco, caracteristicas essenciais para um
transito mais humano e responsavel. Enquan-
to ainda enfrentam preconceitos e desafios,
seguem provando que competéncia e sensibi-
lidade podem - e devem - caminhar juntas na
constru¢do de uma mobilidade mais segura
para todos.

Yara Campedo - Joinville/SC

FLEXIBILIZAGAO?

A preocupagdo dos especialistas é legitima.
Como citado na matéria sobre a flexibilizagdo
da formagdo de condutores, reduzir a qualida-
de do processo para tirar a CNH pode ser um
grave retrocesso. Tornar o acesso mais facil
ndo pode significar abrir mao da seguranga.
Formar bons motoristas exige preparo, res-
ponsabilidade e educac¢io - ndo atalhos que

coloquem mais vidas em risco.
Sérgio Coelho - Sao Paulo/SP

FETRAN

Parabéns ao Detran-SC, a PRF e a todos os
participantes do Fetran 2025! Como destacou
o presidente Roberto Bentes, é inspirador ver
criangas e jovens usando a arte para refletir
sobre seguranca e cidadania no transito.
Iniciativas como essa mostram que educa-
¢do e criatividade podem, sim, transformar
comportamentos e salvar vidas. Que o exem-
plo se espalhe por todo o estado e continue
inspirando futuras geragdes de condutores e
pedestres conscientes.

Ismael Elias - Florianopolis/SC

VIOLENCIA E CENSURA

Concordo com o dr. José Roberto: o
transito brasileiro ¢ mais do que um proble-
ma de mobilidade: ¢é o reflexo de uma crise
maior, onde a lei e o respeito perdem forca.
A violéncia nas ruas e a censura nas ideias
nascem da mesma raiz: a falta de confianga
nas instituicdes e na igualdade perante a lei.
Sem ordem, justica e liberdade, o pais segue
na rota errada e quem mais sofre é o cidadao
comum, nas estradas e na vida.

Joana Feitosa — Rio de Janeiro/R]

50 ALTERAGOES

Como destacou o coronel Ricardo Alves
da Silva, impressiona ver que o Cddigo de
Transito Brasileiro ja passou por 50 altera-
¢Oes em apenas 27 anos. Embora algumas
mudangcas sejam necessarias, essa constante
instabilidade juridica dificulta a aplicagao
das leis e enfraquece a educac¢io no transito.
O foco deveria ser cumprir o que ja esta pre-
visto no CTB e investir em seguranca vidria,
ndo criar novas regras que pouco contribuem
para salvar vidas.

Felipe Manoel - Sao José/SC

ASSUSTADOR

Concordo com a Palavra do Presidente: o
transito brasileiro realmente assusta! E com
razdo. Quem dirige no pais sente na pele o
descaso com vias, leis e vidas. Nao podemos
aceitar que essa realidade siga sendo normal.
E hora de transformar o alerta em acio e
fazer do respeito e da seguranca prioridades
permanentes, ndo apenas discursos.

Daniel Teixeira - Brasilia/DF

FONES

Lendo a reportagem sobre o uso de fo-
nes de ouvido ao volante, percebi o quanto
essa pratica coloca motoristas e pedestres
em risco. E importante lembrar que essa
escolha reduz nossa percep¢ao do ambiente,
tornando a dire¢do mais perigosa. A multa
¢ pequena diante do risco real de acidentes
graves. Motoristas devem optar por som
pelo alto-falante ou comandos de voz, pre-
servando a aten¢ao e a seguranca de todos
nas vias.

Thomas Silveira - Belo Horizonte/BH
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Gente Boa. Gente Nossa.

lecidos pelo CONTRAN:
Infragao - média;
Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencao do veiculo para regularizacao e apreensao das placas irregulares.

Paréagrafo Unico. Incide na mesma penalidade aquele que confecciona, distribui ou coloca, em veiculo
préprio ou de terceiros, placas de identificagao nao autorizadas pela regulamentacao.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Ll ne 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 221. Portar no veiculo placas de identificagdo em desacordo com as especificagdes e modelos estabe-
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mas reabhilitacao

O Brasil registrou 453 mil acidentes
de transito neste ano, segundo dados
preliminares do Registro Nacional de
Sinistros e Estatisticas de Transito (Re-
naest). Entre janeiro e maio de 2025,
7,4 mil ocorréncias foram fatais, o que
representa uma reducao de 3,67% em
relagdo a0 mesmo periodo de 2024.

Apesar da queda, especialistas
alertam que os efeitos das sequelas
deixadas pelos acidentes continuam
sendo um grave problema de satude
publica, com forte impacto sobre o
Sistema Unico de Satde (SUS).

De acordo com Flavio Adura, dire-
tor cientifico da Associagdo Brasileira
de Medicina do Trafego (Abramet),
o nimero de internagdes e o0 custo
hospitalar sdo expressivos. “Em 2024,
foram registradas 227.656 internagdes
no SUS devido a sinistros terrestres, o
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que significa que, a cada dois minutos,
uma vitima de transito precisa de
atendimento de emergéncia. Nos ulti-
mos dez anos, o SUS contabilizou 1,8
milhdo de internagdes, com despesas
que somam R$ 3,8 bilhoes”, destacou.

Acidentes de transito caem,
aintda sobrecarrega
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Os jovens do sexo masculino, espe-
cialmente motociclistas, representam
mais de 60% das vitimas atendidas. Em
seguida estdo pedestres (16%), ciclistas
e ocupantes de automoveis (7% cada).
As lesdes cervicais, multiplos trauma-

o SUS

tismos e fraturas estio entre os casos
mais recorrentes.

Segundo o fisioterapeuta Bruno Oli-
veira, coordenador-geral de fisioterapia
da Faculdade Esticio, os tratamentos
de reabilitagao sdo fundamentais para
garantir a recuperagdo e a qualidade de
vida das vitimas. “Muitas vezes, essas
situagdes deixam sequelas importantes,
como limita¢des de movimento e am-
putagdes. A atuacdo fisioterapéutica é
essencial para acelerar a recuperacio e
favorecer o retorno as atividades didrias
e profissionais”, explica.

Embora os nimeros mostrem
avancos, os especialistas reforcam que
a prevencao e a educaciao no transito
continuam sendo os caminhos mais
eficazes para reduzir o nimero de
acidentes e aliviar a sobrecarga do
sistema de saude.

ESPAGO LIVRE
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Projeto da Senatran extingue Detrans e transfere habilitagao para aplicativos:
DESBUROCRATIZACAO OU RISCO A SEGURANCA?

m projeto em elaboragio pela Senatran (Secre-

taria Nacional de Transito) que estd em fase de

consulta publica, propde extinguir os Detrans
em todo o Brasil e centralizar o processo de habilitagao
em aplicativos, empresas privadas e EaD.

Na pratica, a proposta promete “modernizar e sim-
plificar” o acesso a Carteira Nacional de Habilitacao
(CNH), mas levanta questionamentos sérios: sera que
isso realmente reduzira os custos para os candidatos? E
sera que desburocratizara o processo ou apenas criara
novas armadilhas?

Segundo o texto, o candidato abriria o processo
diretamente em um aplicativo da Senatran (Art. 13)
e seria encaminhado para uma plataforma de curso
online (Art. 18, II). Esse curso, porém, ndo teria carga
hordria minima (Art. 19, §1°) e a propria empresa
responsavel aplicaria a avaliagdo do aluno (Art. 20,
§1°), sem controle publico de qualidade. Na sequén-
cia, os exames médicos e psicologicos também seriam
agendados em apps credenciados pela Senatran (Art.
89), embora os critérios técnicos ainda nio estejam
definidos (Art. 28).

A prova tedrica seria aplicada de forma remota,
de onde o candidato quisesse, por meio de aplicativo
(Art. 30,11, c). Ou seja, todo o processo ficaria restrito
a plataformas digitais, aumentando os riscos de fraude
e reduzindo a fiscalizagdo presencial.

O ponto mais critico, entretanto, estd no exame pra-
tico. O candidato poderia marcar a prova de diregao sem
ter feito nenhuma aula de volante (Art. 32, §3°). O exame

poderia ocorrer no carro do préprio aluno (Art. 40) e ser
conduzido por “prepostos” terceirizados (Art. 39, §2° e
§6°), apenas monitorados eletronicamente (Art. 39, §4°).

Isso significa o fim da obrigatoriedade dos veiculos
de autoescola, que hoje contam com pedais duplos e
identificagdo visual para alertar outros motoristas de
que hd um aprendiz ao volante. A proposta simples-
mente retira do processo os principais instrumentos
de seguranga pedagdgica que foram construidos ao
longo de décadas.

Outro aspecto polémico é a previsdo de reteste ili-
mitado: caso reprovado, o candidato poderia repetir a
prova quantas vezes quisesse no mesmo dia, desde que
pagasse novamente a taxa (Art.42,§2°). Na pratica, isso
pode significar mais custos, ndo menos.

Um candidato despreparado, sem aulas tedricas e
praticas, tera grande chance de reprovar varias vezes
— 0 que representaria mais gastos e mais frustragao.
Tudo isso causaria a extin¢ao dos Detrans, os (’)rgéos
estaduais deixariam de arrecadar, de abrir processos e
de gerir todo o ciclo de formacédo de condutores. Em
vez de servidores com fé publica, responsaveis por fis-
calizar e aplicar provas, surgiriam examinadores civis,
contratados por empresas privadas e sem o mesmo grau
de responsabilidade institucional.

Sem receita propria, os Detrans ficariam inviabiliza-
dos financeiramente, 0 que comprometeria nio apenas
o setor de habilitagao, mas também toda a fiscalizagao
de transito e os demais deveres que hoje competem aos
oOrgaos estaduais.

Esse esvaziamento institucional fragilizaria ainda
mais a seguranga viaria no Brasil.

Sem recursos e sem estrutura, os Detrans deixariam
de ter condigdes de manter programas de fiscalizagdo,
operagdes educativas e politicas de controle do transito.
Em resumo, o projeto reduz a fungao do Estado a um
mero emissor de documentos digitais, terceirizando
toda a formacgdo para empresas privadas e transfor-
mando a CNH em um produto de prateleira.

O discurso oficial fala em modernizagao e desbu-
rocratizagdo. Mas sera que eliminar toda a etapa de
formagdo e transformar a habilitagio em um servico
por aplicativo é realmente desburocratizar? Ou apenas
transferir responsabilidades do Estado para empresas
privadas, deixando a sociedade a mercé de um processo
fragil, caro e arriscado?

Em um pais que registra mais de 30 mil mortes
anuais no trénsito, extinguir a educagdo formal dos
condutores pode ser um retrocesso com consequéncias
graves. A CNH néo pode se tornar apenas mais um
produto digital: ela precisa continuar sendo resultado
de um processo sério de aprendizado, fiscalizagdo e
responsabilidade publica.

O que se propde, no fim das contas, ¢ apenas emitir
documento e entregar a CNH ao brasileiro sem for-
magao adequada, sem avaliacdo real e sem a minima
garantia de seguranca. Perigo!



16

0 Monatran

OUTUBRO 2025

o reflexo invisivel de uma sociedade em exaustao

O Dia Mundial da Saude Mental, celebra-
do anualmente em 10 de outubro, foi criado
pela Organizagdo Mundial da Saude (OMS)
em 1992 para promover conscientizagao
sobre o cuidado psicoldgico e combater
o estigma em torno das doengas mentais.
Embora a data tenha passado neste més,
os debates que ela suscita permanecem ur-
gentes — especialmente quando se observa
o impacto direto das emog¢des na violéncia
do transito brasileiro.

Um estudo conduzido por Rodrigo Ra-
malho, pesquisador do Observatério Na-
cional de Seguranca Viaria (ONSV), aponta
que a saude mental dos brasileiros desempe-
nha um papel determinante na inseguranga
das ruas. Segundo ele, estresse, ansiedade e
raiva sao fatores que contribuem nao apenas
para acidentes, mas também para o aumento
de conflitos entre condutores.

O Brasil lidera o ranking mundial de an-
siedade — com 9,3% da populagdo afetada
— e figura entre os paises mais estressados
do planeta, de acordo com a pesquisa World
Mental Health Day 2024, da Ipsos. “Quando
analisamos os acidentes causados por fa-
tores humanos, encontramos sempre uma
emo¢ao negativa como ponto de partida’,
afirma Ramalho.

O estudo intitulado “Violéncia no tran-
sito: emogoes negativas dos condutores im-
pactam a seguranga vidria, causam conflitos
e afetam a satide fisica e mental de toda a
sociedade” revela que o transito brasileiro
¢ um espelho da satide emocional coletiva.

Raiva, ansiedade e medo se transformam
em comportamentos de risco. Um conges-
tionamento, uma ultrapassagem indevida
ou o simples medo de se atrasar podem
acionar gatilhos emocionais que elevam a
impaciéncia e a agressividade. “Apesar de
os condutores estarem utilizando o ‘cérebro
operacional’ para guiar o veiculo, nos mo-
mentos de tensdo, quem conduz é a emogao,
explica o pesquisador.

Brigas de transito: uma epidemia silen-
ciosa

O fenomeno conhecido como “analfa-
betismo emocional” no transito vai além
dos acidentes. Pesquisas indicam que 43%
dos motoristas brasileiros ja tiveram um
ataque de furia ao volante, e 45% afirmam
ter presenciado brigas, muitas delas com
desfechos violentos.
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Casos como o assassinato do motociclis-
ta Luan Henrique Bonifacio, em marco de
2024, evidenciam como a raiva no transito
pode desencadear tragédias. O problema
nao ¢ exclusivo do Brasil: nos Estados Uni-
dos, o chamado road rage resulta em uma
pessoa baleada a cada 18 horas em disputas
de transito, segundo o Every Town Gun
Safety.

Ramalho alerta ainda para um agravante
nacional: o aumento de mais de um milhao
de armas legalmente vendidas nos ultimos
cinco anos, o que pode tornar esses conflitos
ainda mais letais.

Além das explosdes emocionais, a ex-
posicao prolongada ao transito afeta pro-
fundamente a satude fisica e mental dos
brasileiros. Uma pesquisa da Confedera¢ao
Nacional da Industria (CNI) mostra que
55% dos trabalhadores dizem ter a qualidade
de vida prejudicada pelo tempo gasto no
transporte, enquanto 51% relatam queda
na produtividade.

Entre os profissionais do volante, os riscos
sao ainda mais evidentes: motoristas com
ansiedade ou depressdo tém trés vezes mais
chances de se envolver em acidentes. Dados
apontam que 37% sofrem de hipertensao,
24% apresentam sindrome metabolica e
27,5% vivem em estado de estresse clinico.

O excesso de cortisol, horménio do es-
tresse, pode afetar regides cerebrais ligadas
a memdria e ao controle emocional, além de
favorecer obesidade, hipertensao e diabetes.

Educagao Emocional no Transito: uma
nova abordagem preventiva

Diante desse cenario, o ONSV e Rodrigo
Ramalho propdem uma nova metodologia:
a Educagao Emocional no Transito (EET).
A iniciativa busca desenvolver habilidades
emocionais entre todos os usudrios das
vias — motoristas, motociclistas, ciclistas
e pedestres — com foco na prevengdo de
infracoes, acidentes e conflitos.

“Nao adianta apenas ensinar leis e regras
se ndo ajudamos as pessoas a lidarem com
saude mental no transito’, enfatiza Ramalho.

A proposta prevé a integracdo da EET a
formagdo de condutores e a realizacao de
campanhas e palestras educativas, visando
transformar o transito em um ambiente
mais humano e seguro.

Mais do que uma questdo de comporta-
mento, a relacdo entre emogoes e direcao
revela que o transito brasileiro é também
um termometro da saide mental nacional.
Promover equilibrio emocional, empatia e
autocontrole pode ser tdo vital para salvar
vidas quanto qualquer norma de segurancga
vidria.



