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EDITORIAL

Dia da Paz no Transito

uita gente ndo sabe, mas no dia 21 de

abril, além do Feriado de Tiradentes,

também deveria ser comemorado o
Dia Nacional da Paz no Transito. Alias, talvez
a data ainda passe despercebida porque o Bra-
sil continua sendo o terceiro pais em niimero
de mortes no transito, no ranking da tragédia
global.

Para se ter uma ideia, dados do relatdrio
Status Report on Road Safety, da Organizagao
Mundial de Satide (OMS), constatam que o Brasil
€ o terceiro pais com mais mortes no transito em
todo o mundo, o que configura como a oitava
principal causa de mortes no pais, com o equiva-
lente a cerca de 1,35 milhao de vitimas por ano.

Quanta dor! Quantas perdas! Quanta irres-
ponsabilidade!

Nao bastasse os niimeros de morte, o Brasil
também ¢ o segundo pior pais do mundo para se

NOTAS E FLAGRANTES

dirigir. Segundo um estudo feito pelo site inglés
Compare The Market com dados da Organizagao
para a Cooperagao e Desenvolvimento Econd-
mico (OCDE), o pais fica atrds apenas da Russia,
tltimo da lista dos piores transitos.

O estudo utilizou quatro fatores para de-
terminar quais locais sdo os piores: o custo de
manutencao do carro em rela¢io a renda, o nivel
de congestionamento das cidades, o indice de
qualidade das estradas e o indice de mortalidade
no transito, por exemplo.

Para obter tamanho mau resultado, fatores
como, por exemplo, a baixa qualidade das es-
tradas (3,1) e o alto nivel do congestionamento
registrados nas grandes cidades (28%) foram
determinantes. Além disso, a taxa de morta-
lidade nas estradas brasileiras (16 a cada 100
mil pessoas) e o alto custo de manutengao em
relagdo a renda (26%) colocaram o Pais numa

posicao dificil.

A Rassia s6 esta a frente do Brasil por ter
pior indice de qualidade das estradas (2,9) e
pior taxa de congestionamento (37%). J4 a taxa
de mortalidade do pais europeu é de 12 a cada
100 mil pessoas.

Além de Russia e Brasil, estdo entre os dez
piores paises para se dirigir: México, Africa do
Sul, Irlanda, Grécia, Hungria, Polonia, Chile e
Reptblica Tcheca.

Entre os melhores para se dirigir, a Dina-
marca lidera, com indice de mortalidade de
3,7 a cada 100 mil pessoas. Depois, vem EUA,
Holanda, Portugal, Franca, Finlandia, Canada,
Suécia, Alemanha e Australia.

Diante destes dados tdo desanimadores, ndo
podemos desistir da nossa luta por buscar, a cada
dia, um transito mais humano e seguro para o
nosso Brasil!

VISIBILIDADE

A visibilidade é um dos principais fatores de seguranca nas estradas. Para aju-
dar os motoristas, hd algum tempo, a Samsung da Argentina criou um projeto
chamado Samsung Safety Truck, que visa prevenir acidentes em situagdes de
ultrapassagem envolvendo caminhdes. Usando cameras frontais instaladas na
cabine do caminhdo, um software captura as imagens e transmitem em grandes

telas instaladas na traseira da carreta.

SAMSUNG

FLAGRANTE

rada gravissima
X 3, e o0 condu-
tor sera multado
em R$ 880,41,
terd 7 pontos
anotados na
carteira de ha-
bilitagdo e terd o
direito de dirigir
suspenso.

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br ‘:._"'

No dia 22 de abril, a Policia Rodoviaria Federal (PRF) flagrou um motoris-
ta desrespeitando o limite de velocidade na BR 290, Freeway, entre Porto
Alegre e Osdrio, quando foi flagrado a 213 km/h, velocidade superior a
50% da permitida para o local, que é de 110 km/h. A infragéo é conside-
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UBER FALSIFICADO

A Policia Civil fez uma operagao
policial no dia 14 de abril,

em diversos locais da capital
catarinense. Os alvos foram os
“falsos motoristas de aplicativos”
que realizavam a captacao ilicita
de passageiros na rodoviaria e

no aeroporto, cobrando valores
muito acima dos praticados por
aplicativos regularizados ou taxis.
Houve casos que, as cobrangas
eram realizadas em dolares
americanos, computados

em maquinas de cartdes de
crédito sem a ciéncia do valor
efetivamente creditado. Para
turistas estrangeiros, as cobrancas
sem autoriza¢ao computaram
corridas com pregos entre 1200 a
2500 reais.

0 dia em que a Ilha parou

loriandpolis parou, de novo. E, ao contra-

rio da canc¢do do nosso eterno “Maluco

Beleza” (que inspirou o trocadilho do
titulo), ao invés de sonho, na vida real, tratou-
se mesmo de um pesadelo. Mais um, daqueles
que se repetem na capital catarinense de tempos
em tempos e parece que 0s Orgaos competentes
nao aprendem a li¢do.

Foram quatro horas numa segunda-feira (10
de abril) de transito parado em Floriandpolis
por conta de um caminhdo tombado na saida
da Ilha. A demora para a liberagdo do acidente
indignou motoristas justamente pela falta de
uma rea¢do adequada para resolver a crise. Nao
houve gestao de transito, e a capital catarinense
parou, de novo.

Em 2020, em uma situagdo parecida, hou-
ve, pelo menos, uma reagao com a inversao
de pistas e a libera¢do da ponte Hercilio Luz.
Naquela ocorréncia, um caminhdo com lixo
também tombou, justamente como ocorreu no
ultimo dia 10.

Por que, entao, desta vez nada parecido foi
feito? Por que a ponte Hercilio Luz ficou durante
toda a tarde e a noite com dois sentidos e ndo
apenas para a saida da Ilha? Sao apenas duas
perguntas que poderiam ser respondidas pelos
gestores publicos da prefeitura e do Estado.

A falta de entendimento entre os entes respon-
saveis pelo transito na Capital ficou ainda mais
evidente. A cidade parou, mais uma vez, e quem
precisaria resolver o problema s6 bateu cabeca.

A indignagao do motorista ¢ justificada. Nao
porque o acidente ocorreu, o que é imprevisivel,
mas sim pela falta de reagdo. O dia 10 de abril

UPGRADE

foi apenas mais um, infelizmente, mas poderia
ser uma oportunidade para os gestores reagirem
a altura.

Mas, ao invés disso, todas as principais vias
da cidade registram longas filas. O acidente
ocorreu na saida do Elevado Dias Velho, que
da acesso a Ponte Colombo Salles, por volta das
13h30, e causou congestionamento em toda a
cidade.

As mais de 30 toneladas de lixo cairam sobre
a Avenida Gustavo Richard e interditaram trés
pistas. Apenas as 17h as vias foram liberadas.
Por conta disso, o transito de saida da Ilha re-
gistrou longas filas.

O congestionamento da Avenida Gustavo
Richard, onde ocorreu o acidente, passou o
tunel Antonieta de Barros, alcancando a Via
Expressa Sul até proximo ao Trevo da Seta —
que da acesso ao Floripa Airport.

No outro lado, para os motoristas que que-
rem sair da Ilha via Beira-Mar Norte, passando
no Elevado Dias Velho, alentiddo ocorreu ja no
encontro com a Avenida da Saudade, proximo
ao Shopping Villa Romana.

A SC-401 sentido Centro também registrou
grande congestionamento, assim como a Lau-
ro Linhares, principal via do bairro Trindade.
Avenida Paulo Fontes, Mauro Ramos e a Rua
Bocaiuva também estavam com transito parado.

Para quem conhece Florianépolis, é possi-
vel visualizar o caos. A falta de um transporte
maritimo e tantas outras mazelas da cidade
foram mais uma vez expostas e, aos milhares de
motoristas envolvidos, ndo houve nada o que
fazer, sendo, esperar.

Aplicativo do transporte coletivo da Grande Floriandpolis recebe up-
grade e traz novas funcionalidades. Com uma cobertura 4G, o usudrio é
informado sobre a rota dos dnibus, o tempo e a previsao de deslocamento
das linhas convencionais e executivas.

Além disso, o aplicativo conta com uma nova funcionalidade imple-
mentada nesta versdo: a recarga de cartdes, para as modalidades cidadao,
turista, estudante e social. O login deve ser feito com o mesmo cadastro
do app Si.GO e o pagamento realizado via PIX. O usudrio também pode
consultar o saldo disponivel, criar uma conta (caso nunca tenha utilizado
o app Si.GO) e emitir recibos de suas recargas.
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DNIT alerta para cuidados com ciclistas no transito

A bicicleta é uma opgao de
transporte acessivel e vantajosa
ao meio ambiente. Com ela a
locomogao fica prazerosa, sau-
davel e sua utilizagdo diminui a
quantidade de veiculos no tran-
sito. O Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes
(DNIT) orienta os condutores
de veiculos quanto aos cuidados
com ciclistas. Um deles é guardar
no minimo um metro e meio
(1,5m) de distancia ao cruzar com
um ciclista, essa diretriz esta no
artigo 201 do Cédigo de Transito
Brasileiro. Além disso, diminuir
a velocidade para dar mais segu-
ranga ao ciclista.

Como pedalar de forma mais
segura

E importante que o ciclista sai-
ba pedalar ao dividir as ruas com
0s automotores e ndo sujeite sua
vida e seguranca apenas aos con-
dutores dos veiculos. O ciclista
deve pedalar sempre atento ao seu
entorno, utilizando luzes traseiras
e dianteiras, capacete e refletores
de roupa e bicicleta, como forma

de aumentar a visibilidade do
motorista.

Além de pedalar usando uma
faixa inteira, sempre no mesmo
sentido dos carros, o ciclista nao
deve usar fones de ouvido ou o
celular enquanto estiver peda-
lando para evitar perder o foco
e aten¢do no transito. E ainda
sinalizar qualquer movimento,
como entrada a direita, a esquer-
da, frenagens e curvas.

E de conhecimento de todos

que utilizam o transito que pedes-
tres tém prioridade sobre ciclis-
tas; que os ciclistas tém priorida-
de sobre veiculos e que todos sao
responsaveis pela incolumidade
dos pedestres, paragrafo segundo
do artigo 29 do CTB.

Mas como assegurar a incolu-
midade dos mais frageis?

Seguindo algumas simples
regras de cuidados com ciclistas
que devem ser adotadas no dia a
dia como:

e Usar sempre a seta, ela orienta
ciclistas assim como os pedes-
tres de suas intencdes;

e Ficar atento nos cruzamentos
para respeitar as preferéncias
do local;

e Nao acelerar para passar no
sinal amarelo e, se possivel,
parar.

e Se o condutor respeitar a le-
gislacdo que assegura a pre-
feréncia aos mais frageis no
transito, é possivel poupar
muitas vidas e, além disso,
evitar os sinistros.

“Conexao DNIT”

No material do Programa
Conexdo DNIT, o professor en-
contra planos de aula prontos
para aplicacdo em sala de aula.
Nele, por exemplo, ha dicas, ex-
plicagdes das atividades de forma
transversalizada, exercicios de
fixagdo, entre outros. O programa
oferece material sobre transito
incluindo ciclistas e pedestres
para todas as séries do Ensino
Fundamental.

Lei autoriza Caixa a
administrar fundo
tdo DPVAT em 2023

Entrou em vigor a Lei 14.544/23, que autoriza
a Caixa Economica Federal a administrar, em
2023, o fundo de recursos arrecadados com o
Seguro DPVAT, além da analise dos pedidos de
indenizagdes bem como seu pagamento.

A lei é oriunda de medida proviséria (MP
1149/22) aprovada sem mudangas na Camara
dos Deputados, com parecer da deputada Fla-
via Morais (PDT-GO), e no Senado. O texto
foi promulgado pelo presidente do Congresso
Nacional, senador Rodrigo Pacheco (PSD-MG),
e publicado no Didrio Oficial da Uniéo.

Criado em 1974, o Seguro Obrigatorio de
Danos Pessoais Causados por Veiculos Automo-
tores de Vias Terrestres (DPVAT) indeniza viti-
mas de acidentes de transito. O abastecimento
do fundo acontece com o pagamento anual de
prémios obrigatdrios por parte dos proprieta-
rios de veiculos, mas hd trés anos (2021 a 2023)
a cobranga foi suspensa.

SUBSTITUICAO

No ano passado, a Caixa substituiu a Segu-
radora Lider na fungdo de operar o DPVAT. A
medida ocorreu por meio de um contrato com a
Superintendéncia dos Seguros Privados (Susep).
Ou seja, este é o drgao que fiscaliza os mercados
de seguro e previdéncia complementar no Bra-
sil. Nesse sentido, a contratagdo, sem licitacéo,

¢ alvo de questionamento na Justica Federal.

A nova norma legaliza a atuagdo do banco
na gestdo do fundo assim como dos seguros.

Conforme o governo, a escolha da Caixa
decorre do seu porte, capilaridade e experi-
éncia em operagdes de pagamentos de maior
complexidade. (As informagoes sdo da Agéncia
Cdamara de Noticias)
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Arteérias Brasileiras

rezado leitor, sempre que se transita por uma

rodovia brasileira é impossivel nao perceber

que a economia nacional depende, majoritaria-
mente, dessas artérias, para transportar sua riqueza.
Ha pouco presenciamos essa realidade ao atravessar
a BR101 e a 116 no eixo que liga as ricas regides do
Sul e do Sudeste.

Certamente, nao ¢ diferente do que ocorre em
outras partes do Pais. Isso permitiu refletir sobre o
Relatério Executivo do Plano Nacional de Logistica
2025. O PNL2025 é uma ferramenta desenvolvida
com o objetivo de orientar decisdes que facilitem a
integracao entre os modais de transporte. Mostra os
diferentes cendrios em que investimentos em infraes-
trutura de transporte, possam diminuir os gargalos
existentes.

O Plano permite que a sociedade acompanhe a¢oes
estruturantes adotadas pelo governo e pela iniciativa
privada e possibilita vislumbrar os empreendimentos
necessarios para otimizar a infraestrutura nacional
até 2025.

Tal documento foi aprovado, em 2 de julho de
2018, pelo Conselho do Programa de Parcerias de
Investimentos da Presidéncia da Republica e norteou
as agoes de infraestrutura do governo anterior, na
época comandado pelo Ministro Tarcisio de Freitas,
atual Governador de Sao Paulo.

O PNL2025 foi concebido a partir de levantamen-
tos, como o da Funda¢do Dom Cabral, que mostram
uma subordinag¢do ao modal rodovidrio, de até 75% da
matriz de transporte. Apenas 9,4% das cargas passam
pelo modal maritimo; 5,8% pelo aéreo; 5,4 % pelo fer-
roviario; 3% via cabotagem e apenas 0,7% no sistema
hidroviario, apesar de todo o potencial hidrografico
da Amazonia e do Para.

Segundo a Confederagdo Nacional dos Transpor-
tes, essa alta dependéncia ao modal rodoviario poe
em xeque a competitividade dos produtos brasileiros,
sobretudo no mercado externo, uma vez representar
até 7% do PIB nacional, conforme noticiado pelo
jornal O Estado de Sao Paulo.

Desde o inicio da década de 80 se discute seria-
mente essa doenga circulatdria que atinge as artérias
rodoviarias brasileiras, consideradas insuficientes
para dar vasao ao crescente trafego de pessoas e
mercadorias. Em determinados momentos do ano,
como na época das colheitas, entra em colapso pois
nao consegue escoar a produ¢ao, congestionando as
vias e os terminais maritimos.

O mesmo ocorre nas temporadas turisticas em que
os carros de passeio, muitas vezes ficam “esmagados”
no meio de carretas gigantes que praticamente quase

nao cabem nas mal projetadas estradas brasileiras.

Ora, a consequéncia ndo poderia ser outra. O
elevado custo do transporte rodovidrio acaba por
bater, em primeiro lugar, no bolso do produtor, em
seguida no do consumidor brasileiro, do exportador,
e naturalmente reflete no mercado externo onde os
produtos brasileiros certificados e, portanto, de qua-
lidade, perdem para a concorréncia internacional.

As commodities brasileiras sao um exemplo disso,
pressionadas, perdem valor e mercado.

O rodoviarismo excessivo, em um Pais de dimen-
sdes continentais, acorrenta a economia aos tempos
do passado, quando produzir matéria prima bastava.
Frisa-se a vulnerabilidade perante a volatilidade do
preco do diesel e a variagdo cambial.

Por tais razdes que ha décadas se busca uma logis-
tica apoiada na multimodalidade. Agora com mais
énfase e sabedoria, pois se reconhece que outros
interesses interferem, fortemente, para que isso niao
se concretize.

Mas, ¢ importante também salientar que nos ul-
timos anos alguns avancos ocorreram. Um dos mais
significativos foi o de concluir obras inacabadas nao
importando quem as comegou. O outro, o de voltar
a atencdo ao transporte ferrovidrio e a concessdo ou
privatizacao de estradas, portos e terminais aéreos.

Um bom exemplo é o que ocorre com a BR 101 e
a 116 Sul e Sudeste. No trecho entre Santa Catarina
e Sao Paulo essas vias estdo significativamente mais
seguras do que foram no passado, com pedagios de
valores nao explorativos e manutencéo eficiente.

Entretanto, ndo suportam mais o volume de tra-
fego. Talvez, o maior problema seja o policiamento e
fiscalizacao absolutamente insuficientes, conforme
reconhece a prépria Policia Rodovidria Federal. Ne-
cessario se faz, urgentemente, dobrar o seu contingen-
te, coloca-los na pista, apos passarem pelos excelentes
cursos de forma¢ao ministrados pela Universidade
Corporativa de Policia Rodoviaria Federal, com cam-
pus em Florianépolis.

Outro problema que exige corre¢dao imediata é a
fiscalizagdo eletronica através de radares. A constante
mudanga de velocidade sinalizada nas estradas, sem
prévio aviso, coloca em risco os usuarios das vias e da
a impressao de que apenas visa arrecadar.

* Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor em Ciéncias Humanas e
Mestre em Histéria Econémica pela USP, criou e coordenou o Programa
PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor do Departamento Na-
cional de Transito — DENATRAN, ex-Secretario-Executivo do GERAT da
Casa Civil da Presidéncia da Republica, ex-Conselheiro do Movimento
Nacional de Educacao no Transito - MONATRAN, Doutor Honoris Causa
pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florianépolis — Cesusc, Two
Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.
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Conheca 5 mudancas

na nova CNH

Entrou em vigor ha alfuns me-
ses, a nova Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) conforme de-
terminagdo do Conselho Nacional
de Transito (Contran). A Resolu¢io
886/21 regulamentou as especifica-
¢oes, a producio e a expedicao da
nova CNH.

De acordo com a Secretaria
Nacional de Trénsito (Senatran),
o novo documento incorporou
elementos graficos que dificultam
falsificacoes e fraudes, o que o torna
ainda mais seguro.

Veja cinco mudangas da nova
CNH em relagdo ao modelo antigo.

1. Cores

As cores aplicadas nanova CNH
mudaram. Antes ela era verde es-
cura e agora, predominam as cores
verde e amarelo.

2. Seguranga

A nova CNH possui tinta que
brilha no escuro, holograma e im-
pressdo reativa a luz ultravioleta,
dificultando falsificacdes.

3. Localizagao

A indicagdo de CNH tempora-
ria ou definitiva fica agora no canto
superior direito e é identificado pela
letra P ou D, respectivamente. O
quadro de observacdes, que indica
eventuais restricdes médicas e se 0
condutor exerce atividade remune-
rada, estd logo abaixo da tabela de
categorias. A assinatura do moto-

rista agora fica abaixo da foto.

4. Categorias

O formato das categorias segue
o padrao internacional, ou seja, isso
facilita a identificagao por paises
signatarios da Convengao de Viena.
Na tabela constam as categorias
para as quais o motorista esta habi-
litado. Apesar da tabela apresentar
subcategorias (Al, B1, C1, DI,
C1E, DIE) , vale ressaltar que as
categorias de CNHs nacionais nao
foram alteradas.

5. CNH mais moderna

A nova CNH traz nome social e
a filiagao afetiva do condutor se ele
assim desejar.

Troca néo é obrigatdria

A troca para o novo modelo de
CNH nao sera obrigatoria, ela acon-
tecera naturalmente na renovagio
do documento. Ou seja, quem
possui a CNH emitida e valida, nao
precisa se preocupar.

CNH digital

De acordo com a Secretaria
Nacional de Trénsito (Senatran),
a mudanca para o novo modelo
ocorrera quando acontecer a reno-
vacido da CNH. Ou ainda, no caso
da primeira habilitagao.

“A CNH digital funciona da
mesma forma. O modelo atual vai
continuar até que haja necessidade
de renovagdo, quando sera gerado
o0 novo modelo’, explicou o 6rgao.

Moto elétrica precisa de habhilitacao?

De acordo com o CTB, para dirigir uma
moto elétrica é preciso mais de 18 anos e
habilitagio na categoria do veiculo.

O ntimero de vendas de motos e scooters
elétricos no Brasil teve um forte crescimento
no ano passado. De acordo com a Federagao
Nacional Distribuicio Veiculos Automotores
(Fenabrave), no acumulado do ano o au-
mento foi de 346%. Segundo os dados, entre
janeiro e dezembro do ano passado foram
emplacadas mais de 7.200 unidades de mo-
tos e scooters elétricos no pais. No entanto,
a Fenabrave pondera que a participa¢do dos
modelos elétricos ainda é pequena diante das
vendas totais. Com esse aumento das vendas,
surgem algumas duvidas dos consumidores.
Uma delas ¢ se para dirigir moto elétrica
precisa de habilitacao?

Conforme Eliane Pietsak, pedagoga e
especialista em transito, para dirigir qualquer
veiculo automotor nas vias publicas é neces-
sario ter a Carteira Nacional de Habilitagdo
(CNH) de acordo com a categoria do veiculo.

“No caso de moto elétrica, mesmo que a
poténcia maxima seja de 4 kW (quatro qui-
lowatts), e a velocidade méaxima de fabricacdo
nao exceda a 50 km/h (cinquenta quilémetros
por hora) é necessario ter habilita¢ao para con-
duzi-la. Nesse caso, a moto elétrica equipara-se
a um ciclomotor e é necessario, a0 menos,
a Autorizagdo para Conduzir Ciclomotores
(ACC) ou a categoria A (motos)”, explica.

A especialista diz, ainda, que, de acordo
com o Codigo de Transito Brasileiro (CTB),
nos artigos 120 e 130, ciclomotores, ciclo-
elétricos e equiparados devem estar devi-
damente registrados e licenciados junto ao
Detran para poder trafegar em vias publicas
abertas a circula¢do. “Um erro muito comum
¢ os condutores encararem o processo de
obtencio da CNH como um obstaculo, e
ndo darem a devida importancia a essa etapa.
Aprende-se a dirigir apenas uma vez, mas o
conhecimento servira para toda vida’, alerta.

Processo de habilitagio ACC

A Autorizagao para Conduzir Ciclomoto-
res (ACC) nao é considerada uma categoria.
Condutores das categorias B, C, D e E po-

dem obté-la, constando como observacio

na CNH. Os candidatos & obtengdo da ACC

deverao realizar, além do exame de aptiddo
fisica e mental:

e curso teodrico de 20 horas/aula e exame
tedrico;

e curso pratico de no minimo 5 horas/aula.
Alternativa menos poluente e mais

barata

A alta na venda de motos elétrica reflete
uma tendéncia do consumidor na busca de
uma alternativa em meio ao aumento dos
precos dos combustiveis. No entanto, os
modelos também se apoiam no apelo eco-
logico. Isso porque as motos convencionais,
com motores a combustdo, respondem por
21% das emissdes no transito em Sao Paulo,
por exemplo.

De forma geral, os veiculos elétricos
contribuem bem menos para a emissao de
gases estufa em relagdo aos tradicionais, mas
também geram preocupagdes ambientais
como o descarte da bateria e dos materiais
necessarios para fabricar as baterias dessas
unidades (geralmente o litio) .

Conforme o Centro Universitario Tira-
dentes, existem algumas vantagens e desvan-
tagens das motos elétricas. Veja:

Vantagens
e Sao mais silenciosas do que os modelos

tradicionais (com motor movido a com-

bustivel);

e Economia: elas requerem menos manu-
tengao e os impostos cobrados para esse
tipo de veiculo sio menores;

e Nio é necessario se deslocar para “abas-
tecé-las”, a carga da bateria pode ser feita
no conforto de casa;

e Facilidade na hora de pilotar pois ndo
existem alguns comandos como embre-
agem e, em alguns modelos, cambio de
marchas.

Desvantagens

e S30 menos velozes;

e O valor de aquisi¢do é muito alto, quando
comparado com os veiculos tradicionais;

e Otempo de carga das baterias geralmente
¢ longo e a vida util varia entre 2 e 5 anos;

o O fato de serem muito silenciosas pode
gerar mais acidentes de transito.
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Simulaclor ce dlregao veicular: uma necessicade

Questionar essa necessidade é deixar de |

vincular homem e maquina com aprendi-
zado e ainda intensificar nossas estatisticas
de acidentes e conseguir o primeiro lugar 5
no ranking mundial. Fazem-se necessdrias
atitudes e foco no que a Organizagdo das
Nagoes Unidas propde com a “Década de
reducio dos 6bitos no transito”.

Pesquisa da ABRAMET (Associagao
Brasileira de Medicina de Trafego) mostra o
que os profissionais de saude credenciados
nos DETRANS veem como necessidade
prioritdria.

Simular situag¢des de risco é uma necessidade
em qualquer maquina, a mével mais ainda, com
objetivo de reduzir as lesdes produzidas. Conhe-
cendo bem, tem-se como evitar o ato inseguro,
proteger-se diante da condigdo insegura e ainda
fugir da negligéncia e imprudéncia. Essa é a tecno-
logia que precisamos em curto prazo. Treinar para
reduzir danos fazendo parte disso o Simulador de
direcdo veicular.

Pesquisa feita pela ABRAMET, entre os pro-
fissionais de medicina de trafego, cerca de 800 de
varios Estados credenciados pelos DETRANS, a
necessidade de implantagdo de simuladores de
dire¢do veicular nos cursos de formacao de condu-
tores, faz parte integrante da formacéo e educagao
continuada, diminuindo de maneira significativa
os sinistros, em consequéncia redugao de lesoes
e mortes. Numero bastante expressivo denota tal
importéncia, ja que estes profissionais lidam direta
ou indiretamente com as vitimas.

Os simuladores de diregao veicular fariam parte
de um conjunto de agdes para redugdo da ocupa-
¢ao deleitos hospitalares e de custos para o Sistema

Unico de Saude (SUS) e Previdéncia Social.

O uso desse equipamento ajudara na formagao
dos novos condutores reforcando conceitos teori-
cos e ajudando na aula pratica, reduzindo sinistros,
lesdes e devendo ser obrigatério para primeira
habilitacdo e na compra de um novo veiculo.

Com ensinamento basico, poucas horas, sem
o pleno conhecimento do homem, da maquina e
do meio ambiente, dos riscos e adversidades, de
atos e condi¢des inseguras, concede-se a Cartei-
ra Nacional de Habilitagdo (CNH), tudo vindo
a constituir o principal fator desencadeante da
grande sinistralidade no nosso pais. Lesdes graves
e mortes se intensificam.

Condigoes totalmente desconhecidas como é
a frenagem a 80 km/h com freio comum e ABS e
nessa velocidade desviar de um obstaculo ou frear
num piso escorregadio, tangenciar corretamente
uma curva, fazer ultrapassagem de veiculo longo,
utilizagdo de todos os acessorios, dire¢do noturna
onde se tem uma desorientagao espacial, ainda fa-
lando ao celular, mandando um torpedo e muitos
outros sao ensinamentos que nao podem deixar

de ser passado na 12 habilitacdo e quando da
educagdo continuada. A simula¢éo da direcdo
sob uso de bebida alcodlica seria outra impor-
tante utilizacao.

O recém-habilitado ignora que a 32 km/h é
capaz de causar 5% de dbitos, que aumentando
essa velocidade para 45 km/h a possibilidade
de 6bitos ¢ de 48% e que se imprimir 62 km/h
é possivel ocorrer 85% de 6bitos. Observe que
ignorando a cinematica do trauma, isto é, o
trauma produzido pela energia do movimento,
continua a negligéncia do Estado fornecendo
a CNH.

Alias, vale lembrar que o motociclista chega
a possuir a carta com treinamento pratico em
ambiente confinado, sem nenhum conhecimen-
to pratico no transito. Examinado também em
ambiente confinado recebe a CNH e vai praticar
o aprendizado individualmente no transito louco
dos grandes centros. Aprendeu apenas a usar a
primeira marcha e a se equilibrar sobre a maquina.

O candidato a outro tipo de veiculo aprende,
hoje, a conduzir o veiculo no transito a 30 ou
40 Km/h, subir um aclive e nao deixar o veiculo
retroceder e fazer uma baliza (estacionar). Na rea-
lidade aprendeu apenas a fazer o veiculo andar. As
coisas mais simples sdo passadas. Esse é o minimo
fornecido nas aulas praticas como ensinamento na
formacdo daquele que ao receber a CNH come-
mora como se tivesse conquistado um diploma
universitario.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Jinior € Diretor de Comunicagao
e do Departamento de Medicina de Trafego Ocupacional da
Associacao Brasileira de Medicina de Trafego (ABRAMET) e
membro efetivo do Conselho Deliberativo do Monatran - Movi-
mento Nacional de Educacao no Transito.

Mobhilidade: aplicativo reverte corridas em reflorestamento ha Amazonla

Um aplicativo de mobilidade, cujo uso ja
esta sendo feito por moradores da cidade de
Paragominas, no sul do Para, promete conver-
ter as corridas em ag¢des de reflorestamento da
Amazoénia.

De acordo com os seus desenvolvedores, o
Tabb, como é chamado o aplicativo, foi lan¢ado
no fim do dltimo més de marco. Ele tem a pro-
posta de plantar uma muda de Andiroba a cada
50 viagens realizadas. A meta ¢ plantar mais de
mil mudas em dreas com degradagio até o fim
de 2023.

A perspectiva é que ja nos proximos meses
a ferramenta seja disponibilizada em outros
municipios paraenses e da regido amazonica.
FROTA

Os carros que compdem a frota propria do

Tabb, aplicativo que propde o reflorestamento,
fazem uso apenas de etanol como combustivel,
que emite 70% menos polui¢ao, além de ser car-
bono zero, pois é neutro em termos de emissao
de CO2.

Cristiano Pedroso, gerente de frota, afirma
que até o segundo semestre, metade da produ-
¢do de etanol que se usa para abastecer a frota
sera do Para.

BIOCOMBUSTIVEL DE ANDIROBA

A plataforma também visa transformar o
6leo produzido pelas andirobeiras plantadas em
biocombustivel. Dessa forma, gerando emprego
e renda para as populagdes ribeirinhas beneficia-
das com as agroflorestas de andirobas advindas
do “cashback verde”, programa do aplicativo de
mobilidade.
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Desafios: setor e transporte coletivo

A pandemia causada pela Covid-19 causou
uma perda ndo apenas de vidas, mas também
financeira no caso do setor de transporte coleti-
vo urbano, realizado por 6énibus. O prejuizo no
transporte coletivo é estimado em R$ 36 bilhdes,
no acumulado entre marco de 2020 e fevereiro
de 2023.

De acordo com dados do levantamento reali-
zado pela Associa¢ao Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos - NTU, além do prejuizo
financeiro, houve também a redugao de 90 mil
empregos diretos no setor. Os dados sao desde o
inicio da pandemia até janeiro deste ano.

O estudo identificou, ainda, outro impacto
para o setor: a interrup¢ao da prestagdo de servi-
¢o por 55 operadoras ou consdrcios operacionais
no periodo. Registrou-se, ainda, 397 paralisagdes
em 108 sistemas de transportes coletivos por
onibus.

Redug¢ao no nimero de passageiros e pre-
juizos no transporte

Além dos dados acima de prejuizo no trans-
porte publico, o setor sofre também com a recu-
peragdo do numero de passageiros transportados
no pos-pandemia. Ou seja, essa recuperagao foi
apenas parcial.

A pesquisa apontou que a demanda atual ja
atingiu 82,8% dos niveis verificados na pré-pan-
demia. Francisco Christovam, presidente-exe-
cutivo da NTU, enfatiza que, ao contrario da
expectativa de evolugdo positiva da demanda do
transporte publico, o prejuizo financeiro jamais
sera recuperado.

“Recuperamos cerca de 80% da demanda que
tinhamos antes da pandemia, mas perdemos,
definitivamente, uma parcela de clientes para o
e-commerce, para o home-office, para os apli-
cativos e para a carona solidaria. Ndo se trata
de uma receita diferida, ou seja, de recursos que
deixamos de receber, mas que poderemos reaver
no futuro. E um dinheiro que nunca mais entra-
rd no caixa das empresas operadoras’, afirma o
executivo.

Desafios

A NTU destaca que o cendrio atual esta
diante de desafios que devem ser superados a
curto prazo pelas empresas: tentar recuperar os
passageiros que deixaram o Onibus e optaram
por outros modos de deslocamento; nao perder
mais passageiros e atrair novos clientes. “Esta-
mos cientes de que esse desafio é muito maior
agora. Isso porque, depois da pandemia alguns
atributos da viagem sofreram mudancas signifi-
cativas. Atualmente, os passageiros se tornaram

urbano acumula prejuizo de R$ 36 hi

W

mais exigentes e, para eles, ndo basta que o ser-
vigo tenha regularidade e confiabilidade. Hoje,
eles querem também pontualidade, seguranca,
conforto, menos lotagdo e melhores condigoes
de espera dos Onibus nas estagdes de embarque
e desembarque’, refor¢a o presidente.

O relatdrio da NTU revela ainda outro feno-
meno do pds-pandemia, que é a implementa¢ao
da tarifa zero, especialmente nas cidades de pe-
queno porte, com populagiao menor do que 50
mil habitantes, que representam 55% dos casos.

Atualmente, ja sdo no total 74 cidades brasi-
leiras que adotam a tarifa zero. Dentre elas, 67
implementaram tarifa zero em todo o sistema de
transporte, durante todos os dias da semana. Em
apenas trés cidades a tarifa zero abrange todo o
sistema, somente em dias especificos da semana.
E, nas quatro outras cidades contempladas com
o0 projeto, a tarifa zero engloba parcialmente o
sistema durante todos os dias da semana.

Marco Legal

O levantamento da NTU mostra ainda que,
antes da Covid-19, apenas Sdo Paulo e Brasilia
tinham subsidios expressivos em relagdo ao custo
total de produgao dos servicos. Enquanto hoje
ja sdo 59 sistemas de transporte urbano com
subsidios permanentes, abrangendo 159 cidades
no Pais.

O estudo também informa que houve a im-
plementacdo de 153 iniciativas de concessdo de
subsidios pontuais em 138 sistemas de trans-
portes coletivos urbanos. O objetivo era garantir

a continuidade da oferta de servigo durante a
pandemia.

O presidente executivo da NTU destaca que,
até o momento, 38 sistemas ja fazem a diferen-
ciagdo da tarifa de remuneracao, que cobre os
custos da prestacdo do servico, para a tarifa pui-
blica - valor pago pelo passageiro- para realizar
sua viagem. Essa pratica ja abrange 12 capitais e
regides metropolitanas e outras 26 cidades.

Prevista na Lei Federal n° 12.587/2012, essa
separacao de tarifas ja estd inserida em duas
propostas de criagao de um novo marco legal
para o transporte publico no Brasil. Uma delas
tramita no Senado Federal: trata-se do Projeto
de Lei n° 3278/2021, apresentado pelo entéo se-
nador Antonio Anastasia, que torna obrigatéria
a separacao das tarifas.

H4, ainda, uma segunda proposta, elaborada
pela Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana,
6rgao do antigo Ministério do Desenvolvimen-
to Regional, atual Ministério das Cidades. No
entanto, ainda nao houve a apresentagido no
Congresso Nacional.

“O marco legal traz uma nova base juridica
que vai reconceituar a relagdo entre poder pu-
blico e iniciativa privada’, explica Christovam.

Por fim, com a perspectiva de aprovacao
desse novo instrumento de reestruturacao do
transporte publico, com foco nas melhores pra-
ticas de prestagdo de um servico de qualidade,
as empresas alimentam boas expectativas para o
setor ao longo do ano.



ABRIL 2023

0 Monatran

9

Niimero e acidentes nas estradas continua a subir.

Mas reducao de acidentes graves, feridos e mortos marca balanco da Operacao Tiradentes 2023 da PRF

A Policia Rodoviaria Federal
apresentou no dia 24 de abril os
principais resultados da Opera-
¢do Tiradentes 2023, encerrada
as 23h59 do domingo (23). Um
dos principais objetivos do refor-
¢o de fiscalizacao foi o de coibir

infragdes como embriaguez ao
volante, excesso de velocidade,
falta de uso do cinto de seguran-
¢a e, especialmente, ultrapassa-
gens proibidas. Estas infragoes
estdo diretamente relacionadas
aos acidentes graves registrados

Uy

nas rodovias do pais.

Quanto aos acidentes graves,
a operac¢ao deste ano apresentou
reducido de 18% em relagdo ao
mesmo periodo do ano anterior
(21 a 24 de abril). A tendéncia
também foi observada no name-
ro de mortos, que caiu 13%, e no
nuamero de feridos, 20% menor
neste ano. Porém, o numero de
acidentes atendidos pela PRF
aumentou 1% neste feriado.

Os resultados positivos na
reducio dos indices de violéncia
no transito sdo frutos do direcio-
namento dado pela Policia Ro-
doviaria Federal nesta operacao.

As ultrapassagens proibidas, que
estdao entre as cinco principais
causas de acidentes graves nas
rodovias, tiveram especial aten-
¢do. Durante o feriado, foram
5.337 autuagOes dessa natureza
por todo o Brasil, 18% a mais que
as 4.350 registradas no mesmo
periodo do ano passado.

O combate a criminalidade
também merece destaque. Du-
rante o feriado, a PRF prendeu
545 pessoas em flagrante, e
apreendeu mais de 2 toneladas
de maconha e 413 quilos de co-
caina nos 75 mil quilémetros de
rodovias federais.

Operagao Tiradentes 2022 / 2023 - Comparativo
Ocorreéncia 2022 2023 %
Mortos 68 59 -13%
Feridos 898 720 -20%
Acidentes graves 234 193 - 18%
Acidentes totais 736 746 +1%
Fonte: Diretoria de Operag¢oes da PRF

Transporte de passageiros sobre trilhos cresce 28% em 2022

O setor de transporte de passagei-
ros sobre trilhos brasileiro registrou
aumento de 28% na quantidade de
pessoas transportadas em 2022, com
relagdo a 2021. A movimentagdo atingiu
2,3 bilhdes de passageiros, superando
o transporte de 1,8 bilhdo de pessoas
no ano anterior. Os dados fazem parte
do Balan¢o do Setor Metroferroviario
Brasileiro 2022, divulgado neste més
de abril pela Associagdo Nacional dos
Transportadores de Passageiros sobre
Trilhos (ANPTrilhos).

“No ano de 2022, apos trés anos
de impacto da Covid-19, que marcou
a maior crise setorial da historia do
transporte publico, os operadores me-
troferroviarios finalizaram o ano com
um crescimento de 28% em relacéo
aos passageiros transportadas no ano
anterior. A crise sanitdria trouxe uma
nova dindmica para as cidades, como
a adogdo de trabalho hibrido e remoto
pelas empresas, o que reflete conside-
ravelmente no volume de passageiros
que utilizam os sistemas de metrd, trem
urbano, VLT e monotrilho, ja que o
principal motivo de uso desse modo é
para os deslocamentos casa-trabalho’,

explica Roberta Marchesi, Diretora
Executiva da ANPTrilhos.

Os ntimeros positivos do setor tam-
bém estdo na expansdo da malha me-
troferroviaria que cresceu 22,7 km, com
sete estacdes inauguradas em Fortaleza,
Natal, Jodo Pessoa e Sdo Paulo.

Ao todo, sdo 1.129,4 km de trilhos
urbanos e 629 estacdes em todo o Brasil.

Em relagdo a performance setorial,
os indices demonstram desempenho
positivo das operagdes com 99,8% de
confiabilidade e 97% de regularidade na
prestacdo de servigos em 2022. “O setor
metroferrovidrio de passageiros man-
teve os seus indicadores e apresenta os
melhores indices de mobilidade do pais,
tanto em termos de viagens programa-
das realizadas, quanto de cumprimento
de horarios previstos”, explica Roberta
Marchesi.

Em relagio aos desafios para 2023,
Roberta ressalta: “O grande desafio
para 2023 estd na area regulatéria. B
preciso dar continuidade ao avango das
discussdes em torno do novo marco
regulatdrio do transporte publico, para
que se possa trazer diretrizes adequadas
arealidade atual do financiamento e da

1||".

operagao do setor no Brasil. Também
¢ fundamental que o Governo Federal
volte seu olhar para o transporte ferro-
viario regional de passageiros. Esse sera
0 primeiro passo para a retomada desse
segmento através da publica¢ao da Poli-
tica Nacional do Transporte Ferroviario
de Passageiros (PNTFP)”.

Acesso ao transporte metroferro-
vidrio

O Brasil conta atualmente com 21

sistemas urbanos de transporte sobre
trilhos, em 11 estados e no Distrito
Federal. Eles sdo operados por 16 em-
presas, sendo 8 delas concessionarias
privadas.

A maior extensao da rede metro-
ferrovidria brasileira esta na regiao Su-
deste. Ela representa 62,3% da extensao
total; seguida das regies Nordeste com
30,3%, Sul com 3,9% e Centro-Oeste
com 3,5%.
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JUDICIARIO

Lei que previa parcelamento de multas
de transito no DF é inconstitucional

O STE por unanimidade, aplicou
a jurisprudéncia de que cabe a Unido
legislar sobre transito e transporte.

Em decisao unanime, o Supremo
Tribunal Federal (STF) declarou in-
constitucional lei do Distrito Federal
que estabelece regras para o parcela-
mento de multas aplicadas a veiculos
automotores. O julgamento da Agdo
Direta de Inconstitucionalidade
(ADI) 6578, que trata da matéria,
ocorreu na sessao virtual finalizada
em 24 de marco.

A Lei distrital 5.551/2015, ques-
tionada no STF pela Procuradoria-
Geral da Republica (PGR), autoriza
o parcelamento das multas em até
12 vezes e o pagamento por meio de
cartdo de crédito.

Competéncia da Unido

A Corte acompanhou o voto do
relator, ministro Ricardo Lewandowski,
pela procedéncia do pedido. Apesar de
reconhecer a boa intengdo de facilitar a
quitagdo dos débitos, principalmente aos
motoristas que usam seu veiculo como
instrumento de trabalho, o ministro ve-
rificou a inconstitucionalidade da norma.

Segundo o relator, o STF tem
jurisprudéncia pacifica de que sdo
inconstitucionais normas estaduais
que facultam o pagamento parcelado
de multas de transito, por usurparem
competéncia privativa da Unido para
legislar privativamente sobre transito
e transporte (artigo 22, inciso XI, da
Constituicio Federal). Ele lembrou
que o Tribunal, em recente julgamento
(ADI5778), entendeu que s6 a Unido
pode dispor sobre as formas de pa-
gamento das multas aplicadas pelos
6rgaos de fiscalizagdo de transito.

Lewandowski também registrou
que ja tramita na Camara dos Depu-
tados o Projeto de Lei 5.450/2020 para
alterar o Codigo de Tréansito Brasileiro
(CTB - Lei 9.503/1997), a fim de per-
mitir o parcelamento das multas.

Relator mantém prisao preventiva de
advogado que atropelou mulher no DF

O ministro do Superior Tribunal de
Justica (STT) Sebastido Reis Junior ndo
conheceu do pedido de habeas corpus
formulado em favor do advogado Pau-
lo Ricardo Moraes Milhomem, preso
pela suposta pratica de homicidio
qualificado tentado, por atropelar uma
mulher ap6s uma briga de transito.

Paulo Milhomem esta preso pre-
ventivamente. Em agosto de 2021, ele
seguiu Tatiana Fernandes Machado
Matsunaga até sua casa e, quando a
vitima desceu do veiculo, passou com
o carro por cima dela. O atropelamen-
to ocorreu diante do marido e do filho
da vitima, de oito anos. A mulher foi
internada em estado grave, sobreviveu,
mas ficou com sequelas neuroldgicas.

No habeas corpus, a defesa do ad-
vogado alegou que a decisdo de manter
a prisao evidenciaria falta de cuidado
e de um exame criterioso e atento,
por parte da Justica, acerca dos fatos
e do direto. Também sustentou que o
Tribunal de Justica do Distrito Federal
e dos Territorios (TJDFT), ao manter
a conversdo da prisao em flagrante em
preventiva, ndo teria fundamentado
a decisao, limitando-se a dizer que a

medida visa assegurar a ordem pu-
blica, além de mencionar elementos
inerentes ao proprio tipo penal.

Reiterac¢io de pedidos ja aprecia-
dos pelo STJ

Ao néo conhecer do pedido, o mi-
nistro Sebastido Reis Junior apontou
que o réu ja havia interposto, em mar-
¢o do ano passado, o RHC 160.823,
com o mesmo objeto, alegando cons-
trangimento ilegal por deficiéncia de
fundamentagdo da ordem de prisdo e
falta de contemporaneidade em rela-
¢do aos fatos que lhe sdo imputados.

Com isso, o magistrado destacou
que o presente habeas corpus ficou
com o processamento prejudicado, por
configurar mera reiteracao de pedidos
ja submetidos ao ST]J.

MP-SP abre investigacao para apurar irregularidade no MohizapSP

O Ministério Publico do Estado de Sao Paulo
(MP-SP) abriu um inquérito civil para investigar
o prefeito da capital paulista, Ricardo Nunes,
pela pratica de improbidade administrativa em
virtude da criagdo do aplicativo de transporte
individual de passageiro na cidade de Sao Paulo,
0 MobizapSP.

Também ha a investigacdo do secretario de
Mobilidade e Transito do Municipio de Sao Paulo,
Ricardo Teixeira e mais 16 agentes publicos da
municipalidade de Sao Paulo.

Todos sdo investigados por possivel lesdo ao
erario publico bem como violagdo de principios
constitucionais da administragao publica, “com
indicios de ilegalidade na participagdo de unico
licitante em procedimento licitatério, na modali-
dade concorréncia publica’, diz o texto do inqué-
rito do MP, assinado pelo promotor de Justica,
Paulo Destro.

Também se investiga o Consorcio 3C, tnico
interessado em participar da licitacao e vencedor
do leilao de concorréncia para operar o Mobizap-
SP, por 60 meses.

A formagao do consorcio, que assinou o con-
trato com a prefeitura em 2022, é pelas empresas
Consilux Consultoria e Construgdes Elétricas,
CSX Inovagao, e CLD Construtora, Lagos Dete-
tores e Eletronica.

Conforme o MP, ha informagdes de possivel
ilegalidade na contratagdo - para criagdo e funcio-
namento do aplicativo MobizapSP - do Consoércio
3C, “formado por empresas investigadas por des-
vio de verbas publicas no setor de transportes e
de pagamento de propina em contratos de gestao
de transito”

O consorcio recebera remuneragdo por meio
de cobranga de 10,95% sobre o valor da corrida re-
alizada pelo condutor. Ou seja, sem fixagdo de um
valor referencial médio do preco por quilometro
rodado e as demais arrecadagdes mensais. “O que
poderia ensejar a destinacao ilegal de repasses de
subsidio (dinheiro publico) para a manutengdo do
aplicativo MobizapSP. Dessa forma, ingressando
a municipalidade de Sdo Paulo em area reservada
ao setor privado e sem qualquer interesse publico’,
diz o inquérito do MP.

O Ministério Publico afirma também que a
prefeitura de Sdo Paulo niao usou de todos os
meios de informagéo ao seu alcance para a divul-
gacdo da abertura de concorréncia. “Com a maior
amplitude possivel e desejavel, tendo em vista a
complexidade do objeto contratual”

O MP ressalta ainda que o MobizapSP é a inica
plataforma gerida pela gestdo publica para moto-
ristas e passageiros que fazem viagens privadas.
Dessa forma, “constituindo-se em um aplicativo
da Prefeitura do Municipio de Sao Paulo (aplica-
tivo publico) de carro particular”

“Nao restou evidenciado por parte da
Prefeitura do Municipio de Sao Paulo, a real
necessidade de intervencdo do ente estatal, atu-
ando o Municipio como empresario, em setor
da economia e iniciativa privada, sem previsao
legal, ou a demonstragdo de relevante interesse
publico amparado na criacao do aplicativo
MobizapSP, diante da possivel caracterizagao
de concorréncia desleal e desvio de finalidade”,
diz o texto do inquérito. (As informagoes sdo da
Agéncia Brasil)
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Placa de RECEM-HABILITADO podera ser
obrigatoria para quem acabou de tirar a CNH

Tornar obrigatério o uso da placa de
recém-habilitado durante o periodo de
4 meses. Este é o tema do PL 1223/23
que comegou a tramitar na Cdmara dos
Deputados.

De autoria do deputado José Nelto
(PP/GO), o PL pretende obrigar que o
condutor que acabou de tirar a CNH use
uma placa de recém-habilitado durante o
periodo de 4 meses. Conforme a matéria,
a placa devera ser um adesivo autocolante
de ampla visibilidade e estar fixada no
veiculo do novo condutor.

Ainda de acordo com o PL, se aprova-
da, a medida valera para a categoria A, Be
AB e a ndo utilizagdo da placa acarretard
em multa (de valor ndo definido no texto).
Ainda segundo o projeto, as autoescolas
deverao disponibilizar o adesivo para seus
alunos aprovados.

Conforme o autor do projeto, o ob-
jetivo proteger a seguranga no transito.

“A falta de pratica do condutor aumen-
ta a incidéncia de acidentes, oferecendo
riscos as pessoas, atraso nos prazos de
entrega e possiveis danos a carga. Dessa
forma, infelizmente a impericia no tran-
sito continua sendo um dos grandes pro-
blemas do setor de transportes’, justifica.

O deputado José Nelto (PP/GO), disse,
também que é preciso ressaltar a impor-
tancia de estabelecer métodos que visem
assegurar vidas no transito. “Para que isso
ocorra, a presente preposi¢do disponibi-
liza uma medida simples e de baixissimo
custo. Isso auxiliara de modo eficaz a dire-
¢do de condutores recém-habilitados e os
demais conviventes do transito, evitando
possiveis colisdes e acidentes, finaliza.

Contra-ponto

Em recente matéria publicada no
Portal do Transito, Marcia Pontes, espe-

cialista referéncia no Brasil em superacio
do medo de dirigir e inovagéo pedagogica
para o ensino da dire¢do veicular, afirmou
que o fato de estampar a condigdo de
recém-habilitado pode criar uma arma-
dilha e atrapalhar mais do que ajudar o
condutor.

Para a especialista, assim como tem
condutores experientes, que respeitam,
existem outros que acabam causando
mais confusdo. “Eles aproveitam para tirar
sarro, buzinar. Se for mulher entéo, ai é
pior’, expde Pontes.

O alerta da especialista, no entanto,
vai além. De acordo com ela, em caso
de sinistro de transito, é possivel usar
o adesivo de recém-habilitado contra o
préprio condutor.

“O que era para ser um apelo a tole-
rancia e paciéncia dos motoristas, acaba
virando uma armadilha. Isso porque
mesmo que ndo tenha sido o recém-ha-
bilitado o causador do acidente, a falta
de experiéncia pode ser usada pelo outro
condutor para culpa-lo e for¢a-lo a pagar
os prejuizos’, diz.

Pontes explica que tem sido cada vez
mais comum, que diante de uma colisdo
em que um dos envolvidos seja um recém
-habilitado, o outro motorista fotografar o
adesivo para anexar aos autos do processo.
“Quando o motorista é mal-intencionado,
ele ameaca denunciar o recém-habilitado
ao Detran ou a Justica para provocar a
perda da Permissdo para Dirigir (PPD) e
obrigar a fazer todo processo de habilita-
¢do novamente. Com medo, muitos con-
dutores assumem os prejuizos e a culpa do
acidente que ndo causaram’, avisa.

Tramitagao

O PL aguarda despacho do presidente
da Camara dos Deputados.

ATENCAOQ)
RECEM HABILITADA
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Transportar behida alcodlica no interior do
veiculo podera se tornar infracao de transito

Determinar como infracdo de
transito, transportar embalagem nao
lacrada de bebida alcodlica no interior
do carro. Esse é o tema do PL 4116/20
que tramita no Senado Federal.

De autoria do senador Eduardo
Girdao (PODEMOS/CE), o PL pre-
tende alterar o Coédigo de Transito
Brasileiro. Ele ird tipificar a infragdo
de transportar embalagem nao lacra-
da de bebida alcodlica no interior do
veiculo. Conforme o texto da matéria,
se o PL for aprovado, transportar ou
manter em veiculo, ainda que esta-
cionado, embalagem néo lacrada de
bebida alcodlica, exceto no porta-ma-
las ou no bagageiro, sera a infragdo de
transito de natureza grave, com multa
de R$ 195,23.

Transportar bebida no interior
do carro

Conforme o senador, a ideia é
inspirada nas chamadas open contai-
ner laws. Eles estabelecem puni¢des
severas, em todas as jurisdicdes dos
Estados Unidos, para o transporte ou
mesmo para a permanéncia de bebi-
das alcodlicas no interior de veiculos
automotores. Vale até para veiculos
estacionados.

“Nao hd boa razao para o transpor-
te de bebidas alcodlicas abertas junto
ao condutor, se ele estiver pretenden-
do consumi-la apenas em sua casa
ou outro lugar seguro. Portanto, para
desincentivar esse comportamento,
propomos tornéa-lo infra¢do grave,
com penalidade de multa’, justifica.

Ainda segundo Girao, com a bebi-
da a mado, mesmo se passar por uma
fiscalizagdo, o condutor pode ingeri-la

apds transpor eventuais pontos de ve-
rificacdo das autoridades de trinsito.
“Isso é especialmente verdadeiro no
ambiente urbano. Isso porque a dis-
ponibilidade da internet faz com que,
por meio de aplicativos de transito ou
de mensagens, os condutores possam
rapidamente saber onde estd sendo
realizada uma blitz’, alerta.

Impactos econdmicos e sociais

Conforme a justificativa do proje-
to, apesar das leis brasileiras estarem
cada vez mais intransigentes com
quem bebe e dirige, a condugdo de
veiculos automotores sob o efeito do
alcool é elencada como uma das prin-
cipais causas de acidentes no mundo
e as vidas dos jovens brasileiros estao
sendo ceifadas por tragicos acidentes
automobilisticos.

Além disso, o transito mata mais
de 40 mil pessoas por ano no pais. De
acordo com o Ministério da Saude,
o SUS atende entre 70% e 80% das
vitimas de acidentes de transito. Esses
acidentes sdao a segunda causa mais
frequente de atendimento nos servi¢os
publicos de urgéncia e emergéncia.

“Portanto, ha um enorme impac-
to nos gastos publicos com a satde
e previdéncia social, despesas essas
que, nem de longe, sdo compensadas
pelo total de impostos arrecadados
das industrias de bebidas alcodlicas”,
conclui o senador.

Tramitacao

A matéria estd na Comissdo de
Constitui¢do, Justica e Cidadania do
Senado Federal bem como aguarda
designacao de relator.
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Como transportar hicicleta no carro de moco correto

Nao ¢ de hoje que a bicicleta faz parte
do dia a dia de muitas pessoas, das mais
variadas idades. Mas como transportar
a bicicleta no carro de modo correto?

A legislacao nao impede que a bi-
cicleta seja transportada nos veiculos.
No entanto, nesses casos, ¢ fundamental
prendé-la corretamente para evitar pos-
siveis acidentes durante o trajeto.

Embora nas picapes seja permitido
transportar a bicicleta mesmo que fi-
que com uma parte fora da cagamba, a
medida que vai do centro da carga até
o término da roda deve ter no maximo
60% de espago entre os eixos do veicu-
lo. Além disso, a parte excedente da
bicicleta deve estar sempre muito bem
sinalizada, com uma luz vermelha e um
objeto que reflita essa luz, sobretudo
quando o trajeto for feito a noite.

Nas picapes, pode-se usar uma
cobertura acolchoada que se instala na
porta da cagamba, chamada o truckpad,
que garante a integridade tanto da bike
quanto do veiculo que a transporta.

Outro ponto que o condutor deve
se ater na hora de escolher o melhor
transbike, é saber o nimero de veiculos
que cabem nele. Se for transportar mais
de uma bicicleta a0 mesmo tempo, o
ideal é que tenha capacidade para tal
quantidade. Portanto, antes de verificar

Pl A BN ey

previamente se o suporte ¢é ideal para
o numero de bikes que ira transportar,
¢ importante se certificar se o modelo
escolhido é compativel com o seu car-
ro, pois, alguns possuem dimensdes
especificas.

Se atentar ao peso que os suportes
sustentam ¢é outro fator fundamental,
pois, caso contrério, a bike pode cair e
causar acidentes durante o percurso. De
modo geral, a capacidade dos suportes
costuma variar de 15 kg a 40 kg. Para
garantir, consulte sempre o manual
técnico, pois é onde essa e outras infor-
mag0es técnicas estdo sempre descritas.

Veja dicas de seguranca da
PRF para dirigir em caso de
gueimada na via

A ocorréncia de fumaca na pista,
ou seja, uma queimada navia, ndo é
uma situac¢do climatica, mas provo-
ca falta de visibilidade semelhante a
causada pela neblina, com algumas
diferencas importantes. E, por esse
motivo, a Policia Rodoviaria Federal
(PRF) faz um alerta aos motoristas so-
bre o risco de queimadas em rodovias.

De acordo com o 6rgdo, ao se de-
parar com uma nuvem de fumaga nas
proximidades da via, é recomendavel
que o condutor pare o veiculo distante
do local, no acostamento ou mesmo
fora da via, e acione a PRE, pelo niime-
ro de emergéncia 191. Dessa forma, o
o6rgdo fara a orientagdo e controle do
transito.

“A inalagdo da fumaca pode
provocar mal estar e confusdo mental
nos ocupantes do veiculo’, informa a
instituicao.

A PRF também traz outras dicas
de conduta diante desses casos. Veja

quais sdo elas:

e Ao trafegar sob essas condigoes, o
condutor nunca deve atravessar a
cortina de fumaga.

o [ necessario fazer uma avaliacio
criteriosa da situacdo, estimar a
extensdo que deverd ser transposta
e sO prosseguir se realmente tiver
seguranca.

e (Caso decida arriscar, 0 motorista
devera permanecer com o farol de
luz baixa aceso, reduzir a velocida-
de, manter os vidros fechados, ligar
o sistema de ventila¢do interna do
veiculo e seguir em frente.

e Jamais deve parar no meio do fu-
maceiro pois isso pode provocar
graves colisoes.

“Além de provocarem acidentes,
as queimadas também destroem as
placas de sinalizagdo e prejudicam a
fauna. Ha flagras de diversos animais
silvestres agonizando no acostamento
do leito da rodovia ou, ainda, sendo

Apds escolhido, instalado e a bike
devidamente presa ao suporte, ela ndo
pode atrapalhar a visibilidade das placas
ou luzes do veiculo, muito menos com-
prometer a estabilidade ou a condugo.
A tnica lampada que é possivel cobrir
pela bicicleta é a terceira luz de freio ou
brake-light.

Vale ressaltar, ainda, que para trans-
portar bicicletas na tampa traseira, é
preciso utilizar a segunda placa.

Sabendo disso, agora vamos conhe-
cer as op¢des de transbikes
Suporte para teto
Este é um dos suportes mais usados

atropelados ao fugir do fogo”, diz a
PRE

Ainda segundo o 6rgdo, apenas
em Goias, nos ultimos cinco anos,
registrou-se 167 acidentes provoca-
dos por restri¢ao de visibilidade dos
motoristas, sendo que 194 pessoas
ficaram com ferimentos e 14 pessoas
morreram.

“Geralmente as queimadas sdo
provocadas por latas, vidros e tocos
de cigarros jogados no capim seco de
forma irresponsavel pelos proprios
usuarios das rodovias, podendo levar

pelos ciclistas, pois ndo afeta a ilumi-
nacgao, a abertura do porta malas, nem
a visibilidade da placa do veiculo. A
questdo é que, para este modelo, o carro
deve ter um rack de teto ja devidamente
instalado.

Dentre suas vantagens, destacamos o
fato de néo ter restrigao quanto a lei de
altura maxima permitida para cargas no
teto, uma vez que o limite é 50 cm e ndo
se aplica as bikes. Outro ponto positivo é
o custo-beneficio, pois, em sua maioria,
sao mais baratos sem perder a eficiéncia.

Suporte de engate

Este tipo de transbike, além de ser
bastante eficiente, dificilmente danificaa
lataria do carro. Porém, como dito ante-
riormente, nem todos os veiculos estio
aptos ao uso de engate. Outro ponto de
atengao é que este tipo de suporte pode
impedir o uso do porta-malas e cobrir
as luzes e a placa.

Suporte para Estepe

E um dos modelos mais populares
e uma op¢do bem pratica para veiculos
que ja contam com o espago para estepe
na parte externa do carro. Neles se per-
mite a abertura do porta-malas ainda
que esteja fixado. O processo de mon-
tagem deste modelo é rapido e pratico
na maioria das vezes, bastando, apenas,
fixar o suporte na parte externa.

T il

a um incéndio incontrolavel. A baixa
umidade do ar e a vegetagdo seca fa-
cilitam a propagacio do fogo”, explica
a PRE

A PRF alerta, ainda, para a neces-
sidade de a populagio contribuir para
a prevengao de queimadas. Nesse sen-
tido, evitar jogar lixo e denunciar os
casos de incéndio provocado. Confor-
me o 6rgao, quem for flagrado ateando
fogo nas margens da rodovia podera
ser enquadrado em crime ambiental.
A pena prevista, nesses casos, é de 2 a
4 anos de reclusdo.
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Projeto para pessoa com Sindrome de Down tirar a CNH

Pessoas com sindrome de
Down e outras deficiéncias
intelectuais ganham incen-
tivo para tirarem a Carteira
Nacional de Habilita¢ao
(CNH) por meio de um
projeto desenvolvido pela
Localiza — empresa de loca-
¢do de carros. A inten¢ao é
promover a inclusdo social
no transito.

A Localiza informa que
existem apenas duas pessoas
com sindrome de Down que
possuem CNH no Brasil,
embora de acordo com da-
dos do Ministério da Infra-
estrutura, existam mais de
78 milhoes de condutores
habilitados no Pais.

O projeto

A primeira agao do projeto serd
o pagamento por parte da Localiza,
dos custos de emissoes de CNH para
30 pessoas com sindrome de Down.

Em agdo simultanea, a empresa

informou que ird atuar em parceria
com o Instituto Mano Down. O ob-
jetivo sera capacitar autoescolas que
tém interesse em formar os novos
condutores.

“Temos uma geragao inteira de
pessoas que viveram na mais com-
pleta exclusio e invisibilidade social.

a -1\"“0

A campanha traz o protagonismo
para elas e cria oportunidades para
que se desenvolvam, conquistem
autonomia e espago na sociedade’,
comemora Leonardo Gontijo, fun-
dador e diretor do instituto.

Como participar

Os interessados em tirar a cartei-

ra de motorista, por exem-
plo, podem se inscrever
neste link. Os 30 primeiros
aprovados receberdo a in-
formacao de que terdo os
custos da CNH pagos pela
Localiza. Estao incluidos
exames médicos e custos
com legislagao, aulas de
direcdo e exame final.

Processo de habilitacao

O processo de obtengao
da CNH ¢ formado de va-
rias etapas e, de acordo com
as regras atuais, tem a vali-
dade de um ano. No caso
da primeira habilitagéo,
¢ possivel candidatar-se a
Autorizagdo para Conduzir
Ciclomotores (ACC), categoria A,
categoria B, categorias A e B, ACC
e categoria B. Para isso, o candidato
deve ser penalmente imputavel (ter
18 anos), saber ler e escrever assim
como possuir documento de identi-
ficagao e CPE

Pessoas com transtorno
tlo espectro autista
tém estacionamento
reservado

No més estabelecido pela Organizagao das
Nagoes Unidas (ONU) para conscientizagao sobre
o autismo, a Prefeitura de Belo Horizonte ressalta
que todas as pessoas com transtorno do espectro
autista tém direito a credencial de estacionamento
para uso das vagas reservadas para portadores de
deficiéncia, desde o ano passado. Belo Horizonte
conta hoje com 1.121 vagas em toda a cidade, entre
livres e rotativas.

A credencial de estacionamento para uso das
vagas reservadas ¢ um direito garantido por lei
federal e regulamentado pelo Conselho Nacional
de Transito (Contran) para facilitar a vida de
pessoas idosas e de pessoas com deficiéncia em
seus deslocamentos. A BHTrans vem implantan-
do essas vagas em pontos de maior demanda na
cidade. Para poder utiliza-las, é preciso adquirir
a credencial que garante esse acesso.

“O beneficio ¢ assegurado para qualquer pes-
soa com comprometimento de mobilidade, em
fungao de seus impedimentos (de natureza fisica,
mental, intelectual ou sensorial), em interacdo com
barreiras ambientais (urbanisticas, arquitetonicas,
nos transportes, no transito, nas comunicagoes e
na informagao, atitudinais, tecnoldgicas)”, diz a
Prefeitura.

! EXCLUSIVO
PORTADORES DE
NECESSIDADES ESPECIAIS
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Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com
Deficiéncia

Essa condigao foi estabelecida pela LBI (Lei
Brasileira de Inclusido da Pessoa com Deficiéncia,
o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia). Uma ava-
liagdo realizada pela Secretaria Municipal de Saude
comprova a condi¢do para que a pessoa com defici-
éncia possa usufruir do direito as vagas reservadas.

A BHTrans emite a credencial para identificar
o beneficidrio das vagas reservadas ao estaciona-

] MAXIMO 02 HORAS
COM USO DA CREDENCIAL

mento de veiculos conduzidos ou que o transporte.
O documento é pessoal e intransferivel, valido em
todo o territorio nacional e vinculado a pessoa
com deficiéncia (e nio ao veiculo).

Para o uso das vagas reservadas, deve-se co-
locar a credencial no painel do veiculo, ou seja,
em local visivel, com a frente voltada para cima.
Para solicitar o beneficio, basta acessar o portal
de Servigos da Prefeitura de Belo Horizonte assim
COMO Seguir o passo a passo.
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FUTURO

Incrivel saber sobre o evento Smart City,
realizado em Curitiba! Especialmente,
saber sobre a grandiosidade da ocasido e a
participa¢do ndo s6 de diversas prefeituras
do pais, como visitantes de tantos paises do
globo. Que nossos governantes realmente
se preocupem em preparar as cidades para
conectar as pessoas e, finalmente, transfor-
mem o transito e a mobilidade!

Samuel Loya - Brasilia/DF

CARREIRO

Seria engracado, se ndo fosse tragico!
Ter que abrir um “carreiro” em meio a uma
rotatdria para que os condutores possam
desviar os espacos esburacados da estrada
¢ o fim da picada. Pior ainda é saber que
a estrada foi recentemente revitalizado,
porém, o trecho onde existe a rétula nao
entrou no pacote da revitalizagdo. Mais
uma das incoeréncias da administra¢ao
publica no Brasil.

Jeniffer Avila - Chapec6/SC

DEMORA

Também fiquei indignado com o des-
caso por parte do Governo Federal ao ndo
definir quem iria comandar a Secretaria
Nacional de Tréansito (Senatran) passados
quase dois meses de gestdo. Depois de
tanta demora, espero que a escolha tenha
sido acertada e que a SENATRAN conte
realmente com um comando e uma equi-
pe capaz de promover essa atividade tao
essencial para a nossa populagdo.

Moacir Evangelista - Sao Paulo/SP

0 NOVO

Sinceramente, ndo acredito que o Brasil
esteja preparado para se incorporar produ-
tivamente a nova tecnologia veicular. Mais
provavel que o cavalo passe encilhado e o
que restara sera consumir carros elétricos
e autdbnomos produzidos pelos outros pa-
ises, como sempre, como bem observou o
Dr. José Roberto Dias. A sina de ser pro-
gressista a0 avesso, burocrata e cartorario
com carimbos, selos, controles e corrup¢ao
endémica ¢é dificil de abandonar.

Lucas Alves - Rio de Janeiro/R]

RUIDO

Diante de tantos percalgos que enfrenta-
mos no transito diariamente, confesso que o
ruido sempre me pareceu o menor dos pro-
blemas. Porém, fiquei impressionada com o
artigo do Dr. Dirceu comentando todas as
mazelas que o barulho pode causar. Poluicao
sonora é um problema ambiental capaz de
produzir sinais, sintomas e doengas e nao
podemos ignorar que os usuarios do nosso
transporte e toda a sociedade sdo vitimas.

Jane Miiller - Floriandpolis/SC

200 HORAS

E revoltante saber que, em 2022, o mo-
torista brasileiro passou, em média, mais
de 200 horas preso em congestionamentos
nas principais cidades do pais. Porém, me
causou surpresa saber que Sao Paulo ficou
em terceiro lugar, e ndo em primeiro, no
ranking das cidades com piores transito
e congestionamentos e mais ainda que,
Curitiba, sempre tao ovacionada, ficou em
quarto. Eu morro e ndo vejo tudo!

Claudio Meurer - Campo Grande/MS

JUSTIGA

Impressionada com a demora da justica
em julgar o caso do cantor Jodo Paulo, da
dupla Jodo Paulo e Daniel, em virtude do
acidente automobilistico que causou a sua
morte, em 1997. Sdo 26 anos de demoral
Embora a vitima tenha contribuido para
o acidente ao dirigir em alta velocidade e
nao utilizar cinto de seguranga, certamen-
te, 0 esvaziamento repentino do pneu foi
determinante para a tragédia.

Simone Vilas Boas - Goiania/GO

LIMITE

Acho que deveria haver um limite de
idade sim para parar a dirigir. Se existe para
comecar? Por que ndo para parar? Conhe-
¢o diversas familias que ndo tém coragem
de tirar o veiculo de seus idosos, quando
claramente, eles nao tém a minima condi-
o de dirigir, colocando suas vidas e a de
terceiros em risco. Se houvesse uma idade
maxima, todos ja iriam se conformando
com a nova condi¢do.

Sérgio Cunha - Cuiaba/MT

SILVIO SANTOS

Muito legal matar a saudade dos bons
tempos de Programa Silvio Santos e saber
que, antes mesmo das grandes montadoras
multinacionais perceberem que o futuro
dos automoveis seria a eletricidade, uma
empresa brasileira ja havia desenvolvido
em 1974 aquele que seria o primeiro carro
elétrica da América Latina.

Felipe Ramos - Sao José/SC

(

(KOERICH)

Gente Boa. Gente Nossa.

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:
Art. 189. Seguir veiculo em servigo de urgéncia, estando este com prioridade de passagem
devidamente identificada por dispositivos regulamentares de alarme sonoro e iluminagao inter-
(Redacao dada pela Lei n? 14.440, de 2022)

mitente:
Infragao - grave;
Penalidade - multa.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n° 9.503, DE 1997)
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Semaforo com guatro luzes pode solucionar congestionamento no transito

Apos estudo, engenheiros de
transporte da North Carolina State
University, nos Estados Unidos,
estdo propondo agora uma “luz
branca” no semaforo, que permitiria
que veiculos autonomos ajudassem
a controlar o fluxo do trafego - e
que os motoristas humanos sou-
bessem o que estd acontecendo.
Em simulac¢des computacionais, a
nova abordagem com quatro luzes
no semaforo melhora significati-
vamente o tempo de viagem nos
cruzamentos e reduz o consumo de
combustivel.

Tais veiculos sdo vistos nao

CAVATAV LYY Coordination

apenas como uma categoria de
automoveis mais moderna, mas, sobre-
tudo como os que proporcionardo mais
seguranga no transito. E, por isso, apre-
sentam um crescimento significativo no
mercado automobilistico.

Na pratica

De acordo com os pesquisado-
res, todos os veiculos continuariam
funcionando dentro da normalidade,
utilizando o semaforo composto pelas
luzes verde, amarela e vermelha. Ja

com a chegada dos carros auténomos,
os semaforos acionariam a luz branca,
a partir de sensores automaticos para
indicar aos carros comuns a presenga
de muitos veiculos autdnomos na pista.
A luz branca s6 funcionaria quando
houvesse muitos carros autdbnomos
circulando naquela regido.

O recurso ¢ valido levando em con-
sidera¢ao que, ao indicar aos demais
veiculos que os carros autonomos esta-

riam controlando o trafego naquele
momento, eles estariam simultanea-
mente, ajudando a melhorar o fluxo
de transito.

Os pesquisadores explicam que
o encontro entre os diferentes tipos
de veiculos seria controlado pelos
veiculos autonomos toda vez que a
luz branca fosse ativada.

“Se um numero suficiente de ve-
iculos autobnomos se aproximasse da
interseco, eles coordenariam o fluxo
de trafego e a luz branca instruiria os
motoristas humanos a simplesmente
seguir o carro a frente. Ao contrario,
os semaforos tradicionais, verme-
lho-amarelo-verde, seriam utilizados

para controlar o trafego’, explica o
estudo.

Ainda de acordo com o estudo, a cor
da luz ndo precisa ser branca, mas sim
uma cor reconhecivel e universalmente
aceita. Simula¢des com modelos de
computador mostraram que a luz bran-
caacelerou o trafego em uma quantida-
de pequena, mas significativa, quando
veiculos autonomos compuseram entre
10 e 30% do trafego total. Aos 30%, os

atrasos tiveram queda de 10,7%. No
entanto, conforme o nimero de veiculos
autdnomos aumentou, a velocidade do
trafego também apresentou alta.

Testes ja realizados com semaforo
de quatro luzes

Os pesquisadores, até 0 momento,
s0 realizaram testes feitos em computa-
dores. No entanto, embora nio tenham
sido avaliados na pratica no dia a dia
do trénsito, ja mostraram resultados
significativos. Dessa forma, demons-
trando que a presencga de uma quarta
luz é necessaria e eficiente para reforcar
aimportancia dos carros autdbnomos no
transito.

Além disso, o estudo indica que esse
tipo de semaforo, além de oferecer um
melhor desempenho para os carros co-
muns, mudaria consideravelmente a re-
alidade do transito ao redor do mundo.

Os pesquisadores reconhecem, no
entanto, que os carros autdnomos nao
estdo prontos para adotar a nova abor-
dagem de computagdo. Assim como,
nem os governos instalardo novos se-
maforos em todos 0s cruzamentos num
futuro imediato.

ESPACO LIVRE

Mario Cezar de Aguiar®

Pacto pelas rodovias é pacto pela satde

A FIESC demonstra ha tempos:
todos os nossos corredores rodovi-
arios estdo comprometidos. Apesar
dos estudos e analises, o quadro
ndo se modifica, frustrando os ca-
tarinenses. O mais grave: trata-se
de um caso critico de saude publica,
pois os acidentes ocorridos em SC
drenaram dos cofres publicos R$
26 bilhoes entre 2011 e 2022 (PRF/
CNT-2022). E muito mais do que o
valor necessario para melhorar as
rodovias.

A situacao afeta também a com-
petitividade de todos os setores eco-
ndémicos, ja que o modal rodovidrio
representa 69% do nosso transporte.
Perdemos competitividade, em-
pregos, renda e arrecadagdo para o
governo, sem falar nas emissoes de
gases de efeito estufa.

As obras precisam ocorrer den-
tro de um prazo razoavel e factivel,
considerando as restrigdes orcamen-
tarias do governo. Mas é necessario

tomar uma atitude, urgente! Por
tudo isso, propomos um pacto entre
Executivo federal, bancada federal
catarinense e liderangas do estado
para viabilizar os recursos para os
investimentos nas BRs, por meio de
um plano articulado de agdes com
duas linhas centrais:

1) Considerar a média de inves-
timento do governo federal para
infraestrutura de transporte nos ul-
timos anos e manter este valor para
realizar a manutencao, restauracao,
melhorias e ampliacao de capacida-
de das BRs 282, 153 e 158, além de
desapropriagdes, estudos e projetos.

2) Priorizar a destinacdo das
emendas dos parlamentares ca-
tarinenses, especialmente as de
bancada, para conclusio das obras
das BRs 470, 280 e 163. Em 2023, o
valor das emendas de bancada é de
R$ 284,8 milhoes e das individuais
de R$ 690,7 milhoes.

Este pacto deve ter como prin-

cipios: gestdo impecavel, previsibi-
lidade e seguranca nos contratos;
abertura de novas frentes sem para-
lisagoes (DNIT); e a garantia e pre-
visibilidade dos recursos (governo
federal e parlamentares).

A partir desta constru¢io co-
letiva, teriamos, finalmente, uma
perspectiva para a conclusdo destas
obras fundamentais. Nada mais
justo, considerando que, em 2022,
SC arrecadou R$ 107,3 bilhoes em
tributos federais e recebeu da Unido
apenas R$ 7,7 bilhdes (SRE/CIAF).

O empenho da bancada parla-
mentar, do governo federal e de
todos os envolvidos certamente tera
o reconhecimento dos catarinenses,
que, cotidianamente, sofrem as con-
sequéncias da condi¢do lastimavel
das nossas rodovias.

* Presidente da FIESC - Federagdo das
Industrias de Santa Catarinta.
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Ouvir musica no transito pode relaxar,

—

|

Quando estamos dirigindo, ¢é
comum ligar o radio para ouvir
uma musica no transito. Mas tam-

bém é comum a davida: serd que
isso ndo nos desconcentra? Escutar
o radio e dirigir ao mesmo tempo
sao tarefas nao executadas com
igual foco pelo cérebro. “Na verda-
de, o cérebro humano nao é capaz
de se concentrar em varias coisas
a0 mesmo tempo, 0 que acontece é
que ele tem a capacidade de alter-
nar rapidamente entre diferentes
tarefas”, explica o neurocirurgiao
Saul Almeida, diretor do Pron-
to-Socorro de Neurocirurgia do
Hospital das Clinicas da Faculdade
de Medicina da USP.

Assim, tem-se a impressao de
conseguir realizar varias agdes,
mas Almeida ainda acrescenta:

“A gente vai realizar essas tarefas
de forma incompleta ou superfi-
cial. Isso acontece porque a tensdo
do cérebro fica dividida entre essas
varias tarefas, e o resultado é uma
diminui¢ao da qualidade do que a
gente esta fazendo e, além disso,
quando a gente alterna rapidamen-
te entre tarefas diferentes, vocé aca-
ba sobrecarregando o seu cérebro”.

Outros fatores dificultam ainda
mais essa troca rapida entre ati-
vidades, principalmente quando

se fala de ouvir musica. Marcelo
Costa, professor do Instituto de
Psicologia da USP, explica como
os estimulos sensoriais fazem isso.
“A gente esta o tempo todo bus-
cando informacgdes do nosso am-
biente: visualmente, auditivamen-
te, enfim, todos os estimulos vao
sempre recrutar a nossa aten¢ao
de maneira automatica. Quando
eu quero prestar aten¢do em algo,
por exemplo, ler um texto, um
artigo, eu uso um mecanismo
de atencao voluntaria. Ou seja,
eu controlo onde é que eu quero
deixar a minha atenc¢do. Porém,
a gente ainda esta a mercé desses
outros estimulos sensoriais, quer
dizer, independentemente de eu
estar voluntariamente concentra-
do nesse ponto, se a porta do meu
escritorio bater, eu vou parar de
prestar atengao aqui, porque esse
outro estimulo recrutou a minha
atenc¢do de maneira intensa’.

A mesma coisa acontece quan-
do se escuta uma musica. “O fato
de a gente gostar da musica que
comegou a tocar vai fazer com que
esse estimulo ganhe uma saliéncia
maior. Tudo isso, somado, aumenta
a chance dessa musica recrutar au-
tomaticamente a minha aten¢ao’,
completa Costa.

Volume para ouvir musica no
transito

Uma pesquisa realizada pela re-
vista Auto Express e pelarede IAM
RoadSmart compara diferentes gé-
neros de musica como classica, pop
e heavy metal, no volume maximo.
A conclusio do estudo foi que, de
forma geral, o heavy metal distrai
muito o motorista. Ja a musica clds-
sica 0 mantém muito relaxado — o
que também nio é colocado como
ponto positivo. Porém, muito se
deve ao fato de que o volume estava
no maximo.

“A musica pode, sim, afetar a
forma como a gente dirige, ela
pode distrair a atengdo do mo-
torista e afetar sua concentragio.
Quando a gente esta dividindo a
nossa atividade cerebral entre duas
tarefas, a gente acaba reduzindo a
nossa percepgao e o nosso tempo
de reagdo enquanto a gente dirige.
Além disso, a musica alta pode
dificultar que o motorista escute
sons importantes como as sirenes,
as buzinas. Ela também pode afe-
tar pessoas de formas diferentes,
dependendo do volume da musica,
o tipo de musica que estd sendo
escutada e o nivel de experiéncia
do motorista”, coloca o neuroci-
rurgiao.

mas a desconcentracao € um risco

Equilibrio

Entretanto, por mais que o cé-
rebro ndo seja capaz de ouvir mu-
sica e prestar atenc¢ao na estrada ao
mesmo tempo, relaxar ao som do
radio ainda tem beneficios. “Um
dos motivos pelos quais a musica
faz com que a gente reduza a nossa
preocupagdo é exatamente o foco.
Quando a gente ouve uma musica,
como ela tem essa capacidade de
nos pegar afetivamente, principal-
mente uma musica que a gente gos-
ta, ela vai recrutar a nossa atencao
para os componentes dessa musica.
Mesmo que eu ainda continue pen-
sando no problema, uma parte da
ateng¢do vai estar ligada a musica.
Dessa forma, diminuindo um pou-
co o impacto que aquele problema
tem. Esse sentimento positivo
contrabalanceia com os negativos
daquele problema®, informa Costa.

Almeida da a dica para mini-
mizar a perda de foco quando os
fatores citados estiverem presentes.
“Enquanto vocé esta conduzindo o
seu carro é importante tentar esco-
lher uma musica que seja agradavel
para vocé, mantendo ela num vo-
lume seguro para evitar distragdes
e garantir a sua segurancga e a do
seu veiculo”. (As informagdes sdo
do Jornal da USP)



