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EDITORIAL

Inteligéncia artificial

mundo inteiro estd comecando a se

acostumar sobre como a inteligéncia

artificial pode ser usada no dia a dia,
inclusive em relagdo a seguranca. Seja para
um momento de lazer, durante o trabalho ou
na otimizagdo de algumas atividades. O fato
¢ que essa evolucdo tem caminhado em uma
unica diregdo: o futuro.

Mas, vocé sabia que um dos principais
focos das desenvolvedoras dessa tecnologia é
melhorar a seguranga no transporte?

O objetivo ¢ ampliar as ferramentas para
minimizar os riscos nas ruas e rodovias. Para
se ter uma ideia, s6 no Brasil, 33.813 pessoas
morreram em decorréncia de acidentes de
transito em 2021. Isso é o que apontam dados
divulgados pelo Ministério da Satde.

E importante destacar que a inteligéncia
artificial pode ajudar diretamente na logistica
e gestao das empresas de transporte. Ela pode
melhorar o planejamento das viagens e oti-
mizar a roteirizacao dos servicos, reduzindo,
na maioria das vezes, as falhas nas operagoes.

NOTAS E FLAGRANTES

Ja na seguranga, a ajuda é para os moto-
ristas.

Empresas ja estdo utilizando os métodos
tecnologicos que ajudam a detectar os sinais
de cansaco e desvios de atencdo de quem
esta conduzindo o veiculo. Pode parecer
muito futurista, mas ja se encontra isso no
mercado.

Isso acontece da seguinte forma: cameras
que tém inteligéncia artificial monitoram,
em tempo real, toda a atividade de quem esta
no volante. Se algo de diferente acontecer
no decorrer da viagem, envia-se alertas para
o motorista. “Fique atento” ou “faca uma
pausa” sdo recomendagdes para se evitar um
acidente.

Para se ter uma ideia, empresas ja disseram
que houve uma redugdo de 40% no nimero
de multas depois que passaram a utilizar essa
ferramenta. Dessas, praticamente nao ha in-
fragdes por causa do celular. O uso do aparelho
também caiu entre os funciondrios que antes
mexiam entre 25 e 35 vezes por dia, mas caiu

para uma média de 6.

Além disso, existem alguns equipamentos
que conseguem fazer uma telemetria mais
profunda sobre como as pessoas estdo dirigin-
do. Identifica-se formas agressivas de diregao,
como aceleragdes e frenagens bruscas, o que
pode até reduzir o desgaste de componentes.

Um fator interessante é que essa tecnologia
pode gerar ainda mais seguranca quando se
alia com equipes de operadores, que podem
atuar em uma central para melhorar a vigilan-
cia, seja das empresas que fazem terceirizagao
de frotas ou que tém os proprios veiculos.

Incrivel nao é mesmo? Sem duvida algu-
ma, o futuro ja comegou! Mas, certamente,
o fator humano precisa continuar sendo a
nossa prioridade. No final das contas, somos
eu e vocé que podemos fazer a diferenca! Ou
sera a inteligéncia artificial a cura para todos
os males? Facamos nossa parte, aproveitando
sempre o melhor que a tecnologia tem a ofe-
recer, com respeito, amor e seguranga, mas,
sobretudo, humanidade.

: =t o ¥ '
ELAS NA DIRECAO

Com o objetivo de promover a igualdade de género, a ONG Plano

de Menina se uniu a indudstria automobilistica Chevrolet para ajudar
mulheres a tirarem sua primeira Carteira Nacional de Habilitagdo

(CNH). O projeto, denominado “Elas na Diregao’, é exclusivamente
direcionado para quem se autodeclara mulher, tem mais de 18 anos,

ainda ndo possui carteira de habilitacdo e reside em qualquer uma

das capitais brasileiras. As inscri¢des encerraram no dia ultimo dia (

27 e atenderam 10 mil inscrigoes.

Por Ellen Bruehmueller {
contato@monatran.org.br €
GOLPE

O Departamento Estadual de
Transito de Rondonia (Detran/
RO) alerta a populagdo sobre gol-
pes praticados por estelionatarios
que se passam por funciondrios
da Autarquia, utilizando midias
sociais como Facebook, Insta-
gram e WhatsApp. E importante
reforgar que o Detran/RO em
nenhum momento manda men-
sagens, emails ou faz contato via
WhatsApp para qualquer pessoa.
Seja oferecendo servigos, pedindo
dinheiro, ou doagao para campa-
nhas educativas do 6rgao.
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0 M o n at ra n Presidente: Rogério Junkes
Roberto Alvarez Bentes de Sa Registro Profissional n2 775 - DRT
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Sede Nacional: Sergio Carlos Boabaid S (S
Av. Hercllio Luz. 639 C. 911 Jorge Castro Reis F|Ih_o_ _ Registro Profissional n2 139/MS - DRT
Va el IO P Lo i Aol Francisco José Mattos Mibielli Dlstribuicio: .
Centro - Floriandpolis istribuicao: Gratuita
Santa Catarina — CEP 88020-000 Presidente do Conselho Deliberativo
Fones: (48) 99981-1015 Derly Massaud de Anunciagéo Ols a_rtigos e matir_ila_lds Zubcl'icadost neste jornal séo_ de
exclusiva responsabplilidade dos autores que 0S assinam,
E-mail: jornal@monatran.org.br Presidente do Conselho Fiscal nao reﬂetindopnecessariamente o pensar?]ento da diregao
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ESTADOS UNIDOS

Tramita no estado da Califérnia,

nos Estados Unidos, um projeto

de lei que prevé a criagdo de uma
espécie de habilitagao para quem quer
dirigir bicicletas elétricas. De acordo
com Tasha Boerner, membro da
Assembleia e autora do projeto, a ideia
ocorreu apos uma série de tragédias
envolvendo bicicletas elétricas.
Conforme a deputada, o objetivo
seria ajudar a educar os ciclistas,
principalmente os jovens, que ainda
ndo aprenderam as regras de transito
por meio do curso de educagao de
motoristas tradicional.

CARRO POR ASSINATURA

A vida do brasileiro que sonha com
um carro zero-quilémetro nao esta
facil. Além da alta do prego do veiculo,
seguro e IPVA também subiram
proporcionalmente. E nesse momento
que um contrato de assinatura,
pagando apenas a mensalidade, sem
se preocupar com entrada e analise

de crédito, pode parecer um excelente
negocio. Todavia, é necessaria muita
atencado, pois nem sempre a assinatura
realmente é vantajosa. De qualquer
maneira, no Brasil, a expectativa de
crescimento desta modalidade é de
14% ao ano.

Trageédia

Uma tragédia sem precedentes! No inicio deste
més de agosto, um sinistro de transito, infelizmente
fatal, ocorrido durante o exame pratico de dire¢ao do
Detran, no interior de Goids, chamou a atengdo de
todo Brasil. Uma mulher de 49 anos morreu apds
ser atropelada por uma aluna que finalizava o exame
pratico do Detran. Ozeni Alves Teixeira, chegou a ser
socorrida e levada para um hospital, mas néo resistiu
aos ferimentos. Além dela, outros dois candidatos
que aguardavam para fazer a prova também ficaram
feridos. O fato aconteceu em Alexania, mas, de acordo
com relatos, a falta de seguranca no ambiente de prova
acontece em diversas cidades do interior de Goiés. E,
certamente, deve ocorrer em diversas localidades do
nosso pais.

Para o Detran/GO, o que ocorreu em Alexénia foi
uma fatalidade. “Pelo que foi relatado, a candidata teria
confundido os pedais de freio com o de acelerador e
invadido uma praca. As causas do acidente estdo sendo
investigadas. Mas, inicialmente, nao ha relagao do aci-
dente com a estrutura das bancas’, explicou em nota.

Todavia, dizem que uma imagem vale mais do que
mil palavras. Por isso, decidimos publicar a foto acima
que registra o local de exame de pratica de diregdo do
Detran no interior de Goias. A falta de infraestrutura
¢ gritante e com certeza pode ter contribuido para a
ocorréncia do sinistro em questao.

Segundo o presidente do Sindicato dos Instrutores
de Transito do Estado de Goias (Sinditego), Paulo Cé-
sar Gomes de Castro, as condigdes nos locais onde sao
realizados os exames sdo precarias. Os alunos nao tém
como aguardar a sua vez de fazer a prova a sombra,
ndo tem banco e nem horario especifico para fazer o
exame, 0 que provoca ansiedade no candidato, além
de situagdes de aglomeragdo nesses locais. Sem duvida
alguma, isso tudo pode contribuir para um ambiente
inseguro e para a ocorréncia de acidentes de transito,
como o que ocorreu em Alexania. Como tantas dreas

no Brasil, falta muito investimento.

O caso ainda serd julgado, inclusive com relagdo a
responsabilidade do sinistro, visto que os familiares
da vitima fatal cobram respostas e justica sobre o
examinador.

“Ele tinha um pedal, dava para ele frear, e ele ndo
freou’, disse a filha da vitima.

Lamentavelmente, nada trard de volta a vida de
Ozeni, mas é nosso dever lutar para que novas tragé-
dias desse tipo nao voltem a acontecer. Porém, além
das questdes de infraestrutura e seguranca, conforme
especialistas, existem alguns personagens funda-
mentais no momento de uma avaliagao deste tipo: o
proprio candidato, a familia, o instrutor de transito e
o examinador. Por isso é¢ muito importante que todos
os envolvidos procurem fazer a sua parte.

Candidato, procure marcar a prova no periodo da
manha, para evitar a ansiedade que pode aumentar no
decorrer do dia; ndo crie expectativas, ou seja, evite
divulgar que ird fazer o exame tanto para os amigos,
como nas redes sociais; procure ter seguranga na hora
da prova; alimente-se bem, assim como vista roupas
confortaveis; por fim, pense que se ndo passar, havera
outras oportunidades.

Familiares, evitem pressionar o candidato, apenas
incentivem; se possivel, evitem ir até o local da prova.

Instrutor, seja o mais honesto possivel com o can-
didato no sentido de alertar sobre sua real situagao e
pontos a melhorar; treine mais os pontos fracos do
candidato; oferecer presentes ou troca de favores caso
o aluno passe nao é etico; incentive o candidato.

Por fim, Examinadores, tenham empatia pelo can-
didato; percebam o sofrimento do aluno; evitem criar
uma atmosfera pesada ou constrangedora; reavaliem
suas condutas constantemente.

Que a cada dia possamos estar mais perto de um
transito mais humano e seguro, desde as primeiras
fases da habilitagao.
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Atencao: motociclista que
transporta crianca menor de 10

anos pocdle ter suspensao direta

da CNH

Transportar crianga com idade
inferior a 10 anos é considerada uma
infragdo gravissima e com penalizagdo
rigorosa. Esse ¢ um alerta do Depar-
tamento Estadual de Transito do To-
cantins (Detran/TO) que vale para os
condutores de todo pais.

De acordo com o Orgdo, recentes
modifica¢des na legislagdo implicaram
em um aumento de trés anos na idade mi-
nima para o transporte de criangas nesse
tipo de veiculo, elevando-a de 7 para 10
anos. “O descumprimento dessa proibi-
¢a0 é uma infragdo gravissima, sujeita a
multa de R$ 293,47 e suspensio direta
do direito de dirigir’, informa o Detran.

Conforme o gerente de fiscalizagdo e
seguranga do Detran/TO, Enildo Leite,
um nimero expressivo de motociclistas
transportam criangas com idades em
desconformidade ao que determinam
as normas. Isso ocorre, até mesmo, por
desconhecimento de que estdo cometen-
do uma infragdo de transito gravissima,
com rigorosas consequéncias financei-
ras e juridicas.

“Muitos condutores nao sabem que
estdo infringido a lei e ficam sujeitos a

severas punicoes’, advertiu.

De acordo com dados do Registro
Nacional de Infragdes de Transito
(Renainf), somente em junho de 2023
mais de 900 condutores tiveram a CNH
suspensa por dirigir nessas condigdes.

Em entrevista ao Portal do Transito,
o Dr. José Heverardo da Costa Montal,
médico do trafego e diretor administra-
tivo da Associagdo Brasileira de Medi-
cina de Trafego (Abramet), explicou o
motivo dessa mudanga de idade.

Conforme o médico, é preciso con-
siderar os aspectos evolutivos do de-
senvolvimento da crian¢a, o momento
da sua estrutura anatdmica, a cogni¢ao
e a maturidade. Além disso, andar na
garupa de uma moto exige um minimo
de conhecimento das competéncias
necessarias para conduzi-la.

“Nessa idade, a crianga ndo tem
maturidade Ossea para esse tipo de
transporte. Os impactos provocados em
acidentes de transito, envolvendo moto-
cicletas, dificilmente sdo suportadas nes-
sa faixa etdria. Inclusive, a maturidade
ossea se dd por volta dos 16 anos. O que
recomendaria que s6 a partir dessa idade

seria seguro o transporte em veiculos de
duas rodas”, considera.

Viseira

Além dessa modificacdo, a Lei
14.071/20, também alterou regras em
relagdo ao uso de viseira. De acordo com
a nova lei, conduzir motocicleta, moto-
neta ou ciclomotor com a utiliza¢ido de
capacete de seguranca sem viseira ou
6culos de protecdo ou com viseira ou
6culos de prote¢io em desacordo com
aregulamentagio ¢ infracdo média com
retencdo do veiculo para regularizagao.

Segundo o Detran/TO, antes das
alteragoes, a legislacdo previa duas
categorias de enquadramento para essa
infracédo. Inicialmente, o ato de conduzir
motocicletas, motonetas ou ciclomoto-
res sem viseira ou 6culos de protecio era
uma infragdo de natureza gravissima.
Assim, acarretando em multa, recolhi-
mento imediato da CNH e suspensio do

direito de condugdo. Em segundo lugar,
conduzir com a viseira levantada ou em
desconformidade com as exigéncias
determinadas constituia infragdo con-
siderada leve, sujeita a multa.

Nova Lei de Transito

O odrgao esclarece que em outubro
de 2020, foi sancionada a Lei 14.071/20.
Ela ficou conhecida como “Nova Lei
de Transito”, trazendo uma série de
alteracdes nas regulamentagdes. Com
sua entrada em vigor em abril de 2021,
condutores e pedestres viram-se diante
de mudangas que impactaram desde a
pontuagdo na CNH até a condugéo de
veiculos de duas rodas. A legislagao in-
troduziu mudangas que geraram debates
sobre seguranca vidria e os limites entre
punicio e conscientizacio. Dessa forma,
reforcando a necessidade de uma con-
dugdo responsavel e o respeito as regras
estabelecidas.

Conheca os paises em gque a CNH brasileira é valida

Vocé sabia que a Carteira
Nacional de Habilitagdo -
CNH brasileira é valida em 84
paises?

Com as alteragdes feitas em
junho de 2022, a nova versao
da CNH passou a ser aceita em
todos os paises que assinaram
a Convengédo de Viena, além
de ser aceito em outros paises
que mantém o Principio de
Reciprocidade com o Brasil.

Embora com as cores verde
e amarelo, a CNH atual traz
identificagdo das categorias
com equivaléncia interna-
cional, além de tradugdo em
portugués, inglés e espanhol, o
que facilita a identificagdo dos
condutores brasileiros, quando
fora do pais.

A versao digital (CNH
-e), disponivel no aplicativo
da Carteira Digital de Transito
(CDT), também contempla

todos os novos campos aten-
dendo a Resolucao 886 do
Conselho Nacional de Transito
(Contran). Dessa forma é pos-
sivel substituir a Permissio In-
ternacional para Dirigir (PID)
nos paises credenciados, desde
que os condutores estejam de-

vidamente habilitados e com
o documento dentro do prazo
de validade.

Caso o pais ndo faca parte
da Convengdo, como ¢ o caso
dos Estados Unidos da Amé-
rica, é necessario solicitar a
emissdo da a PID junto ao

T -
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W

Detran, presencialmente ou
pela internet, pagando uma
taxa e aguardar a sua emisséo.
O processo também pode ser
feito por procuradores.

Ja para tirar a “carteira in-
ternacional’, o motorista deve
possuir CNH dentro do prazo
de validade e néo estar passan-
do por processos de mudanca
de categoria, suspensao ou
cassagao.

Veja quais sdo os paises
que aceitam a CNH brasileira

Africa do Sul, Albania,
Alemanha, Arabia Saudita,
Arménia, Austria, Azerbaijo,
Bahamas, Barein, Bélgica, Bie-
lorussia, Bosnia e Herzegovina,
Brasil, Bulgaria, Cabo Verde,
Catar, Cazaquistao, Costa do
Marfim, Crodacia, Cuba, Di-
namarca, Emirados Arabes
Unidos, Eslovaquia, Eslovénia,

Estado da Palestina, Estonia,
Filipinas, Finlandia, Franga,
Gedrgia, Grécia, Guiana, Ho-
landa, Honduras, Hungria,
Iraque, Israel, Italia, Kuwait,
Letonia, Libéria, Liechtenstein,
Lituénia, Luxemburgo, Marro-
cos, Moldavia, Monaco, Mon-
golia, Montenegro, Myanmar,
Niger, Nigéria, Noruega, Oma,
Paquistdo, Peru, Polonia, Por-
tugal, Quénia, Quirguistao,
Reino Unido da Gra-Bretanha
e Irlanda do Norte, Republica
Centro Africana, Republica da
Macedonia, Reptiblica Demo-
cratica do Congo R, Republica
Islamica do Ira, Republica
Tcheca, Roménia, Russia, San
Marino, Senegal, Sérvia, Sey-
chelles, Suécia, Suica, Tadji-
quistdo, Tailandia, Tunisia,
Turcomenistao, Turquia, Ucra-
nia, Uruguai, Uzbequistéo,
Vietnd, Zimbabue
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TECNOLOGIA A SERVIGO DO PODER
Os Desafios dos Carros Autonomos
em Regimes Autoritarios

aro Leitor, os carros autbnomos possuem

uma série de beneficios, incluindo melhoria

na seguranca vidria, reduc¢do do congestio-
namento do trafego e aumento da mobilidade para
individuos que ndo podem dirigir. No entanto, em
governos ditatoriais ou autoritarios, a introducao
e operagao de carros autdnomos pode apresentar
riscos e desafios.

O que caracteriza um regime autoritario, em
pleno século XXI ? Esse é 0 X da questdo. Além dos
formatos classicos de ditaduras que permanecem
como uma heranca do passado, hoje se configuram
outros modelos de autoritarismo e o pior deles é o
que chega e permanece no poder pelo voto e onde
ndo se tem a quem recorrer, pois se apoiam na ulti-
ma instancia recursiva. Esse modelo que se espalha
por alguns paises, amedronta a cidadania e coloca o
avanco tecnologico a servigo do poder.

Governos ditatoriais, frequentemente, exercem
vigilancia e controle sobre seus cidadaos. Veiculos
automatizados, equipados com sensores e tecnolo-
gia de comunicagdo, podem ser, potencialmente,
explorados para rastrear e monitorar os movimentos
individuais, levando a perda da privacidade.

Em um regime fechado hd o risco de que o governo
possa manipular ou censurar as informagdes e dados
transmitidos pelos veiculos auténomos. Isso pode
envolver a alteracdo de rotas de navegagdo, restrigdo
de acesso a certas areas ou manipulagdo de infor-
magdes de trafego em tempo real, para controlar ou
influenciar os movimentos e atividades dos cidadaos.

Tais veiculos dependem muito de um software
complexo e sistemas de comunicagao, o que os tor-
na vulneraveis a ataques de hackers e ciberataques.
Em um governo autoritario, hackers podem poten-
cialmente assumir o controle de carros autonomos
para realizar atividades maliciosas, como sequestros,
sabotagens ou atos terroristas, e sdo limitados os
meios para prevenir ou interromper tais situagoes.

Regimes dessa natureza podem usar a tecnologia
de carros auténomos para discriminar certos indi-
viduos ou grupos com base em fatores politicos,
étnicos ou sociais. Podem, inclusive, restringir o
acesso de pessoas a determinadas areas ou servigos
considerados indesejaveis pelo governo, limitando
ainda mais a liberdade de movimento dos cidadaos.

Embora o objetivo dos veiculos auténomos seja
reduzir erros humanos na dire¢do, dar controle aos
sistemas automatizados, pode limitar a agdo huma-
na, inclusive de escapar da pressao do poder publi-
co. Em um regime ditatorial, essa perda de controle
individual podera ser explorada pelo governo para
cercear a liberdade e a capacidade de tomada de
decisdo dos cidadaos.

Regimes autoritarios podem regular fortemente
ou até monopolizar o desenvolvimento e implantacéo
da tecnologia de carros autonomos. Sufocar a ino-
vagdo tecnologica, limitar a concorréncia e impedir
que essa seja benéfica a sociedade.

Deve-se considerar, Caro Leitor do Jornal Mo-
natran, que veiculos autonomos sao programados
para tomar decisdes em fragdes de segundo em
situagdes potencialmente ameagadoras a vida. Tais
regimes podem priorizar decisdes politicas e deixar
de lado consideragdes éticas, levando a resultados
tendenciosos ou injustos.

Podem, inclusive, usar a nova tecnologia para re-
primir a dissidéncia politica, acompanhar o movi-
mento espacial de ativistas, oponentes politicos e
controlar ou impedir manifestacdes publicas pacifi-
cas. Isso podera resultar em uma maior erosao nos
direitos dos cidadaos e fatalmente criara um clima
de medo e inseguranca social, em maior escala do
que ja hoje se assiste.

Importante considerar, também, que pode ha-
ver mecanismos que impecam de responsabilizar
o governo por acidentes, mau funcionamento ou
comportamento antiético relacionado a carros au-
tonomos e levar a uma cultura de impunidade.

Embora esses riscos existam, isso nao signiﬁca,
necessariamente, que os carros autdbnomos nao pos-
sam ser implantados em regimes autoritarios. Em vez
disso, é preciso estabelecer estruturas regulatdrias e
diretrizes éticas para garantir que a tecnologia seja
utilizada de maneira que priorize o bem-estar e os
direitos dos cidadaos.

* Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor em Ciéncias Humanas
e Mestre em Histéria Econémica pela USP, criou e coordenou o
Programa PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor do Departa-
mento Nacional de Transito — DENATRAN, ex-Secretario-Executivo do
GERAT da Casa Civil da Presidéncia da Republica, ex-Conselheiro do
Movimento Nacional de Educagao no Transito - MONATRAN, Doutor

Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florian6polis
— Cesusc, Two Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.
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Radar que fiscaliza velocidade média

pode virar realidade,

Vocé ja imaginou um radar que pode multar
pelo célculo da velocidade média do veiculo ao
percorrer uma distancia entre dois pontos? Esse
tipo fiscalizagdo ja estd em estudo no Brasil e
pode ser uma importante ferramenta de redugio
de acidentes causados por excesso de velocidade
nas vias. E nisso que acredita Fernando Oliveira,
superintendente da Policia Rodoviaria Fede-
ral (PRF) no Parana.

Para ele, ha uma tendéncia de o motorista
respeitar a sinalizacdo somente quando sabe que
esta sendo fiscalizado, seja presencialmente por
uma viatura policial ou pelo radar fixo.

“Quando esse motorista percebe que nao
ha fiscalizagao, ou que ela é falha, os abusos
costumam acontecer com maior frequéncia.
Por isso, a policia e todos os 6rgaos de transito
estdo investindo cada vez mais em fiscalizacdo
eletronica’, explica.

O superintendente reforca que é fundamen-
tal que seja aprovada no Brasil a fiscalizagao
de velocidade por média. “Isso porque hoje o
motorista reduz a velocidade apenas quando
passa num posto policial ou por uma viatura da
PRE ou ainda, quando passa por um radar fixo.
Acompanhamos muitos casos de acidentes que
ocorrem um quilémetro ap6s o radar, pois o
motorista voltou a acelerar. Como é algo inviavel
colocar radar a cada quilometro de rodovia, é
fundamental termos uma regulacao da fiscaliza-
¢ao por média ao longo de um trecho. Assim, o
motorista sabera que se ele passar muito rapido
naquele trecho, independente do ponto exato
onde ele acelerou mais do que devia, ele podera
ser fiscalizado’, explica.

Como calcular a velocidade média

Celso Mariano, especialista em tréansito, ex-
plicou como funciona o célculo da velocidade
média no caso de uma fiscalizagdo eletronica.
Conforme o especialista, sdo coletados dois da-
dos: a distancia entre um ponto A e um ponto
B e o tempo que o veiculo levou para percorrer
esse trajeto.

“Com esses dados, junta-se a distancia que
obviamente é conhecida, com o primeiro e o
segundo horérios registrados e se calcula a ve-

em hreve, no Brasil

locidade média. Claro que tudo é automatizado
através de equipamentos. Entdo, ndo tera essa
de respeitar s6 onde estd a placa, s onde esta o
radar, pois serd calculada a velocidade média de
deslocamento. Com certeza com isso teremos
mais seguran¢a’, opina.

Fiscaliza¢ao é fundamental

Fernando Oliveira também destacou, durante
a entrevista, que a fiscalizagdo tem um papel es-
sencial no transito. “A educagéo é o pilar, mas sa-
bemos que, muitas vezes, o motorista adulto nao
teve a educagdo de transito necessaria no tempo
de escola, nem mesmo na formacdo dele como
condutor. Entéo, a fiscalizacdo aliada as ac¢oes
educativas ¢ fundamental”, garante o policial.

De acordo com o superintendente, quando
a fiscalizagdo, através de radar, pela velocidade
média entrar em vigor sera uma medida revo-
lucionaria.

Mais fiscalizagao para reduzir acidentes

O superintendente da PRF no Parand também
falou sobre o monitoramento das rodovias em
tempo real através de cameras. “A nossa priori-
dade é sempre a fiscalizagdo com abordagem. Ou
seja, nosso trabalho tem muito mais efetividade
quando a infra¢do é verificada e o motorista é
abordado logo em seguida. No entanto, nem
sempre isso é possivel. Em algumas situagoes
especificas, a gente acaba usando a ferramenta
da camera para fazer uma fiscalizagdo a distancia
como complemento as abordagens presenciais’,
conta.

Fernando Oliveira ressaltou que a PRF esta
reforcando a fiscalizagdo nas rodovias brasilei-
ras. “Percebemos que ao longo dos ultimos anos
houve um desprezo na area de fiscalizagdo de
transito. Nos queremos e estamos retomando
isso para reduzir o numero de acidentes e, por
consequéncia, o numero de feridos e mortos no
transito. E uma tarefa dificil’, afirma.

Segundo ele, ndo ha numero aceitavel de mor-
tes no transito. O ideal seria nao haver nenhuma.
“No entanto, de certa forma, essa ¢ uma meta
utdpica, mas acho que é possivel persegui-la. Isso
porque sdo mortes evitaveis e o nosso trabalho é
correr atras da redugio de danos’, conclui.

Especialistas defendem
diminuicao de velocidacde cdas
vias para garantir seguranca
te pedestres e ciclistas

Representantes do governo e de entidades ligadas a mobilidade
ativa concordam que a principal forma de fazer com que as cida-
des sejam menos hostis a pedestres e ciclistas ¢ a diminui¢do da
velocidade das vias publicas. O tema foi discutido em audiéncia
publica da Comissdo de Viagdo e Transportes da Cdmara dos
Deputados no dia 15 de agosto.

Representante do movimento Bike é Legal, Renata Falzoni
lembrou que, em acidentes envolvendo pedestres ou ciclistas e
carros, se a velocidade for de até 40 km/h as chances de sobrevi-
véncia sdo de 65% contra 15%, se a velocidade for de 60 km/h.

“Com isso, ha redu¢do dos congestionamentos, da polui¢io, do
consumo de combustivel, do stress da cidade e do ruido urbano
e criamos um ambiente de tolerancia, um compartilhamento das
vias baseado em um transito calmo, de gentileza’, ressaltou.

Educacgio

A diretora do Departamento de Seguranga no Transito do
Ministério dos Transportes, Maria Alice Nascimento, informou
que a pasta adotou dois manuais: um de medidas moderadoras e
outro de ruas completas e de gestao de velocidade. Mas, segundo
ela, as medidas de diminuicéo da violéncia no transito serdo mais
eficazes quando essa disciplina fizer parte da grade curricular de
todas as escolas brasileiras. “A gente sabe que comega no ensino
e eu ndo entendo porque até hoje ndo é obrigatério.”

Ja a representante da Unido de Ciclistas do Brasil, Ana Car-
boni, lembrou que a legislacdo ja prevé que pedestres e ciclistas
sdo prioridades nas ruas. No entanto, mesmo assim o Brasil é o
terceiro pais no ranking mundial de mortes no transito. Para ela,
somente a redu¢io na velocidade das vias vai ser capaz de evitar
essas mortes.

Exemplo

O deputado Jonas Donizette (PSB-SP) afirmou que a reducdo
da velocidade nas vias brasileiras ainda é um desafio para os ges-
tores. Isso porque eles enfrentam o descontentamento de parte da
populacdo. “Mas ja se comprovou o resultado’, destacou.

Ele lembrou de sua atuagdo quando foi prefeito. “No centro
de Campinas nos temos um viaduto que se chama viaduto Cury.
Constantemente tinha acidentes, eu coloquei 40 km/h e nds ndo
tivemos mais nem mortes, nem pessoas mutiladas”, informou.

Segundo dados do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada
(Ipea), os acidentes de transito custam ao Pais anualmente cerca de
R$ 50 bilhoes. (As informagoes sio da Agéncia Camara de Noticias)
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Transporte de doencas

grande mobilidade do ser humano

no planeta terra, utilizando os mais

variados tipos de veiculos concorre
para a disseminacdo de doengas e para a rapida
transferéncia de um foco de infec¢do de um
hemisfério para outro.

Os pontos mais distantes do nosso planeta
cada vez se tornam mais proximos. A evo-
lugdo do transporte aproxima cada vez mais
estes pontos. Até bem pouco tempo, somente
através do transporte maritimo conseguiamos
atravessar o Atlantico, o Pacifico e atingir outro
continente. As viagens eram longas, cansativas,
desgastantes e muitas doencas surgiam nesse
transporte.

A Vigilancia Sanitdria nos portos preocu-
pava-se em ndo deixar entrar no pais qualquer
patologia que poderia disseminar comprome-
tendo toda a populacio. Os quadros suspeitos
eram submetidos a quarentena, ja que pode-
riam estar no periodo prodromico (periodo
de incubagdo). Cobravam-se as vacinagdes
obrigatdrias para determinadas doengas.

E aqui..., serd que estamos preocupados
com a imunizag¢do da populac¢éo e dos nossos
motoristas?

Os profissionais do volante trabalham
em ambiente fechado, a lei determina que
o empresario cuide da saude, preservando
o bem-estar fisico e mental e social do seu

colaborador.

Serd que estdo com a carteira de vacinagao
atualizada?

Estamos falando de motoristas de areas
urbanas e motoristas que operam nas ro-
dovias fazendo transporte intermunicipal,
interestadual e Internacional. As doengas
tropicais estdo nesses trajetos. Malaria, febre
amarela, hanseniase, dengue, leishmaniose,
esquistossomose, raiva humana transmitida
por cées, escabiose, sarna, doenca de Chagas,
parasitoses intestinais e tracoma sao algumas
das mais de 20 patologias presentes nos traje-
tos de nossos caminhoneiros. Sdo conhecidas
como doengas infecciosas negligenciadas que
colocam em risco mais de 200 milhdes de
brasileiros. Todas sao patologias bastante co-
nhecidas em nosso pais. Precisamos orientar
0s nossos motoristas cuidando bem da saude
no trabalho para que ndo adquiram nenhu-
ma doenga, incapacidade e transtorno como
auséncia ao trabalho, aumentando o absen-
teismo da empresa ou mesmo do motorista
autobnomo.

A imunizagao se faz necessaria e para varias
dessas doengas temos a vacina que reduz em
muito a possibilidade de adquirir a enfermi-
dade.

Temos que lembrar nosso motorista, nosso
caminhoneiro, do risco de acidentalmente

trazer para os grandes centros, para as grandes
metrépoles as doencas que ele adquiriu ou que
transporta os vetores de doencas no seu bau
ou na cabine de direcao.

Hoje temos vdrias dessas doengas nos gran-
des centros trazidas pelo transporte rodovidrio
e muitas vezes pelo transporte aéreo nas pe-
quenas aeronaves que pousam em fazendas e
trazem para os grandes centros o mosquito da
febre amarela, maldria, dengue, chicungunha
e outras.

O cuidado precisa ser observado também
nos coletivos urbanos e interurbanos que
transportam grande quantidade de pessoas
possibilitando a dissemina¢ao e contaminagao
de doengas capazes de provocarem epidemias.
Muitas vezes a condigdo climatica acentua essa
possibilidade ja que tais veiculos transitam
com janelas fechadas.

Hoje, temos que recomendar a vacina-
¢d0 na prevencdo de doencas infecciosas
em toda atividade grupal. Com infecgdes
respiratdrias recomendamos até a utiliza-
¢d0 de mascara para autoprotecdo e evitar a
disseminacdo.

* Dr. Dirceu Rodrigues Alves Jinior & Diretor de Comunica¢ao
e do Departamento de Medicina de Trafego Ocupacional da
Associagao Brasileira de Medicina de Trafego (ABRAMET) e
membro efetivo do Conselho Deliberativo do Monatran - Movi-
mento Nacional de Educacao no Transito.

Numero de mortes no transito
hrasileiro volta a crescer, afirma

Ministerio da Saide

O ntmero de mortes no transito bra-

Levantamento exclusivo realizado pelo

sileiro, que vinha numa leve tendéncia de
queda desde 2014, voltou a crescer em 2021
e 2022, se igualando ao nimero de mortes
em paises que vivenciam situagdo de guer-
ra. Os dados sdao do Ministério da Saude.
O cenario impacta ainda, os custos do
Sistema Unico de Satude (SUS), tendo em
vista as despesas médicas e hospitalares
geradas pelas ocorréncias nas vias.

NUMEROS

Em 2021, foram registrados 33.815
mortes no transito no pais, mais do que
em 2020 com 32.716 ocorréncias e 2019,
com 32.667 registros.

O estudo informou ainda que os dados
relacionados ao ano de 2022 ainda estdo
sendo analisados. No entanto, a tendéncia
¢ que também sigam em progressao.

Para se ter uma ideia da seriedade e im-
portancia da circunstancia da realidade dos
numeros no Brasil, nos 500 primeiros dias
da guerra entre Russia e Ucrania, cercade 9
mil civis perderam suas vidas no confronto.

Jornal Estado de Minas, a partir do proces-
samento de dados dos acidentes georrefe-
renciados pela Policia Rodoviaria Federal
(PRF) nos ultimos trés anos, apontou os 10
pontos rodovidrios mais letais do pais. Trés
deles estao em Minas Gerais, destacando
curvas e trevos perigosos e outras armadi-
lhas. Falta de investimentos e imprudéncia
dos motoristas, principalmente o excesso
de velocidade, sdo as principais causas da
carnificina nas estradas.

De acordo com o Ministério da Saude,
as tragédias no transito sao um “problema
de satide publica”.

“As lesdes de transito geram sobrecarga
das emergeéncias e dos recursos humanos
e materiais disponiveis, além do grande
impacto na rede de saude, sendo obser-
vado aumento dos 6bitos de 2020 para
2021, muito preocupante, além do custo
financeiro para o SUS, que saltou de R$
287 milhdes em 2020 para R$ 345 milhoes
em 2022, aumento de 20% no periodo’,
finalizou a pasta.
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O Brasil, com sua vasta extensao
territorial e diversidade cultural, apre-
senta um cenario de transito dindmico
e em constante transformacéo. As ruas
e estradas do pais se movimentam com
uma intensidade que reflete nao apenas
amobilidade de pessoas e mercadorias,
mas também a complexa interagdo
entre diferentes modos de transporte.
Nesse contexto, a seguranga vidria e a
harmonizagao entre os diversos atores
das vias se tornam imperativos in-
questiondveis, e é nesse cendrio que a
compreensao e adesdo as leis de transito
se tornam vitais.

As leis de transito emergem como
um alicerce fundamental para a pro-
mogao da ordem, seguranga e fluidez
nas vias. Sdo as regras estabelecidas
por essas leis que definem os limites
de velocidade, as normas para ultra-
passagens, as prioridades de passagem
em cruzamentos, o uso obrigatdrio de
equipamentos de seguranga e uma série
de outros aspectos que regulam a inte-
ragao dos diversos usuarios das vias.

Leis de transito que todo motoris-

ta no Brasil deve conhecer

Respeito aos Limites de Velocidade

E imperativo que os motoristas
respeitem os limites de velocidade
estabelecidos em cada via, considerando
as condigoes de trafego e as sinalizagdes
presentes. O cumprimento dos limites
de velocidade contribui diretamente
paraa prevencao de acidentes. Quando
os motoristas dirigem em velocidades
adequadas a via e as condig¢des
presentes, tém mais tempo para reagir
a situagoes inesperadas, como a parada
brusca de um veiculo a frente, um
pedestre atravessando a rua ou um
obstaculo na pista.

Uso do Cinto de Seguranga

O uso do cinto de seguranga é obri-
gatdrio para todos os ocupantes do vei-
culo, tanto no banco da frente quanto
nos bancos traseiros, proporcionando
uma protecao essencial em caso de co-
lisdes. O Cddigo de Transito Brasileiro
estabelece claramente a obrigatorieda-
de do uso do cinto de seguranga para
todos os ocupantes de um veiculo,
independentemente da posi¢ao em que

estejam no carro. O ndo cumprimento
dessa norma constitui infragao, sujeita
a multa e, em alguns casos, a medidas
administrativas, como a reten¢do do
veiculo até a regularizacao da situagao.

Nao ao uso do celular ao dirigir

E proibido o uso de celular ao
volante. O manuseio inadequado do
celular aumenta significativamente
o risco de acidentes. No Brasil, essa
proibicdo estd claramente estabelecida
no Cdédigo de Transito Brasileiro
(CTB). Ela visa a minimizar distragdes
que possam comprometer a atengdo
do condutor e aumentar os riscos de
acidentes. Essa pratica é considerada
uma infragdo gravissima, sujeita a
multa, medidas administrativas e
penalidades, como a perda de
pontos na carteira de habilitacao. A

proibi¢do se estende ao uso do celular
para chamadas telefénicas, envio
de mensagens, navegagdo por GPS,
entre outras atividades que envolvam
manuseio do aparelho.

Alcool e direcdo ndo se misturam

Dirigir sob influéncia de alcool ¢
crime e representa uma das maiores
ameacas no transito. A legislacdo
brasileira estabelece limites rigorosos
para o teor de alcool no sangue de um
condutor. A chamada “Lei Seca” proibe
qualquer quantidade de alcool para
motoristas, tornando a tolerancia zero
uma regra inquestionavel. A infragao
implica em multa, suspenséo direta da
carteira de habilitagdo, além de outras
penalidades mais severas em casos
de reincidéncia ou em situagdes que
resultam em acidentes com vitimas.

Pesquisa revela perfil das empresas

O principal responsavel pelo deslocamento de pas-
sageiros no pais — o segmento de transporte coletivo
urbano, conta, atualmente, com 1.577 empresas de
oOnibus urbanos em operacdo no Brasil e, aproximada-
mente, 107 mil dnibus.

Para retratar tanto a dimensao e a essencialidade do
servico prestado pelo setor, que gera cerca de 315 mil
empregos diretos e que enfrenta uma forte crise iniciada
ha quase trés décadas, quanto os desafios que o atin-
gem, a Confederagao Nacional do Transporte langou
no inicio de agosto, a Pesquisa CNT Perfil Empresarial
2023 - Transporte Rodoviario Urbano de Passageiros.

O estudo inédito - que contou com o apoio da Asso-
ciagdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos
- NTU, detalha de forma minuciosa as caracteristicas
das empresas em aspectos como: frota, operagio, mao
de obra e investimentos.

Apresenta ainda questdes relacionadas as gestoes
ambientais e de riscos e formas de pagamento, bem
como os impasses relacionados a politica tarifaria vi-
gente. A visdo das empresas assim como os principais
desafios do setor fecham o escopo da sondagem. As
informagoes foram fornecidas por empresarios do seg-
mento no primeiro semestre deste ano, com a realidade

do transporte rodoviario urbano de passageiros de
todas as regioes do Brasil.

Pareceres

Os resultados revelam que as empresas de grande
porte, ou seja, aquelas que comportam mais de cem

funcionarios, sio maioria no segmento e representam
82,2% do total. Também prevalecem as as empresas que
tém mais de 20 anos de atua¢do no mercado, com 84,5%.

O estudo também apurou que para mais da metade
das empresas (59,8%), a origem familiar do negécio é
a motivagdo para operar no ramo.

Desafios

A questao do custeio da atividade ganha destaque

para 36,2% das empresas que afirmaram ter a tarifa
paga pelo usudrio como a principal remuneragio, e,
por 51,1% que carecem de qualquer subsidio publico.

Outro ponto de alerta é a violéncia, que afeta a
maioria das operadoras do setor: 59,2% foram vitimas
de assalto bem como 40,2% sofreram atos de depreda-
¢do no ultimo ano, sendo que uma em cada cinco - o
que equivalente a 20%, tiveram veiculos incendiados
no periodo.

Relevéncia

De acordo com os especialistas, o levantamento con-
tribui para dar visibilidade a importancia do transporte
urbano de passageiros e serve também para auxiliar
os transportadores nas tomadas de decisdo e nos seus
planejamentos de longo prazo, bem como na definigdo
de suas estratégias comerciais.

Ja para os governos locais, a pesquisa ajuda a definir
a priorizagdo de investimentos no setor assim como,
consequentemente, a alocagdo de esforgos.

Conforme a pesquisa, os dados apresentados tam-
bém sdo importantes como apoio na elaboragao de
planos e politicas de mobilidade urbana que atendam
as reais necessidades da sociedade e do setor. Dessa
forma, impactando-os de forma assertiva.
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Nao ha diferenca entre gasolinas refinacda e formulada

Uma reportagem de televisdo sobre a chamada “ga-
solina formulada” deu o que falar nas altimas semanas,
ap6s uma explosdo de compartilhamentos em aplica-
tivos como Whatsapp e Telegram. Na reportagem, o
jornalista afirma que muitos motoristas estariam sendo
enganados por postos de gasolina, pagando mais caro
por um produto que poderia até prejudicar o motor.
O assunto ndo é novo, mas trouxe a tona uma questao
que ja foi inclusive objeto de projetos de lei em alguns
estados do Brasil.

No Mato Grosso do Sul, por exemplo, desde 2015,
quando uma lei passou a obrigar que os postos infor-
massem o tipo de gasolina - se formulada ou refinada
- que o estabelecimento estava vendendo, teoricamente,
a gasolina formulada néo estaria sendo mais comercia-
lizada por estabelecimentos no Estado.

Todavia, segundo a Agéncia Nacional do Petrdleo,
Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), todas as gaso-
linas produzidas no Brasil, como em todo o mundo,
sdo formuladas, pois sdo misturas de hidrocarbonetos.
Podem ser fabricadas diretamente nas refinarias de
petroleo ou em formuladoras e centrais petroquimicas.
“Em nosso pais, contudo, criou-se um mito de que sao
diferentes e de que a chamada refinada seria melhor”,
alerta Rosangela Gomes, profissional de quimica.

Segundo a especialista, assas informagdes incor-
retas, muitas vezes difundidas por postos de abas-
tecimento, acabam desorientando e enganando os
consumidores. O que se chama de gasolina formulada
no Brasil é a produzida fora das refinarias, mas sua
qualidade ¢ igual e pode até ser superior. Depende dos
atributos e tipos de cada uma, como comum, aditivada

—

ou premium. “Os consumidores tém uma alternativa
de qualidade e prego mais baixo ao abastecerem seus
veiculos com gasolinas fabricadas por formuladora. Por
que pagar mais caro? Todo combustivel é formulado,
seja de posto com bandeira ou nao’, pondera Rosangela.

A gasolina conhecida como formulada, indepen-
dentemente de ndo ter sido fabricada numa refinaria,
também ¢ boa, desde que atenda a legislagdo e aos
padroes de qualidade estabelecidos pela ANP. As adul-
teragdes de combustiveis ndo ocorrem nas refinarias,
nas empresas formuladoras ou nas distribuidoras, mas
sim em postos de abastecimento. “Por isso, 0 consu-
midor deve sempre dar preferéncia a postos idoneos
e de sua confianga, nos quais a gasolina sempre tera
qualidade, seja a de refinaria ou de formuladora’,
conclui Roséngela.

Saiba guais os tipos de combustivel vendidos no Brasil

Vocé ja pensou em quantos tipos
de combustivel existem no Brasil? Um
dos combustiveis mais conhecidos ¢
o combustivel fssil, originario da decom-
posi¢ao de animais e vegetais de milhdes
de anos. Os principais produtos que usa-
mos desse tipo de combustivel sdo: petro-
leo, gas natural e carvao mineral.

Atualmente sdo produzidos 89,9
milhoes de barris de petréleo ao dia.
Além disso o combustivel fossil nao é
renovavel e possui limitagdo de reservas.

Porém, segundo o secretario-geral
da Organiza¢do dos Paises Exporta-
dores de Petroleo (Opep), Haitham Al
Ghais, até 2045, haverd um aumento
na demanda global do petrdleo para 110
milhdes de barris ao dia.

Quais sdo os principais tipos de com-
bustivel? Comum, aditivada, premium,
afinal quais as diferengas entre os tipos
de gasolina? Quantos tipos de gasolina
tem no Brasil?

A gasolina comum ¢é um dos prin-
cipais combustiveis para veiculos a
passeio. Na composi¢ao possui 27% de
etanol anidro.

Jd a gasolina aditivada possui agentes

aditivos na composi¢do, que impedem
o acumulo interno de detritos.

Por fim, a gasolina premium € o
combustivel mais caro entre as trés, e
costuma ser direcionado para veiculos
com poténcia alta. A diferenca com os
demais é a queima eficiente e 0 aumento
de vida 1til do motor.

Vale ressaltar que a gasolina (um dos
derivados do petrdleo) prejudica nosso
ecossistema. Isso porque gera polui¢do
tanto na extragdo do petréleo quanto

na sua queima, langamento de gases na
atmosfera.

Diesel

Assim como a gasolina, o dleo diesel
possui diversas especificacoes de acordo
com o seu uso e rendimento.

O dleo diesel é também um combus-
tivel fossil, obtido por meio da destila-
¢ao do petroleo. Ha quatro subdivisoes:
Diesel comum; Diesel S-10; Diesel
aditivado; E diesel premium.

Esses combustiveis sdo ideais para

veiculos de carga pesada, como Oni-
bus, caminhdes e embarcagdes, mas
também muito utilizados em picapes e
camionetes.

Etanol

Diferente dos combustiveis anterio-
res, o etanol vem da cana-de-agtcar.
Por isso se considera um combustivel
renovavel.

O etanol possui duas subdivi-
soes: o etanol anidro, isento de agua,
que no Brasil ¢ adicionado a gasolina,
como mencionamos, em até 27%; e
o etanol hidratado, que contém 8% de
agua, e que é vendido nos postos de
abastecimento para ser utilizado pelos
veiculos equipados com motores flex.

Ao abastecer com etanol, o consumi-
dor pode optar pelo etanol comum ou
pelo etanol aditivado. Em termos eco-
ndmicos, o etanol costuma render em
torno de 30% menos do que a gasolina.
Porém ¢ mais barato!

Por isso, para carros FLEX, ha dois
itens para colocar na balanga na hora de
decidir qual usar: A economia; E utilizar
um combustivel menos agressivo ao
planeta.
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Apos Justica suspender

CNH, devedor

recalcitrante ha 16 anos
guita divida em 21 dias

Uma situagdo peculiar foi registrada na 22
Vara Civel da comarca de Videira, no meio
-oeste catarinense. De forma excepcional, a
unidade determinou a suspensao da Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH) de um cidadao
a fim de assegurar o cumprimento de uma de-
terminacao judicial para quitar uma divida em
acdo ajuizada em 2007. A decisao do julgador
foi tomada no ultimo dia 7 de julho. Apds 21
dias, foi informada nos autos a quitagao integral
do débito.

Nos 16 anos de tramita¢do do processo, di-
versas foram as tentativas de satisfacao da divida
pela constricdo patrimonial. Houve penhoras
parciais em valores irrisorios. Além disso, o

executado deixou de apresentar qualquer bem
penhoravel e ndo foram encontrados no sistema
de busca bens registrados em nome do devedor.
Porém, a parte exequente comprovou que ele
demonstra publicamente, em suas redes sociais,
que possui bens, ao exibir fotografias de carretas
com plotagem indicativa de seu sobrenome.
Restou evidente que o patrimdnio nao esta-
va registrado em nome do devedor, contudo o
proprio executado apresentou nos autos docu-
mento no qual informa ser sécio-administra-
dor de uma empresa de transporte. Diante do
comportamento do cidadio ao indicar que nao
tinha inten¢ao alguma em liquidar a divida, o
magistrado acolheu o pedido para determinar

a suspensdo do direito de dirigir.

O julgador pontua na decisdo: “Em razao da
fung¢do que ocupa - ndo sendo motorista pro-
fissional -, 0 uso da carteira de motorista nao
¢ absolutamente imprescindivel ao executado”.
Ainda refor¢a que eventual necessidade de uti-
lizagao de automovel para deslocamento até o
local de trabalho nao afasta a conveniéncia da
medida. “A restri¢do ao direito de dirigir nao
implica violagao do direito de ir e vir, tampouco
fere o principio da dignidade da pessoa humana’,
conclui.

A medida adotada teve legitimidade reco-
nhecida recentemente pelo Supremo Tribunal
Federal no julgamento da ADI n. 5.941.

Momento Arquivo lembra debate sobre indenizacao por morte em ferrovia nao sinalizada

O Superior Tribunal de Justica (STJ) dis-
ponibilizou a 522 edi¢ao do MomentoArquivo,
com o tema “Morte em ferrovia ndo sinalizada
- Indenizagdo devida”

A publicagdo relembra o caso de uma mu-
lher que faleceu em um acidente ferroviario,
enquanto caminhava pelos trilhos. A familia
da vitima - o viuvo e seus filhos menores de
idade - ajuizou agdo por danos materiais e
morais contra a administradora ferroviaria
em razdo da morte.

O juizo de primeira instancia reconheceu
a culpa da empresa ferroviaria devido a falta
de sinalizacdo necessaria e de outras medidas
de seguranca no local do acidente.

A decisao originaria garantiu indenizagdo
aos filhos no valor de um salario minimo por
meés, até que atingissem a maioridade, contra-
riando a tese da empresa, a qual responsabili-
zava a vitima por caminhar em local proibido
e alegava que o prazo prescricional para o
ajuizamento da agao havia sido ultrapassado.

Ambas as partes recorreram ao Tribunal
de Algada Criminal de Sao Paulo. A empresa

ferroviaria, mais uma vez, teve seu pedido
negado, enquanto a familia teve reconhecido
o direito a indeniza¢ao pelo dano moral e o
ressarcimento pelas despesas com o funeral.

O caso foi analisado pelo ST] em 1991, sob
relatoria do ministro Athos Carneiro. Para
saber o desfecho desse julgamento, acesse a
ultima edi¢gdo do MomentoArquivo.

SOBRE A PUBLICACAO

O MomentoArquivo busca preservar a
memoria institucional e divulgar julgamentos
marcantes realizados desde a instalacdo
do STJ, em 1989. Publicado mensalmente,
o informativo conta casos discutidos em
processos custodiados pelo Arquivo Histdrico
da corte que tiveram grande impacto social e
jurisprudencial no pais.

Produzido pela Se¢do de Atendimento e
Pesquisa, o MomentoArquivo integra o Ar-
quivo.Cidadao, espago permanente no site do
STJ criado para fomentar atividades de preser-
vagao, pesquisa e divulgacdo dos documentos
historicos da instituicéo.
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Candidato que reprovar no exame
teodrico do Detran podera refazer o
teste de graca, prevé PL

Candidato que reprovar no exame
tedrico do Detran, no caso da Primeira
Habilitagdo, poderd refazer o exame sem
pagar as taxas de reteste do 6rgao. Esse é
o tema do Projeto de Lei 3877/21 que foi
aprovado, nesta semana, na Comissio
de Viagdo e Transportes da Camara dos
Deputados.

De autoria do deputado Paulo Ben-
gtson (PTB/PA), o PL pretende alterar
o Cddigo de Tréansito Brasileiro (CTB)
para prever que em caso de reprovacdo
da prova escrita sobre legislacao de tran-
sito, ou seja, o exame teorico, o candi-

relator deputado Alex Santana (Repu-
blicanos-BA) apresentou parecer pela
aprovacdo da proposta.

“Tendo em vista que o alto custo
envolvido no processo de concessdo da
CNH tem dificultado o acesso dos jovens
de baixa renda a este importante instru-
mento, consideramos absolutamente
justificavel o projeto’, disse Santana.

Tramitacio

A proposta ainda tera analise, em
carater conclusivo, das comissoes de
Finangas e Tributacéo; e de Constituigao
e Justica e de Cidadania.

Anten cort

dato podera refazé-la, sem 6nus.
Isso podera ocorrer uma unica
vez no prazo de 15 dias depois
da publicacéo do resultado.
Conforme o autor, o tempo
dispendido em aulas ¢ muito alto
e o custo financeiro, absurdo.
“O alto custo das taxas ad-
ministrativas e outros valores
relacionados a obten¢io da car-
teira de habilitacdo funcionam
como barreiras, dificultando e
até impedindo das pessoas em
concluirem todas as fases de
acesso ao direito de ter uma ha-
bilitagdo e os beneficios que ela
traz”, explica.
Aprovagao na Comissao
Nesta semana, o projeto ob-
teve aprovagdo na Comissio de
Viagao e Transportes da Camara
dos Deputados. De acordo com

a Agéncia Camara de Noticias,0o Deputado Paulo Bengtson (PTB/PA)

Céamara dos Deputados.

lamentacdo do Contran.

O Senado aprovou um projeto de lei que inclui
a fiscalizagdo de transito e operagdo ou controle
de trafego de veiculos terrestres entre as atividades
profissionais consideradas perigosas e por isso
agentes de transito poderdo receber o adicional de
periculosidade. A medida altera a Consolida¢do
das Leis do Trabalho para acrescentar a hipdtese de
exposi¢do permanente do trabalhador a colisoes,
atropelamentos ou outras espécies de acidentes ou
violéncias nas atividades profissionais dos agentes
das autoridades de transito.

O projeto se apoia no entendimento de que os
agentes de transito se submetem a situagdes de cons-
tante perigo. Seja pela exposi¢do em cruzamentos e
em estagdes de passageiros, como o risco de morte

durante operacdes de fiscalizagdo.

Atualmente a CLT estabelece como atividades
perigosas as que tém exposi¢do permanente do
trabalhador a inflamaveis, explosivos ou energia
elétrica, por exemplo. De acordo com o senador
Fabiano Contarato (PT/ES), que relatou a proposta
na Comissdo de Assuntos Sociais, a aprovagéo faz
justica ao trabalho desses profissionais.

“O cardter de periculosidade desses agentes,
ele se da em varios momentos, eles ficam entre
os veiculos automotores para dar regularidade no
sistema vidrio. Nos sabemos que o veiculo auto-
motor tem uma potencialidade ofensiva enorme,
eles participam diretamente de blitz junto com a
Policia Civil, Policia Militar, Policia Federal e eles

Incluir, no Cédigo de Transito Bra-
sileiro (CTB), a antena corta-pipa como
equipamento obrigatdério para moto-
cicletas. Esse é o tema do Projeto de
Lei 3643/23 que comegou a tramitar na

De autoria do deputado Dr. Victor
Linhalis (PODE/ES), o PL pretende
tornar obrigatdrio para as motocicletas,
motonetas, ciclomotores, triciclos e
quadriciclos, equipamento de prote¢ao
aparador de linha, conhecido como
antena corta-pipas, nos termos de regu-

Conforme o deputado, o objetivo é
prevenir acidentes com linhas com cerol
ou linhas chilenas, que tanto acontecem
e vitimam pessoas no Brasil. “As antenas
corta-pipas sdo equipamentos baratos
e extremamente eficazes na prote¢ao
dos motociclistas e pilotos de veiculos

a-pipa podera ser obri-
gatoria para todas as motocicletas

similares, pois impedem que linhas com
cerol causem graves acidentes com sérios
ferimentos ou até mesmo a morte, visto
que essas linhas lesionam principalmen-
te 0 pescoco e o rosto desses usuarios do
transito’, justifica.

O deputado lembra que o CTB ja
estabelece a obrigatoriedade do aparador
de linha para as motocicletas utilizadas
no servico de moto-frete. Além disso,
essa obrigatoriedade também é frequen-
temente instituida nos regulamentos
locais dos servigos de moto-taxi.

“Com este projeto, ampliamos essa
obrigatoriedade a todos os veiculos nos
quais os condutores ficam expostos as li-
nhas com cerol, aumentando a prote¢io
a vida em nosso transito’, conclui.

Tramitagdo - O PL aguarda des-
pacho do presidente da Camara dos
Deputados.

ndo tém nenhuma seguranga com o trabalho que
exerce’, afirma.

Custeio do adicional de periculosidade para
agentes de transito

Conforme o senador Veneziano Vital do Régo,
do MDB da Paraiba, o préximo passo é identificar
a fonte de custeio do adicional de periculosidade.
“O reconhecimento na mudanga da CLT é uma
mudanga efetiva e ao nosso ver necesséaria. Ela nos
permitird, no tempo oportuno, fazer a identificagdo
da fonte, que permitira que as municipalidades pos-
sam prover esse COmpromisso, esse reconhecimento’,
conclui.

O texto segue agora para a sangao presiden-
cial. (As informagées sio da Radio Senado)
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As 4 maiores
distracoes para
os motoristas no

transito

Ainda que os motoristas estejam cada vez mais
cientes dos perigos de dirigir sem prestar aten-
¢a0 no transito, é sempre importante reforgar os
perigos de estar ao volante sem foco total no que
estd acontecendo. Por isso, hoje, vamos listar as 4
maiores distragdes para os motoristas no transito.

Quando falamos em motivos que nos fazem
perder a atengdo ao volante, logo pensamos no
celular. Mas ha outros fatores que podem colocar
em risco a seguranga do motorista e de todos que
estdo dentro do carro e em volta dele.

Veja a seguir quais sdo e dicas para ndo perder
a atengdo ao volante.

Distrag¢ées no transito: Celular

A lista ndo poderia comegar de outra maneira.
Segundo estudos, o uso do celular ao volante é res-
ponsavel por quase 20% dos acidentes de transito
no mundo inteiro, e usar o celular enquanto dirige
aumenta em 5x o risco de acidentes.

A maioria das pessoas “apenas” manda mensa-
gens enquanto dirige, o que ja é muito perigoso,
mas outras vao além e fazem outras atividades.

Se quiser se distrair com aplicativos de cassino
online, apostas esportivas ou outros games, esco-
lha outros momentos.

Opgoes como o Spaceman jogo fazem muito
sucesso porque elevam os niveis de adrenalina
com toda sua emogao, e por isso devem ser joga-
das quando vocé puder dedicar 100% de atengao
ao game.

Distragdes no transito: Recursos tecnoldégicos
além do celular

E inegével que a tecnologia facilitou a vida dos
motoristas. Recursos como GPS, painel digital e
bluetooth integrado trouxeram muito mais co-
modidade para as viagens, sejam elas curtas ou
de longa distancia.

Mas a tecnologia também pode distrair os mo-
toristas. Ao tentar conectar um celular no sistema
Bluetooth ou mudar o destino da viagem no GPS,
o motorista pode perder a atengao e, em poucos
segundos, causar um acidente de transito.

A maioria dos veiculos atualmente ja ndo per-
mite que o pareamento via Bluetooth entre celular
e carro seja feito com o automével em andamento.
Mesmo assim, para realizar esse tipo de a¢ao en-
quanto dirige, o ideal é contar com um copiloto
pronto para isso.

Distragdes no transito: pets

Pode parecer besteira em um primeiro momen-
to, mas animais de estima¢ao podem sim ser uma
distragdo capaz de causar acidentes no transito.

Nio é raro ver pets, principalmente ca-
chorros, passeando livremente nas janelas dos
automoveis nas cidades e, muitas vezes, no
colo do motorista. Vale lembrar, inclusive, que
transportar animais soltos no veiculo é uma
infracao de transito.

O artigo 235 do CTB configura como infragao
grave o transporte de animais na parte externa do
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veiculo, seja no teto, seja no capo, ou com a cabega
para fora da janela.

Ja o artigo 252 cita que é ilegal levar os animais
no colo ou a sua esquerda, junto a janela, configu-
rando-se uma infracdo média.

Entdo, se quiser levar o pet para passear no
carro, somente se estiver preso.

Distrag¢des no transito: criangas pequenas

Viajar com criangas pode ser o maior causador
de distragdes para motoristas, independentemente
da distancia do percurso. Quanto mais pequenos
a bordo, maior a distragdo e o perigo.

Nao é comum que criangas briguem entre si
dentro do carro ou tentem fazer movimentos e
pegar objetos que podem tirar a atengdo do mo-
torista, além de aumentar os niveis de estresse
durante a viagem.

Oferecer passatempos que distraiam e acal-
mem os pequenos e contar com um copiloto para
tomar conta dos pequenos é essencial para evitar
distragdes perigosas.

Além disso, nao se esquega que, até completar
1,45m ¢é obrigatdrio que a crianca use um sistema
de retencdo além do cinto.

Segundo o Ipea - Instituto de Pesquisa Econo-
mica Aplicada, as mortes no trénsito cresceram
13,5% em nimeros absolutos no Brasil entre 2010
e 2019. Evitar esses 4 tipos de distragdo enquanto
dirige ¢ uma das maneiras de contribuir com a
diminui¢do desses numeros.
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De acordo com o Cddigo de Transito Brasileiro,
a educagdo para o transito ¢ obrigatéria em todos os
niveis de ensino. Muitas escolas promovem esse tema
através das cidades mirins ou mini-cidades. Neste
local, as criangas aprendem brincando sobre diversos
assuntos relacionados a cidadania. No entanto, em
alguns casos as cidades mirins ndo costumam ser uma
boa alternativa para educar criangas para o transito.
Esse foi o tema de um dos programas Tira-duvidas
do Portal do Trénsito.

Para Celso Mariano, especialista e diretor do Por-
tal do Transito, este ¢ um assunto polémico. “Ha quem
defenda com veeméncia que o uso da cidade mirim é

Manaus é destaque nacional com

0 Monatran

amelhor solu¢ao do mundo para sensibilizar as crian-
¢as para os perigos do transito e ha quem, como eu,
que coloca duvidas na eficiéncia desse recurso. Nao é
que haja algum problema com a cidades mirins, mas
colocar as criangas para brincar de motoristas e fazer
apenas isso é sO colaborar para esta ansiedade de
chegar aos 18 anos, ter sua CNH e conduzir o seu
veiculo’, explica.

O especialista destaca ainda que o transito ¢ muito
mais do que estar habilitado conduzindo um veiculo.

“Portanto cidades mirins, podem sim ser um oti-
mo recurso didatico, mas jamais devem ser aplica-
das sozinhas. Se o unico recurso utilizado para sensi-

Cidades mirins sao
uma hoa alternativa

para educar criangas
para o transito?

bilizar as criangas é deixd-las brincar de motorista, é
melhor inventar outra coisa do que depender de uma
cidade mirim’, opina.

Mariano ainda faz um alerta. “Definitivamente
ndo é disso que o transito precisa. Crianga participa
do trénsito como passageiro, como pedestre, como
ciclista e etc. Ela s6 vai participar como condutora
depois da maioridade penal. Tendo isso em mente
se na sua cidade na sua escola tiver uma cidade
mirim disponivel trate de fazer o bom uso sempre
fazendo ligacoes com todos os papéis que nds seres
humanos desempenhamos nesse complicadissimo
ambiente que é o transito, conclui.

acoes que enfatizam a reducao
te acidentes no transito

Manaus figura como uma das qua-
tro capitais brasileiras que se destacam
no ranking do Monitora Pnatrans (Pla-
no Nacional de Reducio de Mortes
e Lesoes no Transito) com agdes que
enfatizam a redugdo de acidentes no
transito. A informagdo consta no re-
latorio anual de atividade de educagio
para o transito de 2022 que analisou os
indicadores apresentados pela Prefeitura
de Manaus, via Instituto Municipal Mo-
bilidade Urbana (IMMU), que apresenta
cinco resultados significativos.

A iniciativa, criada pelo Ministério
dos Transportes, por meio da Secretaria
Nacional de Trénsito (Senatran), tem o
objetivo de promover a visibilidade das
agoes realizadas pelos 6rgaos e entidades
do pais.

“O destaque de Manaus se da no
investimento que a prefeitura tem
realizado para a reducéo de acidentes,
melhoria na sinalizagdo vidria, a¢oes
na educagdo para o trinsito, e plane-
jamento na engenharia de transito. E
uma conquista coletiva, a prefeitura
tem investido em politicas publicas que

realmente fazem a diferenca na vida das
pessoas, e essas areas sio fundamentais
para garantir que nosso transito seja nao
apenas eficiente, mas humano e seguro’,
destaca Paulo Henrique Martins, dire-
tor-presidente do IMMU.

Ocupando a terceira posi¢do
no ranking nacional das capitais bra-
sileiras, Manaus se destaca por cinco
resultados. O primeiro e o segundo
indicadores sao focados nos cuidados
com pedestres e ciclistas, enfatizando
agdes que promovem a seguranca desses
grupos.

O terceiro destaque em Manaus
sobre a¢des que enfatizam a redugio
de acidentes no tréinsito é o trabalho
realizado em parceria com o Poder Judi-
ciario, por meio da Vara de Execugdes de
Medidas e Penas Alternativas (Vemepa).
Nele, as a¢oes de educacdo de transito
sdo voltadas aos apenados da vara de
crime de transito do Tribunal de Justica
do Amazonas (TJAM).

O quarto indicador ressalta a infor-
matizacdo do processo de notifica¢io,
um passo rumo a modernizagdo assim
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como agilidade nos procedimentos de
transito. Complementando, o quinto
indicador trata da capacitagdo de pro-
fissionais em projetos do ponto de vista
do “Visao Zero”. Esta ¢ uma estratégia
global para eliminar acidentes e fatali-
dades no tréansito.

MODELO DE MANAUS PARA
REDUCAO DE ACIDENTES

Estes resultados colocam Manaus
como um modelo que se deve seguir no
pais. Dessa forma, demonstrando com-
promisso e eficicia na implementagdo
de politicas publicas voltadas a educagio
e a seguranca no transito.

“O trabalho em conjunto com o Po-

-

der Judiciario, com a Sejusc, o Detran,
Batalhao de Transito da PM, assim como
amodernizag¢ao dos processos e a capa-
citagdo constante dos nossos profissio-
nais mostram que estamos no caminho
certo. O prefeito David Almeida esta
comprometido com uma visdo de tran-
sito que prioriza a vida e a seguranga. Ou
seja, este reconhecimento valida nossos
esfor¢os”, enfatizou Martins.

A Prefeitura de Manaus tem mos-
trado a colaboracdo entre os 6rgaos
publicos. Além disso, a inovagao na
gestdo do prefeito David Almeida sdo
elementos determinantes para alcangar
metas significativas no panorama nacio-
nal de transito.
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CARRO POPULAR

E um absurdo ver um governo despejan-
do mais 125 mil veiculos em um sistema de
transito ja tdo saturado, sem nenhuma con-
trapartida relacionada a mobilidade. E pior
do que tampar o sol com a peneira. Isso sem
falar nas questdes ambientais que o aumento
do numero de veiculos pode causar. Trans-
porte publico eficiente é que deveria ser a
prioridade.

Lisiane Freitas - Brasilia/DF

Sensacional a campanha da Eletromidia,
que disponibilizou totens interativos para
fazer companhia a mulheres sozinhas em
paradas de onibus. Melhor ainda foi saber
que a ideia se tornard permanente em algu-
mas localidades. Quem me dera eu ter uma
companhia dessas! Parabéns a todos os en-
volvidos!

Erika Unglaub - Cuiaba/MT

INCLUSAO

Muito importante a agdo capitaneada pelo
deputado Dr. Vicente Caropreso e o vereador
Gabrielzinho, de Floriandpolis, para tratar
da dificuldade encontrada por pessoas com
deficiéncia para tirar a Carteira Nacional de
Habilitacdo (CNH). Espero que o Detran, de
fato, dé prosseguimento a solicitagdo e ad-
quira novos carros adaptados para realizar o
exame pratico.

Simone Rocha - Florianopolis/SC

PROCRASTINAGAO

Confesso que para mim, as novelas rela-
cionadas @ manutenc¢do das pontes que dao
acesso a regido insular da capital catarinense
e a interminavel construcdo do Anel Vidrio
da BR 101, no trecho entre Biguagu e Palho-
¢a, vio muito além procrastinagio. E falta de
vergonha na cara dos envolvidos. Espero que
nao aconteca uma tragédia para que acordem
quanto a urgéncia da situagao.

Felipe Manoel - Sao José/SC

FALSIDADE IDEOLOGICA

Eu morro e nao vejo tudo! Gostaria
de saber o que se passa na cabeca de uma
mae ao assumir as infragdes de um filho.
Perdeu a oportunidade de ensinar uma li-
¢ao valiosa sobre responsabilidade e con-
sequéncias. Agora ainda tera que amargar
uma condenacdo por falsidade ideologi-
ca.

Carlos Brites - Campo Grande/MS

CARRO VOADOR

As imagens dos protétipos sdo lindas. Mas
imaginem a confusdo que sera se realmente
tivermos os chamados carros voadores cir-
culando por ai. Aqui da terra firme assistire-
mos de camarote a mais uma mobilidade de
acidentes, correndo o risco de ser atingidos
por destrogos destes sinistros dos ares. Infe-
lizmente, nossa sociedade ndo esta preparada
para este tipo de tecnologia.

Cristina Lima - Porto Alegre/RS

Importantissimo o olhar do articulista
José Roberto Dias sobre a importincia das
Redes Sociais para atingirmos a tdo almejada
paz no transito. Indubitavelmente, essa ferra-
menta veio para revolucionar a forma como
nos comunicamos e, melhor ainda, dar voz a
muitas pautas deixadas de lado pelas grandes
redes de comunicagio.

Jorge Ramos - Sao Paulo/SP

MOTOS-DELIVERY

Um verdadeiro crime o que tem aconteci-
do nas vias do nosso pais. Como profissional
da saude confirmo que, como bem observou
o Dr. Dirceu Rodrigues, nossos hospitais es-
tao abarrotados de vitimas do transito, espe-
cialmente, dos chamados motociclistas pro-
fissionais, que sdo portadores das lesdes mais
graves que necessitam tratamento cirdrgico,
internagdes em UTI e alguns evoluem para
tratamento em enfermaria e fisioterapia. Ge-
rando um custo altissimo ao estado.

Celso Coelho - Rio de Janeiro/R]

QUARTA Wz

Super interessante a ideia de incluir uma
quarta cor no semaforo com o objetivo de
solucionar a questdo do congestionamen-
to. Ndo da pra continuarmos lutando com
as ferramentas que dispomos nesta batalha.
Precisamos inovar e tentar alcancar resulta-
dos diferentes.

Carla Gregorio - Curitiba/PR

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei n¢ 9.503, DE 1997)

(KOERICH |

Gente Boa. Gente Nossa.

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 193. Transitar com o veiculo em calgadas, passeios, passarelas, ciclovias, ciclofaixas,
ilhas, refugios, ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista de rolamento, acosta-
mentos, marcas de canalizagédo, gramados e jardins publicos:

Infrag&o - gravissima;
Penalidade - multa (trés vezes).



Placas de transito que podem confundir

No Brasil, ha mais de 230 tipos de pla-
cas de transito. Apenas pela quantidade,
ja seria possivel confundir algumas. Além
disso, ha placas de trinsito especificas
para motoristas, assim como placas para
pedestres e para ciclistas.

Outro ponto sdo os variados forma-
tos de sinaliza¢do. Podemos encontrar: si-
nalizagdo vertical, sinalizagdo horizon-
tal, sinais luminosos e sinais sonoros.

Ficou confuso? Calma, ja explicamos.

Qual a fungéo das placas de transito?

A maioria dos padrées basicos que
usamos hoje para a sinalizacdo de trin-
sito foi estabelecida no Congresso Inter-
nacional Rodovidrio de Paris, em 1908.

Placas de transito possuem desenhos e
informacdes textuais e numéricas que vi-
sam orientar os usuarios das vias. Ou seja,
essas placas podem sinalizar um limite de
velocidade, indicar uma dire¢io ou alertar
sobre riscos na pista.

Independentemente disso, a principal
fungio da sinalizacdo de transito é promo-
ver a seguranqa.

Placas de transito PARE podem ser
amarelas ou vermelhas

As placas de trinsito sio normatiza-
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das pelo Cédigo de Trénsito Brasileiro
(CTB) e através de resolugdes do Con-
selho Nacional de Transito (Contran).
Entretanto, o drgao responsavel pela
instalagdo das placas de sinalizagdo nas
vias publicas ¢, geralmente, o 6rgio de
transito que tem jurisdi¢do sobre a via.

Um bom exemplo de confusio gerado
por placas de transito parecidas é a placa
de PARE. Para comecar, por exemplo, hd
dois tipos de placas PARE: as amarelas
(de adverténcia) e as vermelhas (de regu-
lamentacio).

A placa de PARE vermelha tem for-
mato octogonal. E denominada de R-1 e
indica para o motorista a necessidade de
realizar uma parada obrigatéria imediata.

Ja a placa de PARE amarela tem for-
mato de losango e é denominada de A-15.
Sua fungao é informar ao motorista sobre
uma parada obrigatdria a frente.

Placas vermelhas R-5A e R-5B

Pode ser facil de confundir porque
possuem a mesma cor e os desenhos tam-
bém sdo similares. Porém, ha diferenca
entre elas.

A placa “Proibido retornar a esquerda
R-5A” informa ao motorista a proibi¢do de
efetuar o retorno a esquerda.

Ja placa “Proibido retornar a direita
R-5B” indica ao condutor a proibigdo de
efetuar o retorno a direita.

Conheca alguns tipos de sinalizagiao
de transito

Placas de Regulamentagio: infor-
mam proibicdes, obrigacdes e restri-
¢oes. As placas “pare’, “proibido parar e
estacionar”, “vire a direita” (ou a esquerda)
e “sentido proibido” sdo alguns exemplos
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cotidianos de placas de regulamentagao.

Placas de Adverténcias: servem para
alertar, com antecedéncia, sobre situagoes
de perigo na via. As placas “pista irre-
gular”, “curvas acentuadas”, “presenca de
rodovias’, “risco de cruzamentos”, “declive
acentuado’, “sentido duplo’, sdo alguns
exemplos mais usuais.

Placas de Indicacao e Educati-
vas: tém carater informativo ou educati-
vo. Um dos melhores exemplos de placa
indicativa é a denominada “limites entre
municipios” Ja os exemplos de educativas
sdo: “use o cinto de seguranga’, “obedeca
a sinaliza¢do’, “somente ultrapasse com
seguranca’ e “pare fora da pista’.

Placas de atrativos turisticos: co-
mumente encontradas em locais onde
ha pratica de esportes, mirantes, parque
de diversoes e arquitetura militar, por
exemplo.

Placa de servicos auxiliares: indicam
aos condutores bem como aos pedestres
como encontrar servi¢os como, correios,
aeroportos, restaurantes, borracharias e
servicos mecanicos.
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Entre os principais desastres naturais que os mo-
tociclistas enfrentam nas estradas brasileiras estd uma
ameaca muitas vezes subestimada: o raio. Enquanto
as acidentes ou sinistros de transito e as condi¢oes
climaticas adversas sejam muito falados, a exposi¢ao
dos motociclistas aos raios durante as tempestades é
um assunto menos discutido e merece aten¢ao especial.
Este artigo examina os perigos associados & quedas de
raios em motociclistas no Brasil, explora possiveis cau-
sas e fornece orientagdes para reduzir os riscos dessa
ocorreéncia.

Um motociclista de 57 anos morreu por uma queda
de raio na BR-386, perto de Lajeado no Rio Grande do
Sul (RS), no dia 07/08/2023. Ele recebeu atendimento
na estrada e na sequéncia foi para um hospital local,
onde morreu devido aos ferimentos. Conforme a Po-
licia Rodoviéria Federal (PRF), o homem recebeu a
descarga elétrica no quilometro 343.

Uma pesquisa rapida na Internet pesquisa demons-
tra que isso ndo ¢é tao raro assim, como se imagina.

O fendmeno das quedas de raios

O Brasil é conhecido por sua expanséo territorial
e por sua grande incidéncia de tempestades elétri-
cas. Como resultado, o pais esta entre os paises com
maior nimero de descargas atmosféricas a cada ano.
Segundo o Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais
(INPE), citado por Ana Paula Paz:

“Duas a trés pessoas morrem todos os anos enquan-
to andam de motocicleta atingidos por queda de raios”.

Sendo que o Rio Grande do Sul é um dos estados
com maior frequéncia de queda de raios no pais.

A chuva que comega a cair pode rapidamente se
transformar em uma tempestade, e é crucial lembrar
que uma motocicleta ndo oferece a mesma protegao
de um carro. Assim como acontece com os avides, a
carroceria de metal dos carros funciona como uma
gaiola de Faraday, permitindo que os raios passem
pelo exterior da carroceria até o solo sem prejudicar
os ocupantes do veiculo.

Além do perigo direto de ser atingido por um raio,
uma corrente elétrica pode causar uma série de efeitos
adversos em um motociclista ao passar pela superficie
do corpo. Dessa forma, causando queimaduras, da-
nos nos nervos e disfungdées musculares. O impacto
psicoldgico de tal evento tao traumatico pode afetar o
bem-estar mental e emocional do motociclista.

Os fatores que aumentam a vulnerabilidade dos
motociclistas ao raio incluem exposi¢ao ao ar livre e
ndo ter blindagem de metal que outros veiculos pos-
suem. Também, a estrutura vertical das motocicletas e
a falta de um sistema de aterramento adequado podem
aumentar a probabilidade do motociclista atrair raios.

Medidas preventivas

Para reduzir o risco de ser atingido por um raio

durante uma tempestade, os motociclistas podem
adotar varias medidas preventivas.

Consulte a previsido do tempo

E importante verificar a previsio meteoroldgica
antes de iniciar a viagem e evitar sair em dias de tem-
pestades elétricas ou escolha uma rota mais segura.

Procure Abrigo

No caso de uma tempestade que se aproxima,
os motociclistas devem buscar abrigo em locais segu-
ros, como postos de gasolina, lanchonetes, prédios ou
areas cobertas.

Evitando areas abertas

Durante tempestades, os motociclistas devem evitar
areas abertas, como campos e estradas.

Use equipamento de protecao

Usar um capacete assim como jaqueta resistente
ao fogo ajudard a minimizar o risco de ferimentos,
caso um raio cair nas proximidades.

A queda de raios em motociclistas no Brasil é
um problema real e muitas vezes subestimado, com
potencial de causar leses graves ou fatais. Estar
ciente dos riscos associados a esse fendmeno natural
e tomar medidas preventivas sio fundamentais para
proteger a vida e a seguranga dos motociclistas.

*Luis José Fracalossi é Especialista em Gestdao, Mobi-
lidade e Segurancga no Transito e em Pericia Veicular.
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Mortes no
transito:

o papel do
jornalismo
para
combater

esta epidemia

Faz 15 anos que a Organizagdo
Mundial da Satide mantém um pro-
grama de formagao sobre seguranca
viaria para jornalistas, tendo alcan-
¢ado mais de 2 mil profissionais de
reda¢des em cinco continentes. A
instituicdo considera que o apoio
da midia- e do jornalismo- é parte
indissociavel dos esforcos atuais
para cortar pela metade, até 2030,
as mais de 1,35 milhdo de mortes e
50 milhoes de lesoes graves provo-
cadas anualmente no transito.

Os custos da inagdo sdo altos. A
Iniciativa Programa de Avaliagdo
Rodovidria (iRAP em Inglés) tem
um website no qual é mostrado a
despesa anual no atendimento das
ocorréncias. A soma dos gastos de
todos os 175 paises pesquisados
totaliza 2,2 trilhdes de ddlares,
entre tratamentos médicos, socor-
ro emergencial e interrup¢ao no
rendimento das familias afetadas.
E algo em torno de 5% do PIB
mundial.

Mesmo com numeros aterrado-
res, o resultado dos impactos so-
ciais e financeiros provocados pela
carnificina do trénsito é abordado
de forma rasa pela imprensa que se
limita a divulgagao de balangos dos
“acidentes” que aconteceram nas es-
tradas ao final das férias, ainda que
o numero de ocorréncias e vitimas
sejam semelhantes aos ocorridos em
desastres de avides.

Bem-estar da humanidade

A seguranga vidria, porém, ¢
tdo relevante para o bem-estar da
humanidade que faz parte da Agen-
da 2030 da ONU e integra os 17
Objetivos do Desenvolvimento Sus-
tentaveis (ODS) com a meta 3.6. Foi
ainda motivo de trés conferéncias
ministeriais (Russia-2009, Bra-
sil-2015 e Suécia-2020), nas quais os
representantes dos paises-membros
assumiram varios compromissos
para enfrentar o problema e, sobre-
tudo, agir para conté-lo.

A Quarta Conferéncia Visdo
Zero foi promovida pelo gover-
no local, e especialistas de todo o
mundo se reuniram para discutir
resultados e alinhar a¢des para re-
duzir os sinistros de transito. Logo

em seguida, aconteceu a primeira
reunido da Rede Global de Chefes
de Agéncias Nacionais de Seguranca
Rodoviaria da OMS. Nela partici-
param representantes de 97 paises.
Ela funcionou como uma espécie
de transferéncia de conhecimento

entre nacgoes.
Conscientizar a imprensa

“Parte do que queremos dos jor-
nalistas é que reconhecam a falha
nos sistemas de transportes. Se eles
nao funcionam bem e as pessoas nao
vao a escola porque nao tém como se
locomover, a sociedade vai comecar a
desmoronar’, evidencia o doutor Nhan
Tran, chefe do Departamento de Se-
guranca e Mobilidade da OMS desde
2017. Ele coordena os esforcos da OMS
para aumentar o conhecimento da

imprensa. Nao s6 sobre os problemas,
mas sobretudo para as solugdes que se
apresentam na abordagem que a midia
promove sobre o tema.

“Estamos ajudando os jornalistas
nao so a entender o problema, mas
como queremos enfrenta-lo. Gover-
nos devem investir em mudangas nos
sistemas. Ja a midia tem o poder de
gerar essa demanda na populagéo,
incluindo o setor privado e os fa-
bricantes de veiculos”, explica Than.

“Os jornalistas podem redire-
cionar o foco dessa discussdo para
os responsaveis pela seguranga no
transito e essa é a razdo pela qual
decidimos trabalhar com eles”.

De fato, a primeira coisa que
jornalistas reaprendem quando rece-
bem letramento em seguranca viaria
¢ que nao devem culpar s6 as vitimas.
Assim como, que nenhuma morte
ou lesdo ¢ aceitavel. Essa ¢ a sintese
do conceito Visao Zero criado pelos
suecos. Nela quem opera e fiscaliza
o sistema de locomogdo das pessoas
tem a ultima palavra na adogao dos
sistema. No entanto, devem ser os
primeiros a ter responsabilidade
pelas fatalidades. No Brasil, por
exemplo, a midia teve grande papel
na conscientiza¢ao da populagéo.
Isso ocorreu para o uso de capacetes,
do cinto de seguranga, do respeito a
faixa de pedestres e no uso de cadei-
rinha por criangas. Além disso, nas
consequéncias em se dirigir bébado.



