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RETROSPECTIVA 2025: SC alcanca maior avanco
histérico cda malha viaria, com 84% em hoas condicoes

A Secretaria de Estado da Infra-
estrutura e Mobilidade (SIE) encerra
2025 com um marco inédito: 84% dos
5,3 mil quilémetros de rodovias esta-
duais pavimentadas de Santa Catarina
estdo classificados como 6timos ou
bons. O resultado consolida o maior
avango ja registrado na histdéria da
malha vidria catarinense e reflete os
investimentos realizados por meio
do Programa Estrada Boa, lan¢ado
em agosto de 2023 pelo governador
Jorginho Mello.

Quando a atual gestao assumiu,
pouco mais de 26% das rodovias es-
tavam em boas condigdes, segundo
dados da Fetrancesc. A mudanga
expressiva é atribuida a priorizagdo
da infraestrutura como politica estra-
tégica de governo, com investimentos
que somam mais de R$ 5,15 bilhoes
em obras estruturantes, conservagio,
manutencio e revitalizacio de rodo-
vias em todas as regides do estado.

Somente em 2025, a SIE repassou
cerca de R$ 858,8 milhdes aos muni-
cipios catarinenses por meio de 721
convénios, fortalecendo o cardter
municipalista da gestao e garantindo
que obras de mobilidade urbana,
pavimenta¢ao e acessos rurais tam-
bém avancassem fora das rodovias

estaduais. No total, mais de 2,4 mil
convénios estao em andamento.

O avango da malha vidria é sus-
tentado por um conjunto robusto de
acoes, como revitalizacdo de corredo-
res estratégicos, duplicagdes, implan-
tacdo de dispositivos de seguranca,
pavimentacdo de trechos histdricos
e modernizagao de pontos criticos.
Obras aguardadas ha décadas, em
regides como o Litoral, Vale do Itajai,

Norte, Oeste, Meio-Oeste e Serra,
passaram a sair do papel, melhorando
a fluidez, a segurancga e a integragao
regional.

Além da melhoria direta nas ro-
dovias, os investimentos tém impacto
econOmico e social relevante, com
reducio de acidentes, menor custo lo-
gistico para o agronegdcio, a industria
e o turismo, diminui¢do do tempo de
deslocamento entre polos regionais e

geragdo de empregos diretos e indi-
retos ao longo da cadeia produtiva.

O secretario de Estado da Infraes-
trutura e Mobilidade, Jerry Comper,
destaca que o salto historico é resul-
tado de planejamento e execugdo
continua. Segundo ele, sair de pouco
mais de um quarto da malha em boas
condigoes para 84% representa uma
reconstrucdo efetiva das rodovias
catarinenses, com reflexos diretos na
qualidade de vida e na competitivida-
de do estado.

Outro destaque de 2025 foi 0 avan-
¢o do Programa Estrada Boa Rural,
que ampliou a atengdo as estradas
do interior. Até o im do ano, 70 mu-
nicipios formalizaram pedidos para
pavimentagido de cerca de 350 quilo-
metros de vias rurais, com projetos
que somam aproximadamente R$ 500
milhoes, reforcando a importancia da
infraestrutura também para o desen-
volvimento do meio rural.

Com os resultados consolidados,
2025 entra para a histéria como o ano
em que Santa Catarina promoveu o
maior ciclo de investimentos viarios
ja registrado, estabelecendo novas
bases para a mobilidade, a seguranga e
o crescimento econdmico sustentavel
do estado.

CNH Emprego
na Pista oferece
mais de 17

mil vagas para
hahilitacao
gratuita em SC

Em 2025, o sonho da Carteira Na-
cional de Habilitacdo tornou-se realida-
de para muitos catarinenses por meio
do Programa CNH Emprego na Pista.
Iniciativa do Governo de Santa Cata-
rina, realizada pelo Detran/SC, a acio
amplia o acesso a habilitacdo e a qua-
lificagdo profissional como ferramenta
de inclusdo produtiva. O programa é
voltado a quem busca a primeira CNH,
a mudanga ou adigdo de categoria e o
curso de motofrete com a inclusdo do
Exercicio de Atividade Remunerada
(EAR), contemplando as categorias A,
B, D eE, e conectando formagao, regu-
larizagdo e empregabilidade no setor
de transporte.

O programa foi instituido por meio
de lei estadual e é totalmente voltado
a empregabilidade, visando atender
uma demanda estratégica do setor de
transporte de cargas e passageiros. A
iniciativa fortalece o acesso ao merca-
do de trabalho formal, contribui para
o desenvolvimento econémico local
e consolida o CNH Emprego na Pista
como uma politica publica estruturante
em Santa Catarina.

Em 2025, foram disponibilizadas
17.852 vagas, o que representa 59,5%
do total de até 30 mil vagas previstas
pelo programa. Ao todo, cinco editais
contemplaram 57 cidades catarinen-
ses, ampliando as oportunidades de
qualifica¢do profissional e insercido no
mercado de trabalho formal.

As primeiras habilitacdes do pro-
grama comegaram a ser entregues pelo

governador Jorginho Mello no més de
setembro, respeitando todas as etapas e
exigéncias legais do processo de habili-
tacdo. As vagas sdo ofertadas nos mu-
nicipios onde os Centros de Formagao
de Condutores (autoescolas), médicos
e psicodlogos sdo parceiros do CNH
Emprego na Pista, assim como demais
entidades habilitadas para ministrar os
cursos.
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VIA MAR: nova rodovia deve comecar em 2026 e promete
reduzir em até trés horas o trajeto entre Joinville e Florianopolis

As obras da rodovia Via Mar, novo eixo vidrio
estadual que vai ligar Joinville ao Contorno Viario da
Grande Floriandpolis, devem comegar no primeiro
semestre de 2026. A estimativa foi divulgada pelo go-
vernador Jorginho Mello (PL). O projeto ¢ considerado
um dos mais estratégicos da atual gestdo e tem como
objetivo principal criar uma alternativa a BR-101, hoje
saturada em praticamente todos os horarios.

Com 145 quilometros de extensdo, a Via Mar
sera construida com seis faixas em sentido duplo e
velocidade maxima prevista de 120 km/h. Segundo o
governador, a nova rodovia pode reduzir de até quatro
horas para cerca de uma hora o tempo de desloca-
mento entre Joinville e Floriandpolis, beneficiando
empresarios, trabalhadores, turistas e moradores das

regides Norte e da Grande Florian6polis.

“A BR-101 colapsou. Nao adianta mais remediar ou
falar que precisa passar ali em determinado horirio,
porque todos os horarios estdo congestionados. A Via
Mar sera uma alternativa real’, afirmou Jorginho Mello.

Investimento e modelo de execugao

A obra terd custo total estimado em R$ 7,5 bilhdes.
A etapa inicial, avaliada em cerca de R$ 1 bilhao, sera
executada diretamente pelo governo de Santa Catarina
com recursos proprios. Paralelamente, sera lancada a
licitacdo para a Parceria Publico-Privada (PPP) que fi-
cara responsavel pela conclusio e operagdo da rodovia.

De acordo com o governador, a empresa vencedora
da concessao devolverd ao Estado o valor investido
na primeira etapa e assumira a administragdo da via,

incluindo a instalagdo de pragas de pedagio como
forma de viabilizar financeiramente o projeto. O
edital da concessdo ja esta praticamente finalizado e
tem despertado interesse de fundos internacionais e
consorcios brasileiros.

Jorginho avalia que, ap6s contratada, a obra deve
levar ao menos trés anos para ser concluida, devido a
desafios técnicos como trechos de solo mole, 4reas de
arrozais e a necessidade de estruturas elevadas para
evitar impactos ambientais e represamento de agua.

Desenvolvimento econdmico e contexto estadual

O governador destacou que o Estado conseguiu
viabilizar o aporte inicial gracas a reorganizacao fiscal
dos tltimos dois anos, que gerou uma economia es-
timada em R$ 2 bilhoes. Segundo ele, medidas como
compras centralizadas, pagamentos em dia e o fim de
aditivos injustificados em obras contribuiram para
esse cendrio.

Além da Via Mar, Jorginho Mello citou outras inter-
vengoes feitas com recursos estaduais, como o Trevo da
Antonio Heil, que liga Brusque, Itajai e o Litoral Norte.
A obra, originalmente de responsabilidade federal, foi
assumida pelo Estado, com investimentos em indeni-
zagdes e execugdo, e entregue antes do prazo previsto.

No campo federal, o governador voltou a criticar
alentiddo em projetos como o do Morro dos Cavalos.
Ele defende uma solu¢io de contorno, estimada em
R$ 300 milhoes, como alternativa mais rapida aos
tuneis propostos pelo governo federal, que podem
custar até R$ 1,2 bilhdo cada e levar muitos anos para
sair do papel.

“Eu penso em Santa Catarina. Eu quero resolver
os gargalos de Santa Catarina’, afirmou o governador,
ressaltando que obras federais importantes seguem
atrasadas enquanto o Estado precisa agir para evitar
prejuizos ao desenvolvimento econdmico.

Ano Novo & marcado por aumento de 13% nos acidentes em roclovias federais de SC

As rodovias federais que cortam Santa Cata-
rina registraram 134 acidentes, com 159 pessoas
feridas e trés mortes durante a Operagao Ano
Novo da Policia Rodoviaria Federal (PRF), rea-
lizada ao longo de seis dias. Apesar da redugio
no numero de 6bitos em comparagao com o pe-
riodo anterior, houve aumento tanto no total de
acidentes quanto no niimero de feridos.

A operagao ocorreu entre 30 de dezembro e
4 de janeiro. Em relagio ao mesmo periodo en-
tre 2024 e 2025, os acidentes aumentaram 13%,
passando de 118 para 134 ocorréncias. Segundo
a PRE, os numeros refletem um comportamento
de risco persistente por parte dos motoristas, es-
pecialmente em trechos de maior fluxo.

Trés mortes foram registradas durante a ope-
ragdo, cinco a menos que na edicdo anterior.
Duas delas ocorreram na BR-470. Em Trombu-
do Central, uma colisao grave envolvendo trés
veiculos resultou na morte de um motorista de
25 anos. Ja em Brunopolis, um jovem de 20 anos

morreu apds ser atropelado ao tentar atravessar
arodovia durante a madrugada de sabado (3). A
terceira morte aconteceu na BR-282, em Aguas
Mornas, onde uma batida frontal matou o con-
dutor de um carro e deixou gravemente ferido o
casal que estava em uma kombi.

Durante a fiscalizacdo, a PRF abordou cerca de
9,3 mil veiculos e flagrou diversas infragdes. Entre
as mais recorrentes estiveram o excesso de velo-
cidade, com 660 registros, 0 ndo uso do cinto de
seguranga por motoristas ou passageiros, contabi-
lizando 464 casos, e 228 ultrapassagens em locais
proibidos. Também foram registrados 77 casos de
motoristas dirigindo sob efeito de élcool, 52 ocor-
réncias de uso de celular ao volante e 51 situacoes
de transporte de criangas sem o uso de cadeirinha.

A PREF refor¢a que, apesar da queda no nu-
mero de mortes, o aumento dos acidentes e das
infracdes evidencia a necessidade de maior cons-
cientizagdo e respeito as leis de transito, especial-
mente em periodos de feriados prolongados.
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Carro em mau estado de conservacao nao justifica busca veicular e pessoal

A Quinta Turma do Superior Tribunal de
Justica (STJ), por unanimidade, concluiu que o
mau estado de conservagdo de um veiculo, por
si s0, ndo constitui fundada suspeita capaz de
justificar a busca veicular e pessoal. De acor-
do com o colegiado, uma abordagem policial
fundamentada apenas nessa circunstancia tem
carater exploratorio e carece de respaldo em
qualquer comportamento suspeito ou indicio

de ilicitude por parte do condutor.

Com esse entendimento, a turma manteve
a decisdo monocratica do ministro Ribeiro
Dantas que, de oficio, concedeu habeas cor-
pus para trancar uma agdo penal por reco-
nhecer a ilegalidade da busca realizada no
veiculo do réu e, por consequéncia, a ilicitude

das provas obtidas.

(CPP) impde a necessidade de fundada suspeita
para que seja autorizada qualquer medida invasi-
va, de modo que néo se pode considerar legitima
- por exemplo - a abordagem policial baseada
apenas em denuncias an6nimas ndo verificadas
previamente.

De acordo com o magistrado, a jurisprudéncia
do STJ considera que a busca deve ter vinculo dire-
to com sua finalidade legal de obtengao de provas,
para ndo se transformar em um salvo-conduto
para abordagens exploratdrias baseadas em sus-
peitas genéricas sobre pessoas, comportamentos
ou circunstancias sem relagdo especifica com a
posse de arma proibida ou de outros objetos que
constituam corpo de delito.

Sobre o caso em julgamento, Ribeiro Dantas

destacou que os policiais fizeram a abordagem uni-

Preso durante a abordagem policial, o
homem - que tentou se passar por guarda municipal
~transportava uma arma de fogo posteriormente iden-
tificada como produto de furto. O Tribunal de Justica
de Sao Paulo rejeitou o primeiro pedido de habeas
corpus por considerar que a abordagem néo se baseou
apenas em suspeita subjetiva dos agentes, mas também
no fato de o veiculo conduzido pelo réu trafegar com
uma porta amassada.

Ao recorrer para o colegiado da Quinta Turma
contra a decisao do relator, o Ministério Publico de
Sao Paulo sustentou nao haver qualquer ilegalidade na

conduta policial de abordar o motorista para verificar
aregularidade do veiculo, especialmente diante de seu
evidente estado de ma conservagdo. Segundo o 6rgao
de acusagdo, ndo ha nos autos nenhuma prova de que
a busca pessoal e veicular tenha sido o objetivo inicial
dos agentes, o que afastaria a alegacdo de se tratar de
uma revista exploratoria (fishing expedition).

Nenhuma atitude da pessoa abordada indicava
a pratica de crime

Confirmando o entendimento da decisio mono-
cratica, o ministro Ribeiro Dantas afirmou que o pa-
ragrafo 2° do artigo 240 do Cddigo de Processo Penal

camente em razio do mau estado de conservagio
do veiculo dirigido pelo acusado, circunstancia que,
segundo ele, ndo configura fundada suspeita, mas sim
uma abordagem de carater exploratdrio, desprovida de
motivagdo concreta e de qualquer indicio de compor-
tamento ilicito por parte do motorista.

“A mera situacio de estar a bordo de veiculo com a
porta amassada ndo constitui, por si s, fundada suspei-
ta, sendo necessdria a presenga de elementos concretos
para justificar a medida invasiva. Logo, sendo ilegal a
atividade policial efetivada sem justo motivo, deve ser
reconhecida a nulidade desse ato”, concluiu.

Resolucao 1.020/25 do Contran

A TJustica Federal de Mato Grosso
suspendeu a aplicagao da Resolugido
Contran n° 1.020/2025 no ambito do
Detran/MT, atendendo a pedido da
propria autarquia estadual. A norma
reformulou profundamente o processo
de formacio e habilitagdo de condutores
no pais, mas, segundo a decisdo, nao
pode ser aplicada enquanto nao forem
editadas as regulamentagdes comple-
mentares pelo 6rgao maximo executivo
de transito da Unido.

A decisdo é liminar, foi proferida
em mandado de seguranga e ndo tem
efeito nacional. Ainda assim, reforca
uma preocupacao ja manifestada por
diversos Detrans: a auséncia de regras
de transi¢do e de normativos federais
essenciais compromete a seguranga
juridica e a continuidade do servigo
publico de habilitagdo.

No processo, o Detran/MT argu-
mentou que a entrada em vigor ime-

em Mato Grosso

diata da Resolu¢do 1.020/25, somada
as alteragOes trazidas pela Medida Pro-
visdria n° 1.327/2025, gerou um véacuo
normativo e operacional. A autarquia
destacou que a norma revogou regras
estruturantes, transferiu competéncias
para a Unido e depende de regulamen-
tacoes que ainda ndo foram publicadas.
Entre os impactos apontados estio
a necessidade de ajustes em sistemas
informatizados, mudangas nos exames
tedricos e praticos, reconfiguragao de
credenciamentos, alteracdo na cobranca
de taxas e a implementagdo de novos
modelos de ensino, inclusive a distancia,
sem diretrizes claras para execugao.
Ao conceder a liminar, o juiz fede-
ral Cesar Augusto Bearsi reconheceu
o risco de inviabilizacdo do servico
publico. Segundo o magistrado, nor-
mas que exigem mudangas estruturais,
como adaptagdo de sistemas e trei-
namento de servidores, ndo podem

//

produzir efeitos imediatos sem regu-
lamentag¢ao prévia, sob pena de violar
os principios da razoabilidade e da
seguranga juridica.

Com isso, a Justica determinou a
suspensdo da Resolugdo 1.020/25 no
Estado de Mato Grosso e o retorno a
aplicaqéo das normas anteriores, como
a Resolugao n° 789/2020, até que sejam
editados todos os atos complementares
necessarios. A decisdo néo fixou prazo,
condicionando a retomada da nova

norma a regulamentagao federal.

Embora valida apenas para Mato
Grosso, a decisdo é vista como um pre-
cedente relevante no debate nacional.
Especialistas avaliam que o entendi-
mento judicial refor¢a a necessidade de
planejamento e transi¢do responsavel
na implementa¢ao de mudangas es-
truturais, para que a modernizagdo do
sistema de habilitacdo ndo comprometa
a legalidade, a prestagao do servigo pu-
blico e a seguranca viaria.
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Comissao aprova acompanhante para
pessoa com autismo ou Down em
exame de direcao veicular

A Comissio de Viacao e Transpor-
tes da Camara dos Deputados aprovou
o Projeto de Lei 1240/25, que altera o
Cddigo de Transito Brasileiro para ga-
rantir que pessoas com Transtorno do
Espectro Autista (TEA) ou Sindrome
de Down possam realizar o exame de
direcdo veicular acompanhadas por
alguém de sua preferéncia, para apoio
emocional e psicoldgico.

A proposta é de autoria do deputado
Murilo Galdino (Republicanos-PB) e
recebeu parecer favoravel do relator, de-
putado Marangoni (Unido-SP). Para ele,
a medida refor¢a o principio da igual-
dade ao permitir acdes que compensem
desigualdades e ampliem o acesso de

pessoas com deficiéncia a direitos e
oportunidades em condi¢des justas.

Segundo o relator, a presenca de
uma pessoa de confianca pode reduzir
a ansiedade e contribuir para a concen-
tracdo do candidato, sem interferir na
avaliacdo técnica. A iniciativa, afirmam
os parlamentares, favorece a autonomia
e a inclusdo social.

Préximos passos

O projeto tramita em carater conclu-
sivo e seguira para analise das comissdes
de Defesa dos Direitos das Pessoas com
Deficiéncia; e de Constituicéo e Justica
e de Cidadania. Para se tornar lei, pre-
cisa ser aprovado pela Camara e pelo
Senado.

i |
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Comissao aprova diretrizes para transporte
Pet Friendly em carros te aplicativo

A Comissao de Viagao e Transpor-
tes da Camara dos Deputados aprovou
diretrizes para regulamentar o trans-
porte de animais domésticos, como
caes e gatos, em veiculos de aplicativo.
A proposta altera a Lei de Mobilidade
Urbana com o objetivo de incentivar
o servico Pet Friendly, estabelecendo
regras voltadas a seguranca, higiene e
bem-estar animal. O texto segue em
tramitacao no Legislativo.

Pelas regras aprovadas, ndo podera
haver cobranca de tarifa extra apenas
pela presenga do animal no veiculo,
sendo permitida apenas taxa de limpeza
extraordinaria quando houver dano ma-
terial comprovado, conforme normas
municipais. O tutor sera responsavel por
garantir o acondicionamento adequado
do pet durante a viagem, com uso de

O Projeto de Lei n° 5174/2025, de
autoria do deputado Pastor Gil (PL/MA),
propde tornar obrigatéria a parada de
oOnibus, micro-onibus e vans do trans-
porte publico sempre que pessoas idosas
solicitarem embarque ou desembarque. A
iniciativa busca garantir mobilidade com
seguranca, dignidade e respeito, diante
da auséncia de regras especificas e de
fiscalizagdo efetiva sobre o tema.

O texto estabelece que a parada deve
ocorrer em locais seguros, com o moto-
rista assegurando o embarque e desem-
barque adequados. O descumprimento
danorma podera resultar em adverténcia
e, em caso de reincidéncia, suspensio
tempordria da fun¢do. As empresas de
transporte serdo responsaveis por apli-
car as penalidades, em conjunto com os

caixa de transporte, guia ou focinheira,
de acordo com o porte do animal, sem-
pre no banco traseiro. Também deverao
ser respeitadas as normas sanitarias e de
controle de zoonoses.

O projeto proibe discriminagao por
espécie, raca ou porte, salvo em situa-
¢oes de risco a seguranga viaria ou a in-
tegridade do veiculo, conforme critérios
definidos pelos municipios. Caes-guia e
caes de assisténcia seguem com acesso
livre e prioritario, conforme a legislacao
vigente. Além disso, as plataformas de
transporte deverdo disponibilizar uma
categoria especifica “Pet Friendly” nos
aplicativos, com informagdes claras para
usudrios e motoristas. O texto ainda sera
analisado pela Comissao de Constitui-
¢ao e Justica antes de seguir para votagao
nos plenarios da Camara e do Senado.

M
iy
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Proposta quer obrigar onibus a parar sempre que idosos solicitarem embarque

6rgdos municipais.

A proposta também prevé a criagao
de incentivos para motoristas que cum-
prirem as regras, como bonus e reconhe-
cimento por bom atendimento e auséncia
de infracdes ao longo de 12 meses.

Na justificativa, o deputado afirma
que a medida complementa a Consti-
tuicdo Federal, o Estatuto do Idoso e o
Cddigo de Tréansito Brasileiro, ao preen-
cher lacunas na legislagdo e proteger um
grupo social mais vulneravel. Segundo
ele, a negativa de parada expde idosos
a constrangimentos, riscos e exclusio
social.

Caso aprovado, o projeto ainda pas-
sara pelas comissdes da Camara, pelo
Senado Federal e, por fim, pela san¢do
presidencial.
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Dirigir descalgo ou de chinelo pode dar multa? Entenda o que diz a lei

Entre as duvidas mais comuns dos
motoristas brasileiros esta se ¢ permi-
tido dirigir descal¢o ou de chinelo. A
situacdo é frequente, especialmente
apds sair da praia, do clube ou em
deslocamentos rapidos do dia a dia.
Embora pareca uma questdo simples,
o tema ainda gera interpretagdes equi-
vocadas e pode, sim, resultar em multa,
dependendo do cal¢ado utilizado.

O Cédigo de Transito Brasileiro nao
proibe dirigir descal¢o. O que a legisla-
¢do estabelece, no artigo 252, inciso IV,
¢ a infragdo de dirigir usando calgado
que ndo se firme nos pés ou que com-
prometa a utilizacdo dos pedais. Por
isso, o problema néo estd na auséncia
de calcado, mas no uso de chinelos de
dedo, tamancos ou sandalias frouxas,
que podem escapar dos pés ou ficar
presos entre os pedais, colocando em
risco a condugdo do veiculo.

A infragdo ¢ classificada como mé-
dia, com multa de R$ 130,16 e acrésci-
mo de quatro pontos na CNH. Apesar

de dirigir descal¢o ser permitido, essa
pratica pode trazer desconforto e difi-
cultar o controle adequado dos pedais,
principalmente em trajetos longos. Em
situagdes de emergéncia, a falta de cal-
¢ado também pode aumentar a vulnera-
bilidade do condutor ao sair do veiculo.

-

SRR

Crianca menor de 10 anos
ho hanco da frente: veja
em que casos é permitido

Muitos motoristas ainda se pergun-
tam: crianga menor de 10 anos pode
andar no banco da frente do carro?
A resposta imediata seria “ndo’,

ja que a regra geral do Codigo de
Transito Brasileiro (CTB) determi-
na que menores dessa idade devem
viajar no banco traseiro. Mas ha
situagdes em que a lei abre excecdes.
Conhecer essas regras ¢ fundamen-
tal para que pais e responsaveis nao
cometam infrag¢des, evitem multas e,
principalmente, garantam a seguran-
¢a dos pequenos passageiros.

O que a lei determina

De acordo com o artigo 64 do CTB,
criangas com menos de 10 anos

que nao tenham atingido 1,45 m
devem ocupar obrigatoriamente os
bancos traseiros, usando sempre os
dispositivos de retencdo adequados,
como bebé-conforto, cadeirinha ou
assento de elevacao.

Transportar criangas sem observar
essas normas ¢ infragao gravissima,
sujeita a multa, sete pontos na CNH
e retengdo do veiculo até regulariza-
¢ao.

Em que casos é permitido?

A Resolucao 819/2021 do Con-

tran estabelece as exce¢cdes em que
criancas menores de 10 anos podem
ocupar o banco dianteiro:

1. Veiculos que s6 possuem banco
dianteiro

Como picapes de cabine simples

ou modelos de dois lugares. Nesses
casos, a crianga pode ir na frente
usando o dispositivo de retencdo
adequado.

2. Quando o numero de criangas
excede a capacidade do banco
traseiro

Se houver mais de trés criangas me-
nores de 10 anos e o banco traseiro
comporta apenas trés, a crian¢a mais
velha pode ocupar o banco diantei-
ro, desde que corretamente presa.

O risco do airbag

Mesmo nos casos permitidos, é pre-
ciso atengdo ao airbag do passageiro.
Ele é projetado para proteger adultos
e pode causar lesdes graves em
criangas. Por isso, o banco dianteiro
deve ser usado apenas quando nido
houver alternativa. Alguns veiculos
permitem desligar o airbag do passa-
geiro, mas isso deve ser feito confor-

O uso de chinelos representa o
major risco e é justamente o alvo da
fiscalizagdo. Um calcado solto pode
travar nos pedais e provocar a perda
de controle do veiculo em fraces de
segundo. Outros calgados, como sapa-
tos de salto alto ou tamancos, também

me o manual do fabricante.

Por que o banco traseiro é mais
seguro?

Pesquisas internacionais mostram
que o banco traseiro reduz significa-
tivamente o risco de lesdes em caso
de colisdo. Em um estudo com quase
17 mil criancas de 0 a 12 anos nos
EUA, aquelas no banco traseiro tive-
ram até 64% menos risco de sofrer
lesdes moderadas a graves.

O costume de levar a crianga na
frente

Por comodidade ou desejo de
manter a crian¢a mais proxima,
muitos acabam colocando o peque-
no no banco dianteiro. Especialistas
alertam que isso aumenta muito o
risco em caso de acidente — por
isso a legislacao é clara e baseada em
evidéncias de seguranca.

podem gerar autuagdo por compro-
meterem a firmeza e a precisao dos
movimentos do pé. Ja ténis e sapatos
fechados sdo considerados mais ade-
quados, pois garantem estabilidade e
melhor resposta ao volante.

Se o motorista for flagrado utili-
zando calcado inadequado, a multa é
aplicada no momento da abordagem,
sem remocao do veiculo. Ainda assim,
apenalidade pode pesar no bolso e con-
tribuir para a soma de pontos que leva
a suspensdo da habilitagdo. Por isso,
manter um cal¢ado adequado no carro
e evitar improvisos sio medidas sim-
ples que ajudam a prevenir problemas.

Mais do que uma exigéncia legal,
a escolha do calgado ao dirigir é uma
questdo de seguranca. O transito é um
ambiente coletivo, e decisdes aparen-
temente pequenas podem ter grande
impacto na prevencdo de acidentes.
Pensar na propria seguranga e na dos
outros deve sempre vir antes da con-
veniéncia.

Como transportar a crianga de
forma correta
o Usar sempre o dispositivo
adequado para cada idade;
o Conferir a instala¢ao correta
da cadeirinha;
e Priorizar o banco traseiro;
¢ Nunca transportar crianga no
colo ou sem cinto;
e Seguir as orientagdes do ma-
nual sobre o uso do airbag.

Conclusio

Sim, existem exce¢des que permi-
tem transportar criangas menores
de 10 anos no banco dianteiro, mas
essas situagdes devem ser realmente
excepcionais. Sempre que possivel, o
banco traseiro ¢ a escolha mais segu-
ra, protegendo o que temos de mais
valioso: a vida das criangas.
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Como ensinar criancas
a serem pedestres e
ciclistas seguros

Ensinar criangas a serem pedes-
tres e ciclistas seguros é uma das
estratégias mais eficazes (e menos
exploradas) da seguranca viaria.
Em um pais onde o transito ainda
mata milhares de pessoas todos os
anos, investir na formacgao desde
cedo ndo é apenas educativo, mas
preventivo.

A infancia é o periodo em que
comportamentos sio moldados.
Criangas observam, imitam e
internalizam atitudes vistas no
cotidiano. Por isso, a forma como
adultos atravessam ruas, respeitam
sinais e interagem com 0 espago
urbano influencia diretamente a
percepgao de risco dos pequenos.

Celso Mariano, diretor do Por-
tal do Transito e da Tecnodata
Educacional, destaca que a educa-
¢d0 para o transito precisa ir além
do discurso. Segundo ele, a crianca
aprende muito mais pelo exemplo

do que pela fala. Quando o adulto
atravessa fora da faixa ou ignora
o semaforo, acaba ensinando que
aquela regra nao ¢ importante.
No caso dos pedestres, o ensino
deve comecar com nogdes basicas,
como atravessar sempre na faixa,
olhar para os dois lados, respeitar o
semaforo e evitar distragdes. Mais
do que decorar regras, a crianga
precisa entender o motivo dessas
orientacdes e como elas contri-
buem para a prdpria seguranga.
Para ciclistas, a atenc¢do deve ser
ainda maior. O uso de capacete, o
respeito a sinalizacao, a utilizagdo
de equipamentos refletivos e a
circula¢do em locais adequados
sao pontos fundamentais. Mesmo
em passeios recreativos, a bicicleta
deve ser tratada como um veiculo,
e ndo apenas como um brinquedo.
Segundo Celso Mariano, um

4

erro comum ¢ acreditar que a

educac¢do no transito s6 come-
¢a quando a pessoa vai dirigir.
Quando se chega a idade da CNH,
muitos comportamentos ja estdo
consolidados, e a falta de formacéao
precoce dificulta a construgio de
atitudes seguras.

A escola tem papel importante
nesse processo, mas a familia é pro-
tagonista. Pequenas atitudes, como
comentar situagdes do dia a dia no
transito, transformar deslocamen-
tos em momentos de aprendizado e
reforcar comportamentos corretos,
fazem grande diferenca.

Além disso, cidades mais se-
guras contribuem diretamente
para esse aprendizado. Cal¢adas
adequadas, travessias visiveis,
ciclovias bem projetadas e areas
de trafego calmo criam ambientes
onde criangas conseguem aprender
COm menos risco.

Educar criangas para o transito
¢ investir em uma gera¢do mais
consciente, empatica e responsavel.
Os resultados nao sdo imediatos,
mas sdo duradouros — e salvam
vidas ao longo do tempo. (Fonte:
Portal do Transito)

Raclares salvam vidas: estuclo expoe desigualcdacle na fiscalizacao

A velocidade excessiva segue
como um dos principais fatores de
risco no transito brasileiro, e um
novo relatério técnico reforca a gra-
vidade do problema. Produzido pelo
Observatério Nacional de Seguranga
Vidria em parceria com a UFPR,
o estudo “Indicadores Brasileiros
sobre Fiscalizagdo de Velocidade”
aponta que o Brasil fiscaliza pouco,
de forma desigual e distante das
recomendacdes internacionais de
seguranga vidria.

O levantamento mostra que mui-
tos municipios e rodovias mantém
limites de velocidade acima do reco-
mendado pela Organizagao Mundial
da Saude. Em dreas urbanas, a OMS
indica maximo de 50 km/h, e de 30
km/h em locais com circulagio in-
tensa de pedestres, parametros ainda
pouco adotados no pais.

A fiscalizagao eletronica também
¢ insuficiente e mal distribuida. A
média nacional é de 2,09 radares fixos

para cada 10 mil veiculos, com enor-
me desigualdade entre os estados. O
Distrito Federal concentra a maior
densidade, enquanto estados como o
Amazonas praticamente nao contam
com fiscalizacdo eletronica.

Os dados confirmam que a fis-
calizagdo funciona. Onde hd mais
radares, hd maior respeito aos limites
de velocidade e menos infragdes por
equipamento, indicando mudanga
de comportamento dos condutores.
Estados com maior presenga de fisca-
lizagao ndo apresentam altos indices
de mortalidade no tréansito.

O estudo também evidencia que
o Brasil prioriza a fluidez em detri-
mento da vida. A maioria dos radares
fiscaliza limites de 60 km/h, apesar
de a OMS apontar riscos elevados de
morte em colisdes e atropelamentos
acima de velocidades menores, espe-
cialmente em areas urbanas.

Pesquisas realizadas em Curitiba
mostram que acelerar acima do limite

traz ganho irrisério de tempo — cer-
ca de trés segundos por quilometro
— enquanto aumenta significativa-
mente o risco de sinistros. Medidas

como travessias elevadas, radares
e semaforos demonstram impacto
direto na redugao da velocidade.

O relatorio conclui que o pais
precisa avangar em uma politica

publica baseada em evidéncias, com
limites alinhados as recomendacoes
da OMS, ampliacio da fiscalizacdo
eletronica, moderagdo de trafego e
uso de tecnologias como fiscalizagdo
por velocidade média. Os dados sao
claros: controlar a velocidade salva
vidas; falta transformar conhecimen-
to em acao continua.
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VIBRAGAO VEICULAR

Muito interessante o artigo do Dr. Dirceu
da ABRAMET. A persistente vibragdo na di-
recdo dos veiculos continua sendo um risco
subestimado para motoristas e motociclistas,
afetando sua satide e seguranga. E preocupante
que, mesmo com evidéncias cientificas con-
solidadas, ainda faltem normas nacionais es-
pecificas que limitem essa exposi¢ao. Cabe ao
poder publico agir com urgéncia na melhoria
das vias e na regulamenta¢ao adequada. Sem
isso, seguimos penalizando profissionais que
ja trabalham em condigoes tao adversas.

Celso Marinho - Rio de Janeiro/R]

EDITORIAL

Muito bom o editorial da dltima edi¢ao!
O Dia Mundial em Memdria das Vitimas do
Transito nos lembra que cada nimero repre-
senta uma vida interrompida. Pensar que no
Brasil ainda perdemos milhares de pessoas nas
vias, nos faz perceber que ndo podemos aceitar
retrocessos nas regras de formagédo e seguran-
¢a. Que essa data nos inspire a transformar dor
em a¢do e compromisso real com um transito
mais humano.

Erica Marques - Campo Grande/MS

PARABENS!

Quero parabenizar o MONATRAN pelos
16 anos de dedica¢ao incansavel a seguranga
viaria e pela tdo bem-vinda retomada da edigdo
impressa do jornal. Em um pais onde o transito
ainda ceifa tantas vidas, manter viva essa voz
independente é um ato de coragem e compro-
misso. Que esta nova fase fortaleca ainda mais
o didlogo, a educagdo e a mobilizagdo por um
transito mais humano e seguro para todos.

Edna Cirimarco - Sao José/SC

DESTINO

Perfeito o artigo do Dr. José Roberto Dias
nos lembrando que o caminho também faz
parte do destino. Em época de férias, cada es-
colha ao volante carrega vidas e expectativas.
Que motoristas e autoridades assumam sua
responsabilidade, para que o verdo termine
com familias completas e trajetos seguros —
porque nenhuma paisagem vale a auséncia de
quem nao chegou.

Sérgio Coelho - Sao Paulo/SP

FUTURO

Concordo plenamente com a repor-
tagem do Monatran: o Brasil ainda esta
longe de ter condigoes reais para receber
carros autonomos. Falta infraestrutura
minima, como sinalizacdo confiavel e
conectividade adequada, além de uma
legislagao clara que acompanhe a evo-
lugdo tecnologica. Sem investimentos
sérios e planejamento, falar em veiculos
auténomos no pais continua sendo mais
expectativa do que realidade. Antes de
avangar para o futuro, precisamos primei-
ro arrumar o presente do nosso transito.
Felipe Barozzi - Curitiba/PR

APLICATIVO

Parabenizo a Prefeitura do Rio pela iniciati-
va de fiscalizar manobras perigosas e oferecer
melhores condi¢oes de trabalho aos entre-
gadores. A combina¢do de monitoramento
responsavel e espagos de apoio mostra respeito
pela vida e pela dignidade desses profissionais.
Que outras cidades sigam o exemplo e adotem
medidas que tragam mais segurancga para todos
no transito.

Juliana Batista - Belo Horizonte/MG

SEGURANGA

As vezes, o dbvio precisa ser dito - e repeti-
do. As dicas de seguranca da tltima edigao sao
simples e todos as conhecem, mas ainda assim
muitos insistem em ignora-las. Seguranga no
transito comeca pelo basico bem feito e pela
responsabilidade cotidiana. S6 assim transfor-
mamos regras em habitos e evitamos tragédias
que poderiam ser prevenidas.

Melina Ramos - Porto Alegre/RS

JUSTIGA

Decisao corretissima do relator
Sebastido Reis Junior ao negar o
habeas corpus para o empresario
condenado pelo atropelamento que
matou a ciclista Marina Harkot.
Considerado culpado por homicidio
com dolo eventual, embriaguez
ao volante e omissao de socorro, o
sujeito ainda estava foragido. Como
estudante de direito, acredito que a
execucdo imediata da condenagéo
respeita a soberania do juri, reafirma
a responsabilidade de quem tira vidas
no transito e fortalece a seguranga
juridica.

Pedro de Souza - Séo Paulo/SP

/S /07477777/

PARABENS MONATRAN!

Adorei o Espago Livre, da Adalgiza Lopes.
Sensacional! E o Jornal O Monatran ja é um
mocinho! Com alma nobre, personalidade
firme, rebelde na medida certa, ja mostrou
para o que veio... parabéns pelo “adolescente”
que certamente se perpetuara no Universo da
“educagdo no trénsito”.

Fernanda Maciel - Florianépolis/SC

r

(KOERICH )

Gente Boa. Gente Nossa.

Art. 223. Transitar com o farol desregulado ou com o facho de luz alta de forma a perturbar

a visao de outro condutor:
Infracao - grave;
Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencao do veiculo para regularizagao.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (LEI N2 9.503, DE 1997)

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

~




DEZEMBRO 2025

0 Monatran

15

IA agéntica deve transformar o setor automotivo
ja em 2026, aponta pesquisa global do IEEE

O setor automotivo deve ser um
dos mais impactados pela chama-
da IA ageéntica ja a partir de 2026,
segundo estudo global do IEEE
(Instituto dos Engenheiros Eletri-
cistas e Eletronicos), que ouviu 400
lideres de tecnologia em seis paises,
incluindo o Brasil. De acordo com a
pesquisa, 35% dos executivos apon-

Mobilidade mais inteligente e
colaborativa

Segundo o IEEE, essa tecnologia
marca uma mudanga de paradig-
ma, transformando o carro em um
agente ativo no transito. Veiculos
passam a prever comportamentos,
aprender com dados e colaborar com
0 ecossistema urbano, aumentando

a seguranga, a fluidez e a personali-
zagdo da mobilidade. Além do setor
automotivo, robdtica (56%) e reali-
dade estendida (38%) também estdo
entre as areas mais impactadas pela
IA em 2026.
Destaque para o cenario brasileiro
No Brasil, os setores mais impac-
tados pela IA incluem desenvolvi-

mento de software (60%), servicos
financeiros (48%), midia e entrete-
nimento (48%) e saude e educacio
(28%). Ainda assim, o setor auto-
motivo ganha protagonismo pelo
avanco da automagdo de seguranga,
analise de trafego e inteligéncia em-
barcada. O estudo indica ainda que
64% dos lideres brasileiros acreditam

tam os veiculos autdnomos como
uma das areas mais afetadas pela IA
no préximo ano — percentual que
sobe para 38% no Brasil.

A TA agéntica representa a proxi-
ma evolugdo da inteligéncia artificial,
capaz de definir metas, planejar e
executar acoes com minima inter-
veng¢do humana. No transito, isso se
traduz em veiculos que antecipam
riscos, recalculam rotas em tempo
real, identificam falhas na pista e se
comunicam com a infraestrutura
urbana por meio de sistemas V2X,
conectando carros, semaforos e redes
vidrias.

que a adogao da IA agéntica seguird
em ritmo acelerado em 2026.

Apesar do otimismo, privacidade
e seguranca de dados seguem como
as principais preocupagoes. Para
especialistas, a IA agéntica pode
acelerar tendéncias como sistemas
ADAS mais inteligentes, veiculos
conectados, sinalizacdo dinamica,
diagnostico preditivo de falhas e
fiscalizagdo mais precisa. O avango
dessas tecnologias pode reduzir
sinistros e tornar as cidades mais efi-
cientes, desde que acompanhado de
investimento, regulacdo e politicas
publicas adequadas.

ESPACO LIVRE

*RICARDO ALVES DA SILVA

|
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Os custos clo novo processo, ‘‘mais harato”, de formacao de condutores no Brasil

novo modelo de formagdo de con-

dutores no Brasil foi concebido sob

um discurso legitimo de reducao
de custos e ampliagdo do acesso a Carteira
Nacional de Habilitacdo. No entanto, ao
priorizar quase exclusivamente o aspecto
econdmico, o Governo e o Ministério dos
Transportes deixaram em segundo plano
um dos pilares fundamentais do transito
moderno: a seguranga vidria.

O Sistema Unico de Saude (SUS) gastou
R$ 449 milhoes em 2024 com internagdes
de vitimas de sinistros de transito no Bra-
sil, segundo levantamento do Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea), com
base em dados do Datasus. Esse dado, por
si s6, ja revela o impacto social e financeiro
da violéncia no transito.

Além disso, houve novo aumento no nu-
mero de mortes. Em 2024, o pais registrou

34.881 6bitos no transporte terrestre, um
crescimento de 2,9% em relacao a 2023,
quando foram contabilizadas 33.894 mortes.
O indice de 6bitos por 100 mil habitantes
passou de 15,8 para 16,2, conforme aponta
o Atlas da Violéncia, elaborado pelo Ipea
em parceria com o Férum Brasileiro de
Seguranca Publica.

Nesse contexto, a flexibiliza¢do excessiva
da formagao de condutores — com redu-
¢do de etapas, carga horaria e centralidade
pedagdgica — ndo foi acompanhada de
estudos técnicos robustos que comprovem
impacto positivo na reducao de sinistros,
lesdes e mortes no transito. Trata-se de uma
mudanga estrutural feita sem base empirica
consistente.

Outro ponto critico é a forma acelerada
como a norma foi publicada, sem periodo
adequado de transi¢do, sem projetos-piloto

amplos e sem o devido amadurecimento ins-
titucional dos 6rgaos executivos de transito.
O resultado ¢ um sistema que transfere mais
responsabilidades ao instrutor e ao cidadao,
mas nao fortalece, na mesma proporgio,
os mecanismos de fiscaliza¢ao, controle e
avaliacdo da qualidade da formagao.

Ao tratar a habilitagdo como um en-
trave financeiro, e nd0 como um processo
educativo e preventivo, corre-se o risco de
formar condutores legalmente habilitados,
porém tecnicamente despreparados e com-
portamentalmente vulneraveis. Seguranca
vidria ndo se constroi com pressa, mas com
planejamento, educacao e responsabilidade
publica.

* Ricardo Alves da Silva & especialista em transito no
Brasil, coronel da reserva da Policia Militar de Santa

Catarina, ex-vice-presidente do Detran/SC e pos-gradu-
ado em Gestao e Seguranca no Transito.
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A mobilidade urbana é um direito
fundamental, mas para milhdes de
brasileiros com deficiéncia ou mobilidade
reduzida esse direito ainda ndo se
concretiza plenamente. Apesar dos avan¢os
na legislagdo e de uma atengao crescente
ao tema, o cotidiano dessas pessoas segue
marcado por barreiras que comprometem
autonomia, seguranca e qualidade de vida.

A inclusdo no transito vai muito além da
presenca pontual de rampas ou de assentos
reservados no transporte coletivo. Ela
exige uma transformacao estrutural, que
envolve infraestrutura adequada, politicas
publicas continuas e uma mudanga de
postura da sociedade. Embora algumas
cidades ja tenham avang¢ado com iniciativas
relevantes, a realidade nacional ainda esta
distante de um padrao verdadeiramente
inclusivo.

Acessibilidade no transito significa
garantir que pessoas com deficiéncia
fisica, visual, auditiva ou intelectual
possam circular com independéncia
e dignidade. Isso passa por calgadas
niveladas e bem conservadas, rampas
construidas corretamente, pisos tateis,
semaforos sonoros, além de transporte
publico acessivel, com veiculos adaptados
e comunicagdo visual e sonora eficiente.

A seguranga vidria também precisa

ser pensada de forma inclusiva, com
sinaliza¢do clara, boa iluminagao e respeito
as prioridades legais.

O Brasil conta com um arcabougo
legal robusto. A Lei Brasileira de Inclusao
estabelece regras claras para acessibilidade
em espagos publicos e privados de uso
coletivo, enquanto o Cddigo de Transito
Brasileiro assegura direitos como vagas
reservadas e prioridade de circulagao. Na
pratica, porém, a aplicacao dessas normas
¢ desigual. Grandes capitais tendem a
avancar mais rapidamente, enquanto
cidades menores enfrentam limitagoes
or¢amentarias, falta de fiscalizacao e baixa
conscientizacgao.

Mesmo com leis em vigor, barreiras
persistem no dia a dia. Calgadas irregulares,
transporte coletivo pouco adaptado ou
mal conservado e o desrespeito frequente
as vagas reservadas revelam que a
acessibilidade ainda ndo é tratada como
prioridade. Soma-se a isso a desigualdade
entre municipios, que faz com que o direito
de ir e vir dependa, muitas vezes, do local
onde a pessoa vive.

Ainda assim, existem exemplos positivos
que mostram que a mudanga é possivel.
Curitiba se destaca pelo sistema de dnibus

de piso baixo e estagdes que facilitam

o embarque de cadeirantes. Sdo Paulo
investiu na instalacido de semaforos sonoros
para auxiliar pessoas com deficiéncia visual,
enquanto Recife ampliou o uso de faixas de
pedestres elevadas, beneficiando nao apenas
pessoas com deficiéncia, mas também
idosos e familias com carrinhos de bebé.

Especialistas em transito reforcam que
acessibilidade deve ser entendida como
parte central da seguranca viaria. Garantir
ambientes acessiveis é reconhecer que todos
sdo pedestres em algum momento da vida
e que o direito de circular com seguranga
e dignidade deve ser universal. Além do
poder publico, a sociedade também tem
papel fundamental, adotando atitudes
simples, como respeitar vagas reservadas,
ndo bloquear calcadas e cobrar politicas
mais inclusivas.

Promover acessibilidade no transito
exige planejamento urbano, investimentos
e, sobretudo, uma mudanca cultural. O
Brasil ainda enfrenta desafios significativos,
mas os exemplos existentes mostram que o
caminho é possivel. Mais do que cumprir
a legislacdo, trata-se de construir cidades
mais humanas, justas e preparadas para
acolher a diversidade de todos os seus
cidadaos.



