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MOTORISTAS EMBRIAGADOS
VALE A PENA ARRISCAR A VIDA?

A combinagdo entre
alcool e direcdo segue
fazendo vitimas nas es-
tradas de Santa Cata-
rina. De acordo com a
Policia Rodoviaria Fe-
deral (PREF), entre ja-
neiro e junho de 2025,
sete pessoas morreram
em acidentes nas rodo-
vias federais do estado
envolvendo motoristas
embriagados. No mes-
mo periodo, mais de 2
mil condutores foram
flagrados dirigindo sob
efeito de 4lcool nas BRs
catarinenses. Ao todo,
foram registrados 242
acidentes com ingestao
de 4lcool como causa
presumivel, resultando
em 190 pessoas feridas
e sete mortes. Pdgina 9

Erros no Manual Brasileiro de Sinalizagao Brasil se destaca durante o
te Transito preocupam especialistas; ICADTS 2025 no combate ao uso
Senatran diz que fara correcoes. ce alcool e drogas ao volante
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EDITORIAL

océ sabia que a cada dois minutos,

uma nova vitima de transito recorre

ao Sistema Unico de Satude (SUS)?
Esse dado, por si s6, ja evidencia o tama-
nho da crise que enfrentamos nas ruas e
estradas brasileiras. Nao se trata apenas de
um problema de mobilidade, mas de uma
grave questdo de saude publica, que conso-
me bilhoes de reais por ano, sobrecarrega
hospitais e provoca perdas irreparaveis para
milhares de familias.

As mais de 227 mil internagdes por sinis-
tros de transito em um unico ano nao sdo
fruto do acaso. Elas refletem um modelo de
mobilidade que ainda prioriza o desloca-
mento rapido a custa da segurancga, onde a
fiscalizagdo ¢é falha, a infraestrutura precaria
e a educagdo para o transito, quando existe,
¢ pontual e pouco efetiva.

E preciso encarar a realidade com a se-
riedade que ela exige: o transito brasileiro é
uma epidemia silenciosa. Seus sintomas se

NOTAS E FLAGRANTES

Epidemia ignoraca

manifestam diariamente nas emergéncias
lotadas, nos leitos de UTI ocupados por
motociclistas jovens, nos bilhoes drenados
do or¢camento publico — recursos que pode-
riam ser aplicados na construgao de hospi-
tais, na amplia¢do de ciclovias ou na compra
de ambulancias, mas sdo consumidos para
tratar os efeitos de algo que, na maioria dos
casos, poderia ter sido prevenido.

Mais de 60% das internagdes sao de
motociclistas. Homens jovens, entre 20 e
39 anos, representam quase metade das
vitimas, numa faixa etaria que deveria estar
contribuindo ativamente com a economia
do pais. Em vez disso, estdo sendo hospita-
lizados, reabilitados ou sepultados por con-
sequéncia de comportamentos arriscados,
falhas na fiscalizagao ou pura negligéncia do
Estado em garantir um transito mais seguro.

Os numeros assustam — e deveriam gerar
reagdes a altura. Mas o que se vé ¢ inércia.
A cultura da impunidade no transito, asso-

ciada a falta de investimentos em preven-
¢do, ainda impera. O resultado é um ciclo
vicioso: mais acidentes, mais vitimas, mais
gastos publicos, menos qualidade de vida.

E urgente que o Brasil pare de tratar os
sinistros de transito como um “acaso” ou
“fatalidade” Nao é. Sdo eventos previsiveis,
e por isso, passiveis de prevencao. Cabe ao
poder publico liderar essa transformacao,
mas também a sociedade civil, que precisa
abandonar a tolerancia com comportamen-
tos irresponsaveis ao volante.

Investir em educa¢do permanente para o
transito, em campanhas eficazes, em infraes-
trutura adequada para todos os modais e em
uma fiscalizagdo ativa e justa é mais do que
necessario — é obriga¢do moral e politica.
Cada vida perdida ou mutilada no transito
¢ uma tragédia anunciada. E quanto mais
demorarmos a agir, mais caro — humana
e financeiramente — pagaremos por essa
omissao coletiva.

0 MITO DA MULTITAREFA

Apesar de campanhas educativas e re-
forco na fiscalizagdo, o uso do celular ao
volante continua entre os principais fatores
de risco no transito brasileiro. A pratica
compromete a aten¢do e eleva em até 400%
o risco de sinistros, segundo a Abramet.
O comportamento € tao perigoso que especia-
listas em transito classificam o celular como
um dos “novos vildes invisiveis” das rodovias
e ruas urbanas — e alertam para o mito da
multitarefa, visto que o cérebro humano niao
foi projetado para fazer duas tarefas complexas
a0 mesmo tempo com eficiéncia.

contato@monatran.org.br

Por Ellen Bruehmueller ‘

SEM CNH

Um levantamento da Senatran, analisado
pela Fenasdetran, revelou que 50,4% dos
motociclistas brasileiros nao possuem
CNH, o que equivale a 16,5 milhdes de
condutores pilotando sem autorizagao legal.
A auséncia de qualificagdo teorica e pratica
aumenta os riscos de sinistros, especialmente
em um cendrio em que os motociclistas
ja representam quase 39% das mortes no
transito no pais. A falta de fiscalizagdo é
apontada como uma das principais causas do
problema.
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ESPACO DO PRESIDENTE

Roberto Alvarez Bentes de Sa "%
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WHATSAPP

O Detran do Ceara iniciou, no dia

3 de julho, o envio de mensagens

via WhatsApp para proprietarios

de veiculos que ja pagaram

o licenciamento de 2025. As
comunicacoes sao feitas exclusivamente
pelo nimero oficial do Governo

do Estado: (85) 98682-9000. O
objetivo ¢é facilitar o acesso a servigos
como informagdes sobre IPVA,
licenciamento e renova¢ao da CNH.
O Detran refor¢ou que mensagens
enviadas por outros numeros deveriam
ser desconsideradas, a fim de evitar
golpes.

[— ] - -

——

GENTILEZA

Violéncia Cotidiana no Transito

or mais que tenhamos avangado em

tecnologia, fiscalizagdo e educagao
no transito, ainda falhamos onde
mais importa: na forma como nos
comunicamos. Um estudo recente revela uma
realidade preocupante — palavrdes, gestos
ofensivos e agressoes verbais tornaram-se parte
do “vocabulario diario” de motoristas e pedes-
tres no Brasil. Mas o que isso diz sobre nds?
A buzina virou desabafo. O xingamento,
argumento. A pressa, desculpa para a impaci-
éncia. O transito — espago que deveria ser de
convivéncia e aten¢ado coletiva — virou palco
de disputas pessoais, onde qualquer erro
alheio parece justificar reagdes desproporcio-
nais. A agressividade verbal, nesse contexto,
nao ¢é apenas incomoda: ela é perigosa.
Pesquisas mostram que quase metade dos
condutores brasileiros admite xingar com
frequéncia. Mais de 70% ja presenciaram
agressoes verbais. Isso ndo ¢ apenas falta de

Por uma mobilidade mais humana e consciente, o BRT Sorocaba apresenta a Campanha
Gentileza , uma iniciativa para despertar as virtudes de respeito e cordialidade entre os pas-
sageiros que utilizam o sistema BRT. O movimento tem como intuito principal relembrar a
todos a importéancia de ter um comportamento mais solidario de civilidade e amabilidade
durante as viagens. A campanha estd disponivel no circuito digital das TVs internas dos
terminais, estagdes e dnibus do BRT, destacando mensagens diarias de praticas de acolhi-

mento pensando na coletividade.

educacdo — é sintoma de um modelo de
comportamento coletivo que normaliza o
desrespeito. E, pior: muitas vezes, o revide
vira a unica resposta possivel. Afinal, quem
nao grita, “perde”?

Mais do que um problema individual,
trata-se de uma falha cultural e institucional.
Faltam politicas publicas que enxerguem a co-
munica¢ao no transito como uma ferramenta
essencial de seguranca. A linguagem agressiva
muitas vezes precede acidentes, brigas fisicas
e até crimes de transito. Investir em campa-
nhas de conscientizacao que tratem do tema
de forma direta, sem clichés, é tdo urgente
quanto consertar um semaforo quebrado.

A formagao de condutores também precisa
evoluir. Ensinar regras de circulagdo nao bas-
ta. E preciso incluir o didlogo, o autocontrole
e a empatia como habilidades obrigatdrias.
Afinal, dirigir ndo é apenas uma pratica me-
canica — ¢, sobretudo, uma pratica social. E
num pais com tamanha diversidade e desi-
gualdade, a civilidade no transito pode ser
um dos pilares da convivéncia urbana.

Nao se trata de romantizar o convivio no
transito. Todos nos estamos sujeitos ao estres-
se, a0 cansago, a irritacdo. Mas naturalizar a
grosseria como se ela fosse inevitavel é abrir
mao da responsabilidade social que cada
um carrega ao pegar a direcdo. A pressa nao
justifica o desrespeito. O erro do outro néo
autoriza a violéncia. E a buzina nao deve ser
usada como megafone do nosso mau humor.

Mais do que punigdes, precisamos de uma
transformagdo cultural. Uma verdadeira re-
educagido emocional. Respeitar a sinalizacao
¢ fundamental — mas respeitar as pessoas é
ainda mais. O motorista que evita um xinga-
mento esta colaborando para um ambiente
menos hostil. O pedestre que atravessa com
empatia estd ajudando a reduzir tensdes. O
ciclista que sinaliza corretamente esta pro-
movendo seguranga.

Comunica¢ao ¢ mais do que palavras: é
atitude. E escolha. E, no transito, cada escolha
conta.

Desacelerar o verbo pode ser o primeiro
passo para salvar vidas.
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Erros no Manual Brasileiro de
Sinalizacao de Transito preocupam
especialistas; Senatran afirma que

fara correcoes

Inconsisténcias em codigos e descricoes técnicas nao
afetam diretamente os usuarios das vias, mas dificultam o
trabalho de instrutores, educadores e profissionais da area.

Embora passem despercebidos
por grande parte da populagao,
erros técnicos nos manuais oficiais
de transito vém preocupando espe-
cialistas e profissionais da formagao
de condutores. Sao inconsisténcias
na numeracao de placas, icones e
descri¢des que, embora nao com-
prometam a sinalizagao viaria em si
nem afetem diretamente os motoris-
tas nas ruas, tém gerado dificuldades
para quem atua nos bastidores do
sistema: instrutores, elaboradores
de material didatico, educadores e
examinadores.

Um dos primeiros a levantar
essas questdes foi Jairo Ricci, que
trabalha na drea de formacgdo de
condutores. Em video divulgado
nas redes sociais, ele aponta con-
tradi¢des encontradas durante a
atualizacdo de conteudos com base
na Resoluciao Contran n° 973/2022,
que institui o Manual Brasileiro de

Sinalizag¢do de Transito.

“Uma mesma sinalizagao apare-
ce como R-44 e, em outra parte do
manual, como R-46. J4 no manual
de fiscalizagdo, essa mesma placa
¢ identificada como R-36. Isso ¢
muito confuso. Como o instrutor
vai ensinar algo que os préprios
documentos oficiais apresentam de
forma conflitante?”, questiona Ricci,
referindo-se ao sinal de circulacdo
compartilhada entre ciclistas e pe-
destres.

Segundo ele, as divergéncias di-
ficultam a produ¢ao de conteudos
confiaveis para as aulas tedricas
e praticas em CFCs (Centros de
Formagdo de Condutores), além
de impactar a elaboragdo de provas
aplicadas pelos Detrans.

Senatran reconhece os erros e pro-
mete revisao

Procurada pelo Portal do Transi-
to, a Secretaria Nacional de Transito

Circulagao
compartilhada

(Senatran) confirmou que ha incon-
sisténcias no conteudo da Resolugio
n° 973/2022. A pasta afirmou que
o manual estd passando por uma
revisdo técnica. Em nota, o 6rgdo
informou:

“A Secretaria Nacional de Tran-
sito (Senatran) esta providenciando
a revisao do Manual Brasileiro de
Sinalizacao de Transito, estabele-
cido pela Resolugdo Contran n°
973/2022, que incorporard mo-
dificagdes de novas resolugdes do
Contran e ajustes de informagdes
conflitantes. Na analise da questdo
apresentada, foi constatada a incon-
sisténcia referida, e ela sera sanada
durante a revisao do manual”

A revisao devera contemplar a
padronizagdo de codigos, descri-

¢des, assim como a correspondén-
cia entre os diferentes volumes do
manual. Além disso, o objetivo é
alinhar os contetidos do Manual de
Sinaliza¢do com o Manual Brasileiro
de Fiscalizacao de Transito, institui-
do pela Resolu¢ao n° 985/2022.

Uniformidade técnica é essencial

Embora os problemas apontados
nao impliquem falhas na instala-
¢do fisica de placas nas ruas, sua
correcdo ¢ essencial para manter a
coeréncia entre ensino, fiscalizacdo
e aplicacdo da legislagao.

“Quando hé incoeréncia nos
manuais, o profissional que ensina
ou fiscaliza fica sem base segura. A
legislagdo precisa ser clara, precisa
ser confiavel”, afirma Mariano.

Contribuicoes a guia de gestao de velocidaces no transito

Alinhado ao Pnatrans, essa contribuicao visa reduzir mortes no transito ao orientar limites de
velocidade adequados a diferentes tipos de vias, com a consulta piblica aberta até 21de agosto.

Com o objetivo de fortalecer as
politicas municipais para a admi-
nistragdo eficaz da velocidade de
veiculos dentro de centros urbanos,
a Secretaria Nacional de Transito
(Senatran) abriu, neste més de ju-
lho, uma consulta publica para o
langamento do Guia de Gestao de
Velocidades no Contexto Urbano.

Para aprimorar o conteudo, a
consulta estara aberta até 21 de
agosto, possibilitando a participagao
e contribui¢des da sociedade e dos
municipios.

O guia apresenta um conjunto
abrangente de estratégias e instru-
mentos que oferecem aos gestores
publicos diversas alternativas para o
controle de velocidades, privilegian-
do solugdes integradas, sustentaveis

e alinhadas as especificidades locais.

Conforme o secretario Nacional
de Transito, Adrualdo Catao, o docu-
mento marca um avango significati-
vo ao ampliar o conceito tradicional

de gestdo de velocidades, superando
o foco exclusivo em fiscalizagao e
aplicagdo de multas. “Alinhado ao
Plano Nacional de Redugao de Mor-
tes e Lesoes no Transito (Pnatrans),

o guia orienta a defini¢do adequada
dos limites de velocidade conforme o
contexto de cada via, com o objetivo
central de contribuir para a redugao
continua de mortes e lesdes graves
por meio da promogao de velocida-
des seguras’, diz.

Destinado a gestores bem como
técnicos municipais, o material
se destina para a readequagdo das
velocidades em vias urbanas de di-
ferentes tipos — arteriais, coletoras
e locais. Deve-se consulta-lo sempre
que for necessario planejar, revisar
ou implementar politicas de gestdo
de velocidade, funcionando como
uma ferramenta essencial em diag-
nosticos de segurangca viaria, planos
de mobilidade e requalificacao de
ruas.
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Magnifico Reitor Rodolfo Pinto da Luz

a pessoas que engrandecem os cargos que

ocupam, e outras que, mesmo depois de dei-

Xarem oS cargos, continuam a servir, inspirar e
orientar. Rodolfo Pinto da Luz reunia essas qualidades
com rara integridade. Professor, reitor, secretdrio de
educagdo, gestor publico, humanista de gestos e nao de
slogans, foi, em todas as fun¢des, um homem a servigo
da vida.

No MONATRAN, sua memoria ndo ¢ apenas insti-
tucional, é fraterna. Ainda como reitor da Universidade
Federal de Santa Catarina, Ro-
dolfo compreendeu a urgéncia de
formar nao apenas profissionais,
mas cidadaos. Foi sob sua gestao
que o Movimento Nacional de
Educagdo no Transito encontrou,
dentro da UFSC, o apoio que lhe
deu legitimidade e visibilidade.
Ao lado do presidente da enti-
dade, Roberto Alvarez Bentes de
Sa, viabilizou ag¢bes educativas
que ultrapassaram os muros do
campus, alcancando escolas, co-
munidades e gestores.

Mais tarde, como Secretario de
Educagdo de Floriandpolis, esten-
deu esse compromisso. Incenti-
vou projetos voltados a seguranga
vidria nas escolas da rede publica,
compreendendo que o respeito
no transito é expressao direta do
respeito ao proximo e, por isso,
deveria ser ensinado desde cedo.

Pessoalmente, tive o privilégio de contar com seu
apoio firme e silencioso em um dos momentos mais de-
safiadores da historia da mobilidade brasileira. Quando
assumi, como professor cedido da UFSC ao Governo
Federal, a presidéncia do Programa PARE, pioneira
iniciativa nacional de valoriza¢ao da vida no transito, e
posteriormente a dire¢do do Departamento Nacional de
Transito, DENATRAN, e a presidéncia do Grupo Exe-
cutivo de Reducao de Acidentes de Transito, GERAT, da
Presidéncia da Republica, Rodolfo 14 estava. Atuou como
conselheiro, como parceiro, como cidadao consciente
de que o transito é também um campo de educagio e
cidadania. Foi nesse periodo, marcado pela aprovagao e
regulamentagdo do novo Codigo de Transito Brasileiro,
que Rodolfo, com sua visdo clara e seu compromisso
ético, ofereceu apoio institucional fundamental a causa
da vida.

Rocdlolfo Pinto da Luz — Humanismo, Coragem e o Transito cda Esperanca

Ele sabia que o transito reflete a cultura de um povo,
e que salvar vidas depende menos de castigo e mais
de responsabilidade civica, valor que s6 se forma com
educacdo de verdade.

Rodolfo era, acima de tudo, um humanista. Nao um
humanista de discurso, mas de pratica. Era chamado,
com justica, de “o homem do didlogo”. Sabia ouvir, pon-
derar e decidir. E decidia com coragem, sem humilhar,
sem emparedar. Sua autoridade vinha do respeito que
impunha naturalmente, pela integridade com que con-
duzia cada gesto, cada escolha, cada palavra.

Por isso, a comparagao com o presente ¢ inevitavel, e
dolorosa. Muitas universidades publicas, infelizmente,
parecem ter renegado seu papel formador. Tornaram-
se redutos ideoldgicos, onde a liberdade virou palavra
de efeito e o pensamento divergente ¢ silenciado com
desprezo. O passado é apagado, o contraditdrio ¢ perse-
guido, e até a presenca da policia para garantir seguranca
é rejeitada. Campi vandalizados, prédios abandonados,
alunos e professores amedrontados ou calados. Um
cenario que Rodolfo, com certeza, ndo aceitaria. Ele
compreendia que a universidade nao é propriedade de
grupos, mas patrimoénio da sociedade, e que a verdadeira
liberdade académica sé existe com responsabilidade,
civilidade e abertura real ao debate.

Agora, como articulista, mas também como amigo e
irmao, escrevo estas linhas com a alma tocada. A dor é
funda, porque sua auséncia sera sentida em cada sala,
em cada biblioteca, em cada decisdo que exija coragem
e clareza. Mas a gratiddo é ainda maior. Porque Rodolfo
Pinto da Luz foi o tipo de homem que ilumina enquanto
vive, e que continua iluminando depois que parte.

Magnifico foi o seu titulo, mas mais magnifico ainda
foi o ser humano que habitava aquele titulo. Um homem
digno, sereno, justo, um verdadeiro educador, no sentido
mais elevado da palavra. Descanse em paz, querido Ro-
dolfo, sua luz permanece entre nés. E onde houver uma
universidade que ainda ousa sonhar, e uma sociedade
que ainda ousa respeitar a vida, seu nome serd lembrado
com respeito e esperanca.

* José Roberto de Souza Dias é Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor
em Ciéncias Humanas e Mestre em Histoéria Econdmica pela USP, Doutor
Honoris Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florian6polis — Cesusc,
Membro Titular da Academia Brasileira de Historia, Comendador da Vene-
randa Ordem dos Cavaleiros da Concérdia, foi Prof. Adj. Dr. da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor do
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, ex-Secretario-Executivo do
GERAT da Casa Civil da Presidéncia da Republica, Conselheiro do Movimento
Nacional de Educagao no Transito - MONATRAN, Two Flags Post — Publisher
& Editor-in-Chief.
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Governo Lula estuda
tirar obrigatoriedade de
autoescolas para ohter CNH

O governo federal esta avaliando
uma proposta que pode mudar a forma
como os brasileiros tiram a Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH). Em
estudo pelo Ministério dos Transportes,
a medida pretende flexibilizar a obri-
gatoriedade de aulas em autoescolas,
permitindo que o candidato se prepare
de forma autodidata ou com instrutores
independentes credenciados.

A proposta, semelhante a defendida
no governo Bolsonaro — e que a época
sofreu forte resisténcia do PT —, volta
agora ao debate sob a gestdo do presi-
dente Luiz Inacio Lula da Silva.

Em entrevista a Folha de S.Paulo, o
ministro dos Transportes, Renan Filho
(MDB), confirmou que o projeto esta
em andlise e serd levado ao presidente
Lula. A meta é reduzir os custos do pro-
cesso e ampliar o acesso a habilitacio,
especialmente para jovens e pessoas de
baixa renda.

Como funcionaria na pratica?

Caso aprovada, a proposta manteria
os exames do Detran como obrigatdrios,
mas eliminaria a exigéncia de frequentar
aulas tedricas e praticas em autoescolas.
Os candidatos poderiam estudar por
conta propria ou com instrutores auto-
nomos, desde que credenciados.

Importante: as autoescolas continua-
riam operando normalmente, mas como
op¢ao voluntaria, para quem desejar
uma formacéo tradicional.

Segundo estimativas do ministério,
a mudanga pode reduzir em até 80% os
custos da primeira habilita¢ao.

Criticas e preocupagoes do setor

A proposta tem gerado forte reagdo
entre especialistas e entidades ligadas ao
transito. Celso Alves Mariano, diretor
do Portal do Transito, ressalta que a pri-

meira habilitacdo é, para muitos, a inica
oportunidade de receber educacio
formal sobre transito. Para ele, as auto-
escolas cumprem um papel pedagdgico
fundamental e devem ser preservadas
para garantir a seguranca no transito.

Ja o presidente do Movimento Na-
cional de Educacéo no Transito (MO-
NATRAN), Roberto Bentes, classificou a
proposta como um retrocesso perigoso.
“E um absurdo. Em um pais que j4 sofre
com a falta de educacdo no transito,
abandonar a formagao obrigatdria é
dar um passo para tras. O que 0 nosso
governo precisa ¢ gerir direito os recur-
sos do FUNSET (Fundo Nacional de
Seguranca e Educagao de Tréansito), por
exemplo, a fim de subsidiar autoescolas
gratuitas para a parcela da populagao
que ndo pode pagar’, afirmou.

A entidade assegurou ainda que
vai acompanhar de perto os proximos
passos da proposta, defendendo a ma-
nuten¢do de uma formagao responsavel
e segura para os novos condutores.

Discussao antiga

A ideia de tornar as autoescolas
ndao obrigatorias ja apareceu em pro-
jetos anteriores no Congresso, como
o PL 6.485/2019 (Katia Abreu) e o PL
4474/2020 (Kim Kataguiri), mas nenhu-
ma das iniciativas avangou.

Até o momento, nao ha projeto delei
formal em tramitacéo, e a proposta se-
gue em fase de estudo no Ministério dos
Transportes. A discussdo deve envolver
ainda a Secretaria Nacional de Transito
(Senatran) e o Conselho Nacional de
Transito (Contran).

Nas proximas semanas, o tema
promete mobilizar parlamentares,
profissionais da area, representantes de
autoescolas e a sociedade civil.

DNIT implementa baixa
automatica de multas e reforca
compromisso com o cidacao

Com foco na eficiéncia adminis-
trativa e na simplificagdo dos servicos
publicos, o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT)
passou a adotar, de forma sistematica,
o procedimento de baixa automatica
para multas de transito. A medida
vale para todas as etapas do processo
administrativo — da notificacao da
autuacao até a fase de cobranca — e
elimina a necessidade de o cidadao
apresentar pedidos formais em situa-
¢Oes ja previstas na legislagao.

A iniciativa é amparada pelos prin-
cipios da legalidade, economicidade e
desburocratizagdo, com o objetivo de
tornar os servigos mais ageis, reduzir
a burocracia e otimizar os recursos
publicos. Além de valorizar o tem-
po do cidadao, a baixa automatica
proporciona mais clareza, seguranca
juridica e transparéncia no tratamento
das penalidades de transito.

A operacionaliza¢do do novo
modelo ocorre por meio do Sistema
Integrado de Operagdes Rodovidrias
(SIOR), que gerencia todas as fases
da tramitacao administrativa das
multas aplicadas pelo DNIT. O sis-
tema controla prazos, registra dados
processuais e permite o monitora-
mento em tempo real. Também estd
integrado ao Registro Nacional de
Infragoes de Tréansito (RENAINF), aos
Departamentos Estaduais de Transito
(DETRANS), ao Cadastro Informativo
de Créditos ndo Quitados do Setor
Publico Federal (CADIN) e a Divida
Ativa. Com isso, garante decisdes
automatizadas, atualizadas e segu-
ras — seja por pagamento da multa,
falecimento do devedor ou prescrigio.

Segundo o DNIT, o uso inteligente

da tecnologia evita cobrangas indevi-
das, reduz transtornos e assegura o
devido processo legal, fortalecendo
uma gestdo publica ética, eficiente e
centrada no cidaddo. A medida tam-
bém representa um uso mais racional
dos recursos publicos, ao eliminar eta-
pas desnecessarias e facilitar o acesso
a informacao.

O DNIT lembra que o pagamento
das multas dentro do prazo legal con-
tinua sendo o caminho mais seguro,
vantajoso e responsavel. A legislacdo
prevé descontos de até 40% para quem
paga em dia, além de evitar encargos,
protesto em cartorio, inscricdo em
Divida Ativa e outras restricoes admi-
nistrativas ou financeiras.

Para o coordenador de Multas e
Educagéo para o Transito do DNIT,
Julio Cesar Donelli Pellizzon, a nova
politica reafirma o compromisso da
Autarquia com o interesse publico.
“Nosso objetivo ¢ facilitar ainda mais
avida do cidadao. A baixa automatica
¢ mais um passo no processo de mo-
dernizagao que estamos promovendo.
Reforgamos que pagar as multas em
dia é uma decisio acertada, tanto para
evitar sangdes quanto para promover
uma cultura de respeito no trénsito’,
afirma.

Pellizzon destaca ainda que a co-
branga de multas vai além do carater
arrecadatdrio. “Ela cumpre uma fun-
¢ao educativa importante. A responsa-
bilidade individual tem papel direto na
seguranga coletiva. A educagdo para
o transito comeg¢a com o respeito as
regras. E o respeito a vida comega com
cada escolha’, conclui.

Desacelere. Seu bem maior é a
vida.
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Mototaxi: Vidas em perigo

transporte de passageiros por mototaxi pode ser

pratico e acessivel, mas também envolve riscos consi-

derdveis, especialmente em grandes centros urbanos
como Sao Paulo.

Entre os principais riscos apontados por especialistas e
entidades de mobilidade urbana estao:

- Alta taxa de acidentes: Motocicletas estao entre os vei-
culos mais envolvidos em sinistros de transito. Em Sao Paulo,
por exemplo, o nimero de mortes envolvendo motos cresceu
20% entre 2023 e 2024.

- Baixa protegao ao passageiro: Diferente de carros, motos
ndo oferecem estrutura de prote¢do em caso de colisdo, o que
aumenta a gravidade dos ferimentos.

- Desafios na fiscalizagao: Muitos mototaxistas atuam de
forma irregular, sem cumprir os requisitos legais como curso
especializado, uso de equipamentos de segurangca e habilitagao
adequada.

- Impacto na mobilidade urbana: Algumas entidades
argumentam que o mototaxi pode desestimular o uso do
transporte coletivo e agravar problemas de transito e poluigao.

Apesar disso, o servi¢o é amplamente utilizado em vérias
cidades brasileiras, especialmente onde o transporte publico é
precario. A chave estd na regulamentagdo e fiscalizagdo eficaz
para garantir seguranga tanto para os passageiros quanto para
os condutores.

Para aumentar a seguranga no transporte por mototaxi,
¢ essencial combinar regulamentagao rigorosa, educagdo
dos condutores e fiscalizagdo constante. Aqui estdo algumas
medidas eficazes:

- Equipamentos obrigatdrios: A Resolu¢ao CONTRAN
n° 943/2022 exige que os veiculos tenham algas metilicas tra-
seiras e laterais para apoio do passageiro, além de dispositivos
de protegdo para pernas e motor em caso de tombamento.

- Capacetes adequados: Tanto o condutor quanto o passa-
geiro devem usar capacetes com viseira ou 6culos de protegao
e faixas retro refletivas.

- Curso especializado: O mototaxista deve ter pelo menos
21 anos, CNH categoria A ha dois anos e aprovagdo em curso
especifico regulamentado pelo CONTRAN.

- Inspegao veicular semestral: As motos devem passar por
inspegdes periddicas para garantir que os itens de seguranga
estejam em conformidade.

- Uso de colete retro refletivo: O condutor deve vestir colete
com faixas refletivas para aumentar a visibilidade, especial-
mente a noite.

- Regulamentac¢ao municipal clara: Municipios devem
estabelecer regras especificas para o servico, inclusive para
mototaxis por aplicativo, que muitas vezes operam em um
vacuo legal.

- Educagdo e campanhas de conscientiza¢ao: Informar
tanto os condutores quanto os passageiros sobre seus direitos
e deveres pode reduzir comportamentos de risco.

As medidas de seguranca no transporte por mototaxi pode

ter consequéncias sérias — tanto para o passageiro quanto
para o condutor e até para o sistema de saude publica. Aqui
estdo os principais riscos:

- Aumento de acidentes graves: Sem capacete adequado,
inspegdo veicular ou equipamentos de protecao, o risco de
lesoes fatais em colisdes ou quedas é muito maior.

- Maior exposi¢ao a assaltos: A auséncia de regulamen-
tacao e identificagdo clara do mototaxista dificulta a fiscali-
zagdo e pode facilitar crimes, como assaltos ou sequestros
relampagos.

- Problemas legais: Condutores que atuam sem habilitagdo
adequada ou sem curso especializado podem ser multados,
ter o veiculo apreendido ou até responder criminalmente.

- Impacto na satde publica: O aumento de sinistros com
motocicletas sobrecarrega o sistema de satde, especialmente
com vitimas de traumas graves que exigem internagdes pro-
longadas.

- Desvalorizagao da profissao: A atuagao irregular preju-
dica os profissionais que seguem as normas além de compro-
meter a credibilidade do servico.

O rigor na atuagdo dos érgaos publicos certamente levara
a reducdo drastica dos sinistros, da chegada aos prontos-so-
corros, em consequéncia redugdo dos obitos e sequelados.
Teremos ainda redu¢do do custo hospitalar, incapacidade
temporaria e permanente para o trabalho.

Como apontam especialistas, a falta de regulamentagao e
fiscalizagdo transformam o mototaxi de solugdo agil para o
transporte em um risco urbano crescente.

* Membro das Comissoes de Medicina do Trafego Ocupacional e de Comunicacao da
Abramet (Associacao Brasileira de Medicina do Trafego), Conselheiro do Instituto
P.A.R.A.R. - (Plataforma de Educacao de Gestao de Frotas) e membro efetivo do
Conselho Deliberativo do MONATRAN - Movimento Nacional de Educagao no Transito.
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MOTOFAIXAS podem mudar o transito de
Florianopolis; projeto sera avallado pela Senatran

A Prefeitura de Floriandpolis avangou em um
projeto que visa instalar faixas exclusivas para
motocicletas, as motofaixas, nas vias publicas da
capital catarinense. O estudo deve ser encaminha-
do para analise da Senatran (Secretaria Nacional
de Transito).

O o6rgao é responsavel pela autorizagdo ou
ndo da implementacdo da proposta. O avango na
discussdo foi confirmado pelo prefeito Topazio
Neto. Segundo o prefeito, o objetivo é mapear vias
que possam receber as motofaixas. O estudo esta
sendo elaborado pela Secretaria de Mobilidade e
Planejamento Urbano.

A recomendagédo técnica é de que os locais
tenham ao menos trés faixas e que o corredor ex-
clusivo seja posicionado mais proximo das faixas
a esquerda, distante de veiculos de grande porte.

A proposta tem como base o modelo imple-
mentado em Sdo Paulo, em que foi constatada
uma redugao de até 47% nos acidentes com mortes
envolvendo motocicletas nos mais de 200 km de
faixas exclusivas.

Projeto semelhante foi discutido na Alesc

No dia 30 de abril, o Plenario da Alesc (Assem-

bleia Legislativa de Santa Catarina) aprovou, por

unanimidade, o projeto que estabelecia diretrizes
para a implantacdo de faixa exclusiva para motos
nas rodovias estaduais. O texto, porém, foi vetado
pelo governador Jorginho Mello.

A medida foi apresentada pelo deputado Sérgio

Guimaraes (Unido), que ressaltou a preocupagdo
com o numero crescente de acidentes envolven-
do motociclistas em Santa Catarina. A proposta
previa um corredor exclusivo para trafego de
motocicletas, motonetas e ciclomotores.

Rodovias de SC ganham mais de
70 radares de velocidade

Mais de 70 novos radares de velocidade
entraram em opera¢ao em rodovias de Santa
Catarina no dia 15 de julho. Os equipamentos
foram instalados na BR-101 Norte, no Con-
torno Viario de Floriandpolis e na BR-116,
e passaram a registrar infragdes automatica-
mente para veiculos flagrados acima do limite
permitido.
Ao todo, foram ativados 76 controladores
de velocidade. Durante os seis meses ante-
riores, os dispositivos operaram em fase de
testes, com carater apenas educativo. Com
a devida verificagdo do Inmetro (Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecno-
logia) e a instalagdo da sinalizagdo nas vias, os
radares comegaram a gerar autos de infracao.
Confira onde os radares foram instalados
o Contorno Viario de Floriandpolis
25 radares entraram em funcionamento
nos trechos de Biguagu e Palhoga.
Limite de velocidade:
« 100 km/h para veiculos leves
« 80 km/h para veiculos pesados

e BR-101 Norte
15 novos radares comegaram a operar

em cidades como Joinville, Araquari,
Balneario Camboriu, Porto Belo, Bi-
guacu e Palhoga.
Limite de velocidade:

e « 100 km/h para veiculos leves
« 80 km/h para veiculos pesados
« Exce¢ao: no km 157, sentido Sul, em
Porto Belo, o limite é de 60 km/h, devi-
do a uma saida perigosa para o comér-
cio logo apds a praca de pedagio.

e BR-116

36 radares foram ativados em muni-
cipios como Mafra, Monte Castelo,
Sao Cristévao do Sul, Correia Pinto e
Lages.

Limite de velocidade:

« 80 km/h para todos os tipos de veicu-
los (pista simples)

A instalagdo dos radares faz parte do
contrato de concessdo firmado com a con-
cessiondria Arteris, responsavel pela gestdo
dos trechos. O objetivo, segundo a empresa, é
coibir comportamentos de risco e promover
um transito mais seguro e organizado nas
rodovias.
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ACIDENTES COM MOTORISTAS EMBRIAGADOS

ja mataram 11 pessoas nas rodovias federais de SC em 2025

A combinacao entre alcool e
direcdo segue fazendo vitimas nas
estradas de Santa Catarina. De
acordo com a Policia Rodoviaria
Federal (PRF), entre janeiro e junho
de 2025, sete pessoas morreram em
acidentes nas rodovias federais do
estado envolvendo motoristas em-
briagados. No mesmo periodo, mais
de 2 mil condutores foram flagrados
dirigindo sob efeito de dlcool nas BRs
catarinenses.

Ao todo, foram registrados 242
acidentes com ingestdo de alcool
como causa presumivel, resultando
em 190 pessoas feridas e sete mortes.
Mais de 35 mil motoristas foram
submetidos ao teste do bafometro,
e mais de 2 mil acabaram autuados
por embriaguez ao volante.

Esses dados, porém, nao retratam
todo o cenario. As estatisticas oficiais
divulgadas pela PRF ainda nao con-
tabilizam os acidentes ocorridos em
julho. Somente neste més, pelo menos
quatro mortes foram registradas em
dois acidentes causados por motoris-
tas alcoolizados em rodovias federais,
elevando para, no minimo, 11 o nu-
mero total de vitimas fatais em 2025.

Um dos casos mais graves ocor-

reu no dia 25 de julho, na BR-470,
em Apiuna, no Vale do Itajai. Trés
pessoas da mesma familia — avo,
mae e filha — morreram apds o carro
em que estavam ser atingido por um
caminhdo. O motorista, preso em
flagrante, apresentou 0,94 mg/L de
alcool no bafémetro — quase trés
vezes o limite que configura crime
de tréansito.

E importante destacar que os
numeros da PRF dizem respeito ape-
nas as rodovias federais. Se fossem
incluidas as ocorréncias registradas
nas estradas estaduais e dentro das
cidades, o retrato da violéncia vidria

N B

relacionada ao alcool seria ainda
mais alarmante.

Os dados de 2024 ja apontavam
a gravidade do problema: foram
596 acidentes com suspeita de em-
briaguez nas BRs de Santa Catarina,
com 451 feridos e 12 mortes. Naquele
ano, mais de 70 mil motoristas foram
submetidos ao teste do bafometro,
com mais de 3 mil autuagdes por
alcoolemia.

Para o chefe de comunicagdo da
PRF em Santa Catarina, Adriano
Fiamoncini, a situagdo exige atengdao
redobrada:

— Os numeros divulgados sao

preocupantes. Apesar dos esforgos
de fiscalizagdo e conscientizagdo, o
problema de acidentes relacionados
ao consumo de alcool persiste. A
principal e mais tragica consequén-
cia é a perda de vidas e a ocorréncia
de lesdes graves e, muitas vezes,
incapacitantes.

Ja o presidente do Movimento
Nacional de Educacido no Transito
(Monatran), Roberto Bentes, ressalta
que o enfrentamento ao problema
precisa ir além das punicdes:

— Fiscalizagdo ¢é indispensavel,
mas nao basta. Precisamos de inves-
timentos permanentes em educagao
para o transito e campanhas de cons-
cientizagdo continuas. S6 com uma
mudanga cultural sdlida, construida
desde a infancia e reforgada por
acoes publicas consistentes, vamos
superar essa tolerdncia perigosa ao
alcool ao volante.

A imprudéncia ao dirigir sob efei-
to de alcool continua sendo um dos
maiores desafios a seguranca vidria
no estado. Para especialistas, enfren-
tar essa realidade exige agdo conjun-
ta, com politicas publicas integradas
que fortalegam o tripé: fiscalizagdo,
punicdo e, principalmente, educagao.

Jorginho Mello propoe obra no Morro dos Cavalos,

mas cobra ressarcimento do governo federal

O governador de Santa Catarina, Jorginho Mello,
anunciou que o Estado esta disposto a assumir a constru-
¢do do contorno do Morro dos Cavalos, na BR-101, em
Palhoga — um dos principais pontos de congestionamento
do estado. No entanto, ele condiciona o inicio da obra ao
ressarcimento de R$ 384 milhdes gastos pelo governo
estadual em rodovias federais durante a gestdo anterior.

Mello lembrou que o ministro dos Transportes, Renan
Filho, prometeu publicamente devolver os valores em
2024, mencionando até R$ 465 milhdes. O projeto sera
oficialmente apresentado ao DNIT nos proximos meses.

A proposta inclui a construgao de tuneis e um binario
de 5,2 km, com ponte, viaduto e reestruturacao da pista
atual. O novo trecho serd projetado para suportar até 80
km/h, com foco em seguranga e fluidez do trafego. O in-
vestimento estimado ¢ de R$ 291,3 milhdes.

Segundo o secretario adjunto de Infraestrutura, Ricardo
Grando, o estudo preliminar estd em fase final e deve ser
entregue em até 60 dias.
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Agricultor vitima de acidente
causado por veiculo de Prefeitura
deve ser indenizado, decide Justica

A Justi¢a do Ceara condenou
a Prefeitura de Tiangua a inde-
nizar um agricultor que sofreu
um acidente de transito causado
por um veiculo oficial do Munici-
pio. A decisao determinou o paga-
mento de R$ 23.117,73 por danos
materiais e R$ 10 mil por danos
morais, considerando o impacto
emocional vivido pela vitima e o
filho de dois anos, que estava no
carro no momento do acidente.

O caso aconteceu em 17 de
agosto de 2021, quando um veiculo
da Prefeitura invadiu a contramao
em uma curva e colidiu de fren-
te com o veiculo do agricultor.
Conforme registrado no boletim

de ocorréncia e no relatério do
Departamento Municipal de Tran-
sito (Demutran), o motorista do
veiculo oficial perdeu o contro-
le durante a frenagem, causando
o acidente.

Diante dos prejuizos financei-
ros para consertar o automovel, o
agricultor acionou a Justiga. Além
disso, pediu indenizac¢do por danos
morais, principalmente diante das
lesoes sofridas pelo filho.

A Prefeitura de Tiangua argu-
mentou que nao houve pericia
técnica no local do acidente, mas
ajustificativa foi rejeitada pela Jus-
tiga. O juiz do caso, Felipe William
Silva Gongalves, entendeu que

a responsabilidade pela auséncia
do laudo era do proprio poder
publico e que as provas apresen-
tadas pelo agricultor eram validas.

Na decisao, divulgada pelo Tri-
bunal de Justi¢a do Ceara (TJCE),
o magistrado destacou que “o autor
trouxe notas fiscais dos reparos e
reboque do veiculo. Por sua vez,

o réu se limitou a impugnar ge-
nericamente a quantificagdo do
dano”. Ele também ressaltou que,
em casos de acidente de transito,
os danos morais sdo inerentes a
situacdo vivida pela vitima, sendo
a indeniza¢ao uma forma de reco-
nhecer e minimizar os transtornos
causados.

Decisao liminar suspende auto de infracao de transito por vicio no procedimento do teste do hafometro

O Juizado da Fazenda Publica
(JEFAZ) da Comarca de Cruzeiro do
Sul decidiu acolher o pedido de tu-
tela de urgéncia apresentado por um
condutor para suspender infracdo
de transito por supostamente dirigir
sob a influéncia de alcool.

A decisdo, da juiza titular da uni-
dade judiciaria Adamarcia Macha-
do, publicada no Didrio da Justica
Eletronico Nacional (DJEN) do dia
24 de julho, considerou que o ato
administrativo é passivel de nulidade
por vicio (ilegalidade) no procedi-
mento do teste de alcoolemia, em
razao da nao observagdo do tempo
minimo exigido pelo fabricante do
etildmetro (bafometro).

Entenda o caso

O condutor alegou que o pro-
tocolo, que é previsto pela Portaria
INMETRO n° 369/2021, néo foi ob-
servado, tendo sido utilizado antes
do periodo necessario para a estabi-
lizagdo do dispositivo. O tempo de
aguardo - de 15 minutos — também
tem como objetivo garantir que o
teste do etilometro reflita o nivel real
de dlcool no organismo da pessoa,
ao respeitar o chamado “periodo de
privagdo bucal’, afastando a possibi-
lidade de “falsos positivos”

Nesse mesmo sentido, o autor
sustentou que a propria notificagdo
juntada aos autos demonstra que o
equipamento utilizado também nao
apresentava marca, modelo, nimero,
nem tampouco os valores aferidos,
contrariando as leis e normas re-
gulamentares de transito no Brasil,
bem como que houve cerceamento
do direito de defesa pela nao apre-
sentacao do processo administrativo
pelo Detran/AC.

Decisao cautelar

Ao analisar o pedido liminar,

a magistrada considerou haver

nos autos provas suficientes para a
concessdo da medida excepcional,
tendo restado demonstrada a pre-
senga dos pré-requisitos legais para
a concessao da medida excepcional:
a probabilidade do direito e o perigo
da demora.

Diante da auséncia de prova téc-
nica valida e completa da infracéo,
bem como do risco de dano irrepa-
ravel ou de dificil reparagdo, “em
virtude da iminente suspensdo do
direito de dirigir e da exigibilidade
damulta de R$ 2.934,70, com possi-
bilidade de inscri¢do em divida ativa

e protestada’, a titular do JEFAZ da
Comarca de Cruzeiro do Sul.

Vale destacar que o mérito do pe-
dido de anulagdo do auto de infracdo
ainda sera analisado, por ocasido da
instrucdo e julgamento da demanda,
momento no qual a magistrada podera
confirmar ou mesmo rever a decisao
de antecipacdo da tutela de urgéncia.
Periodo de privagao bucal

Previsto pela Portaria INMETRO
n° 369/2021, o protocolo busca
assegurar que as medi¢oes dos
etildmetros reflitam o nivel real de
alcool absorvido pelos condutores,
afastando a possibilidade de uma
leitura imprecisa, o que pode ser
ocasionado pela ingestdo ocasional
de diversos produtos, desde enxa-
guantes alimentos fermentados a
enxaguantes bucais, xaropes para
tosse ou mesmo doces e bombons
com esséncias alcoolicas.

A espera garante, ndo somente
que o dispositivo alcance o estado
de estabilidade necessario para a
medigdo, mas afasta a possibilidade
de resultados “falsos positivos”, uma
vez que o alcool proveniente desses
produtos é dissipado em alguns mi-
nutos, em decorréncia de seu baixo
tempo de volatilizagao.
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Comissao aprova projeto que proibe fianga para
crimes de transito com morte ou lesao grave

A Comissdo de Viagido
e Transportes da Camara
dos Deputados aprovou o
Projeto de Lei 826/2025,
que propoe alterar o Co-
digo de Processo Penal
para proibir a concessao
de fianca a motoristas
acusados de crimes de
transito com resultado
de lesao corporal grave
ou morte. A proposta ¢é
da deputada Silvye Alves
(Unido-GO) e ainda sera
analisada pela Comissao
de Constituicio e Justicae
de Cidadania (CCJC), an-
tes de seguir para votagao
no Plendrio.

Segundo a autora, a me-
dida busca aumentar o ri-
gor na responsabiliza¢ao
penal de condutores que
adotam comportamentos
perigosos, como dirigir
sob efeito de alcool ou em
alta velocidade. “A legis-

lagdo atual permite fianca
mesmo nos casos mais
graves, o que pode passar
a sensa¢do de impunidade’,
afirma Silvye.

O relator da proposta,
deputado Duda Ramos
(MDB-RR), deu parecer
favoravel. Para ele, a proi-
bigdo da fianga nesses casos
¢ uma forma de reforgar o
compromisso com a pro-
tecdo da vida. A proposta
equipara esses crimes a ou-

tros ja inafiangaveis, como
racismo, tortura, trafico de
drogas e crimes hediondos.

A discussdo surge apos
uma série de casos em que
motoristas envolvidos em
acidentes fatais foram libe-
rados apds pagamento de
fianga, gerando revolta na
sociedade. Embora a fian¢a
ndo represente absolvigio,
muitas familias entendem a
liberagdo como uma forma
de impunidade.

O projeto altera o artigo
323 do Codigo de Processo
Penal. A Constituicao ja
prevé que certos crimes sdo
inafiancaveis, mas o Con-
gresso pode ampliar essa
lista por meio de legislagao
ordindria. Atualmente, o
Cddigo de Tréansito Brasi-
leiro (CTB) ja estabelece
penade 5 a8 anos de prisdo
para quem provoca morte
na direcdo sob influéncia
de dlcool, mas a fianga
ainda é permitida.

Especialistas alertam
para a necessidade de equi-
librar o endurecimento
das leis com a efetividade
no combate a impuni-
dade. O tema reacende o
debate sobre o papel da le-
gislacdo penal na seguranca
no transito e a importancia
de agdes integradas que
envolvam educacio, fisca-
lizagao e responsabilizacéo.

Projeto propoe exames gratuitos para renovacao da CNH via SUS

Esta em andlise na Ca-
mara dos Deputados o Pro-
jeto de Lei 2683/2025, de
autoria do deputado Jodo
Daniel (PT/SE), que propoe
a criagdo de um beneficio
no Sistema Unico de Sat-
de (SUS) para custear, de
forma gratuita, os exames
obrigatdrios para a reno-
vacdo da Carteira Nacional
de Habilitacdo (CNH) de
condutores em situagdo de
vulnerabilidade socioeco-
noémica.

A proposta visa elimi-
nar barreiras financeiras
enfrentadas por brasileiros
que dependem da CNH
para trabalhar ou manter a
regularidade da documen-
tagdo, mas que sao impedi-
dos de renova-la por falta
de recursos.

O que esta previsto no
projeto

O PL prevé gratuidade
para os exames exigidos
pelo artigo 147 do Codi-
go de Transito Brasileiro

(CTB), incluindo:

o Exame de aptidao fisica
e mental;

e Avaliagdo psicologi-
ca (quando obrigatéria
para motoristas com
EAR - Exerce Atividade
Remunerada).

Esses exames continu-
ardo sendo realizados por
clinicas e profissionais cre-
denciados pelos Detrans,
mas pagos com recursos
do SUS.

A execugdo do beneficio
seguira o fluxo adotado por

cada Departamento Esta-
dual de Transito (Detran),
com regras para agenda-
mento, realizacdo dos exa-
mes e envio dos resultados.

Quem tera direito

Poderao receber o be-
neficio os condutores que
comprovarem, a0 menos,
uma das seguintes condi-
coes:

e Estar inscrito no Cadas-
tro Unico para Progra-
mas Sociais (CadUnico),
com dados atualizados;

e Ter renda familiar men-

sal per capita igual ou

inferior a um salario

minimo;

o Ser beneficiario de pro-
gramas de transferéncia
de renda (federais, es-
taduais ou municipais);

o Estar desempregado hd
mais de seis meses, sem
receber seguro-desem-
prego.

A verificagdo das con-
digoes sera feita preferen-
cialmente por consulta ele-
tronica a bancos de dados
oficiais. Caso necessario,
poderio ser previstas for-
mas alternativas de com-
provagdo, com foco na
simplificagdo e protecdo de
dados pessoais.

Proximos passos

O projeto ainda sera
analisado pelas comissoes
permanentes da Camara
dos Deputados. Caso apro-
vado, seguira para o Senado
e, depois, para sangdo pre-
sidencial.

Projeto de Lei quer
criminalizar ““rolezinhos

motorizados”’

O deputado Carlos Jordy (PL-R]) propds
o Projeto de Lei n° 2471/2025, que visa cri-
minalizar os chamados “rolezinhos” ou “rolés
motorizados” realizados em vias publicas. A
proposta altera o Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) para transformar em crime a organiza-
¢do, convocagdo ou participagdo em eventos
com veiculos automotores que representem
risco a seguranca viaria. Atualmente, o artigo
174 do CTB jé preveé sangdes administrativas
rigorosas para eventos nao autorizados, como
multas multiplicadas por dez, apreensdo da
Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) e
remogao dos veiculos envolvidos. No entanto,
segundo o autor, falta uma previsao penal para
condutas perigosas que nao configuram rachas
ou corridas ilegais, mas incluem manobras
arriscadas, bloqueios de vias, perturbagdo da
ordem publica e diregao temeradria.

O projeto propde a inclusdo de dois pa-
ragrafos no artigo 308 do CTB para abranger
comportamentos coletivos ou recorrentes que
causem risco no transito. Entre as condutas
visadas estdo aceleragdes bruscas, manobras
perigosas, ruidos excessivos e tumultos em
locais publicos. Segundo o parlamentar, os
“rolezinhos” motorizados, geralmente orga-
nizados por redes sociais, tém crescido nos
ultimos anos e reinem grupos de motociclistas
e outros veiculos em vias publicas com prati-
cas que desrespeitam as leis de transito, como
empinar motos, provocar barulho elevado e
bloquear ruas. Tais a¢des sdo consideradas
dolosas, ou seja, realizadas com consciéncia do
risco, 0 que aumenta o potencial de acidentes,
danos materiais e perturbagao da ordem.

Com a aprovagdo da proposta, a repressao
a esses eventos contaria com respaldo penal,
0 que poderia desestimular sua realizagao
e promover mais seguranga para pedestres,
motoristas e moradores das regides afetadas.
O projeto de lei tramita atualmente na Camara
dos Deputados e aguarda analise nas comis-
sdes responsaveis. Caso aprovado, entrard em
vigor na data de sua publicagao.
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Buzina nao é brinquedo: uso indevido é infracao e coloca todos em risco

Criada para alertar e evitar
acidentes, a buzina tem sido cada
vez mais usada de forma abusiva
no transito, principalmente em
areas urbanas e tuneis. Em vez de
contribuir com a seguranga, o uso
inadequado pode gerar pénico,
aumentar o risco de acidentes e
causar polui¢do sonora.

De acordo com o Coédigo de
Transito Brasileiro (CTB), a buzi-
na so deve ser utilizada em duas
situagdes: para adverténcia breve e
em local permitido, ou em caso de
risco iminente. O uso fora dessas
situacdes é considerado infracao
leve, com multa de R$ 88,38 e trés
pontos na CNH.

Nos ttneis, onde ha sinalizacao
especifica proibindo a buzina, a
infracdo é ainda mais grave. O som

Uso de celular pelo
garupa ca moto: o

-

reverbera nas paredes, causando
sustos, confundindo motoristas
e podendo abafar alertas sonoros
importantes, como sirenes de

emergencia.

O uso excessivo também ¢é
comum nas cidades, com moto-
ristas e motociclistas acionando a

buzina por impaciéncia, pressa ou
tentativa de for¢ar passagem. Esse
comportamento, além de desres-
peitoso, eleva o estresse coletivo
e compromete a convivéncia no
transito.

Além do incomodo, o barulho
continuo prejudica a saude mental
e fisica da populagdo, aumentando
niveis de estresse e ansiedade. A
buzina, quando usada de forma
irresponsavel, deixa de ser instru-
mento de seguranca e se transfor-
ma em fator de risco.

Para mudar esse cenario, é pre-
ciso investir em educag¢ao para o
transito e reforgar a fiscalizagao.
A buzina ndo deve ser vista como
valvula de escape emocional. O
siléncio, muitas vezes, também
salva vidas.

gue diz a legislacao e
guais sao 0s riscos?

Com a conectividade
cada vez mais presente no
cotidiano, é comum ver
pessoas utilizando o celular
em diversas situagdes — in-
clusive na garupa de moto-
cicletas. Enquanto ¢é claro
que o condutor ndo pode
usar o celular ao pilotar, ain-
da ha davidas sobre o que
¢ permitido ao passageiro.
Afinal, o garupa pode ou
nao usar o celular durante
a viagem?

A resposta vai além de
uma simples consulta ao
Codigo de Transito Brasilei-
ro (CTB). Apesar de o CTB
ndo prever diretamente uma
infragdo para o garupa que
utiliza celular, ele impde
limites indiretos para esse
comportamento.

O que diz o Codigo de

Transito?

O artigo 252, inciso VI
do CTB, proibe que o con-
dutor use fones de ouvido
conectados a aparelhos so-
noros ou celulares durante
a condugdo, configurando
infragao média, com multa
de R$ 130,16 e 4 pontos na
CNH. No entanto, o texto
niao menciona diretamente
0 passageiro.

Ainda assim, o garupa
ndo tem liberdade total para
usar o aparelho. Isso porque
seu comportamento pode
comprometer a seguranga
da condugao. O artigo 28
do CTB estabelece que “o
condutor devera, a todo
momento, ter dominio de
seu veiculo, dirigindo-o
com atencao e os cuidados
indispensaveis a seguranca

do transito.” Ja o artigo 169
trata da direcdo sem atencao
ou cuidado como infra¢ao
leve.

Todavia, o especialista
em transito Celso Mariano
explica que mesmo que
0 garupa ndo esteja sob a
fiscalizagao direta da lei
nesse aspecto, qualquer ati-
tude dele que comprometa
aaten¢ao do condutor pode
sim ser enquadrada como
fator de risco. “Se o uso do
celular distrai o piloto ou
interfere na conducdo, a
responsabilidade recai sobre
o condutor”

Pode ou nao pode?

Na pratica, o garupa
pode usar o celular, mas
com cautela. O uso ndo

deve prejudicar a pilota-
gem. Mostrar videos ao
piloto, gesticular de forma
exagerada ou usar o apare-
lho em frente ao condutor

sdo comportamentos que
podem causar distragdo e,
consequentemente, resultar
em infracéo.

Celso Mariano alerta
que, caso o agente de transi-
to entenda que o passageiro
estd interferindo na segu-
ran¢a da conducio, o con-
dutor podera ser autuado,
mesmo que nao esteja com
o celular em maos.

Seguranca em primeiro
lugar

Mais do que uma ques-
tao legal, o uso do celular na
garupa envolve riscos reais.

O ideal é que o passageiro
mantenha as maos firmes
na moto, evitando movi-
mentos que possam deses-
tabilizar o veiculo. Em casos
de frenagem repentina ou
manobras inesperadas, o
uso do celular pode preju-
dicar o equilibrio e levar a
queda.

Mesmo sem proibi¢do
expressa no CTB, o uso
do celular pelo passageiro
deve ser evitado. O com-
portamento do garupa pode
interferir na pilotagem e au-
mentar o risco de acidentes.
Assim, 0 mais seguro para
ambos ¢ deixar o celular
de lado durante o trajeto e
manter a aten¢ao voltada a
seguranca.
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Dirigir com sono é

tao perigoso quanto

alcoolizado

Dirigir com sono ¢ tdo
arriscado quanto dirigir
alcoolizado, mas continua
sendo um dos riscos mais
ignorados no transito. A
fadiga ao volante compro-
mete seriamente a atengao,
a percepgao de risco e o
tempo de reagdo — fatores
essenciais para uma condu-
¢ao segura. De acordo com
a Organizagdo Mundial da
Saude (OMS), a sonoléncia
esta entre os principais fa-
tores de sinistros fatais nas
estradas. No Brasil, a Policia
Rodoviaria Federal (PRF)
confirma que milhares de
acidentes registrados por
ano tém a fadiga como causa
presumida, embora muitas
vezes subnotificada.
Pesquisas mostram que
ficar acordado por mais
de 18 horas seguidas pode

gerar efeitos equivalentes a
dirigir com 0,05% de dlcool
no sangue. A partir de 24
horas sem dormir, o nivel
de comprometimento equi-
vale a 0,10% — superior ao
limite permitido por lei. Isso
significa que o motorista
fatigado apresenta reflexos
lentos, dificuldade de man-
ter a trajetdria do veiculo,
lapsos de memoria e até
“micro cochilos” que podem
durar de 1a 5 segundos — o
suficiente para provocar um
acidente grave.

A vulnerabilidade ¢ ainda
maior entre motoristas pro-
fissionais, caminhoneiros,
condutores de aplicativo e
trabalhadores em turnos
noturnos, que muitas vezes
enfrentam jornadas longas e
mal dormidas. Além disso,
pessoas com apneia do sono

ou que dormem menos de
seis horas por noite ja estdo
em estado de alerta reduzido
ao dirigir. Mesmo percursos
curtos, quando feitos em
condi¢oes de cansaco, ofe-
recem risco.

Apesar disso, o Codigo
de Transito Brasileiro (CTB)
nao possui uma infragao
especifica para a condugio
sob efeito de fadiga. As fisca-
lizagoes em estradas federais
buscam mitigar esse risco

i i

por meio de campanhas
educativas e exigéncia de
pausas em viagens longas,
especialmente para mo-
toristas profissionais. Mas
especialistas alertam: ndo ha
substituto para o sono. Es-
tratégias como abrir a janela,
ouvir musica alta ou beber
café podem dar uma falsa
sensacao de alerta, mas nao
impedem a perda de reflexos
e o risco de um cochilo invo-
luntario ao volante.

Reconhecer os sinais do
corpo ¢ fundamental: bo-
cejos repetidos, dificuldade
em manter os olhos abertos,
sensa¢do de cabeca pesada,
saidas da faixa de rolamento
e lapsos de memoria recente
indicam que é hora de parar.
A recomendagdo é simples,
mas essencial: se estiver com
sono, estacione em local
seguro e descanse. A pressa
nunca deve se sobrepor a
vida.

Mais de 25 milhoes de motoristas hrasileiros
precisam usar oculos ou lentes ao dirigir

A visdo ¢ responsavel por mais
de 90% das informag¢des necessarias
para uma condugdo segura. Por isso,
cuidar da saude ocular vai muito além
de enxergar bem — é uma questao de
seguranga no transito. Nos tltimos 10
anos, o numero de condutores com
obrigatoriedade de usar 6culos ou
lentes corretivas para dirigir quase
dobrou no Brasil.

De acordo com levantamento da
Associagao Brasileira de Medicina do
Trafego do Rio Grande do Sul (ABRA-
MET/RS), com base em dados oficiais,
o numero de habilita¢des com restri-
¢do “A” — que obriga o uso de lentes
corretivas — passou de 14,4 milhdes
em 2014 para 25,4 milhdes em 2024.
Um aumento de 77% em uma década.
O dado acende um alerta para a im-
portancia dos exames oftalmolédgicos
periddicos, especialmente diante de
fatores que podem comprometer a
saude dos olhos, como o envelheci-
mento da populacio, o uso excessivo
de telas (celulares e computadores) e
o aumento de doengas cronicas que
afetam a visdo.

Segundo o presidente da ABRA-
MET/RS, Ricardo Hegele, a ma visao
estd associada a reagOes tardias, erros
de percepgio e dificuldades para ler
placas e sinalizagdes, principalmente
a noite ou em situa¢des de baixa lu-
minosidade. “O cuidado com os olhos
previne sinistros, inclusive os mais
graves. E fundamental reconhecer os
sinais de perda visual e buscar ava-
liagdo médica regularmente”, explica.

Saude ocular também ¢ fator
decisivo nos exames da CNH

Entre os candidatos a primeira
habilitagao, a avaliagdo oftalmologica
é, historicamente, a principal causa
de inaptiddo nos exames de aptidao
fisica e mental. A baixa acuidade vi-
sual, a redu¢ao do campo de visdo e
até a dificuldade de recuperagdo apos
o ofuscamento sdo fatores que podem
levar a reprovagdo no exame médico.
A restrigdo “A” na Carteira Nacional
de Habilitagdo (CNH) ndo impede a
conducao, mas obriga o motorista a
utilizar lentes corretivas sempre que

estiver dirigindo. O descumprimento
dessa exigéncia é considerado infra-
¢do gravissima, com multa e pontos
na CNH.

A ABRAMET/RS ressalta que
os numeros estaduais refletem uma
realidade comum em todo o pais, e
refor¢a a importancia da educacio
em saude ocular para motoristas de
todas as idades.

Por que cuidar da visao é funda-
mental no transito?

Prevengdo de sinistros: uma visao
inadequada compromete a capa-
cidade de reagir rapidamente e de
interpretar corretamente o ambiente
de circulagéo.

Consciéncia sobre a correcao visu-
al: utilizar 6culos ou lentes de grau nao
¢ apenas uma recomenda¢ao médica
— éum dever legal e um fator decisivo
para a diregdo segura.

Promogdo da satide preventiva:
condutores devem realizar exames
oftalmoldgicos regularmente, mesmo
que ndo percebam sinais claros de
alteragdo visual.



RESPONSABILIDADE COLETIVA

No dia 19 de junho de 2025, a Lei Seca
completou 17 anos, marcando uma mudan-
¢a profunda na forma como lidamos com
a mistura entre alcool e direcdo. Mais que
uma medida punitiva, ela foi um chamado a
responsabilidade coletiva no transito. Apesar
dos avancos, ainda enfrentamos falhas na
fiscalizagdo e na conscientizagao. A luta por
um transito mais seguro continua e comega
com a atitude de cada um de nds. Nenhuma
morte no transito é aceitavel.

Eva Rodrigues - Campo Grande/MS

MOBILIDADE

Enquanto cidades pelo mundo avan¢am
com solu¢des modernas, o Brasil segue
preso a um transporte publico defasado e
refém de interesses. Nao faltam estudos, nem
exemplos bem-sucedidos — falta coragem
politica. Transporte publico é investimento
em qualidade de vida e inclusdo. Com as
eleicdes chegando, é hora de cobrar planos
concretos e romper com o atraso que nos
imobiliza.

Luciana Avila - Rio de Janeiro/R]

CUIDADO

E impressionante como pequenos des-
cuidos no transito podem causar grandes
perigos. Muitas vezes, carregamos objetos e
até nossos pets soltos dentro do carro sem
perceber o risco que isso representa para
todos. Espero que mais motoristas passem
a entender a importancia de seguir essas
orientagdes simples para garantir a segu-
ranga de todos.

Anderson Morinigo - Cuiaba/MT
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FUNSET

E revoltante saber que o Brasil perde
milhares de vidas no transito todos os anos
enquanto o Fundo Nacional de Seguranca e
Educacao de Transito (Funset) segue sendo
negligenciado. Criado para financiar agdes
que salvam vidas, menos de 22% dos recur-
sos autorizados desde 2005 foram realmen-
te aplicados. Isso é mais que desperdicio:
¢ omissao. O transito precisa ser tratado
como prioridade de saude publica, e o uso
correto desse fundo é um passo urgente
nessa direcao.

Erika Schmitt - Brasilia/DF

INOVACAO

Eventos como a ANDTech mostram que
é possivel modernizar a gestdo do transito
com tecnologia, inteligéncia artificial e inte-
gragdo entre os Detrans. Quando o setor pu-
blico aposta em solugdes digitais, o resultado
pode ser mais eficiéncia, seguranga vidria
e qualidade no atendimento ao cidadao. A
transformacao digital precisa deixar de ser

excecdo e virar regra no transito brasileiro.
Carlos Ottoni - Curitiba/PR

BEIRA-MAR

Fico muito feliz em ver que Sdo José esta
avancando com esse investimento tao im-
portante na mobilidade urbana. A implanta-
¢ao da Avenida Beira-Mar pode transformar
a cidade, melhorar o transito e a qualidade
de vida da populacao de toda a Grande Flo-
riandpoliss. Nao vejo a hora de ver as obras
come¢ando e trazendo desenvolvimento
econdmico e social para a regido.

Igor Felipe - Floriandpolis/SC

FALTA DE DADOS

E inadmissivel que estados deixem de
enviar dados de sinistros a Senatran, prejudi-
cando o planejamento de acoes eficazes para
salvar vidas no transito. Sem informacoes
atualizadas, as politicas publicas perdem
forca e precisao. Enquanto estados como
Paraiba e Mato Grosso do Sul mostram que
é possivel manter esse compromisso, outros,
como o Rio Grande do Norte, estdo hd anos
sem contribuir com o sistema.

Marco Teixeira - Sao Paulo/SP

VIAJAR COM SEGURANCGA

Férias e feriadoes sdo para relaxar,
mas também exigem responsabilidade
na direcao. Muito boas as dicas da ulti-
ma edicao! Alimentagéo leve, sono em
dia, pausas regulares, revisao do carro
e atencao total ao volante fazem toda
a diferenca. Nada de pressa, distracao
ou riscos desnecessarios. Coisas que
a gente até sabe, mas ¢ muito bom
lembrar!

Edson Freitas - Joinville/SC

ONU

E bonito ver o Brasil sendo incluido em
campanhas internacionais pela seguranga no
transito, mas a verdade é que pouco disso se
reflete na pratica. A gente ja cansou de ver
discursos e promessas que nao saem do pa-
pel. Enquanto nao houver vontade politica
real e fiscalizacdo eficaz, essas iniciativas
continuarao sendo sé mais um evento para
inglés ver, e o nimero de mortes nas ruas
seguird crescendo.

Elaine Meyer - Palhoga/SC

f )
CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (Lei N 9.503, DE 1997)
CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:
[KOERI CH) Art. 217. I:n;‘r;:jreostér(s;’ir;e d: gl:t r(leS \izilf;ulhf:stacionados sem dar preferéncia de passagem
Infragédo - média;
Gente Boa. Gente Nossa. Penalidade - multa.
- J
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*Francisco Garonce

Brasil se destaca durante o ICADTS 2025 no
combate ao uso de alcool e drogas ao volante

A cidade de Alcobaga, em Portugal, sediou a
24* edigao da International Conference on Alcohol,
Drugs and Traffic Safety - ICADTS 2025, um dos
mais relevantes eventos cientificos globais voltados
a seguranga viaria. Realizada entre 15 e 19 de junho,
a conferéncia reuniu representantes de mais de 35
paises, além de pesquisadores, autoridades publicas
e empresas de tecnologia. O Brasil teve participagdo
destacada com arealizacdo de um semindrio exclusivo,
que evidenciou a politica nacional de enfrentamento
ao uso de substincias psicoativas por condutores.

Sob a presidéncia da Profa. Dra. Fatima Pereira
da Silva, apresentamos o seminario intitulado
“Transformando a Seguranga Vidria: O Impacto da
Politica Brasileira de Controle de Alcool e Drogas em
Condutores” Tive a honra de representar o Instituto
Nacional de Projetos de Transito e Seguranga
(INPROTRAN), ao lado de Patricia Sandri, presidente
da Associagdo Brasileira de Psicologia de Trafego
(ABRAPSIT), e de Julyver Modesto, conselheiro
titular do Conselho Estadual de Transito de Sao Paulo
(CETRAN-SP), referéncia nacional em legislacdo de
transito.

Apresentamos dados, avancos regulatorios e os
principais desafios enfrentados na fiscalizagao, com
énfase na implantacdo dos exames toxicologicos de
larga janela de detecgdo e nos testes de alcoolemia
como instrumentos de protecdo a vida. Também
destacamos as estratégias educacionais e a mobilizagao

TIME FOR CHANGE:
TRAFFIC SAFETY
FOR A SUSTAINABLE
WorLD'

12025
TIME FOR CHANGE:

Julyver Modesto, Patricia Sandri e Francisco
Garonce

institucional promovida no Brasil nos ultimos anos.

A intensa presenca de empresas de tecnologia
chamou atengao durante o evento, especialmente
aquelas voltadas ao desenvolvimento de ferramentas
de deteccao de substancias psicoativas. Um dos
destaques foi a apresentacdo de um equipamento
inovador, capaz de detectar o uso de drogas ilicitas
por meio da andlise do ar exalado pelos pulmdes.
Aprovado na Suécia em outubro de 2024, o dispositivo
ja estd em uso experimental nas rodovias daquele
pais, com resultados altamente positivos, sendo
considerado uma das grandes inovagdes tecnologicas
da conferéncia.

Essa tecnologia foi apresentada na forma de uma
van equipada com um laboratdrio mével, que integra
robdtica aplicada a analise quimica e espectrometria
de massa. Durante a abordagem de fiscalizagdo, o
condutor exala o ar em um dispositivo, e a amostra
¢ automaticamente fracionada em trés por¢oes
isoladas: a primeira ¢ analisada no local; a segunda,
usada como contraprova imediata, também no
laboratorio moével, caso o resultado seja positivo; e a
terceira é selada para reandlise em laboratorio fixo,
caso haja contestagao judicial. Uma solu¢do inédita
que é capaz de levar tecnologia de ponta diretamente
as rodovias, fortalecendo o controle e a transparéncia
dos resultados.

A politica brasileira de controle do uso de dlcool e
outras drogas ao volante foi citada por pesquisadores
internacionais como exemplo de boas praticas,
destacando-se a exigéncia de exames toxicologicos
periodicos para motoristas profissionais e a proposta

legislativa, em tramitacdo no Congresso Nacional,
que amplia essa obrigatoriedade para os candidatos a
primeira habilitacdo. As reagdes foram muito positivas
a essas agoes consideradas inovadoras e eficazes.

Ao final do simpodsio, os participantes
reconheceram que o Brasil tem avangado de maneira
firme e consistente na promo¢io da seguranca
viaria, embasada em evidéncias cientificas, dados
epidemioldgicos e agdes integradas de satde publica,
educacgdo, fiscalizacdo e legislagao. Tais medidas
reforcam o compromisso do pais com a preservagao
da vida.

A presenca do Brasil no ICADTS 2025 evidenciou
seu papel de lideran¢a no cendrio internacional em
politicas publicas voltadas a seguran¢a no trénsito.
E fundamental que as agdes do Estado brasileiro
de combate ao uso de drogas sejam amplamente
apoiadas. E mais: quando essas agdes tém o potencial
de reduzir mortes e lesdes no transito, devem ser nao
apenas apoiadas, mas promovidas com convicgao e
empenho por todos os setores da sociedade.

* Doutor em Educacao. Aviador. Especialista em Seguranca
no Transito. Jornalista.
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IPI Verde zera imposto para carros sustentaveis
e estimula descarbonizacao da frota nacional

O Brasil passou a contar com um novo modelo
de tributagdo que privilegia veiculos sustentaveis
e fabricados no territério nacional. Trata-se do
chamado IPI Verde, que zera o Imposto sobre
Produtos Industrializados (IPI) para carros que
atendem a critérios rigorosos de eficiéncia am-
biental e sustentabilidade. A medida faz parte
do Programa Nacional de Mobilidade Verde
e Inovagao (Mover), criado com o objetivo de
promover a descarbonizagdo da frota automotiva
e incentivar a industria nacional rumo a transi¢ao
energeética.

Para se enquadrar no beneficio de IPI zero, o
veiculo precisa:

o Emitir menos de 83g de CO, por quilometro

rodado;

o Ter ao menos 80% de materiais reciclaveis
em sua composicao;

e Ser fabricado no Brasil, com as etapas de
soldagem, pintura, montagem e fabricagdo
do motor realizadas no pais;

e Pertencer a categoria de carro compacto
(veiculo de entrada das montadoras).

Novo sistema de tributacao e equilibrio fiscal

O decreto que regulamenta o programa re-
formulou a tabela do IPI, adotando um modelo

baseado em critérios técnicos e ambientais, como
eficiéncia energética, tipo de propulsio, poténcia,
seguranca e indice de reciclabilidade. Assim, o
imposto pode variar: quanto mais sustentavel o
carro, menor a aliquota.

Como exemplo, um carro de passeio hibrido-
flex pode ter a aliquota inicial de 6,3% reduzida
para 2,8%, considerando os seguintes abatimentos:

e 1,5 ponto percentual por ser hibrido-flex;

e 1 ponto por atender aos critérios de eficién-

cia energética do Mover;

e 1ponto por atingir nivel 1 de reciclabilidade.

Sustentabilidade sem aumento de imposto

Segundo o governo federal, o novo modelo
tem impacto fiscal neutro: a reducio para carros
sustentaveis sera compensada com acréscimos
nos modelos mais poluentes. “O carro sustentavel
ndo aumenta imposto, ndo onera o fiscal e ainda
estimula a sustentabilidade, a descarbonizacio e
o social’, afirmou o vice-presidente e ministro do
Desenvolvimento, Industria e Comércio, Geraldo
Alckmin.

Estimulo a industria e ao consumidor

O Programa Mover prevé R$ 19,3 bilhées em
créditos financeiros entre 2024 e 2028. A expec-
tativa é que cerca de 60% dos veiculos vendidos no

pais tenham o IPI reduzido com base nos critérios
ambientais.

A cadeia automotiva brasileira — que abrange
montadoras, fabricantes de autopegas e concessio-
ndrias — estima investimentos de até R$ 190 bilhées
nos proximos anos. Para o presidente da Anfavea
(Associagdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos
Automotores), Igor Calvet, a politica ¢ estratégica:
“Um carro produzido hoje no Brasil polui 20
vezes menos do que um fabricado no inicio dos
anos 2000. Reduzimos em 35% o consumo de
combustivel e, consequentemente, as emissdes.
Essa previsibilidade, de politica de Estado, é o que
o Mover nos traz”

Validade e transi¢do para a reforma tribu-
taria

O decreto tem validade até dezembro de 2026,
atuando como uma etapa de transi¢ao até a entrada
em vigor da nova reforma tributaria em discus-
sdo no Congresso Nacional. Até 14, o objetivo é
consolidar uma politica publica que estimule o
consumo consciente, favoreca a produgdo nacio-
nal e contribua para o cumprimento das metas
brasileiras de redugdo de emissdes no contexto
da crise climatica.



