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Tluminacao cenica na Ponte Hercilio Luz

'}4

O governador de Santa Catarina, Jorginho Mello, e o prefeito da capital, Topdzio Neto, acompanharam no ultimo dza 22de
outubro, o novo teste da iluminacdo cénica da Ponte Hercilio Luz, em Floriandpolis. O projeto conta com um investimento de
R$ 9 milhées e traz um espetdculo visual com combinagoes de luzes e cores. (Pdgina 9)

Atropelamentos de ciclistas IA do Detran/SC resolve Aplicativo de celular
disparam mais de 400% em 72% dos atendimentos transforma relacao dos
Florianopolis em um ano na primeira semana hrasileiros com o transito
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EDITORIAL

océ sabia que mais de 3 mil motoristas sdo
multados a cada hora no Brasil por excesso

de velocidade? Pois é! Mais uma estatistica
alarmante que revela o quanto o comportamento de
risco esta presente no transito do pais. Somente em
julho de 2024, segundo o Registro Nacional de In-
fracdes de Transito (Renainf), 2.806.699 condutores
foram flagrados ultrapassando os limites de veloci-
dade, uma média de mais de 3.770 multas por hora.
Esses nimeros impressionam, mas o que esta em
jogo vai muito além da simples aplicagao de multas.
Embora a penalizagdo financeira seja a consequ-
éncia imediata para quem excede o limite de veloci-
dade, talvez seja a menor das preocupagdes. A alta
velocidade é um fator determinante para sinistros
graves, e, conforme dados da Organizagao Pan-Ame-
ricana de Saude (OPAS/OMS), ela esta diretamente
ligada a um tergo das mortes no transito em paises de
alta renda e a metade das mortes em paises de baixa
e média renda. A fisica que rege o comportamento
dos veiculos em movimento ¢ implacavel: quanto
maior a velocidade, maior a energia envolvida em
uma colisdo, e mais severas sdo as consequéncias
para os corpos humanos, que nao foram feitos para

NOTAS E FLAGRANTES

CANCELAMENTO
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desaceleragdes bruscas.

A OPAS é clara ao apontar que qualquer aumen-
to na velocidade média esta relacionado nao sé a
maior probabilidade de acidentes, mas também a
gravidade daslesdes resultantes. Ainda assim, muitos
condutores continuam a encarar a velocidade como
algo inofensivo, como se o simples ato de pisar no
acelerador fosse uma demonstracio de habilidade ao
volante, e ndo um risco que coloca vidas em perigo.

A relagdo entre velocidade e seguranca ¢é pratica-
mente inexistente. A aceleracdo e desaceleracio de
um veiculo devem ocorrer de forma gradual, uma
vez que Nnosso corpo nao suporta impactos repen-
tinos. Numa colisiao em alta velocidade, os 6rgaos
internos continuam a se mover, mesmo quando o
carro para abruptamente, resultando em lesdes gra-
ves ou fatais. A fisica, nesse caso, nos explica o que
o bom senso deveria antecipar: quando ha pressa e
irresponsabilidade ao volante, a biologia humana
paga o preco.

Apesar de os veiculos modernos serem projetados
para atingir altas velocidades, mecanismos de con-
trole, como os radares, foram implementados para
tentar conter esse comportamento. No entanto, o ha-

Uma operagao do Departamento Estadual de Transito de Sao Paulo (De-
tran-SP) resultou no cancelamento de 74 registros de empresas que utilizavam o

nome “Detran” em suas denominagdes, o que poderia sugerir um falso vinculo com
o 6rgdo. A varredura foi realizada apés uma dentincia da Controladoria Geral do

Estado (CGE) e reve-
lou que essas empresas
desrespeitavam a legis-
lagao que proibe o uso
de siglas ou termos da
administragao publica
em nomes empresa-
riais. Ha suspeitas de
que algumas dessas
empresas usavam o
nome “Detran” para
aplicar golpes.
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bito de reduzir a velocidade apenas ao se aproximar
de um radar mostra como muitos motoristas veem
a fiscalizagdo como um obstaculo a ser contornado,
em vez de um alerta para preservar a vida. Essa
mentalidade revela uma distor¢do na compreensao
da real fungio dos limites de velocidade: garantir
que todos cheguem com seguranga ao seu destino.

Além da fiscalizacdo, ha outro fator essencial que
precisa ser fortalecido: a educagio no transito. Nao se
trata apenas de aprender as regras, mas de desenvol-
ver uma consciéncia real do risco. A educac¢io pode
ser a chave para despertar o senso de responsabili-
dade dos motoristas, nao apenas por si mesmos, mas
também por aqueles que compartilham as vias com
eles. Ao perceber que a pressa e a imprudéncia no
transito podem custar vidas, talvez os condutores se
sintam mais inclinados a desacelerar.

Portanto, fica o apelo: desacelere. Afinal, ndo
ha bem maior que a vida. E é ela que esta em jogo
cada vez que um motorista decide ignorar o limite
de velocidade. A mudanga desse comportamento é
urgente e essencial para reduzir o numero de vitimas
no transito e tornar nossas ruas e rodovias mais
seguras para todos.

Por Ellen Bruehmueller

contato@monatran.org.br

Um homem de 44 anos foi flagrado dirigindo um Maserati sem placa em alta
velocidade com a Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) suspensa na BR-101,

na altura de Itajai, Litoral Norte de Santa Catarina, no dia 29 de setembro. Ainda
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100% ELETRICO

O primeiro 6nibus 100% elétrico de
Floriandpolis entrou em opera¢ao no
ultimo dia 24 de outubro. O veiculo
faz parte de um projeto-piloto e

sera utilizado em diferentes linhas
da cidade. Motoristas do Consorcio
Fénix passaram por treinamento
para opera-lo. De acordo com o
prefeito Topazio Neto, além de
menos poluentes, esses veiculos

sdo silenciosos e também vao
economizar combustivel. A longo
prazo, com a ampliacao da frota, irdo
diminuir o custo do sistema.
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Roberto Alvarez Bentes de Sa
robertobentes@monatran.org.br

ma tragédia abalou o pais no ultimo

dia 20 de outubro. A van que trans-

portava uma equipe de remo do
projeto social “Remar para o Futuro”, de Pe-
lotas, Rio Grande do Sul, foi atingida por um
caminhao, provavelmente, sem freio, na BR-
376, na serra de Guaratuba, Paran4, ceifando a
vida de nove pessoas. Eram jovens atletas, com
idades entre 15 e 20 anos, que retornavam de
uma competi¢do em Sao Paulo, onde haviam
conquistado sete medalhas no Campeonato
Brasileiro Unificado. A esperanca e o futuro
que carregavam em seus cora¢oes foram in-
terrompidos de forma tragica.

Segundo a Policia Rodovidria Federal, o
acidente foi causado quando uma carreta,
carregando um contéiner, atingiu a traseira
da van, que, em seguida, bateu em outro vei-
culo, rodou na pista e foi arrastada para fora
da estrada. A rodovia ficou interditada por 15
horas, e 0 cendrio que restou apds o impacto
era de total devastacao: destrogos, pneus es-
palhados e a carcaga irreconhecivel da van.

Entre as vitimas, estavam o motorista, o
coordenador da equipe e os jovens atletas.
Apenas um adolescente de 17 anos sobreviveu,
um milagre em meio ao caos. As causas exa-
tas do acidente ainda estdo sob investigacao,
com indicios preliminares apontando para
uma possivel falha nos freios do caminhao ou
excesso de velocidade. A pericia técnica sera
crucial para determinar as responsabilidades

+
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e 0 que, de fato, levou a essa tragédia.

Entretanto, independente do resultado do
laudo, o que permanece é a dor. A dor das
familias que perderam seus filhos, irmaos,
amigos. A dor de toda uma comunidade, que
vé seus sonhos e conquistas serem destruidos
em um instante. O Brasil chorou essa perda,
pois todos se colocam no lugar dos familiares:
poderia ser meu filho, meu neto, meu amigo.

O que esta acontecendo nas nossas es-
tradas? Precisamos de uma reflexdo urgente
sobre as condi¢cdes de nossas rodovias, a ma-
nuten¢ao dos veiculos que nelas trafegam e,
principalmente, a responsabilidade de cada
um de nos no transito. As perdas que lamen-
tamos hoje ndo sao apenas numeros; sdo his-
torias interrompidas, sdo familias destruidas.
Faltam infraestrutura adequada, manuteng¢ao
rigorosa e, acima de tudo, consciéncia. Até
quando vamos continuar perdendo vidas por
falhas que podem ser corrigidas?

Hoje, nosso pensamento vai para as familias
das vitimas, que enfrentam a dor indescritivel
de perder seus entes queridos. Que possamos,
ao menos, encontrar formas de impedir que
tragédias como essa continuem a marcar nossa
histéria. O que podemos fazer para que nao
se repita? Que o luto se converta em agoes
concretas, em mudangas que tragam mais
seguranca para todos nds. Essa ¢ a verdadeira
homenagem que devemos a essas vidas que se
foram tdo cedo.

O 6nibus 100% elétrico que vai circular na
capital é um Azure A12 BR, fabricado pela
TEVX Higer, uma das maiores montadoras
de dnibus elétricos do mundo. Com
capacidade para 76 passageiros, o veiculo
possui bateria de 385 kWh, recarregavel
em até 3 horas, freios regenerativos

que aumentam a eficiéncia energética e
autonomia de 300 quildmetros. Além de
ser mais sustentavel e silencioso, o 6nibus
oferece maior conforto, com ar-condicionado
ecologico, tomadas USB e Wi-Fi.
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Como um aplicativo de celular transformou
a relacao dos hrasileiros com o transito?

Quando o aplicativo Carteira
Digital de Transito (CDT) foi
lancado, ha exatos sete anos, rapi-
damente se tornou uma revolugao
no dia a dia dos motoristas brasi-
leiros. A inovagao trouxe a CNH,
e outros documentos obrigatdrios,
paraatela do celular, simplificando
a rotina de milhées de condutores
e liderando o caminho da identifi-
cagdo digital no pais.

Hoje, a CDT vai além da sim-
ples digitalizagao de documentos,
oferecendo servicos como a indi-
ca¢ao do real infrator, desconto de
até 40% no pagamento de multas,
venda digital de veiculos, avisos de
recall e muitos outros. Com esse
conjunto de funcionalidades, ela
conquistou sucesso de publico e
critica, tornando-se uma tecnolo-
gia multipremiada e amplamente
elogiada pelos seus usudrios.

Para se ter uma ideia da im-
portancia da CDT no cotidiano
da populagdo, basta saber que o
aplicativo acumulou, apenas nes-
tes ultimos 12 meses, mais de 6,9
bilhoes de acessos. Isso representa
uma média de quase 120 acessos
para cada um dos atuais 58 milhoes
de usuarios do app, ou 10 usos
mensais da solu¢ao.

Entre os servicos oferecidos,
destacam-se a emissio de CNH
digital, com 47,7 milhdes de ha-
bilitagdes em uso no momento;
as 307 mil credenciais de estacio-
namento eletronico atualmente
validas, e o Certificado de Regis-
tro e Licenciamento de Veiculos
(CRLV) eletronico, que conta
com mais de 39 milhdes de docu-
mentos emitidos. Além disso, a
plataforma ja possibilitou mais de
923 mil vendas digitais de veiculos

Nova lei cria a Semana Nacional de
Prevencao a Acidentes com Motociclistas

Foi publicada no dia 18 de
outubro, no Diario Oficial da Unido,
a Lei 15.006/24, que cria a Semana
Nacional de Prevengido a Acidentes
com Motociclistas e institui o Dia
Nacional do Motociclista. A nova lei
ja estd em vigor e altera o Cddigo de
Tréansito Brasileiro.

Conforme a norma, a Semana
Nacional de Prevengido a Acidentes
com Motociclistas, acontecera
anualmente, na semana que
compreender o dia 27 do més
de julho, o qual se institui o Dia
Nacional do Motociclista.

ESTATISTICAS

De acordo com o Projeto de Lei
que deu origem a nova legislacéo,
os indices de morte no transito
envolvendo motociclistas aumentam
de forma assustadora. Os dados

preliminares de mortes no transito
brasileiro em 2023, divulgados
pelo Ministério da Saude, mostram
que morreram 33.743 pessoas em
decorréncia do transito brasileiro.
Os numeros confirmam o que
o6rgaos de transito bem como a midia
em geral relatam. Os numeros estdo
sendo puxados para cima devido
ao constante aumento de mortes
de motociclistas no Brasil. Foram
12.870 mortes nessa condi¢do em
2023, um numero preliminar maior
que o consolidado do ano anterior,
quando houve o registro de 12.058
mortes. E a faixa etaria mais atingida
estd entre 20 e 29 anos.

JUSTIFICATIVA

A lei cria a Semana Nacional
de Prevencido de Acidentes com
Motociclistas com o objetivo de

e mais de 88 milhoes de notifica-
¢oes via Sistema de Notificacao
Eletronica (SNE).

As notificagoes eletronicas de
multa via SNE, inclusive, configu-
ram um dos grandes beneficios da
CDT, pois oferecem descontos de
até 40% no valor das multas, além
da possibilidade da indicagao sim-
ples e rapida do real infrator, caso
uma determinada infragdo tenha
sido cometida por um terceiro que
néo o dono do veiculo.

conscientizar a sociedade brasileira
sobre o grave problema dos sinistros
envolvendo esse usudrio do transito.
Além disso, obriga as institui¢des
nacionais a debater o assunto. A
inten¢ao é contribuir para diminuir
essa modalidade de violéncia urbana.

Entre os inimeros temas que
poderao ser objeto de discussao

Reconhecimento

Mais importante do que os
indicadores de uso, a opinido dos
usudrios é o que realmente conta
para saber se uma tecnologia tem
impacto positivo na vida das pesso-
as. Ea CDT passa com louvor nesse
quesito, sendo um dos aplicativos
mais bem avaliados nas lojas de
apps, com 4,9 estrelas tanto na
plataforma Android quanto na iOS.

Para o secretario Nacional de
Transito, Adrualdo Catao, a maior
prova do sucesso da CDT ¢ sua
adesdo em massa pelo motorista
brasileiro.

“As pessoas que usam a CDT no
celular ja praticamente abandona-
ram o documento fisico. Ela tem
uma série de servigos importantes
e nossa ideia é aprimorar isso e
sempre incluir novos servigos”,
indica.

De acordo com ele, a Senatran
tem uma lista de novidades que
terdo lancamento em breve. “Esse
ano, o aplicativo vai ficar ainda
mais robusto. Um exemplo é o ser-
vigo de obten¢ao de segunda via de
CNH, que vamos inserir na CDT,
em coparticipa¢do com 0s 0rgaos
estaduais, para facilitar a vida do
cidadao’, anuncia.

durante essa semana, destacam-
se 0 incentivo a observancia das
regras constantes do Codigo de
Tréansito, alternativas legislativas
para melhoria da seguranga dos
motociclistas, conscientizagdo dos
motoristas e motociclistas sobre

a convivéncia no transito, entre
outros.
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seguranca no transito, especialmente em um pais

como o Brasil, é um tema que exige uma abor-

dagem inovadora e profunda, longe dos clichés
que tantas vezes envolvem essa discussao. Quando falamos
de transito, estamos tratando da intersecdo de multiplas
facetas do ser humano. Nao existe uma separagdo clara
entre o motorista, o pai, o cidadao ou o profissional. Cada
um desses papéis esta entrelacado na forma como nos
comportamos ao volante ou como nos movemos pelas
cidades, seja como pedestres, motociclistas, ciclistas ou
motoristas. Esse ponto, muitas vezes ignorado, é essen-
cial para compreendermos o transito como um reflexo
das sociedades e suas dinamicas de respeito, empatia e
responsabilidade.

Nos Estados Unidos, na Europa e no Japao, encontra-
mos exemplos que podem oferecer ao Brasil ndo apenas
modelos a serem replicados, mas licdes que vao além da
engenharia de trdnsito ou das campanhas educativas.
Nessas regioes, as medidas para promover a seguranga no
transito envolvem mais do que apenas a implementagdo de
leis rigidas. Elas se baseiam na construgao de uma cultura
de respeito mutuo entre cidadaos. No Japao, por exemplo,
ha um forte senso de coletividade, onde cada individuo
entende que suas agdes afetam os demais, seja nas estra-
das, no transporte publico ou nas calcadas. O pedestre, o
motociclista, o ciclista e o0 motorista compartilham um
espago comum, e a aten¢do ao outro é natural e cotidiana.

Ja na Europa, em paises como Suécia e Holanda, po-
liticas como o “Visdo Zero” (zero mortes no transito)
mostram como a seguranca viaria pode ser uma prio-
ridade nacional. Essas nac¢des incorporaram o conceito
de que nenhuma fatalidade no transito é aceitavel, e isso
envolve uma combinac¢do de medidas preventivas, como
infraestrutura adequada, educagdo continuada e rigor na
aplicagdo das leis. O diferencial é que essas iniciativas nao
sdo vistas apenas como responsabilidades do Estado, mas
como parte de um pacto social, onde o respeito no transito
reflete o respeito a vida em comunidade.

Nos Estados Unidos, embora haja grandes variagoes
entre os estados, o uso intensivo de tecnologia tem sido
uma ferramenta poderosa para aumentar a seguranca no
transito. Veiculos inteligentes, campanhas de conscienti-
zagdo e uma forte presenca policial nas vias, sdo apenas
alguns dos elementos que contribuem para a reducao de
acidentes. No entanto, mesmo 14, a chave para o sucesso

reside em um fator humano: o compromisso das pessoas
em respeitar as regras e, mais importante, em respeitar
umas as outras.

Aqui no Brasil, as leis de transito sdo amplas e deta-
lhadas, mas a anomia — o enfraquecimento das normas
e do controle social — prevalece, levando a um ciclo de
impunidade que perpetua o caos nas ruas. As infragdes
sdo comuns, e a fiscalizacdo, muitas vezes, se torna ineficaz
diante da magnitude dos problemas. Nao é raro ouvirmos
que as leis existem, mas nao sdo respeitadas nem cobradas,
e isso cria um ambiente onde o desrespeito se enraiza.
Um transito mais seguro nao depende apenas de multas
mais severas ou de campanhas pontuais. Ele exige uma
mudanga na forma como nos enxergamos uns aos outros
enquanto cidadaos.

A mudanga no Brasil pode, sim, vir de uma nova abor-
dagem, que ndo se limite a simples puni¢ao ou a educagao
imposta. Precisamos construir uma nova mentalidade,
onde pedestres, condutores e governantes compreendam
que estdo inseridos em uma dinamica que envolve coo-
peracgdo e cuidado com o préximo. A sociedade precisa
ser convencida de que o transito ndo é um campo de ba-
talha, onde a lei do mais forte prevalece, mas um espago
de convivéncia, onde cada vida importa.

Para interromper a guerra no transito brasileiro, talvez
amaior inovag¢do que podemos buscar seja a humanizagao
desse espago. Devemos olhar para além da legislacdo e da
infraestrutura, por mais essenciais que sejam. Precisamos
de uma transformacéo cultural, que reconhega o valor da
vida de cada pessoa nas ruas. Isso so sera possivel com
o engajamento de todos — motoristas que se enxergam
como pais, filhos e profissionais, e ndo apenas como
individuos em um veiculo. E governantes que vejam na
segurancga viaria uma prioridade tdo importante quanto
a saude ou a educacdo.

A inspira¢ao esta diante de nds, nos exemplos do Japao,
Europa e Estados Unidos. Eles nos mostram que uma
sociedade que se respeita é uma sociedade que respeita
o transito.

* Jornalista, Mtb 0083569 / SP/BR, Doutor em Ciéncias Humanas e
Mestre em Histéria Econdmica pela USP, foi Prof. Adj. Dr. da UFSC, criou
e coordenou o Programa PARE do Ministério dos Transportes, ex-Diretor do
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, ex-Secretario-Executivo
do GERAT da Casa Civil da Presidéncia da Republica, ex-Conselheiro do
Movimento Nacional de Educagao no Transito - MONATRAN, Doutor Honoris
Causa pela Faculdade de Ciéncias Sociais de Florianépolis — Cesusc, Two
Flags Post — Publisher & Editor-in-Chief.
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Contran aprova pedagio free flow e estabelece novas regras

As tradicionais pracas de peda-
gio tendem a ficar cada vez mais
apenas na lembranga. O sistema de
livre passagem (free flow), também
chamado de pedagio eletronico, deve
ser implementado em breve nas ro-
dovias de todo o pais. A medida foi
aprovada pelo Conselho Nacional de
Trénsito (Contran), no dltimo dia 14
de outubro, e prevé novas regras para
o pedagio free flow.

“Espera-se um pedagio mais ba-
rato, justo e equanime, além da fa-
cilidade para o cidadéo ter acesso a
informacgdes, simplificagdo de servigos
e um ganho de mobilidade”, antecipa
o secretario Nacional de Transito,
Adrualdo Catio, sobre a implantacio
do novo sistema.

Com base nesta resolu¢io do Con-
tran sera confeccionada uma portaria
que vai guiar o novo modelo.

E assim que ocorrer a publica¢ao
desta portaria que trata do pedagio
eletronico no Diario Oficial da Unido
(DOU), as concessiondrias que opera-
rem no novo modelo terdo até 180 dias
para atenderem aos requisitos.

Além disso, o novo modelo pro-
picia maior justica tarifaria, pois per-
mite o pagamento da tarifa de forma
proporcional ao trecho percorrido, o
que garante maior isonomia e econo-
micidade aos usudrios. A defini¢do
das regras tarifarias bem como os

locais de cobranca cabera ao 6rgao
gestor da via.

Outra vantagem do modelo é a sus-
tentabilidade, ja que, com a dispensa
de espera em pracas de pedagio, ha-
vera redugdo na emissdo de carbono.

Facilidade

O documento prevé que os regis-
tros de passagem no sistema free flow,
bem como a situa¢do de pagamento
das tarifas de pedagio, fiquem dispo-
niveis no aplicativo da Carteira Digital
de Transito (CDT) e em outros canais
de comunicagao com os usudrios que
as proprias concessionérias disponi-
bilizarao.

De acordo com o secretario Na-
cional de Transito, até o fim do ano
acontecera a publicagdo de uma por-
taria orientando as empresas sobre
os aspectos técnicos de pagamento e
outros detalhes do sistema.

Tire suas duvidas sobre o novo
Pedagio Eletronico

Qual o novo prazo para o paga-
mento do pedagio eletronico?

De acordo com a nova resolugéo,
o0 prazo para o pagamento do pedagio
eletrénico passa de 15 dias para 30
dias. Essa medida visa garantir uma
maior tranquilidade para o cidadao
efetuar o pagamento e evitar multas.

Como sera o pagamento do pe-
dagio eletronico?

Serd possivel fazer o pagamento

de duas maneiras: de forma auto-

matica ou avulsa. A primeira é por
meio de um contrato prévio no qual
sera possivel cadastrar, por exemplo,
um cartao de crédito para a cobranca
automatica. A segunda forma é pelos
meios fisicos e digitais disponibiliza-
dos, como totens de autoatendimento
distribuidos na via, aplicativos e sites
das concessionarias e pelos links de
pagamento disponiveis na Carteira
Digital de Transito.

Quais informagdes estardo dis-
poniveis na Carteira Digital de
Transito (CDT)?

A CDT, versao digital da CNH, vai
concentrar as informagdes sobre o pe-
dagio eletronico de todas as rodovias
brasileiras. No aplicativo o cidadao

podera verificar de forma rapida e
transparente quais foram as passagens
efetuadas por ele, onde e quando
ocorreram, bem como o valor refe-
rente a cada uma delas. Também sera
possivel acessar o link para efetuar os
pagamentos dos pedagios e eventuais
multas por evasio.

Havera mudanc¢a no prec¢o do
pedagio?

A expectativa é que a substitui¢ao
de uma praga de pedagio comum pelo
pedagio eletronico assegure a redugao
no valor do pedagio pago pelos mo-
toristas. Isso porque a cobranga passa
a ser pelo trecho efetivamente usado.
(As informacgoes sdo da Assessoria Es-
pecial de Comunicagao Ministério dos
Transportes)

CONTRAN REGULAMENTA CREDENCIAL DIGITAL PARA ESTACIONAMENTO EM VAGAS ESPECIAIS

Continua obrigatdério o uso da
credencial do beneficiario para o es-
tacionamento nas vagas reservadas,
no entanto passa a permitir o formato
digital.

A Resolugio 1012/24, do Conse-
lho Nacional de Trinsito (Contran),
alterou a Res.965/22, do mesmo 6r-
gao, que define e regulamenta as dreas
de seguranca e de estacionamentos
especificos de veiculos. A nova nor-
ma estabelece diretrizes para uso e
fiscalizagdo da credencial digital para
estacionamento em vagas de pessoas
com deficiéncia e de pessoas idosas.

Conforme a resolugio, continua
obrigatdrio o uso da credencial do be-
neficirio para o estacionamento nas
vagas reservadas, no entanto passa a
permitir que ela possa ser expedida
em formato fisico ou digital. Além
disso, a norma diz que a credencial
tem validade em todo o territério
nacional.

A resolugido estabelece também
que a expedi¢do da credencial em

formato digital ocorrera pelo 6rgao
méximo executivo de trénsito da

Unido, que no caso é a Secretaria Na-
cional de Trénsito (Senatran). Além
disso, diz que serd possivel apresentar
a credencial nas seguintes versoes:

I - versao digital, por meio dos
aplicativos ou portais oficiais do Go-

verno Federal; ou

IT - versdo impressa em papel A4
branco comum.

Outras regras

Para uso da versao digital, o bene-
ficidrio devera vincular a credencial
aum dnico veiculo, que sera possivel
substituir a qualquer tempo, confor-

me o uso. Para fins de fiscalizagéo,
a Senatran disponibilizara consulta
on-line ao veiculo vinculado a cre-
dencial.

A norma diz que em caso de uso
da versao digital da credencial, fica
dispensada a impressao e a utilizagdo
da credencial no painel do veiculo.

“Caso o beneficiario nao faga a
vinculagdo da credencial ao veiculo,
devera ser utilizada a versao impressa
da credencial, podendo ser em escala
monocromatica, devendo ser utiliza-
da no painel do veiculo com a frente
voltada para cima’, diz a Resolugao
1012/24.

Ainda conforme a nova regula-
mentagdo, constatada qualquer irre-
gularidade na emissdo da credencial,
o orgdo ou entidade executivo de
transito responsavel por sua emissao
podera, a qualquer tempo, suspender
ou cassar a credencial. Ou seja, asse-
gurado o devido processo legal, sem
prejuizo de eventual responsabilidade
criminal.



OUTUBRO

0 Monatran

DIRCEU RODRIGUES ALVES JUNIOR*

“

A |

....1l

prazer da velocidade se aproxima em mui-
to da fatalidade.

Velocidade é igual a lesdes graves e dbito.

A velocidade é uma experiéncia eletrizante,
prazerosa porque nos da a sensa¢ao de liberdade,
poder, de conquista do espaco que se tem a frente,
libera adrenalina, ¢ empolgante. Vive-se emogdes
que sdo ilimitadas numa reta, cantando pneus,
derrapando, fazendo uma frenagem brusca, um
pega, queimando pneus, soltando aquela fuma-
¢a, sendo aplaudido pelo pessoal na cal¢ada, que
gritam, pedem mais.

Com ela conseguimos reduzir o tempo que se
leva para percorrer determinado espago, mas é
um tempo que pode ter custos elevados. Qualquer
descuido do motorista e mesmo as possiveis de-
formacoes do asfalto serdo motivos para o sinistro.

Cruzar vida com velocidade é igual a ter mais
um corpo estendido no asfalto. Tudo interfere nes-
sa velocidade: condi¢des do asfalto por buracos,
pedras soltas, curvas perigosas e frenagem repen-
tina do veiculo a frente. Nao fica s6 ai: a parte cog-
nitiva do motorista com atencéo, concentracao,
percepgao, raciocinio, vigilia. Entra aqui a parte
motora, que seriam as respostas ao que se vé e
ouve. Essas respostas seriam entorno de 0,75 do
segundo. Intercorréncias acontecem e conduzem
o motorista a desorientacao e ao sinistro.
MORRER, QUEM QUER MORRER?

Nossos veiculos sdo frageis com relagdo a
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protecdo interna dos usudrios. A cinematica do
trauma mostra as lesdes que serdo provocadas
numa colisdo frontal, lateral e traseira. A energia
da colisdo é pouco absorvida pelo veiculo, trans-
mitindo para dentro do mesmo grande parte da
energia que ira produzir lesdes graves ou talvez
a morte. Ela é o primeiro fator desencadeante de
sinistros graves.

Temos visto motociclistas desenvolvendo gran-
des velocidades em dreas urbanas entre carros,
fazendo zigue zague com velocidades impro-
prias, colocando-se em risco para que o sinistro
aconteca. Desprotegido, sem equipamentos de
seguranga e, logicamente, mais exposto a lesdes
mais graves ainda.

Atividade com maior velocidade é observada
numa faixa etaria de 18 aos 32 anos. Sdo jovens
que se iniciam na diregao veicular, lembrando das
travessuras com carrinhos da infancia. Precisamos
limitar velocidade, porque os dbitos se sucedem
no nosso transito urbano e rodovidrio. Hoje, na
cidade de Sao Paulo, morrem 6 pessoas por dia
no transito. No Brasil, sio 92 por dia e tudo isso
cresce de maneira geométrica.

A velocidade, o uso de dlcool e drogas, uso do
celular, fadiga e sono na dire¢ao sao necessidades
de combate maior para o momento. Educar e fis-
calizar sdo complementos obrigatorios.

Temos nas salas de pronto socorros predomi-
nio dos pacientes oriundos de sinistros de tran-
sito quer por atropelamento, quer por colisdes
causando danos aos usuarios do veiculo. Pior é
que sabemos que nem todos irdo livres de lesdes
para casa. Muitos necessitarao de tratamentos
posteriores porque adquiriram sequelas, outros
evoluem para dbito. Os percentuais podem ser
vistos no Infosiga (SP) e mesmo nas estatisticas
do Ministério da Satde, que mostram ndmeros
assustadores.

Ha que se ter seguranca, responsabilidade,
respeito as regras de transito para termos uma
reducao dos nossos sinistros.

A velocidade nos leva ao sinistro.

* Membro das Comissdes de Medicina do Trafego Ocupacional e de Co-
municacao da Abramet (Associagao Brasileira de Medicina do Trafego),
Conselheiro do Instituto P.A.R.A.R. - (Plataforma de Educacao de Gestao
de Frotas) e membro efetivo do Conselho Deliberativo do MONATRAN -
Movimento Nacional de Educagao no Transito.
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Inteligéncia Artificial do Detran/SC resolve
72% tos atendimentos na primeira semana

A Inteligéncia Artificial
(IA) aplicada no atendimen-
to ao cidaddo que procura
os servicos do Detran/SC,
batizada de Catarina, resol-
veu 72% dos chamados rea-
lizados na primeira semana
de funcionamento. Fruto de
uma parceria com o Centro
de Informadtica e Automa-

IA. Nos 28% restantes ain-
da estdo computadas 677
consultas de débitos, por-
tanto, apenas 885 pessoas
foram direcionadas para os
atendentes.

“A Catarina esta dando
um show de atendimento
e nos ajudando a resolver

as duvidas do cidadao. E
quando a IA ndo da conta
do recado, o nosso time de
atendentes assume. O tem-
po de resposta, que chegou
a ser de 18 dias, agora
foi reduzido para poucos
minutos. Mais um servico
que estamos implantando

Analise Coral
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5.520 cidadaos, sendo que
destes, apenas 1.562 pre-
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foram solucionadas pela

e que deve chegar a outros
6rgaos do Governo’, expli-
ca o presidente do Detran/
SC, Kennedy Nunes.

O sistema conta com
suporte em tempo real por
atendentes especializados,
de segunda a sexta, das 7h
as 19h, centralizando todas
as informagdes em um
unico canal e facilitando
0 acesso aos servicos. O
numero de contato é pelo
WhatsApp: (48) 3664-1800

e esta disponivel 24h por
dia, sete dias por semana.

O Governo do Estado
estuda expandir a iniciativa
para outros drgaos, visando
uma gestdo mais eficiente
e integrada. A expectativa
é que, com a nova ferra-
menta, os cidaddos tenham
acesso facilitado as infor-
magoes e servicos publicos,
promovendo uma maior
transparéncia e agilidade
no atendimento.

SC nao vai cobrar taxa do Governo Fecleral gue resultaria no aumento do IPVA

Santa Catarina néo ira aderir ao convénio
do Governo Federal para cobrar o SPVAT no
IPVA. A decisao foi anunciada pelo governador
Jorginho Mello no dia 11 de outubro, durante
visita a Lages, e esta respaldada em analises da
Secretaria de Estado da Fazenda e do Detran/
SC.

O SPVAT ¢ o Seguro Obrigatério para Pro-
tecdo de Vitimas de Acidentes de Transito e foi
criado em maio de 2024. Segundo a Uniao, a
taxa deve custar cerca de R$ 60 ao ano e tera
de ser paga pelos proprietarios de automdveis
e motocicletas.

O entendimento do Governo do Estado ¢
de que incluir o SPVAT no IPVA implicaria,
na pratica, em aumento de impostos para o
contribuinte catarinense, o que contraria todos
os esforcos da administraciao estadual de nio
elevar a carga tributaria em Santa Catarina.

“Somos contra 0 aumento de impostos e nao
vamos concordar com o que o Governo Federal
nos ofereceu. A decisdo catarinense é de nao
aderir ao convénio para embutir a cobranga do
SPVAT no IPVA. Infelizmente, ndo temos um
caminho para impedir que o Governo Federal
cobre diretamente o SPVAT, mas pelo menos
ndo vamos compactuar com essa tentativa de
aumentar impostos e taxas para os cidadaos ca-
tarinenses’, disse o governador Jorginho Mello.

Caso fosse incluida no IPVA, a cobranga
induziria o contribuinte a crer que a taxa do
Governo Federal se trata de uma obrigagao
estadual, contrariando o principio da transpa-
réncia. Também haveria dificuldades na opera-
cionalizagdo: em Santa Catarina, o pagamento
do IPVA em cota unica ou parcelado tem prazos
definidos conforme o final da placa do veiculo.
Um automével com placa terminada em 9, por
exemplo, sé precisa ter o IPVA pago em se-
tembro. Contudo, o Governo Federal pretende
fazer a cobranca da taxa do SPVAT em janeiro,
0 que seria incompativel com o calendario do

IPVA em SC.

“Existe obrigatoriedade de ter que pagar o
SPVAT a partir de janeiro e, se nao pagar, nao
libera o licenciamento, o que ficaria inviavel
aqui no Estado porque seria necessario mudar
o sistema. Entdo, além de quererem maquiar a
cobranca do SPVAT embutindo no IPVA, tem
essa dificuldade de cada Estado ter a sua politica
propria, como Santa Catarina, que ¢ pelo final
da placa o pagamento’, explica o presidente do
Detran/SC”, Kennedy Nunes.

Integracdo de sistemas teria custos

Em se tratando de arrecadagao, ainda que o
Estado abra mao de 1% do valor do SPVAT que
seria repassado pela Unido em caso de adesao
ao convénio, o custo para a integracao dos
sistemas ndo compensaria os eventuais ganhos
com a nova receita. “Nossos calculos mostram
que ndo haveria uma significativa vantagem
financeira para o Governo do Estado, que nao
arrecadaria mais do que R$ 2,5 milhdes ao
ano com a incorporagdo do SPVAT ao IPVA e
ainda teria gastos no desenvolvimento, suporte
e manuten¢do do sistema de cobranga’, expli-
cou o secretario Cleverson Siewert (Fazenda).
Com a decisdo de Santa Catarina de nao aderir
ao convénio, cabera a Unido cobrar o SPVAT
diretamente do contribuinte.
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governo prevé para 2024 licitacao do trecho até Contorno

O governo do estado assinou,
no dia 23 de outubro, a ordem
de servico para a execu¢do dos
projetos de engenharia dos qua-
tro trechos do corredor litordneo
norte que ja haviam sido licitados.
Pela manha, em reunido da Frente
Parlamentar que debate o projeto
na Assembleia Legislativa, também
anunciou que pretende langar até
o fim de 2024 o edital de licitagdao
para o projeto do trecho remanes-
cente da rodovia, que liga o Con-
torno Viario da Grande Floriano-
polis ao entroncamento da SC-486,
iniciativa apontada pela Federagido
das Industrias de SC (FIESC) como
necessaria para desafogar o transi-
to na BR-101 Norte.

Estudo encomendado pela
entidade apontou que sem a in-

Ponte Hercilio
Luz testa nova
iluminacao

cenica

O governador de Santa
Catarina, Jorginho Mello, e
o prefeito da capital, Topazio
Neto, acompanharam no ultimo
dia 22 de outubro, o novo teste
da iluminagéo cénica da Ponte
Hercilio Luz, em Floriandpolis.
O projeto conta com um
investimento de R$ 9 milhdes e
traz um espetaculo visual com
combinag¢oes de luzes e cores.

A tecnologia empregada
utiliza tecnologia LED com
variagao de cores, o que
possibilita a criagdo de diferentes
atmosferas. Essas luzes podem
ser programadas para eventos e
datas especiais, como o Outubro
Rosa, proporcionando uma
iluminacgao tematica. Além disso,

terligagdo da via com o contorno,
a rodovia Antonio Heil ficaria so-
brecarregada. “A FIESC reitera seu
apoio a iniciativas para melhorar
a mobilidade em SC, e a rodovia

o projeto é focado em
eficiéncia energética,
garantindo uma
solugdo sustentavel e moderna.
Além de realcar a beleza da
ponte, o projeto foi pensado para
reduzir o consumo de energia e
minimizar o impacto ambiental.
Com a nova iluminacgéo, a
Ponte Hercilio Luz néo sera
apenas um meio de transporte,
mas um atrativo turistico que
valoriza ainda mais a historia
e a cultura catarinense. A obra
destaca os detalhes arquiteténicos
da ponte e refor¢a seu status
como um dos maiores simbolos
do estado. A entrega oficial da
iluminagdo cénica esta marcada
para 6 de dezembro de 2024.

paralela a BR 101 é uma demanda
antiga da entidade”, lembrou o
diretor institucional e juridico da
FIESC, Carlos José Kurtz, durante
a reuniao na Alesc.

A estimativa da Secretaria da
Infraestrutura é de que o custo do
projeto do lote 5 alcance R$ 26,8
milhoes, diante da necessidade de
obras especiais como dois viadutos,
dez pontes e um tunel em 54,72 km
de rodovia.

O secretéario de Infraestrutura,
Jerry Comper, afirmou ainda que a
licitagdo para a elaboracao do EIA
-RIMA dos quatro lotes ja estd em
andamento, e deve ser homologada
em cerca de 30 dias.

A nova rodovia, que o governo
estd chamando de Via Mar, tera 144
km de extensdo e vai ligar a area
industrial de Joinville até o contor-
no viario da Grande Florianépolis.
Segundo o governo do Estado, a
obra serd viabilizada por meio de
parceria publico-privada.
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Detran e TJ firmam convénio para facilitar
solucao de conflitos de transito

Com objetivo de evitar confli-
tos, brigas e facilitar o entendimen-
to entre condutores envolvidos em
acidentes de transito sem vitimas,
o Departamento Estadual de Tran-
sito de Goias e o Tribunal de Justica
de Goias firmam convénio para
divulgagdo do Nucleo Virtual de
Transito. A proposta é ampliar a
realizacao de audiéncias de conci-
liagdo virtuais em tempo real em
todo o Estado.

O Nucleo Virtual de Transito,
conforme o presidente do Detran-
GO, Delegado Waldir, deve contri-
buir para a redu¢ao de brigas de
transito, pois as partes envolvidas
em um acidente terao um media-

dor sem necessidade de contato
presencial. Outra vantagem ¢ a
melhoria da fluidez e consequente
melhoria na mobilidade urbana,
vez que os veiculos envolvidos
devem ficar parados no local.

O servi¢o também contribui
para desjudicializagdo. As partes
envolvidas em acidentes sem viti-
mas podem resolver seus conflitos
de transito sem a necessidade de
protocolar um processo judicial.
Em casos especificos, é oferecida
ainda a possibilidade do desloca-
mento da equipe de atendimento
aolocal do acidente para realizagdo
da audiéncia.

| -

-

ST acata meculagso de effelios propesta pela CNT na Leal do Motorista

O Supremo Tribunal Federal
(STF) formou maioria para acolher
os embargos de declaragdo apresen-
tados pela CNT (Confederagao Na-
cional do Transporte) e pela CNTTT
(Confederagdo Nacional dos Traba-
lhadores em Transportes Terrestres)
na Agdo Direta de Inconstituciona-
lidade (ADI 5322), que trata da Lei
do Motorista (Lei n° 13.103/2015).
As confederagdes argumentaram em
favor da modulacio dos efeitos da
declaracdo de inconstitucionalidade
de artigos da lei.

Com oito votos favoraveis, o STF
decidiu aplicar o efeito ex nunc. Ou
seja, sem retroatividade, afastando
a possibilidade de incidéncia do
passivo trabalhista que a declaragao
de inconstitucionalidade poderia
gerar. O que poderia colocar em risco
a sustentabilidade financeira de mui-
tas empresas do setor de transporte.
Assim, consideram-se validos os atos
juridicos praticados até a data da
publicagdo da ata do julgamento da
ADI (11/07/2023).

Além disso, estd garantida a
autonomia das negociagdes cole-

tivas, conforme o artigo 7°, XXVI,
da Constituicao Federal. Os efeitos
da decisdo serao validos a partir da
publicagao da ata do julgamento de
mérito da ADL

Os ministros Cristiano Zanin,
Flavio Dino, Carmen Lucia, Gilmar
Mendes, Dias Toffoli, Edson Fachin
e Luis Roberto Barroso acompanha-
ram o voto do relator, ministro Ale-
xandre de Moraes. Até o fechamento
da matéria, ainda ndo tinham votado
os ministros Nunes Marques, Luiz

Fux e André Mendonca.

Passivo poderia gerar impacto
bilionario

Durante a tramitagdo processual,
a CNT apresentou estudos técnicos
que demonstraram o impacto sig-
nificativo que a decisdo teria sobre
o setor de transporte. O levanta-
mento elaborado pela Confedera-
¢do demostrou que caso o acordao
embargado entrasse em vigor sem
a devida modulagao, geraria um
passivo trabalhista superior a R$ 250

bilhoes. Assim, resultante das acoes
que provavelmente seriam movidas
com base na alegada inconstitucio-
nalidade.

“O passivo s6 existiria em virtude
da decisao na ADI 5322 e seria capaz de
levar ao colapso todo o setor de trans-
portes. Inclusive, com aumento do frete
no percentual de 20% a 30%, no caso
de ndo haver a modulagio dos efeitos’,
explicou Frederico Toledo, gerente de
Relacdes Trabalhistas e Sindicais.

Em agosto, Alexandre de Moraes
proferiu seu voto para acolher a mo-
dulagéo e atribui-la somente ap6s a
publicagao da ata do julgamento de
mérito da ADI. Apesar de outros mi-
nistros terem seguido o relator, Dias
Toffoli havia pedido vistas para obter
maior tempo de analise da matéria.

O relator considerou que a mo-
dulagao da eficicia temporal é ne-
cessaria. Isso porque a “invalidagao
dos dispositivos controlados na
ADI impactaria vigorosamente o
setor produtivo em geral. Com es-
pecial destaque para as atividades
ancoradas no modal rodovidrio de
transporte”.
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Pena maior para quem participar de
rachas sera analisada pelo Congresso

Agravar as sangdes ao condutor
que participar, na dire¢do de veiculo
automotor, em via publica, de corrida,
disputa ou competicdo automobilistica
ou ainda de exibi¢do ou demonstra¢ao
de pericia em manobra de veiculo au-
tomotor, ndo autorizada pela autori-
dade competente, em dreas de grande
movimenta¢do ou concentra¢io de
pessoas. Esse é o tema do Projeto de
Lei 3755/24 que comegou a tramitar na
Cémara dos Deputados.

De autoria do deputado Hugo Leal
(PSD/R]), o PL pretende alterar o C6-
digo de Transito Brasileiro (CTB) no
que diz respeito aos crimes de transito.
De acordo com a matéria, se a conduta
ocorrer nas proximidades de escolas,
hospitais, estacdes de embarque e
desembarque de passageiros, logra-

douros estreitos, ou onde haja grande
movimentagdo ou concentracdo de
pessoas gerando lesdo corporal de
natureza grave as penas serao mais
severas. Em caso de lesdo corporal de
natureza grave, a pena sera de reclusao,
de quatro a doze anos. J4, se resultar em
morte, a pena de reclusio sera de seis
a vinte anos.

Atualmente o CTB prevé a pena pri-
vativa de liberdade de reclusdo, de trés a
seis anos caso o racha resulte em lesao
corporal de natureza grave e de cinco a
dez anos em caso de morte.

Justificativa para pena mais severa
para os rachas

Conforme o deputado, a prética de
racha, ou corrida de rua, em vias publi-
cas ¢ um crime de transito grave e peri-
g0s0, com consequéncias legais severas.

PL permite que motorista pare em
qualquer local para passageiro com
necessidades especiais

O Projeto de Lei 3450/23 cria o
programa Parada Segura, para permitir
que motoristas de aplicativo parem em
qualquer local da via para embarque
e desembarque de passageiros com
necessidades especiais.

O texto considera passageiros com
necessidades especiais: gestante, pessoa
com deficiéncia, idoso, lactante, crianca
de colo e autistas. A Camara dos Depu-
tados analisa a proposta.

O embarque ou desembarque po-
dera ser realizado
sempre que solici-
tado pelos passa-
geiros e desde que
nao comprometam
as condicoes de se-
guranga da via.

“Com o Progra-
ma Parada Segu-
ra, serd conferida
mais seguranga
e comodidade o
grupo prioritdrio
no seu embarque
e desembarque, e
para o motorista do
aplicativo de trans-
porte, que ndo serd
surpreendido com
autuacoes injustas
em razdo da parada

do veiculo’, explica o autor do projeto,
deputado Marcos Tavares (PDT-R]).

Proximos passos

A proposta sera analisada, em cara-
ter conclusivo, pelas comissoes de Via-
¢ao e Transportes; de Desenvolvimento
Urbano; e de Constituicdo e Justica e
de Cidadania. Para virar lei, o texto
precisa ser aprovado pela Camara e pelo
Senado. (As informagaes sdo da Agéncia
Cémara de Noticias)

LEGISLATIVO

“A pior consequéncia, no entanto, é o
atentado a vida humana, especialmente
quando esse crime é cometido em areas
urbanas, em que ha grande movimenta-
¢ao de pessoas’, explica.

Para ele, trata-se de forma de prote-
¢ao do bem juridico vida e integridade

fisica. Dessa forma, sendo necessdria
a previsdo legal de capitulagdo delitiva
como forma de coibir tais praticas e
garantir a seguranca publica. “A situa-
¢ao é grave e o problema necessita de
resposta condizente com a busca pela
preservagdo da vida’, conclui.

Senado aprova suspensao tda CNH de
condenados por crimes com drogas

A Comissao de Seguranga Publica
(CSP) do Senado aprovou, neste més de
outubro, o Projeto de Lei 3.125/2020,
que prevé a suspensio ou impedimento
de obtencdo da Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) a pessoas conde-
nadas por crimes envolvendo drogas.
O projeto, originado na Camara dos
Deputados, recebeu parecer favoravel
do senador Fabiano Contarato (PT-ES)
e seguird para analise da Comissao de
Constitui¢io e Justica (CCJ).

O senador Sérgio Petecao (PSD
-AC) (foto), que presidia a sessdo, des-
tacou que a proposta se faz necessaria
em razdo do crescente uso de veiculos
em crimes relacionados ao trafico de
drogas.

“Nao podemos ignorar o fato de
que o automovel se tornou uma ferra-
menta para expandir o trafico, facilitar
adistribuicio e o transporte de substan-
cias ilicitas. Ao suspender a habilitacéo
desses criminosos, estamos atacando
diretamente uma das engrenagens que
possibilitam esse tipo de crime’, afirmou
o senador.

Além disso, Petecio enfatizou que a
suspensdo da habilitacido ndo é apenas
uma puni¢io, mas uma forma de pro-
teger a sociedade, argumentando que
quando um criminoso perde o direito
de dirigir, o Estado esta tirando dele
uma ferramenta indispensavel para
a pratica de atividades criminosas.

Completou dizendo que isso também
aumenta a seguranca no transito, ja que
essa categoria de pessoas muitas vezes
estd sob influéncia dessas substancias,
0 que coloca em risco a vida de todos.
Também destacou o carater preventivo
da medida.

“O projeto permite que se determi-
ne a suspensao como medida cautelar
ainda durante o processo, o que garante
que o criminoso nio use o veiculo en-
quanto responde por seus crimes. Isto
é fundamental para preservar a ordem
publica e a seguranga de nossas comu-
nidades”, acrescentou.
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Entenda a diferenca entre crime e

infracao administrativa de transito

Quando o assunto ¢ transito,
muitos motoristas ainda tém duvi-
das sobre a diferenga entre crime e
infracdo administrativa. Situagdes
comuns, como dirigir sem habilitagao
ou permitir que alguém sem carteira
de motorista conduza o veiculo, cos-
tumam ser mal interpretadas, gerando
confusdo sobre as penalidades pre-
vistas. O que muitos desconhecem é
que algumas dessas condutas podem
acarretar consequéncias mais graves,
como a detengdo. O alerta é da De-
fensoria Publica do Estado do Ceara
(DPCE) que atua para garantir que
motoristas em situacio de vulnerabili-
dade recebam orientagao juridica ade-
quada e possam exercer seus direitos.

O defensor publico Ricardo Ba-
tista, titular nos Juizados Especiais
Criminais, explica a importancia
desse esclarecimento da diferenca
entre crime e infracdo administrativa
de transito.

“Os crimes de transito de menor
potencial ofensivo raramente levam a
prisao, a menos que sejam cometidos
em conjunto com outros crimes mais

graves. Infragdes administrativas, por
outro lado, ndo tém consequéncias na
esfera penal’, explica.

O que é infracao de transito?

Infragdes de transito sdo agdes ou
omissoes que violam as regras estabe-
lecidas e comprometem a seguranca
e a ordem nas vias, podendo colocar
em risco a vida de motoristas, passa-
geiros, pedestres e outros usuarios do
sistema vidrio.

O Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB) classifica infracdes de trinsito
em quatro categorias:

Leves: infragdes de menor gravida-
de, como estacionar em local proibido,
geralmente resultam em pequena
multa e perda de poucos pontos na
carteira;

Meédias: como transitar em veloci-
dade superior a permitida em até 20%;
também acarretam multa e perda de
pontos na habilitagdo;

Graves: infracdes mais severas,
como ndo usar cinto de seguranca ou
avancar o sinal vermelho, resultam
em multas majores e maior numero
de pontos;

OUTUBRO 2024

san¢Oes administrativas, os crimes de
sérias, como dirigir sob o efeito de l-  transito envolvem penalidades crimi-
cool ou participar de “rachas’, podem  nais, como responder a um processo
acarretar pesadas multas e suspensdo  judicial que pode gerar, além de mul-
do direito de dirigir. tas, penalidades como a realizagdo de
mesmo trabalhos sociais e até mesmo
a prisdo.

“E essencial que os motoristas
compreendam ndo apenas as regras
de transito, mas também as consequ-
éncias de suas acdes. Conhecer seus
direitos e obrigacdes no transito é a
melhor maneira de evitar problemas
sequéncias mais severas. futuros e garantir que a conduta per-

Enquanto as infragdes sio puni-  manega dentro da lei’, diz o defensor
das com multas e perda de pontos na  publico que atua nos Juizados Espe-
carteira de habilitacdo, entre outras  ciais Criminais, Alexandre Saldanha.

Gravissimas: as infragdes mais

O que sdo crimes de transito?
Crimes de transito sdo condutas
ainda mais graves, que ultrapassam
infragdes administrativas. Essas agoes
tém potencial para causar danos sérios
a vida ou ao patrimonio, e, por isso,
sdo tratadas como crimes, com con-

Objetos soltos no veiculo sao mesmo um risco a seguranca?

Muitas pessoas fazem o transporte, no dia a dia,
de bolsas, mochilas, malas, caixas e outros objetos
soltos no veiculo sem se atentar de que isso representa
um risco e pode ser a causa de sinistros de transito.

De acordo com Celso Mariano, especialista e
diretor do Portal do Transito & Mobilidade, objetos
nunca devem ficar soltos dentro de um veiculo em
movimento.

“Essa é uma regra basica fundamental muito
esquecida pelos ocupantes de veiculos, infelizmente.
Muito ferimentos acontecem por conta de bolsas,
sacolas, copos, latinhas, brinquedos e uma diversi-
dade de bugigangas que saem voando conforme as
aceleracdes ou desaceleracbes mais bruscas aconte-
cem’, explica.

Ele diz, ainda, que colidir com alguma parte do
corpo pode ndo ser o pior: uma simples garrafinha
de dgua que caia no piso e role para baixo dos pedais,
pode ser a causa de uma perda de controle que pode
levar a um grave acidente. “Essa situagao é hipotética,
nesta analise, mas faz parte de muitas historias reais.
Por isso, precisa ser levada em conta por quem utiliza
veiculos para se locomover”, alerta.

Conforme o especialista, os locais corretos para
transporte de objetos soltos no veiculo sao o porta
-malas ou o porta-luvas do veiculo.

Veja dicas da Policia Rodoviaria Federal (PRF)
para acomodacio de bagagens no veiculo:
e Coloque volumes mais pesados no fundo;

e Malas devem ficar no fundo do porta-malas e
também nas laterais porque no meio recomen-
da-se colocar volumes de menor peso e menor
tamanho.

e Mochilas normalmente t¢ém menor peso e devem
ficar por cima das malas,

Sacolas mais leves devem ser deixadas por tltimo,
assim como caixas de isopor.

Em cima do tampao interno do porta-malas nao
¢ bom colocar nem mesmo pequenos objetos.
No no caso de uma colisdo eles podem ferir os
ocupantes do carro.
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Mortos e feridos nas rodovias federais ja
custaram cerca de R$ 8 hilhoes ao pais

somente no primeiro semestre de 2024

O Brasil enfrenta desafios significa-
tivos quando se trata da seguranga nas
rodovias. Os nimeros relativos ao rou-
bo de cargas e aos sinistros de transito
revelam o impacto econdmico e social
que ambos os problemas trazem para o
pais. De um lado, temos os altos custos
gerados pelos roubos de carga, que afe-
tam diretamente a economia. De outro,
os sinistros de transito, especialmente
aqueles com vitimas fatais, impoem
um peso ainda mais severo a sociedade.

A Associagdo Brasileira de Medicina
do Trafego do RS (ABRAMET/RS) ana-
lisou o impacto dos custos tanto dos
roubos de cargas quanto dos sinistros
de transito nas rodovias federais e os
nimeros sdo alarmantes. O primeiro
afeta diretamente o setor de transporte
e a economia nacional, considerando
que o transporte de mercadorias é um
dos pilares do desenvolvimento do pais.

Conforme dados do Sinesp (Sistema
Nacional de Informagdes de Seguranga
Publica), entre janeiro e julho deste ano,
o Brasil registrou 5.527 ocorréncias de
roubo de cargas, uma redugdo de 11%
em compara¢do com o mesmo periodo
de 2023. Embora essa queda seja um
indicador positivo, a situacdo é preocu-
pante, ja que em todo 2023, de acordo
com o relatério na Nstech, os numeros

de roubos de cargas ultrapassaram 17
mil ocorréncias, resultando em um pre-
juizo financeiro superior a R$ 1,2 bilhdo.

No entanto, 0s custos com 0s mortos
e feridos pelos sinistros de transito nas
rodovias federais sdo significativamente
maiores. Até junho deste ano, o custo
total com acidentes em rodovias federais
ja atingiu a marca de quase R$ 8 bilhdes,
de acordo com dados da Confederagio
Nacional do Transporte (CNT). Deste
montante, os sinistros com vitimas fatais
custaram R$ 2,8 bilhoes, enquanto os
acidentes com vitimas néo fatais soma-
ram R$ 4,4 bilhoes. Ja os sinistros sem
vitimas fatais geraram um custo de R$
231 milhdes.

Preocupacao

Para o presidente da ABRAMET /RS
e especialista em Medicina do Trafego,
Ricardo Hegele, essa comparagéo revela
uma realidade preocupante.

“O custo com sinistros de transito
supera amplamente o prejuizo causado
pelos roubos de carga. E 0 mais impac-
tante é que as vidas perdidas em aci-
dentes rodovidrios sdo irrecuperaveis,
uma realidade que demanda atencéo
urgente. Embora o roubo de cargas afete
a economia, a perda de vidas humanas
em acidentes (sinistros) representa um
prejuizo incomparavel, pois as cargas o

seguro cobre, ja as vidas perdidas nao’,
lamenta.

Esse cendrio nos leva a uma reflexao
crucial e a mobilizacdo de recursos e es-
forcos para combater os roubos de carga
é essencial, mas é preciso um olhar ainda
mais atento para a questao dos mortos
e feridos por sinistros de transito em
rodovias federais. “O respeito as leis de
transito, o comportamento responsavel
dos motoristas e a fiscalizacdo mais efi-
ciente podem reduzir significativamente
os custos com acidentes (sinistros)
e, mais importante, salvar vidas”, diz
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Hegele.

A ABRAMETY/RS ressalta que ¢
imprescindivel que ocorra a implemen-
tacdo de politicas publicas mais eficazes
para combater essa verdadeira epidemia
de sinistralidade. A conscientizagdo da
populacio e a criagdo de mecanismos
mais rigidos de controle nas estradas
sdo caminhos necessarios para reverter
essa triste realidade. As vidas perdidas
nas estradas, diferentemente das mer-
cadorias, ndo podem ser recuperadas,
e esse € 0 custo mais alto que o Brasil
continua pagando.

Pesquisa mostra que motociclistas se preocupam com
acidentes mas admitem que nao respeitam leis de transito

A Sociedade Brasileira de Ortopedia
e Traumatologia (SBOT) realizou uma
pesquisa com brasileiros, homens e
mulheres, com idade igual ou superior
a 18 anos, residentes de todas as regides
brasileiras e pertencentes a todas as clas-
sificagdes econdmicas e escolaridades.
A pesquisa faz parte de um esfor¢o da
Sociedade em alertar sobre o crescen-
te numero de vitimas fatais, feridos e
sequelados causados pelos sinistros de
duas rodas. O transito tem sido o maior
e mais complexo desafio global na area
de emergéncias e traumas, com impactos
na saude, na economia, na produtividade
e na area socio emocional. E um dado
chamou a atenc¢éo em relagdo aos mo-
tociclistas e as leis de transito.

Foram realizadas 1 mil entrevistas
entre 10 e 13 de setembro. Os dados
mostraram que mais de 50% usam a mo-
tocicleta como ferramenta de trabalho
diariamente. Dentre os entrevistados,
a maioria usa a moto como ferramenta
de trabalho (35,7% como entregador
de aplicativo, 23,8% como motoboy
e 7,8% como motorista de mototaxi),

porém, 58,5% dos entrevistados nio
possuem registro de “exerce atividade
remunerada’ (EAR) na CNH. Quando
questionados sobre se a pressido por
entregas rapidas ou pela produtividade
afetam a seguranca no transito, 50,2%
disseram que sim, frequentemente e
40,3% disseram que sim, as vezes.

A pesquisa também traz dados sobre
acidentes com motocicletas.

86,2% dos entrevistados se preo-

cupam com os riscos de paralisia em
acidentes de moto, mas 73% dizem que
ndo respeitam as leis de transito.

Eles afirmam ainda que o trénsito
esta se tornando mais perigoso para os
motociclistas (72,7%). Apesar da maioria
ndo ter sofrido um acidente grave de
transito, 77,1% conhecem alguém que
se feriu ou veio a dbito por conta da
motocicleta.

Para 77,1% dos entrevistados, as

campanhas de conscientizagdo sobre
riscos de transito para motociclistas
tém muito ou algum impacto. E 96,1%
consideram a saude fisica e mental
fatores importantes para seguranca no
transito. Quando questionados sobre
a necessidade de motovias nas cidades,
58,5% acham extremamente necessario
e 35,6% necessario.

Segundo os entrevistados, 72,7%
responderam que nio respeitam os vei-
culos e 76,4% disseram que os veiculos
ndo respeitam os motociclistas. 70%
disseram ja ter sofrido agressoes verbais
no transito e 62,4%% ja foram fechados
por carros de forma proposital.

Para finalizar a pesquisa, a SBOT
questionou sobre quais seriam as so-
lugbes para melhorar a seguranca dos
motociclistas no transito. 63,1% disse-
ram que precisa de maior fiscalizagdo no
trinsito, 56,5% pontuaram a criagao de
motovias, 40,6% falaram para melhorar
a pavimentac¢do das ruas. Além disso,
36,3% acham que é preciso limitar a
velocidade. (As informagoes sio da As-
sessoria de Imprensa da SBOT)
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CARTAS

FETRAN

Tive a oportunidade de participar
do primeiro FETRAN, na Grande
Floriandpolis e confesso que fiquei
emocionada com a profundidade das
mensagens transmitidas pelas criangas
do teatro. Estdo todos de parabéns! Nao
vejo a hora de ver os nossos meninos
e meninas catarinenses brilhando no
palco também!

Caroline Ramos - Sao José/SC

GPS

Muito esclarecedora a nota sobre
como utilizar o celular como GPS sem
comprometer a seguranc¢a no transito.
Sempre tive duvidas se era permitido e
ler a reportagem do jornal O Monatran
me ajudou muito! Todavia, na pratica, o
que mais vemos sao as pessoas pesqui-
sando os destinos no meio do trajeto.

Gabriel Moreira - Campo Grande/MS

ELEIGOES

Com o término das elei¢des, a res-
ponsabilidade que fica é para cada cida-
ddo que cobre as promessas dos eleitos
e fiscalize se o que estdo fazendo de fato
ira ajudar a populagdo. Especialmente,
no que se refere ao transito, tem muita
gente que faz vistas grossas para os pro-
blemas para ndo desagradar. Por isso,

vamos ficar de olho!
Selma Farias — Cuiaba/MT

0 Monatran

DIRECAO CONSCIENTE

Muito bom o artigo do Dr. José Ro-
berto Dias! O que mais falta hoje em
dia nas estradas do pais é uma dire¢ao
consciente. As pessoas parecem estar
todas sobrecarregadas e atrasadas. E se
concentrar no que estao fazendo parece
ser artigo de luxo. Mas é hora de dar um
basta nesta situacao e dizer sim a vida!

Sérgio Vieira - Sao Paulo/SP

ESTATISTICAS

Parabéns pelo belo artigo do pre-
sidente Roberto Bentes! A subnotifi-
cacao das estatisticas de transito no
Brasil € uma verdade que nos deixa
desanimados. Como saber se as

acoes estao tendo algum efeito, se
sequer sabemos o tamanho real do
problema? Infelizmente, parece que
identificar o real nUmero de mortos e
lesionados nao é algo muito atraente
para as autoridades de transito.
Francisco Garonce — Brasilia/DF

DRONES

Sou super a favor da utilizacdo de
drones para a fiscalizacao de rodovias
em Santa Catarina. Acho um absurdo
quem reclama alegando “invasao de pri-
vacidade” Quer privacidade, fica dentro
de casa! Saiu na rua, dirigindo, tem que
seguir as regras e ponto final!

Suelen Guimaraes - Floriandpolis/SC
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ESGOTAMENTO

Vivemos em uma sociedade esgotada.
Todo mundo tentando equilibrar tantos
pratinhos, mas falta saide mental e ener-
gia fisica. Se a sociedade como um todo
ja vive esta realidade, imagina como estd
o esgotamento dos motoristas profis-
sionais? Excesso de horas trabalhadas,
privac¢ao do sono, trabalho desgastante,
alimentagdo precaria, estresse, riscos fi-
sicos, quimicos e biologicos... como bem
observou o Dr. Dirceu, precisamos ter
um olhar atento para estes trabalhadores.

Claudia Teixeira - Rio de Janeiro/R]

CULPA

Muito bom o artigo do judicidrio
falando sobre a falta de CNH. Obyvia-
mente, existem casos e casos. Mas a falta
do documento em si ndo define por si s6
um sinistro de transito. Ja vi muito con-
dutor espertinho se prevalecendo. Mas,
a verdade é que depende do acidente e
de toda a circunstancia.

Manoel Botelho - Biguac¢u/SC

FUMAR

Sinceramente, ndo sei como em pleno
século 21 ainda tem gente que fuma.
Nao bastasse os maleficios para a pro-
pria saude, ainda tem todo o incomodo
que provoca para terceiros. Agora, fu-
mar dentro do carro é para revoltar

Jonatas Nikolay - Joinville/SC

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (LEI N2 9.503, DE 1997)

(KOERICH)

Gente Boa. Gente Nossa.

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 209. Transpor, sem autorizagao, bloqueio viario com ou sem sinalizagéo ou
dispositivos auxiliares, ou deixar de adentrar as areas destinadas a pesagem de veicu-

los: (Redagao dada pela Lei n°® 14.157, de 2021)
Infragéo - grave;
Penalidade - multa.
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Celular no transito: como é a lei em outros paises?

A atividade de dirigir com seguranca
exige muita atengdo, o tempo todo. De
acordo com 0 Manual de Formagao de Con-
dutores da Tecnodata, qualquer distragio
ao volante pode provocar um sinistro, e os
motivos para desviar a aten¢do sdo muitos,
mas atualmente o campedo é o uso do ce-
lular. Sobre o assunto, muitos condutores
perguntam se usar o celular no transito é
proibido em outros paises ou s6 no Brasil?

Legislagdo em outros paises

O levantamento sobre multas e pena-
lidades relacionadas ao uso do celular no
transito em diversos paises revela variagdes
significativas:

Estados Unidos: As multas variam entre
US$ 20 e US$ 500, dependendo do estado.
Em estados como Califérnia, a primeira
multa é de cerca de US$ 20, enquanto em
Nova York pode chegar a US$ 200. Além da
multa, pontos sdo adicionados a carteira de

motorista, o que pode levar ao aumento do
seguro e a suspensio da habilitacdo.

Reino Unido: A multa padrio é de £200
(cerca de R$ 1.200), e o motorista recebe
6 pontos na carteira. Com 12 pontos acu-
mulados, a habilitagdo pode ser suspensa.
Motoristas com menos de dois anos de
experiéncia podem perder a licenga apds
uma Unica infragdo.

Alemanha: A multa é de €100 (cerca
de R$ 500) e resulta em um ponto na car-
teira. Em casos graves, como acidentes por
distragdo, a multa pode chegar a €200, com
possibilidade de suspensio temporéria da
habilitacdo.

Franga: A multa é de €135 (aproxima-
damente R$ 700) e resulta na perda de 3
pontos na carteira. Em dreas escolares ou
residenciais, as penalidades podem ser
mais severas, incluindo a suspensdo da
habilitacdo.

Japao: A multa comeca em ¥18.000

(cerca de R$ 650) para carros pequenos e
¥25.000 (cerca de R$ 900) para veiculos
maiores. Os motoristas perdem 3 pontos, e,
em caso de acidente, podem enfrentar até 6
meses de prisio.

Australia: As multas variam por estado.
Em Nova Gales do Sul, vio de AU$ 352
(cerca de R$ 1.200) a AU$ 469 em dreas
escolares. Em Queensland, podem chegara
AU$ 1.078 (cerca de R$ 3.700). A penalidade
pode incluir a perda de 4 pontos na carteira,
e motoristas em periodo probatdrio podem
perder a licenga apds uma tnica infragio.

“Esses valores e penalidades demons-
tram como muitos paises estio endurecendo
as leis para desincentivar o uso de celulares
enquanto se dirige, uma vez que as dis-
tragdes ao volante sio uma das principais
causas de acidentes de transito”, ressalta
Celso Mariano, especialista em Tréansito e
Mobilidade.

“Tirar os olhos do tréinsito por apenas
2 ou 3 segundos ¢ o suficiente para bater
no carro da frente, mudar de pista, colidir
com um objeto imével ou atropelar alguém.
Em apenas 5 segundos, a 80 km/h o veiculo
percorre mais de 100m’, completa.

Mesmo sabendo desses perigos, os
brasileiros continuam se colocando em
situagdo de risco. De acordo com o Registro
Nacional de Infracdes (Renainf), somente
em julho de 2024, houveram 138.669 autu-
acoes por essa infragdo. Ou seja, sdo mais
de 186 multas por hora no Brasil por uso do
celular ao volante.

ESPAGO LIVRE

ssim como o acidente que matou Ayrton Senna

ndo causaria mais a morte de motoristas de

Férmula 1 se sofressem algo similar hoje por
conta da evolu¢do da seguran¢a no automobilismo, o
numero de iniciativas e tecnologias que proporcionam
maior seguranga no transito cotidiano cresceu nas tl-
timas décadas. Pode-se observar esse fenomeno desde
que virou obrigagao, por lei, usar cinto de seguranga
em carros e capacetes nas motos e, mais recentemente,
quando os airbags e freios ABS também se tornaram
obrigatérios nos veiculos brasileiros. A criagao da Faixa
Azul também ajudou a reduzir o nimero de mortes de
motociclistas em vias movimentadas.

No entanto, apesar das campanhas de conscienti-
zagdo e dos avangos dessas tecnologias desenvolvidas
para minimizar traumas — como ¢é chamada a lesao
causada por um evento inesperado externo ao corpo
—, muitos ndo as utilizam. Segundo dados de 2023
da Secretaria Nacional de Transito (Senatran), uma
média de 275 motoristas sdo multados por hora, nas
rodovias do pais, por nao usarem o cinto de seguranga.
De acordo com a Pesquisa Nacional de Satide de 2019,
apenas 60,7% dos motociclistas que moram em dareas
rurais usam capacete. Poucas pessoas usam roupas de
protecdo, além do capacete, ao andar de moto, mesmo
sabendo que elas oferecem maior seguranga em caso
de acidentes.

O Brasil ainda ¢ o terceiro pais que mais registra
mortes no transito, de acordo com relatério da Organi-
zacdo Mundial da Saude, ficando atrds apenas de India
e China, paises com populagdes varias vezes maiores
que a do nosso pais. Quando se trata de motociclistas,
os niimeros sdo ainda mais graves. Em dezembro do
ano passado, foram 55 mortes de motoqueiros e/ou
garupas em Sao Paulo, quase dois por dia em apenas
um més, de acordo com o Sistema de Informacgées Ge-
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renciais de Acidentes de Transito (Infosiga). De cada 10
mortos, quatro faleceram na via em que se acidentaram,
enquanto seis morreram em hospitais, mesmo depois
de terem recebido socorro. Ao todo, s em Sao Paulo,
foram registradas 426 mortes de motociclistas no ano
passado.

A nivel nacional, a taxa de interna¢io de motoci-
clistas que sofreram acidentes de transito aumentou
55% em uma década, de 2011 a 2021, segundo boletim
da Secretaria de Vigilancia em Satide e Ambiente, do
Ministério da Saide. Da mesma forma, nos tltimos 20
anos, a frota de motos registradas no Brasil cresceu mais
de cinco vezes, chegando a um ntiimero de 32,3 milhdes
em setembro de 2023, de acordo com a Senatran.

Nesse cenario e em meio ao crescimento dos aplica-
tivos de entrega, os acidentes com motoboys também
sdo uma triste realidade atual. De acordo com o Obser-
vatdrio de Seguranga e Saude no Trabalho, motociclistas
e ciclistas de entregas rapidas estdo entre as profissoes
mais perigosas do ponto de vista da incidéncia de aci-
dentes de trabalho, com uma média de 362 casos para
cada 10 mil empregos. Outra pesquisa feita por uma
seguradora focada em profissionais autdnomos revelou
que motoboys ficaram, em média, 41 dias afastados de
suas atividades em 2023 devido a acidentes sofridos
durante a prestagdo do servico.

Para mudar essa realidade, é necessaria uma via de
mao dupla: a conscientizacdo e a acdo. E essa acdo passa
por uma mudanga de mentalidade de nossos motoristas,
voltada a prevencgao de acidentes. Para isso, precisamos
de uma intensa e continua educagio no transito. Atitu-
des simples, como a utilizagdo de cinto de seguranga,
limite de velocidade, atengéo as placas de sinalizagio e
adverténcia, sdo essenciais, além do basico: nao beber
ou utilizar qualquer tipo de droga antes de dirigir.

Por parte do governo, campanhas, fiscalizagao e

punicdo de infracdes devem ser constantes, a fim de
inibir comportamentos perigosos por parte dos mo-
toristas. As empresas, estabelecimentos e aplicativos
que se valem dos servigos de entregadores motoboys,
caberia prestar assisténcia, melhorando as condigdes
de trabalho dessa categoria.

Além disso, a assisténcia médica nao pode falhar
no atendimento das vitimas. Quando um acidente
acontece e a pessoa sofre um trauma, é fundamental
que os profissionais que fardo o atendimento inicial do
traumatizado — sejam os médicos, bombeiros, profis-
sionais de resgate do Servigo de Atendimento Mével de
Urgéncia (Samu), entre outros — estejam preparados
e tenham sido devidamente treinados para prestar a
assisténcia adequada, seguindo protocolos aprovados
mundialmente. Afinal, o sucesso do tratamento de
qualquer tipo de trauma depende muito de como a
pessoa ¢ atendida desde o primeiro momento.

Em suma, o conceito fundamental — nao apenas
paraa chamada Semana Nacional do Transito, mas para
todos os dias do ano — é estarmos sempre aprimorando
a educagdo para que possamos reduzir, ano a ano, o nu-
mero de pessoas acidentadas no transito. E importante
lembrar sempre que evitar acidentes de transito ¢ evitar
milhares de mortes e sequelas e, consequentemente,
grande dor para os acometidos e suas familias, além
das severas consequéncias na saude das vitimas e os
impactos econdmicos e sociais resultantes.

Na édrea da satde, a reducao do nimero de traumas
facilmente evitaveis no transito liberaria os médicos
para tratar de outras condi¢des de saude que as tec-
nologias e inovagdes médicas, infelizmente, ainda nao
conseguem evitar.

*Cirurgido geral e intensivista, integrante das cdmaras técnicas de Cirurgia
Geral e de Seguranga do Paciente no Conselho Federal de Medicina.
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Atropelamentos de ciclistas disparam mais de
400% em FIorlanopolls em apenas um ano

Somente no dia 20 de ou-
tubro cinco ciclistas sofreram
atropelamentos na Capital
Catarinense. No caso mais
grave, o advogado Alexandre
Sanchez Palma, 57, atropelado
por um motorista bébado, no
acostamento da SC-401, nao
resistiu e morreu apds quatro
dias internado. No mesmo
dia, mais cedo, um grupo de
amigos treinava na Via Amiga,
na avenida Beira-Mar Norte,
quando um motorista fez um
retorno proibido e atropelou
quatro deles.

Este ano, conforme levanta-
mento da Amobici (Associagdo
Mobilidade por Bicicleta e
Modos Sustentaveis), foram
27 atropelamentos de ciclistas,
muitos dos quais ndo geram
boletins de ocorréncia e mui-
to menos viram noticia. Um
crescimento de 440%, frente
aos cinco constatados em 2023.

A SC-401, acesso as praias
do Norte da Ilha, é a campea de
ocorréncias, com 22 registros,
desde 2008. O levantamento,
conforme Vinicius Leyser da
Rosa, da Amobici, é preliminar
e, portanto, ha uma subnotifi-
cag¢do nos anos anteriores, mas
os nimeros deste ano assustam.

“A mais recente tragédia na
SC-401 ndo é um fato isolado.
Alexandre perdeu a vida num
local critico da rodovia onde
hd muitos anos se pede por
uma boa ciclovia. Este é 0 inico
trecho onde néo ha alternativa
de trajeto’, ressalta Vinicius.

Alexandre foi atropelado no
quilometro 9 da SC-401. Em
nota, a OAB-SC (Ordem dos
Advogados do Brasil de Santa
Catarina) ressaltou a impru-
déncia do motorista que estava
bébado.

“Relatos da PMRv (Policia
Militar Rodoviaria) apontam
que o acidente foi causado por
um motorista que, ao ser sub-
metido ao teste do bafometro,
foi constatado estar sob o efeito
de alcool. Situagdes como essa

representam uma triste reali-
dade de imprudéncia nas vias
publicas e ressaltam a necessi-
dade de uma conscientizacio
coletiva em prol da seguranga
de todos”, destacou a ordem.

Vitima da imprudéncia,
ap6s quatro dias na UTI (Uni-
dade de Terapia Intensiva)
Alexandre morreu aos 57 anos.
Paulista, apaixonado pela Ilha,
deixa dois filhos e muitos ami-
gos ciclistas indignados com a
inseguranca.

O autor do crime prestou
assisténcia no dia, depos na
Policia Civil, mas foi liberado,
pois Alexandre ainda estava
no hospital. O motorista, um
jovem de 22 anos, voltava de
uma balada, tinha consumido
bebida alcodlica e até tentou
descansar antes de pegar o
volante, mas ndo foi suficiente.

Coordenador do Pedal da
Ilha Floripa, que funciona
desde 2008, Rock Waltrick,
65 anos, lamentou a morte de
Alexandre, que participava do
grupo ha cerca de dois anos.
“Um cara fantastico amigo de
todos, ajudava todos, sempre
sorrindo, cara acima da média’,
disse Rock sobre Alexandre,
que foi velado no dia 25 de
outubro, na Capital.

Ja em relagdo aos atropela-
mentos na Via Amiga, o subco-
mandante da Guarda Munici-
pal, Alexsandro Amorim disse
que o projeto existe hd sete anos
e a Guarda sempre da apoio ao
grupo que iniciou o movimento
para treinar num local seguro.
“Sao sete anos, praticamente
todos os domingos a gente faz.
Infelizmente aconteceu isso.
Nao ¢ algo [os atropelamentos]
que acontece sempre’, lamentou
Amorim.

Para a AMOBICI o ciclis-
ta, em Floriandpolis, esta a
mercé da sorte. Falta estrutura
para pedalar, falta vontade
politica para estruturar e falta
puni¢do para motorista irres-
ponsavel.
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