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Integracao do transporte na

Grande Florianopolis esharra
em entraves politicos

A Regido Metropolitana da
Grande Florianépolis (RMF) com-
pletou 12 anos de cria¢dao em se-
tembro, mas ainda nao conseguiu
consolidar uma integragdo efetiva
do transporte publico entre os mu-
nicipios. Criada em 9 de setembro
de 2014, pela Lei Complementar
Estadual n° 636, a RMF reuniu
inicialmente nove municipios, com
a proposta de enfrentar de forma
conjunta problemas de interesse
regional, especialmente na mobili-
dade urbana.

Na época, a criagao da estrutura
metropolitana foi apresentada como
um caminho para facilitar a solu¢éo
de questoes que ultrapassavam os
limites municipais e ampliar a ca-
pacidade de captagdo de recursos
para obras de infraestrutura. A
legislagdo também criou a Suderf
(Superintendéncia de Desenvolvi-
mento da Regido Metropolitana da
Grande Floriandpolis), vinculada ao
Estado. Porém, limita¢des juridicas
e estruturais reduziram a capacida-
de do 6rgao de exercer uma gestao
integrada do transporte.

O Plamus (Plano de Mobilida-
de Urbana Sustentavel da Grande
Florianopolis), elaborado entre
2013 e 2015 pelo Governo de Santa
Catarina com apoio do BNDES,
identificou a falta de integragdo no
planejamento e na execugdo dos
servicos de transporte. O estudo
propos a troncalizagdo do sistema
e a implanta¢ao de corredores ex-
clusivos de BRT nas rodovias BR-
101 e Via Expressa, conectados a
terminais metropolitanos. Apesar
da estrutura técnica desenvolvida,
parte das propostas ndo avangou.
Segundo Cassio Taniguchi, ex-se-
cretario de Mobilidade Urbana e
Planejamento de Santa Catarina e
ex-superintendente da RMFE, o ma-
terial acabou subutilizado em razao
de questoes politicas.

Houve ainda uma tentativa de re-
formular o modelo de governanga.
A partir do Estatuto da Metrdpole,
o projeto NeoTrans II, desenvolvido
pelo Observatdrio da Mobilidade
Urbana da UFSC com financiamen-
to da Fapesc, resultou no Projeto
de Lei Complementar n° 23/2018.

A proposta ampliava as atribui¢oes
da Suderf e previa uma gestao asso-
ciada entre Estado e municipios. O
texto avangou na Assembleia Legis-
lativa e recebeu parecer favoravel na
Comissdo de Constituicdo e Justica,
mas foi retirado de tramita¢do no
final de 2018. Segundo Taniguchi,
a proposta enfrentou resisténcia
politica e municipal.

Em 2019, a Suderf foi extinta pela
Lei Complementar Estadual n° 741
e reorganizada como Sudesc (Supe-
rintendéncia de Desenvolvimento
das Regioes Metropolitanas de Santa
Catarina). O diagndstico do Estudo
Nacional de Mobilidade Urbana
da RMF, divulgado pelo BNDES
e pelo Ministério das Cidades em
2025, apontou que a mudanga nao
havia solucionado os problemas de
governanga e que permanecia sem

uma atuagao efetiva de coordenagao
entre os municipios no transporte
publico.

Com isso, a gestdo do transporte
metropolitano continua fragmen-
tada entre Estado e municipios,
enquanto propostas de integracdo
permanecem sem implementagao
completa. O estudo também apon-
tou pendéncias relacionadas ao
Estatuto da Metropole, incluindo
a auséncia de um Plano de De-
senvolvimento Urbano Integrado
(PDUI). Para o professor Bernardo
Meyer, coordenador do Obser-
vatério da Mobilidade Urbana da
UFSC, a regiao ainda enfrenta uma
fragmentagao institucional entre os
sistemas municipais e intermunici-
pais, dificultando a construgao de
um modelo efetivo de governanca
metropolitana.

Obra de RS 2,6 milhoes avanca e vai alterar acessos a BR-101 em Balneario Camboriii

A obra de R$ 2,6 milhdes que vai
alterar a configuracdo dos acessos
da BR-101 em Balnedrio Camborit
avangou para uma nova etapa. Os
servicos de pavimentacdo da futura
pista de descida ja comegaram, apos
aconclusdo da imprimagcao asfaltica,
aproximando a intervengao das fases
finais previstas no projeto.

A obra ocorre entre os quilome-
tros 1324060 e 1324900 e preve a
inversdo das fung¢des das duas alcas
existentes no trecho. Atualmente,
uma ¢é utilizada para acessar a BR-
101 e a outra para sair da rodovia.
Com a conclusao dos trabalhos, essas
fungoes serdo invertidas.

A nova configuragao foi plane-
jada para reorganizar a circulagdo
dos veiculos e ampliar o espago
para as manobras de entrada e saida
da rodovia. O projeto prevé faixas
de aceleragdo e desaceleragdo mais
longas, nova sinaliza¢ao e disposi-
tivos de prote¢ao, como muretas de

concreto e guardrails.

As novas alcas também foram
projetadas para permitir a circu-
lagdo de veiculos de grande porte,
incluindo caminhdes e combinagdes
veiculares de até 25 metros. Outra
etapa prevista é o fechamento da
atual alca de incorporagdo a BR-101,
permitindo o inicio das intervengdes
necessarias no local.

Entre os servicos estdo a remogao
da estrutura existente, escavagoes e
implantagdo do sistema de drena-
gem. Durante os trabalhos, foram
encontradas tubulagdes antigas e
danificadas, que precisaram ser subs-
tituidas por estruturas de concreto
armado. Também foram realizados
testes de resisténcia do solo antes da
execugdo do pavimento.

A interveng¢do comecou em 14
de julho e tem investimento de R$
2.638.881,80. A Prefeitura de Bal-
neario Camborit prevé a conclusao
até outubro, mas o cronograma
depende das condi¢oes climaticas
e das orientacdes da Arteris Litoral
Sul, concessionaria responsavel pela
operacao da BR-101 e das marginais.

Segundo o secretario de Plane-
jamento e Desenvolvimento Urba-
no, Olnear Ceccatto, a obra segue
dentro do prazo, embora os perio-
dos de chuva possam interromper
temporariamente os servigos. Apos
a pavimentagdo, ainda serdo exe-
cutadas a sinalizagdo e a instalacao
dos dispositivos necessarios a nova
configuracio viaria.

A expectativa da Prefeitura é que
a inversdo das alcas proporcione
acessos mais longos e organizados,
reduzindo a necessidade de frena-
gens e manobras bruscas no trecho
proximo a rodoviaria e a Uniavan.
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Florianopolis sediou

Floriandpolis sediou, nos dias 10
e 11 de setembro, a 126* Reuniao
do Férum Nacional de Mobilidade
Urbana. Realizado pela primeira
vez na capital catarinense, o en-
contro reuniu representantes de
municipios, gestores publicos e
especialistas para discutir os princi-
pais desafios do transporte coletivo
e da mobilidade nas cidades.

Entre os temas da programa-
¢do estiveram o financiamento do
transporte publico, a distribuicao
de subsidios e recursos, o plane-
jamento urbano, boas praticas no
setor e a descarbonizag¢do. Também
esteve em debate a busca por alter-
nativas ao transporte individual
e por politicas capazes de tornar
oOnibus e outros sistemas coletivos
mais atrativos para a populagao.

O secretario municipal de Infra-
estrutura Urbana de Floriandpolis,
Rafael Hahne, destacou que trés fa-
tores sao fundamentais para melho-
rar o transporte coletivo: uma tarifa
adequada, qualidade do servico e

maior velocidade dos 6nibus. Para
ele, os corredores exclusivos sdo
importantes para que o transporte
publico possa competir com o auto-
movel no tempo de deslocamento.

Hahne também defendeu uma
participagao maior dos governos fe-
deral e estaduais no financiamento
do transporte publico. Segundo o
secretario, a discussao sobre 0 novo
marco legal do setor e a forma de
distribui¢do de subsidios e recursos

BRT entrou no debate sobre
o futuro da MOBILIDADE
em Floriandpolis

O BRT foi um dos principais
temas relacionados a mobilidade de
Floriandpolis durante a 126 Reuniao
do Foérum Nacional de Mobilidade
Urbana, realizada nos dias 10 e 11
de setembro. O sistema foi apresen-
tado como uma das alternativas em
estudo para melhorar o transporte
coletivo e reduzir a dependéncia dos
deslocamentos individuais de carro.

Durante o encontro, o prefeito de
Floriandpolis, Topazio Neto, afirmou
que o municipio ja tinha um projeto
de BRT em anilise na Caixa Econd-
mica Federal, com financiamento
do governo federal. A proposta fazia
parte de um projeto de mobilidade
que também previa a implantacio de
um anel vidrio no entorno do Macico
do Morro da Cruz.

O projeto tinha or¢amento esti-

mado em R$ 159 milhdes e previa
aproximadamente 10 quilémetros de
extensdo. A expectativa da prefeitura
era obter a aprovacao do financia-
mento no dltimo trimestre de 2026
e lancar a licitacdo no final do ano
ou no inicio de 2027.

Segundo Topdzio, ja havia re-
cursos garantidos para 50% do anel
vidrio, enquanto a outra metade
estava sendo viabilizada por meio de
financiamento do Banco Interame-
ricano. A estrutura devera conectar
regides como Beira-Mar, Trindade,
Universidade, Saco dos Limdes e a
area central.

A proposta previa corredores
exclusivos para os Onibus, com o
objetivo de reduzir a influéncia dos
congestionamentos sobre o trans-
porte coletivo. De acordo com o
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esteve entre os principais assuntos
do férum.

A integragdo entre diferentes
modalidades de transporte também
esteve no centro dos debates. O
secretario nacional de Mobilidade
do Ministério das Cidades, Marcos
Daniel, afirmou que sistemas como
BRT, metrd e VLT devem fazer par-
te de uma rede integrada, conectada
também a Onibus convencionais,
ciclovias e estacionamentos.
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prefeito, o trajeto completo poderia
ser realizado em cerca de 14 minutos,
oferecendo uma alternativa mais
previsivel para os deslocamentos.

A expectativa apresentada pela
prefeitura era de que a maior velo-
cidade e regularidade dos onibus
estimulassem parte da populagdo a
deixar o carro em casa. Com circu-
lacao em corredores exclusivos, o
sistema também poderia trabalhar
com intervalos definidos entre os
veiculos, facilitando o planejamento
das viagens pelos usuarios.

Durante o férum, o secretario
nacional de Mobilidade do Minis-

Segundo ele, uma rede integrada
pode contribuir para reduzir a de-
pendéncia dos veiculos particulares
e, consequentemente, os congestio-
namentos, os acidentes e a poluicéo.
A integracao dos diferentes siste-
mas estd entre os pontos analisados
pelo Ministério das Cidades em
um estudo nacional sobre redes de
transporte.

A abertura do encontro contou
com representantes de diferentes
capitais, entre eles o prefeito de
Florianopolis, Topazio Neto, além
dos prefeitos Sebastido Melo, de
Porto Alegre; Eduardo Pimentel,
de Curitiba; e Sandro Mabel, de
Goiania.

Ao reunir gestores e especialis-
tas de diferentes regides do pais,
o férum ampliou o debate sobre
os desafios do transporte coletivo
e sobre a necessidade de politicas
publicas voltadas a mobilidade
urbana, ao financiamento do setor
e a integragao dos diferentes meios
de transporte.

tério das Cidades, Marcos Daniel,
destacou que o BRT deveria ser inte-
grado a outros meios de transporte.
Segundo ele, sistemas de transporte
coletivo precisam formar uma rede
conectada a Onibus convencionais,
ciclovias, metrd, VLT e estruturas de
estacionamento.

O projeto de Floriandpolis estava,
portanto, inserido em uma discussao
mais ampla sobre como ampliar a
oferta e a eficiéncia do transporte co-
letivo. Na ocasido, a implanta¢do do
BRT dependia da andlise do financia-
mento e das etapas administrativas
previstas pela prefeitura.
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continua permitido apos arquivamento de acao

A regra que permite o uso de vei-
culos particulares, sem adaptacdes, em
aulas praticas e exames para obten¢io da
CNH continua em vigor apds a ministra
Carmen Lucia, do Supremo Tribunal
Federal (STF), ndo conhecer da A¢io
Direta de Inconstitucionalidade (ADI)
8008. A decisao foi monocratica e nao
analisou se a medida é constitucional,
legal ou segura.

Na pratica, a ministra entendeu que
a ADI ndo era o instrumento adequado
para resolver a controvérsia. Com isso,
a agdo foi arquivada e o pedido de sus-
pensdo da regra ficou prejudicado. A
autorizagdo prevista no artigo 127 da
Resoluc¢do n° 1.020/2025 do Contran
permanece valida.

A agdo foi apresentada pela Con-
federagdo Nacional dos Trabalhadores
em Transportes e Logistica (CNTTL),
que questionou a possibilidade de uti-
lizar veiculos particulares nas aulas e
exames praticos sem adaptacdes, como
o tradicional duplo comando de freio
e embreagem. A entidade argumentou

que a resolugdo poderia contrariar
dispositivos do Cddigo de Tréansito
Brasileiro (CTB).

Carmen Lucia ndo analisou se a
resolucio estd de acordo ou ndo com
o CTB. Segundo a decisdo, seria ne-
cessario primeiro interpretar a legisla-
¢do infraconstitucional para verificar
eventual conflito, o que caracterizaria

possivel ofensa indireta a Constituigao
e nao poderia ser discutido por meio
de uma ADI.

O arquivamento, portanto, nao
representa uma validagao definitiva da
regra pelo STE A decisdo também nao
avaliou os impactos da medida sobre a
seguranca viaria. O uso de carros par-
ticulares nas aulas e exames permanece

autorizado enquanto niao houver outra
decisdo ou alteragdo normativa.

A CNTTL citou no processo um aci-
dente ocorrido em margo de 2026, em
Goiania, durante um exame de direcéo,
como argumento para pedir a suspen-
sdo da norma. A ministra, porém, ndo
analisou as circunstancias do episddio
nem o utilizou para concluir sobre a
seguranca da medida.

Além da utilizagdo de veiculos par-
ticulares, a Resolu¢édo n° 1.020/2025
reduziu de 20 para duas horas a carga
minima obrigatéria de aulas praticas
e permitiu a atuagdo de instrutores
autonomos. Outra ac¢do, a ADI 7978,
sob relatoria do ministro André Men-
donga, também questiona dispositivos
da resolucéo.

Por enquanto, o artigo 127 permane-
ce em vigor e permite o uso de veiculos
particulares nas aulas e exames praticos,
conforme as regras aplicaveis. A even-
tual incompatibilidade da norma com
o CTB, contudo, nao foi analisada pelo
STF na ADI 8008.

STJ diferencia

A morte do musico Diego Sanches,
conhecido como Branco, apds uma co-
lisao entre dois carros em Porto Alegre,
voltou a chamar ateng¢do para a diferen-
¢a entre recusar o bafémetro, dirigir
sob influéncia de alcool e responder
criminalmente por um sinistro. A recu-
sa ao teste ndo comprova, isoladamente,
que o motorista estava embriagado,
mas constitui uma infracdo de transito
autébnoma.

Diego, de 42 anos, era pandeirista
do grupo de pagode D’Kara Nova e
estava como passageiro de um Peugeot
208 quando ocorreu a colisdo. Os dois
motoristas foram encaminhados ao
hospital. Segundo as informagoes di-
vulgadas, o condutor do veiculo em que
0 musico estava recusou o bafémetro,
enquanto o outro motorista realizou o
teste, com resultado negativo. A Policia
Civil investiga o caso e analisa imagens
de cameras de seguranga.

De acordo com o artigo 165-A do
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB),
recusar teste, exame clinico, pericia ou
outro procedimento para verificar a in-

fluéncia de alcool é infragao gravissima,
com multa de R$ 2.934,70 e suspensao
do direito de dirigir por 12 meses. Em
caso de reincidéncia no periodo de um
ano, a multa é aplicada em dobro. A
recusa, porém, nao se confunde com
a infragdo de dirigir sob influéncia de
alcool, prevista no artigo 165.

Essa diferenciagao ja foi reconheci-
da pelo Superior Tribunal de Justica
(STJ). Segundo o entendimento da
Corte, a recusa ao bafémetro nao per-
mite presumir que o condutor esteja
embriagado. Trata-se de uma conduta
autébnoma, prevista no artigo 165-A do
CTB, enquanto dirigir sob influéncia de
alcool constitui outra infragao, prevista
no artigo 165. Portanto, as penalidades
pela recusa nao significam, por si so,
comprovagao de embriaguez.

A legislagdo, entretanto, permite
constatar eventual embriaguez por
outros meios. A Resolugdo Contran
n° 1.031/2026 prevé a identificagdo de
sinais de alteracdo da capacidade psi-
comotora, que devem ser devidamente
registrados pelo agente. Imagens, vi-

deos, testemunhos, exames clinicos e
laboratoriais também podem contribuir
para a investigagao.

Assim, quando o motorista recusa o
bafdémetro e ndo existem outros elemen-

tos que indiquem alteragdo da capacida-
de psicomotora, a consequéncia é, em
regra, a autuagao pelo artigo 165-A.Jaa
caracterizagdo do crime de embriaguez
ao volante, previsto no artigo 306 do
CTB, exige provas de que a capacidade

recusa ao hafometro de emhriaguez ao volante

psicomotora estava alterada em razao da
influéncia de alcool ou outra substancia
psicoativa.

Em casos de sinistros com morte,
a investigagdo precisa considerar todo
o conjunto de provas. A Resolucao
Contran n° 1.031/2026 estabelece que,
nos casos de 6bito, seja realizado exame
de sangue ou outro exame laboratorial
para detectar alcool ou substéncias psi-
coativas, para fins de pericia oficial. Se
comprovada a influéncia de alcool e a
responsabilidade pela morte, podem ser
aplicadas as consequéncias previstas no
artigo 302 do CTB.

No caso que resultou na morte de
Diego Sanches, cabera a investigagao es-
clarecer a dinamica da colisao, incluindo
velocidade, sinalizacgdo, trajetdria e
preferéncia de passagem dos veiculos. A
recusa ao bafdmetro é uma informagio
relevante e gera consequéncias adminis-
trativas, mas, conforme a diferenciagao
reconhecida pelo STJ, ndo comprova
isoladamente a embriaguez, nao define
a causa do sinistro nem estabelece a
responsabilidade pela morte.



SETEMBRO 2026

0 Monatran

LEGISLATIVO

CNH B passa a permitir veiculos de
até 4.250 kg em casos especificos

Uma mudanga nas regras
da Carteira Nacional de Habi-
litagao (CNH) entrou em vigor
no dia 14 de setembro. A Lei n°
15.503/2026 alterou o Cddigo
de Transito Brasileiro (CTB)
€ passou a permitir que moto-
ristas habilitados na categoria
B conduzam determinados
veiculos elétricos e hibridos
com peso bruto total (PBT) de
até 4.250 kg.

A regra geral da categoria B
continua estabelecendo o limi-
te de 3.500 kg. A excegao vale
para veiculos com propulsio
elétrica ou hibridos com tracéo
predominantemente elétrica,
permitindo até 750 kg a mais
sem a necessidade de outra
categoria de habilitagdo.

A mudanca, portanto, ndo
significa que qualquer veiculo
de até 4.250 kg possa ser con-
duzido por motoristas com
CNH B. Veiculos convencio-
nais movidos exclusivamente a
combustao continuam sujeitos
ao limite geral de 3.500 kg.

O PBT corresponde ao peso
maximo que o veiculo transmi-
te ao pavimento, considerando

<

a soma da tara e da lotacéo.
Assim, o limite de 4.250 kg
ndo se refere apenas ao peso
do veiculo vazio, mas a sua
capacidade maxima prevista
na legislagao.

A alteragdo considera, entre
outros fatores, que veiculos elé-
tricos podem apresentar peso
maior devido ao conjunto de
baterias e a outros componentes
dos sistemas de propulséo. Para
verificar se um modelo esta
abrangido pela nova regra, de-
vem ser observados o PBT e as
caracteristicas de motorizagio.

O novo texto do artigo 143
do CTB também estabelece
que a condugdo desses veiculos
devera observar eventuais cri-
térios adicionais definidos pelo
Conselho Nacional de Transito
(Contran).

Transporte escolar pode ter
inspecao anual para veiculos
aprovados sem restricoes

O Projeto de Lei 3.226/2026, em tramitagao na Camara
dos Deputados, propde mudangas nas regras do transporte
escolar. A principal medida prevé que veiculos aprovados
sem restri¢cdes na ultima inspe¢do possam passar por vistoria

anual, em vez de semestral.

Projeto prevé penas mais severas para
crimes contra pedestres e ciclistas

Motoristas que provocarem
amorte ou lesdes em pedestres
e ciclistas poderao receber
punicdes mais rigorosas em
determinadas situagdes, caso
seja aprovado o Projeto de Lei
(PL) 3.081/2026, em tramita-
¢ao na Camara dos Deputados.
A proposta altera o Cdodigo
de Transito Brasileiro (CTB)
e prevé aumento das penas
quando o crime ocorrer em
circunstancias consideradas de
maior gravidade.

De autoria do deputado
Pompeo de Mattos (PDT-RS),
o projeto estabelece causas es-
pecificas de aumento de pena
para homicidio culposo e lesao
corporal culposa no transito
quando as vitimas forem pe-
destres ou ciclistas. Entre as
situagdes previstas estdo dirigir
sob influéncia de alcool ou
outra substincia psicoativa,
trafegar a mais de 50% do li-
mite de velocidade, participar
de corrida ou competi¢do nao
autorizada, cometer infragdo
gravissima que contribua para
oresultado e abandonar olocal
sem prestar socorro.

Nos casos de homicidio, a
pena podera ser aumentada de
metade até dois tercos quando
estiver presente uma dessas
circunstancias. Se duas ou mais
ocorrerem simultaneamente, o
juiz podera aplicar o percentual
maximo. O projeto também pre-
vé aumento adicional quando
houver mais de uma vitima fatal.

As mesmas circunstancias
seriam aplicadas aos casos de
lesao corporal culposa. A pro-
posta prevé ainda agravamento
adicional quando as lesdes
provocarem incapacidade per-

manente para o trabalho, perda
ou inutilizacio de membro,
sentido ou funcio, deformi-
dade permanente ou outra
consequéncia considerada
gravissima.

O projeto também modifica
o artigo 305 do CTB, que trata
da fuga do local do sinistro
para evitar responsabilidade.
A proposta mantém as penas
previstas atualmente e esta-
belece aumento de metade
quando o acidente resultar em
morte ou lesdo corporal grave
ou gravissima.

Motoristas flagrados dirigindo soh efeito de
alcool podem perder a CNH por dois anos

As punigdes para quem dirige sob influéncia
de dlcool poderdo ficar mais rigorosas caso seja
aprovado o Projeto de Lei (PL) 3.207/2026, de
autoria do deputado Ilacir Bicalho (Republica-
nos-MGQ). A proposta altera o Codigo de Transito
Brasileiro (CTB) e aguarda despacho para iniciar

sob efeito de

dlcool passe de dez para 20 vezes

o valor da infragdo gravissima. A suspensao do
direito de dirigir também seria ampliada de 12
para 24 meses.

Para os reincidentes, o projeto estabelece que,
em caso de cassacio da CNH, o motorista devera

Caso o veiculo seja reprovado em qualquer inspecao, re-
tornara automaticamente ao regime semestral até obter nova
aprovagdo. Segundo o autor, deputado Julio Cesar Ribeiro
(Republicanos-DF), a medida busca reduzir burocracias
e concentrar a fiscalizacdo nos veiculos que apresentarem
irregularidades.

O projeto também revoga uma exigéncia especifica para
motoristas de transporte escolar, com o argumento de evitar
restricdes consideradas desproporcionais para profissionais
regularmente habilitados. As demais exigéncias de seguran-
¢a e penalidades previstas no Codigo de Transito Brasileiro
seriam mantidas.

O PL 3.226/2026 ainda aguarda o inicio da tramitagao
na Camara. Se aprovado pelo Congresso e sancionado, as
mudangas passarao a integrar o Codigo de Transito Brasileiro.

aguardar pelo menos quatro anos para solicitar
uma nova habilitacio.

Segundo o autor, o objetivo é
reforgar o carater educativo e pre-
ventivo da legislacdo, aumentando
a percep¢do de risco e desesti-
mulando a condugio de veiculos
apds o consumo de alcool. Bicalho
afirma que, apesar dos avangos da
Lei Seca e da fiscalizagdo, a pratica
continua representando um im-
portante fator de risco no transito.

Se aprovado pela Camara e pelo
Senado e posteriormente sancio-
nado, o projeto passara a integrar
o Codigo de Transito Brasileiro.

sua tramitagdo na Camara dos Deputados.
O texto prevé que a multa para quem dirigir
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Criancas para fora
do teto solar: uma
brincadeira que pode
terminar em tragedia

Uma crian¢a em pé no banco, com a cabeca para fora do
teto solar, pode parecer uma cena divertida durante uma
viagem. Porém, uma freada brusca, um desvio inesperado
ou uma colisio pode transformar a brincadeira em uma
situagdo de alto risco.

A cena ainda é observada nas ruas e rodovias brasileiras.
Além do risco de lesdes, projetar parte do corpo para fora
do veiculo ndo esta de acordo com as normas de seguranga
para o transporte de criangas.

O artigo 64 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) esta-
belece que criangas com menos de 10 anos que nao tenham
atingido 1,45 metro de altura devem ser transportadas nos
bancos traseiros, utilizando dispositivo de retencdo ade-
quado a idade, ao peso e a altura, conforme as regras do
Conselho Nacional de Trinsito (Contran).

A Resolugao Contran n° 819/2021 detalha essas exigén-
cias. Dependendo das caracteristicas da crianga, o transporte
deve ser feito com bebé-conforto, cadeirinha, assento de
elevagdo ou cinto de seguranca. Quando a crianca deixa o
assento e fica em pé para colocar a cabega ou o tronco para
fora do teto solar, essa prote¢ao deixa de existir.

A conduta também pode resultar em infragdo. O arti-
go 168 do CTB classifica como gravissima a infra¢io de
transportar criangas em veiculo automotor sem observar as

normas especiais de seguranga. A penalidade
inclui multa e reten¢do do veiculo até que a
irregularidade seja corrigida. Dependendo da
situagdo, outras infragoes também podem ser
constatadas, como a prevista no artigo 167,
relacionada ao ndo uso do cinto de seguranca.

Outro ponto importante ¢ que o perigo
ndo depende necessariamente de uma colisao.
Uma frenagem de emergéncia, um desvio para
evitar um obstaculo ou até uma irregularidade
na pista podem provocar um deslocamento
violento do corpo. Com a cabega ou o tronco
projetados para fora do veiculo, existe ainda o
risco de impacto contra objetos externos. Em
rodovias, as consequéncias podem ser ainda

mais graves devido as maiores velocidades.

O fato de o teto solar estar aberto nao
significa que ele possa ser utilizado como
espago para transportar passageiros. Todos os
ocupantes devem permanecer corretamente
posicionados e utilizar os sistemas de reten-
¢do correspondentes durante todo o trajeto.
Para as criangas, isso significa permanecer
no dispositivo adequado a sua idade, peso e
altura. A orientagao vale inclusive para traje-
tos curtos ou realizados em baixa velocidade.
Se a crianga quiser aproveitar a abertura do
teto solar de outra forma, o correto é esperar
o veiculo estar completamente parado em um
local seguro.

Pontos cegos exigem atencao te motociclistas e motoristas

Todo veiculo possui areas que fi-
cam fora do campo de visdo de quem
conduz. Conhecidas como pontos
cegos, elas variam conforme o tipo
e o tamanho do veiculo e estao prin-
cipalmente nas laterais e na regido
traseira. Por isso, exigem atencdo
redobrada em mudancas de faixa,
conversdes e outras situagdes em que
carros, motos e caminhoes dividem o
mesmo espago.

Para o motociclista, o posiciona-
mento ¢ fundamental para aumentar
as chances de ser visto. Uma refe-
réncia pratica é observar o retrovisor
do veiculo a frente ou ao lado. Se for
possivel enxergar o rosto do motorista
pelo espelho, é mais provavel que a
motocicleta também esteja no campo
de visdo dele.

Quando esse contato visual nao é
possivel, o motociclista deve avaliar
seu posicionamento e, sempre que
houver seguranca, buscar uma posigao
em que possa ser percebido com mais
facilidade. Em cruzamentos e locais

com visibilidade reduzida, pequenos
deslocamentos laterais também podem
ajudar a tornar a motocicleta mais
perceptivel.

Outro cuidado importante é man-
ter o farol aceso, inclusive durante o
dia. Além disso, sinalizar as manobras
com antecedéncia torna os movimen-

VISAO PELO VISAD PELO

RETROVISOR ESQUERDO

RETROVISOR INTERNO

tos mais previsiveis para os demais
usuarios da via e amplia o tempo de
reacao.

Para quem dirige automoéveis ou
veiculos maiores, conhecer as limi-
tacdes do proprio campo de visdo é
essencial. Antes de mudar de faixa ou
realizar uma conversio, ¢ importante

Visdo PELO
RETROVEOR DIRETO

observar o entorno e verificar espe-
cialmente as areas onde motocicletas
podem permanecer fora do alcance
dos retrovisores.

O tamanho reduzido das moto-
cicletas também pode interferir na
percepcao de distancia e velocidade.
Uma moto pode parecer mais distante
ou mais lenta do que realmente esta, o
que exige atengao redobrada em cru-
zamentos e conversdes. A sinalizacéo
antecipada das manobras também
permite que os demais usudrios com-
preendam a intencao do condutor e
ajustem sua trajetoria.

A seguranga nos pontos cegos de-
pende, portanto, de uma responsabi-
lidade compartilhada. Cada condutor
precisa considerar ndo apenas o que
consegue enxergar, mas também as
limitagoes de visibilidade dos demais.
Atengdo, posicionamento adequado
e comunica¢do por meio da sinaliza-
¢do sdo medidas simples que podem
contribuir para uma convivéncia mais
segura no transito.
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Passagens de nivel exigem parada total antes dos trilhos

Dados da ANTT apontam 358 acidentes envolvendo a operacao ferroviaria e 62 mortes entre janeiro e agosto de 2026

Cruzar uma linha férrea exige atengdo redobrada e,
principalmente, parada total antes dos trilhos. Dados
da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
mostram que, entre 2 de janeiro e 22 de agosto de 2026,
foram registrados 358 acidentes de transito envolvendo
a operagdo ferroviaria, com 62 mortes.

As passagens em nivel, onde ruas ou rodovias cruzam
alinha férrea na mesma altura, exigem cuidados mesmo
quando o motorista conhece o trajeto ou nao identifica
imediatamente a aproximagao de um trem. O Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB) determina a parada antes
de transpor a linha férrea e classifica o descumprimento
como infragdo gravissima.

A orientagao é simples: parar completamente antes
dos trilhos, observar e escutar para verificar se ha alguma
composicao se aproximando e respeitar a sinalizacdo
existente no local. Caso haja um trem, ¢ necessario
aguardar sua passagem completa antes de prosseguir.

A regra vale independentemente da existéncia de
cancela. Apenas reduzir a velocidade e seguir pelo cru-
zamento ndo atende a exigéncia legal. A aten¢ao também
deve ser redobrada em locais com pouca visibilidade ou
circulagdo frequente de trens.

Pedestres e ciclistas também devem utilizar somente
passagens sinalizadas ou estruturas destinadas a traves-
sia. Caminhar sobre os trilhos ou acessar dreas operacio-
nais das ferrovias representa risco de acidentes graves.

Os dados foram divulgados durante uma
mobilizagdo nacional de seguranca ferro-
vidria apoiada pela ANTT, que prevé mais
de 190 a¢des educativas em mais de 120
cidades de 13 estados e do Distrito Federal.
A iniciativa busca reforcar a importancia
do respeito a sinaliza¢do e da adogdo de

comportamentos seguros nas proximidades
das ferrovias.

Ao se aproximar de uma passagem em
nivel, a orientagdo é sempre a mesma: pare
antes dos trilhos, observe atentamente e
s0 atravesse quando tiver certeza de que a
passagem esta livre e segura.

Semaforos com inteligéncia
artificial comecam a transformar

A inteligéncia artificial comega
a mudar a forma como os semafo-
ros operam nas cidades brasileiras.
Em vez de funcionar apenas com
programacdes baseadas em hora-
rios e fluxos historicos, os sistemas
inteligentes podem analisar dados
em tempo real e adaptar os tempos
dos sinais conforme as condi¢des
do transito.

Chuva, acidentes, obras, eventos
e alteragdes no comportamento dos
motoristas podem modificar o fluxo
em poucos minutos. Com a inteli-
géncia artificial, é possivel cruzar
informagodes histdricas e atuais para
identificar padroes, prever mudancas
e ajustar a opera¢do dos cruzamentos
de forma mais dindmica.

No Brasil, Belo Horizonte lan-
¢ou, em julho de 2026, o projeto

Semaforos Inteligentes, que prevé
a aplicagdo de inteligéncia artificial
em cerca de 50% da rede semaforica
na primeira etapa. Curitiba também
utiliza semaforos com tecnologia
adaptativa, presente em 44 vias da
cidade.

A modernizagao ndo exige neces-
sariamente a substitui¢do de toda a
infraestrutura. Sensores, cameras,
controladores e softwares podem
ser integrados aos equipamentos
existentes para coletar e analisar
informagoes e orientar a operacao
dos sinais de trénsito.

Estudos recentes apontam re-
sultados positivos com sistemas de
controle semafdrico baseados em
inteligéncia artificial. Pesquisa pu-
blicada em 2025 na IATSS Research
identificou, em um dos cendarios

analisados, redugao de 26,4% nos
atrasos, 26,9% nos conflitos entre
veiculos e 12% nas emissdes de CO..
Testes realizados em cruzamentos

de Hangzhou, na China, e Colonia,
na Alemanha, também registraram
redugdes de 10% a 15% nos atrasos.

Outro estudo, publicado em 2026
na revista Scientific Reports, desen-
volveu um modelo que combina
dados sobre fluxo de veiculos, con-
digdes meteoroldgicas e eventos com
aprendizado por refor¢o para prever

a dindmica do transito e coordenar
semaforos.

Na pratica, a tecnologia pode
reduzir o tempo de espera nos cru-
zamentos, tornar os deslocamentos
mais previsiveis e contribuir para a
redugdo do consumo de combusti-
vel e das emissdes de poluentes. A
aplicagdo também integra o conceito
de cidades inteligentes, no qual os
dados coletados sao utilizados para
aprimorar a gestao dos servigos
urbanos.
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CONFIANGA

Parabenizo o editorial “Excesso de confian-
¢a” pela reflexdo necessaria e muito oportuna
sobre o comportamento dos motoristas. Muitas
vezes, a experiéncia ao volante acaba criando
uma falsa sensagdo de seguranga. O texto mos-
tra com clareza que prudéncia, humildade e
respeito aos limites sdo indispensaveis para pre-
servar vidas. Uma excelente contribui¢ao para a
conscientizacao e a seguranga no transito.

Cleyton Nunes - Brasilia/DF

UNIAO

Concordo plenamente com a mensagem
apresentada pelo presidente Roberto Bentes
sobre a importancia da unido de esfor¢os para
tornar o transito mais seguro. Nenhuma insti-
tuicdo consegue enfrentar sozinha um proble-
ma tdo complexo e que ainda causa milhares de
mortes. A integracdo entre Legislativo, drgdos
de transito, forcas de seguranga e sociedade é
fundamental para transformar boas iniciativas
em agdes permanentes.

Jéssica Coelho - Campo Grande/MS

ELEIGOES

E impossivel ler o artigo “E o trénsito, can-
didato?” sem refletir sobre a auséncia da segu-
ranga viaria entre as prioridades dos debates
eleitorais. O alerta sobre as milhares de vidas
perdidas anualmente precisa ser levado a sério
por quem pretende governar. Mais do que dis-
cursos, precisamos conhecer propostas, metas
e agdes concretas para reduzir as mortes e os
ferimentos. O transito precisa, definitivamente,
entrar na agenda dos candidatos.

Leandro Freixo - Sao Paulo/SP

SEMANA NACIONAL

O artigo do Dr. Dirceu traz uma reflexdo
necessaria sobre os desafios da Semana Nacio-
nal do Transito. Educagio desde a infancia, fis-
calizagdo e formacgdo adequada sdo caminhos
fundamentais para mudar comportamentos e
preservar vidas. A proposta de uma verdadeira
“imunizac¢do” da sociedade resume bem a ur-
géncia de tratar o transito como uma epidemia
que precisa ser enfrentada.

Erica Minorello - Rio de Janeiro/R]

ENTREVISTA

Achei muito interessante a entrevista com
o deputado Mario Motta, especialmente pela
abordagem sobre a relagdo entre politica e se-
guranca no transito. E importante ouvir quem
tem responsabilidade publica falar sobre educa-
¢ao, fiscalizacdo e prevengio de acidentes. Uma
conversa esclarecedora, que mostra como o po-
der publico pode contribuir para a preservagio
de vidas.

Julia Ramos - Florianopolis/SC

PRF

A atuagio da Policia Rodoviaria Federal é
fundamental para a seguranca nas rodovias e
para a preservacdo de vidas. A aproximagio
com o0 MONATRAN e o investimento em fis-
calizagdo, tecnologia e educacdo mostram a
importancia de um trabalho integrado e per-
manente. Iniciativas como a Pista de Educacao
para o Transito também reforcam que prevenir
e conscientizar sdo caminhos essenciais para
um transito mais seguro.

Leonardo Campos - Sao José/SC

DETRAN/SC

Fiquei muito feliz com o retorno do general
Ricardo Miranda Aversa a presidéncia do De-
tran/SC. Sua experiéncia e conhecimento do
drgdo certamente podem contribuir para o for-
talecimento da gestao e da seguranca no transi-
to catarinense. E importante contar novamente
com alguém que conhece os desafios do setor
e demonstra disposi¢ao para enfrenta-los com
planejamento e responsabilidade.

Felipe Manoel - Joinville/SC

GIROFLEX

E revoltante perceber como regras que de-
veriam ser claras acabam gerando situagdes de
davida e inseguranga no trénsito. Se a legisla-
¢a0 ndo autoriza determinado 6rgdo a utilizar
as mesmas prerrogativas dos veiculos de emer-
géncia, nao cabe simplesmente criar essa con-
di¢do na pratica. A lei deve ser respeitada por
todos, inclusive pelo proprio poder publico. Se
ha necessidade de mudar as regras, que isso seja
feito de forma transparente, por meio da legis-
lagdo adequada.

Juliana Lotze - Curitiba/PR

EUA

Fiquei estarrecido ao saber que os EUA re-
gistram cerca de cinco vezes menos mortes no
transito que o Brasil para a mesma distancia
percorrida. A compara¢do mostra o quanto
ainda precisamos avancar em fiscalizacéo, edu-
cagdo, infraestrutura e prevencio. Nao pode-
mos continuar tratando tantas mortes como
algo normal.

Joao Martendal - Porto Alegre/RS

(

(KOERICH )

Gente Boa. Gente Nossa.

CONSTITUI INFRACAO DE TRANSITO:

Art. 167. Deixar o condutor ou passageiro de usar o cinto de seguranca, conforme previsto no art. 65:

Infragao - grave;
Penalidade - multa;

Medida administrativa - retengao do veiculo até colocacao do cinto pelo infrator.

CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (LEI N2 9.503, DE 1997)




SETEMBRO 2026

0 Monatran

Arteris instala passagem
aerea de fauna inedita na

regiao de Ribeirao Preto

A Arteris instalou a pri-
meira passagem aérea de fau-
na da regido de Ribeirao Pre-
to, no interior de Sao Paulo. A
estrutura permite a travessia
segura de animais silvestres
entre areas de vegetacao se-
paradas pela rodovia e integra
um complexo que inclui mais
de 50 passagens inferiores
nos trechos em duplicagéo
da SP-255, administrada pela
Arteris ViaPaulista.
Instalado no km 47,4, em
Guatapara, o dispositivo fica
a seis metros de altura e pos-
sui plataformas de madeira
com telas laterais, que ajudam
a direcionar os animais e evi-
tar quedas. A estrutura esta
proxima ao Rio Mogi-Guagu,
em uma area de transigdo

entre Cerrado e Mata Atlan-
tica, com presenca de mata
ciliar e grande diversidade
de espécies.

A passagem foi projetada
principalmente para animais
arboricolas, que se deslocam
pelas copas das arvores. En-
tre as espécies que podem
utilizar o dispositivo estdo
macacos-prego, bugios, sa-
guis-de-tufo-preto, quatis e
gambas. O macaco-prego estd
entre as espécies ameagadas
de extingao.

Segundo a Arteris, o gru-
po possui atualmente mais
de 260 passagens de fauna
em rodovias administradas
nos estados de Sao Paulo, Rio
de Janeiro, Parand e Santa
Catarina, além de mais de

200 quilometros de cercas
direcionadoras. Essas estru-
turas ajudam a impedir o
acesso dos animais as pistas
e, de acordo com a empresa,
contribuiram para uma re-
ducdo de 27% nos acidentes
envolvendo fauna silvestre
nos ultimos cinco anos.
“Mais do que estruturas
para a travessia de animais,

tribuem para restabelecer a
conectividade entre dreas na-
turais separadas pela rodovia,
favorecendo o deslocamento
da fauna e a protecido dos
ecossistemas locais”, afirma
Richardson Costa de Faria,
gerente de Meio Ambiente
da Arteris.

A concessiondria também
mantém passagens aéreas na
BR-101/R] Norte, entre Casi-

miro de Abreu e Rio Bonito.
O corredor ecoldgico possui
72 quilometros de extensdo
e 37 estruturas para travessia
de animais. Segundo a Arte-
ris, o complexo ja registrou
a passagem de mais de 103
espécies e mais de 1,3 mil
travessias de micos-ledes-
dourados, espécie ameagada
de extingdo e endémica da
regido.

as passagens de fauna con-

ESPAGO LIVRE

*JOAQ VALLE

DIA MUNDIAL SEM CARRO: para deixar o automovel em
casa, precisamos tornar o transporte coletivo uma escolha

odos 0s anos, em 22 de setembro, o Dia Mundial
Sem Carro nos convida a imaginar as cidades
com menos veiculos individuais nas ruas. A
data chama atencdo para questdes como congestiona-
mentos, emissdes e ocupagdo do espago urbano. Mas
também deveria provocar uma pergunta pratica: o que
precisa acontecer para que deixar o carro em casa seja
uma escolha possivel e desejavel no cotidiano?
Nao basta pedir as pessoas que mudem seus habitos.
E necessério oferecer alternativas capazes de competir
pela preferéncia do passageiro. O transporte coletivo
tem escala para cumprir esse papel. Mais de 35 milhdes
de brasileiros utilizam 6nibus diariamente, segundo
a Associagdo Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU). Ao mesmo tempo, a demanda do
transporte coletivo por dnibus em 2025 correspon-
deu a apenas 77,5% do volume registrado em 2019.
Os niimeros mostram tanto a relevancia desse modal
quanto o desafio de torna-lo mais atrativo. E isso passa,
necessariamente, pela experiéncia do passageiro.
Hoje, estamos acostumados a resolver boa parte
da vida pelo celular. Pagamos contas, compramos
alimentos, acompanhamos entregas e contratamos ser-
vigos em poucos minutos. E natural que esse processo
simplificado também tenha chegado a mobilidade.

O passageiro quer planejar seu deslocamento, saber
quando o dnibus chegara, pagar ou recarregar sua
passagem com facilidade e ter mais previsibilidade
durante a viagem.

Os jovens ajudam a mostrar que existe espago para
essa transformagao. Um levantamento global da Ipsos,
realizado em 31 paises, incluindo o Brasil, apontou que
a Geragdo Z ¢ a faixa etaria mais propensa a gostar do
transporte publico: 22% apontam o coletivo como seu
modo de transporte preferido, contra 15% entre Mil-
lennials, 16% na Geragao X e 14% entre Baby Boomers.
Além disso, 48% dos jovens afirmam que escolheriam
o transporte ptblico por razdes ambientais.

Ha, portanto, uma oportunidade. Uma geragdo
altamente conectada e preocupada com questdes am-
bientais ndo rejeita o transporte coletivo, mas espera
dele uma experiéncia compativel com aquela que en-
contra em outros servicos.

E nesse ponto que a inovacdo pode fazer diferenca.
Processos que antes exigiam deslocamento e filas po-
dem ser feitos pelo celular; recargas podem acontecer
digitalmente; e dados gerados pelos veiculos podem
ajudar operadores a aprimorar a seguranga e a efici-
éncia da operacéo.

Em Florianopolis, por exemplo, a digitalizagdo

do recadastramento de estudantes mostra como uma
mudanga simples pode transformar a relagdo com o
servico. Nos trés primeiros meses da solucéo, entre 20%
e 30% dos estudantes realizavam o processo online.
Hoje, esse percentual chega a 80%.

Esse exemplo traduz algo que considero central
para o futuro da mobilidade: inovagdo relevante é
aquela que o passageiro percebe na prépria jornada.
Naturalmente, tecnologia nao resolve sozinha todos os
desafios do transporte publico. Frequéncia, infraestru-
tura, tempo de viagem, tarifa, conforto e planejamento
urbano continuam fundamentais. Mas a transformacéo
digital pode contribuir para tornar a experiéncia mais
simples, segura e previsivel.

Esse talvez seja um dos principais recados do Dia
Mundial Sem Carro. O futuro das cidades ndo depende
apenas de reduzir a presenca do automoével, mas de
aumentar a atratividade das alternativas. Quando o
transporte coletivo oferece uma boa experiéncia, deixar
o carro em casa pode deixar de ser uma renuncia e se
tornar uma escolha.

* Joa V_alle é diretor da Empresa 1, centro d

inovacao em
dade urbana e pioneira do sistema de bilhetagem

digital para transporte piiblico no Brasil.
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ELEICOES 2026:
quem pode decidir sobre o transito?

Presidente, governadores, senadores e deputados tém atribuicoes
diferentes nas politicas de transito e seguranca viaria

As Eleicoes 2026 vao definir presidente da
Republica, governadores, senadores, deputados
federais e deputados estaduais ou distritais.
Cada cargo, porém, possui competéncias dis-
tintas, e entender essas atribui¢cdes é importante
para identificar quem pode, de fato, colocar em
pratica propostas relacionadas ao transito.

O presidente da Republica tem influéncia
sobre politicas nacionais de transito e seguranca
vidria, além de drgaos federais como a Secreta-
ria Nacional de Transito (Senatran) e a Policia
Rodoviaria Federal (PRF). Também participa
da defini¢do de prioridades para investimentos
em rodovias federais. No entanto, ndo pode
alterar sozinho o Cddigo de Transito Brasileiro
(CTB). Mudangas na legislagio dependem do
Congresso Nacional, embora o Executivo possa
apresentar projetos de lei e, nos casos previstos
na Constitui¢do, editar medidas provisdrias.

Os governadores, por sua vez, tém atuagao
direta sobre os drgaos estaduais de transito,
como os Detrans, e sobre as rodovias esta-
duais. Dentro das competéncias dos estados,
podem definir prioridades de investimento em
infraestrutura, fortalecer acoes de fiscalizacao

e educacdo e aperfeicoar servigos relacionados
a habilitagdo e ao registro de veiculos. Nao
podem, contudo, modificar regras nacionais
estabelecidas pelo CTB.

No Legislativo Federal, deputados federais e
senadores participam diretamente do processo
de alteracdo das leis de transito. Eles podem
apresentar, discutir e votar projetos que tratem
de temas como CNH, pontuagdo, infragoes,
penalidades, formac¢ao de condutores e regras
de circulagdo. Também fiscalizam o Poder Exe-
cutivo e participam da aprovac¢do do or¢amento
federal, inclusive com possibilidade de destina-
¢do de recursos para iniciativas relacionadas a
infraestrutura e a seguranca viaria.

Os deputados estaduais tém atribui¢oes dife-
rentes. Nas Assembleias Legislativas, atuam em
matérias de competéncia dos estados, fiscalizam
o governo estadual e participam da aprovagao
do or¢amento. Dessa forma, podem influenciar
politicas estaduais de transito, infraestrutura e
seguranga viaria, mas ndo podem alterar dire-
tamente uma regra nacional prevista no CTB.
No Distrito Federal, fun¢des semelhantes sao
exercidas pelos deputados distritais, respeitadas

as competéncias especificas do DFE.

E importante lembrar ainda que nem todas
as questoes de transito dependem dos cargos em
disputa em 2026. Problemas como sinalizagdo
de vias municipais, transporte coletivo urbano
e gestao do trafego local estao, em grande parte,
sob responsabilidade dos municipios. Prefeitos
e vereadores, entretanto, nao serdo escolhidos
nesta elei¢do.

Por isso, ao analisar propostas relacionadas
ao transito, é importante considerar ndo apenas
o conteudo da promessa, mas também as com-
peténcias do cargo e o caminho necessario para
sua implementa¢do. Uma mudanga no CTB,
por exemplo, depende do processo legislativo
federal, enquanto melhorias em uma rodovia
estadual ou nos servicos de um Detran estao
vinculadas a esfera estadual.

As decisdes tomadas pelos diferentes Po-
deres e niveis de governo tém reflexos sobre a
mobilidade e a seguranga viaria. Conhecer essas
atribui¢des ajuda o eleitor a compreender quem
pode propor, executar, fiscalizar ou aprovar
cada medida e a avaliar as propostas dentro das
competéncias de cada cargo.



